o~ ,modernos

) 1 D
 mer arqurtecto naval. La histo
la de su pugrt’ Las “glav ”-'."
ciu h

" tabilidad del “comereio ‘exte- |
rinr la~ creaclén de  marinas |
: mercanbes en general, desta-
o ana necesidad mas sentida en Cu-
ba. ¥ste tema, sin temor de que constitu-
va un topico, dads su importancia eco-
ﬁémica, puede ser abordade en lo per-.
% .0 en - ‘el conjunto panoramico de
- EAmeérica, No hace mucho que la «Socie~ |
f’qad ‘Geogréfica. Cubana» traté de ello.
Cerrb su ciclo: de conférencias de di-
vplgwbn pronunciadas en el ‘hemiciclo
{de ]a Academia de Ciencias, con un es-
tudio sobre la situacién geo'—"réffca de
Cubn ¥ su ‘marina: mercante. : Presenta-~.
{ mos.. un tema, pues, actual. No- sabemOs
¥ por:qué se: nos. antoja_que -la actuali- |
“Fdad interesa: més que la novedad. Co-
‘¥ mo‘un ‘aporte modesto a- estos estudios
1 formales, publicamos hoy un trabajo ‘de
_carfcter histo.ieo, que fija el -inicio bri-
| llante, afortunado, de la arquitectura. na-
- yal en’ el puerto de la: Habana, uno de1
los: mAs destaoados ‘de Ameérica en leJa 1
nas. fechas, :
n el «Gaieoncete» construido en  Jos |
astilleros de la- Habana, se realiza Ja in-. |
‘n_on‘.gibn, naval mas lmportante de los |
e g “« tiempos modernss TR T
3 " 'E1’ primer buque construfdo.en Améri- l
4cal 1a carabela «Santa Cruz» 0 «San-._
: ﬁa‘“a,ﬁa; ‘en 1496, Se trata ‘de la pri-
mera “nave ‘armada por el hombre “blan-
4.€0 -en els ‘Nuevo ‘Mundo' recién ‘descu- |
: -_bterto. El navegante Colén no es tan’
'56lo el deseubridor ‘de Amdériea, sino su;
Emi!ner ptmstsuéwr ‘naval.. Los ‘aborigenes-
de “La. E§panola debieron ' presenciar, -

as“ brados; el trajin de los carpinteros
m%%;s& empenados en  Ieponer: las*

jde ihiclar ast un_periodo. brijlante de
; mﬂqﬁ_i}eé‘fura nagg_l en; Akmér-lca. R

| sido prohibidas hasta.entoncess:

lres ‘de- las Indias, .a  fin. ‘de: que. au-;
itoriza.ra.n a los colonos de ‘Cuba -para.

!'construir ‘¥ poseer naves destinadas aL
[ trafico: comercial con'las demsés colonias:

2vac16n haval mas lmport&nte de' los tlem‘pnn' '-A:;k
s : Ramon Gutrﬂog

Dos afios' més tarde, en 1518y a peticion

~de” Diego de Veldzguez, gobernader - ‘de s ..

la ‘Islg, se 1ibr6 una céduld, “por la que.

se ordenaba la construccion. de diez ba-
jelet, st biem ninguno: de" ellos debfa ex-
Iceder de cieén toneladas de desplazamien-

| to.: Se “especificaba_en: esta_cédula o de-+i

cretc eque tales iobras navales: habian

————th

Pero he aqui que’las-deficiencias ma- ¢

nifiestas, pesadez y Ientitud, del tipo.ce-

mun: del navio atléntico de la.época; el

k

’gal“én MAS largo ¥ iestrecho™que la

nao, llamads «tinas o’ «bafieras medie- ¢
| yal, por sus malas" condiciones marine
['ras, hacen quée los hermanos Alvaro ¥

Alonso-Bazén, marinos, y Peédre Menén-

dez 'de Avilés, A.delanta.do ‘de la Flori- - B
con - residencia. en la Habana, s& -

da,
empefien en’ remediar pronto. estas - de-

| ficiencias y ‘defectos, ejerciendo, por es-. .’
«mayor influencia . gue, nadie " .
| en el progreso de las construcciones nas -
|'vajes. de Espafia durante el siglo XVI»,

| ta razén,

[ Bl marino Alvare Bazén ideé -también

+
¥

| un: nuevo ‘tipo de galeén, € imité-la ¢ga~

leazas ‘Ge 10s genoye€ses y venecianos, Ob- |
ituvo: patente (nica en febrero de 1550, i

9

Esta. sgaleazas, disefiada‘Con el proposito

de mejorar el galedn,

ca, cporque ‘no poseia las cualidades ni
carac’cexdst.icas ‘de: él>,% Era -muy. costosoi.
su’ mantenimiento y portaba remos, mgox "

no: 10 super6 nun-

Yido:"caqa uno por seis ‘o_siete marinem

Tos, gue resultaban mﬁtlles -para la na~
vegacién ‘de altura. .

El fracaso de da. tnnovacion de Alva,- &

o
xe Jv.!dismimﬂt, s awlm. Bl mxl::‘vo«~

ro Bazin motlvé que Pedro. Menéndez de.
Avilés se ‘diera, el ‘primero, a la: idea de ¥
alargar la -quilla con relacién’ a la: mans
ga, Esto es, aumentar.el largo de la

1
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principio se llevé a la préctica en Ia
Habana, a fines del siglo XVI, donde
se construyeron varios navios con el
nombre de «galeoncete», para distinguir-
los de los demés. La modificacién fun-
damental de Pedro Menéndez de Avi-«[
1és fué bien acogida por los ma.rinos]
Bazdn, iniciadores de ‘la reyolucion ame-
ricana en materia de arquitectura na-
val, pero rechazada y combatida por los
armadores més rutinarios de Espana. Ac-
titud negativa que no impidid, sin em-
bargo, que el Rey ordenars la construc-
cién de ocho «galeoncetes» cubanos en la
bahia de Vizcaya; apoyandose en el he-
cho cierto de «que eran muy buenos ve-
leros' y la préactica habfa demostrado su
adaptabilidad a la navegacién», o ¢o:
mo decimos hoy, sporque eran muy ma-
rineros»,

Tal es el paso inicial en la evolucién

“de la fragata, nave que en la segunda

mitad del siglo XVII fué el tipo corriente |
en todas las armadas de Europa occiden-
tal, El navio corto, profundo y en for-
ma de bafera, tipico del siglo XVI, se
convirtio, gracias a la innovacién he:
cha en los astilleros de la Habana por
Pedro Mavtinez de Avilés, en una nave
larga, de menos calado, combés més bajo
y lineas més finas a proa y popa. Acla-
remos, Menéndez de Avilés logr6  una
nueva proporcion de eslora y manga (lar-|
0 y ancho), que hacia el <¢galeoncete»
xés ligero y evolutivo, acercdndolo a la
forma estrecha y alargada de la fraga
ia, nave cuyo origen o antecedentes es
este primitivo disefio.
Vida cjemplar y fecunda de Pedro Me-
néndez de Avilés, Adelantado de la Flo-
rida, residenfe en la Habana

El capitdn y caballero del Hébito de
Santiago, Pedro Menéndez de Avilés, na-
ci6 cerca de la Villa de Avilés, el afio
de 1519, en el mismo palacio de los Re-
ves de Asturias. Algunos biégrafos oca-
sionales aseguran que nacié en Santa
Cruz de la \Zarza, (Toledo), pero se tra-
ta, sin duda de un error, porque Menén-
dez de Avilés ostentaba el titulo de Co-
mendador de Sta. Cruz de la Zarza de la
Crden-de Santiage. Fué uno de los capi-
tanes més valerosos de su época, y CO+:
mo hemos visto, un innovador naval. Su
fama de soldado valiente hizo que el
emperador Maximiliano le conflara el
corso contra los franceses. Carlos V, co-
mo premio a sus merecimientos, le otor-
g6 su confianza, manteniéndolo en su des-
tino. Felipe II le nombré capitdn gene-
ral de la Flota de Indias. Cargo muy
significativo, porque el mas ilustre de
los avilesincs debifa responder al nom-
bramiento real, afios después, con la in-
vencién del <galeoncefe». Cuando Felipe
II se trasladé a Inglaterra. para con-

_‘traer matrimonio con Dofia Maria, el so-
¢ Lerano le nombré su consejero acompq -
fisnle LGoMp. Jofe de. i Armads fespar |

e

parte en gran numero de combates. Se
distinguid, principalmente, en la bata-

lla de San Quintin. Con posterioridad a

‘af‘i-;)la ée di.x;{gM ia Flandes, donde tomo

estas empresas guerreras, el propio Fe-s !

lipe IT encargé al caballero cristiano Me~":: .

néndez de Avilés la conquista de las co-
lonias francesas de la Florida y Caroli-

pa, & cuyo fin le doté del titulo de Ade:

1

lantado de la Florida y Gobernador de

Cuba. Salié de Cadiz, el 23 de junio de

1565, para dirigirse al puerto de la Ha- |

kana, si bien residié -muy poco en la
Isla, atendiéndo a la colonizacién y for-
tificaciéon de la Florida, ocupada por los
franceses. Durante su ausencia, dele-
gaba el mando en distintos capitanes, em®
pefiado como estaba en ganar para la

. &

cristiandad la colonia protestante de la

Florida. Una . larga lucha sostenida  €n
el continente con los colonizadores franx
ceses, numéricamente superiores a las
fuerzas de mar y tierra de Pedro Menén-
dez de Avilés, afiade, a las glorias pasa-
das del Adelantado, nuevo galardén de
cruzado contra los infieles.

Una vez cumplida su misiéon militar
en el continente, fué relevado del presti-
gioso cargo por el capitdn Pedro Vazquez

Valdés Coronado, en abril de 1572. De.

regreso a la metrépoli, el Rey Felipe II
le nombra comandante en jefe de la

«Armada Invencibles. A los nueve dias

de haber tcmado posesion de la escua:

dra, le sobrevino una repentina enfer:

medad. Muri6 en Santander el dia 17 de |

septiembre de 1574. Este hombre magnifi-
co, espejo del caballero espanol del si-
glo XVI, que fundé fuertes para asegu-.

rar el triunfo del catolicismo sobre la he-
rejia, dejo, entre otros, los siguientes
manuscritos: <Relacién de las cosas de
la Florida, escritcs desde el fuerte de
San Agustin, a 15 de octubre de 1566»,
«Representacion sobre la fortificacion de

la costa de la Florida» y «Cartas» sobre .
el paso del Norte al Sur, y de la mave= |

gacién en las costas de Indias, eter,

El recuerdo més preciado de la igle-
cig de San Nicoldas (en Avilés) lo cons-
tituye el sepulcro en el lienzo del Evan-
gelio de la capilla maycr, que contiene

los restos del avilesino ilustre «el méas |

excelente y dtrevido marino del siglo
XVI», Se trasladaron sus restos en el afio
1591, en que Gonzalo Solis, arcediano de
EBenavente, se encargd de llevarlos a Avi
1és. Bajo los escudos de Avilés y Aran-
go se lee una sobria inseripciém de
sus merecimientos: AQVI IAZE SEPUL-
TADO EL MVI YLVSTRE CAVALLERO

;PRI 1 "4'1«‘-;.}\‘_..




| PEDRO MENENDEZ DE AVILES, NA- v Jamaic: : i
1 ) ‘Jamaica, gozaran de todos los privi-
| TVRAL DESTA VILLA, ADELANTADO 3l::gin's, coumg si se tratara de los fa-
DE LAS PROVINCIAS DE LA FLORI | 4icados en Espafia. Esta gracia real fué
DA COMENDADOR DE SANTA CRVZ. cxtendida, diez afios mas tarde, a 10s
DE LA CARCA DE LA ORDEN DE SAN:  ajeles de toda la América. El decreto
TIAGO Y GENERAL DEL MAR OCCEA- | equiparando las construccicnes navales
NO Y |[DE LA ARMADA CATOLICA ' ge las colonias a las de la Metrépoli,
QUE EL SENOR FELIPE 2° JUNTO EN mgarca una etapa importante del desarro-
SANTANDER CONTRA YNGLATERRA 1o de la industria naval de Cuba.
Wt A LOS 17 DE SEPTIEMBRE DE DICHO | gastilleros del Adelantado de la Florida,
; ANO SIENDO DE EDAD DE 55 ANOS. Fedro Menéndez de Avilés, estaban si-
Estos escasos datos blogréficos de Me- tuados entre el Castillo de la Fuerza y-

S .néndez de Avilés los hemos obtenido de ]a Aduana. Sin duda, se trasladarcn des-
\distintay fuentes, sin apartarnos, fun- pués a la Machina, y de alli al costa.
damentalmente, de las referencias de sus | do del ‘Arsenal, en 1738. En este ultimo

& B bidgraios mas documentados, si bien con jugar, que fenia acceso por la puerta
. viene sefialar, en toda su importancia, de la muralla llamada de la Tenaza,
que ninguno de ellcs revela un aspectd = ocupaba un é4rea o superficie de una
4 VG interesantisimo de su cuajada persona- | milla. La sierra para los trabajos era
lidad: ser innovador de la arquitectura | movida por la fuerza hidriulica de la
naval de su épeca, y propulsor, en los Zanja Real. De lo que no nos habla Pe-
afios de 1565 a 1572, de las construccio- zuela ni José Maria de la Torre, es de
nes navales en las colonias espafiolas. eungs astilleros privadcs o de particu
En su oportunidad, insistiremos en este @ lares» enclavados al oeste de los reales,
punto central de la biografia de Me- en la misma ensenada del Padre Cura.
néndez de Avilés, : Y existieron, desde luego, segun pode-
Construccicnes navales en la ciudad de. mos comprobarlo en el plano de la Ciu-
la Habana, desde el afio 1590 hasta 1851 dad de la Habana y su Puerto, debido al
En 1590, al finalizar el siglo XVI, rei-  cartégrafo de los <«Dominics de su Ma-
. naba una gran actividad en los astille- = gestad», Don Tomés Lopez (¢1781?). Del
ros de la Habana, que era, -debido al| __ TS S e
impulso inicial de Menéndez de Avilés.| 57° ffriggﬂi: 371722 s 4&;‘;‘3&5
cel primer centro de construcciones na-| L. "1 ooltas 4 canguiles v 4 pontones
Rt Mhles s las A.ntillas», ségugmg péotqsor Tot'al de construcciones: 109. Esta acti-
AR i de la Wniversidad de Harvard, Harng, i34 envidiable .se aminoré de 1844 a
A guien ha . investigado acuc}osammbemzn 1851, pero es conveniente consignar que
.. los archivos de Indias y Simancas, 1000 | . ¢ohece o los astilleros de la Habana
el lo relacionado con la colonizacion de 1 iniciativa progresista de construir, en |
America, .apoyé,ndOSe, asimismo, fen L ua 1851, un buque de vapor que llevo el
: extensa bibliografia de la materia. Mer- . =4 o " ~o1en,
1 | ced a la feliz iniciativa del Adelantado h.e e T
de la Florida se continud la construc- La historia : e la c“l‘a 2 e Cal eat b
cién de bajeles del tipo creado e introdu- Joj es, sira qUegia de Su TN O
cido en toda Furopa por él, que ser- Ignoramos por qué motivo no se ha
vian también de bugyes a.uuydli\ares en confesadc ya, que la historia de la Ciu-
las flotas de Sevilla. El afo e 1590 se dad de San Cristébal de la Habana no
% : A es otra que la de su puerto. En cuanto

WS £ armaban en la Habana seis «galeoncetes» nos percatamos de su importancia co-

M S y se establecieron fundiciones para fa- mercial. vemos, con claridad, como Ia
bricar artilleria. Como se sabe, los cau- e ’respond,e aipe exigen;:ias de suf
dales de la Corona eran conducidos a trafico marftimo, Este puerto, unc de
la. Habana, desde el puerto de Veracruz ., .= ac importazites 5 Ahtriea Saontn:

. y trasbordados aqui a las fragatas que ba, v no debe Causarnos 'asomt’)ro, con
hacian el viaje a Espana. En 1591 se re- asi,;illeros para la construccién de na-

cibieron ordenes en la Habana para | ... gestinadas a la Armada Real, que se

constzr}nr sels «galgoncebes» mas y fué estimaban por el acabado y calidad de

AR también en este ano cuando la Corona | a5 maderas preciosas empleadas, Esta in-
impuso la obligacion de mantenpr una dustria principal del puerto de la Ha-
armada para las flotas de América. bana duré tan solo dos sigles. Nos queda

Por cédula de junio de 1638 se acordd : ; i

que los buques armados en la Habana, de ella, Sé:’ en;bﬁ,{rlgo,. ;m recuérdo grato:
| Campeche, Santo Domingo, Puerto Rico que nuestros folkloristas se complacen




en sehalar. Siempre que Un hapbanero oye
. ¢l polpe musical de las «claves» debe
“usociar esta impresién a la ausencia de
| ‘marina mercante ¢on que concurrir a los
mercados extranjeros. Las «claves» que

tienen categoria de instrumento popular |

Je percusién, no son més que las «cla-
‘vijas» usadas por los carpinteros de ri-
bera para asegurar las ensambladuras,
‘tablas y cuadernas de las naves. Espi-
gas de madera dura, que se fijaban a
golpes de mazo en la armazon de .los
galeones. La poblacién negra de la Ha-
bana, gque residié durante la colonia en
el barrio extramuros de «El Manglar»,
cerca de los astilleros, pudo, por su ve-
cindad e instinto musical, dar asi con
este instrumento.

La Habana ha perdido uno de sus es-

pectaculos cosmopolitas: el bautizo y bo-
tadura de barcos de guerra y mercantes
El digno espectdculo de asistir en dias

de fiesta a los festejos organizados con |
mctivo del bautize y botadura de nues- |

tros barcos, corresponde &4 las diversio-
nes sanas del siglo pasado. La presente
generacion de cubanos conoce esta fies-

ta por los documentos cinematograficos

que ncs liegan del extranjero, muy prin-

- cipalmente de los -Estados Unidos, que |

nos tomaron la delantera en cuanto a in-
dustria naval. No sabemos qué se hizo
«del’ magnifico: varadero que 'se construyé
. en 1850 en Ios terrenos del Arsenal si
- bien la realidad es que la Habana, en
rartieular y la Republica, en general, no
(aentan hoy con estilleros ni varadercs
‘de.importancia. Asistia al acto de lanzar
1cs barcos a las aguas ceagosas de la
ensenada del Padre Cura, en la. parte
oeste de la bahia, el director de inge-
nieros de la Marina, quien dirigia v da-
ba las oérdenes pertinentes, conjunta-
mente con las autoridades civiles, mili
tares y religiosas, asi como numeroso
publico, que clamaba, en célida mani.
festacion de jubilo, al paso del casco
For la armazon untada de grasa de] as
fillerc. Confiesa enternecedoramente
nuestro historiadar y costumbrista De
la_Torre, que «los gritos y las alegrias
de los concurrentes conmovian el &nimo
mas insensibles. = y
Ceontando con estos antecedentes ejem
rlares, con estas innovaciones realiza -
das en los astilleros cubanog cuando la
Metrépeli era una potencia naval. bien
€sté que se estime, en toda su impor
eiicia, la pesibilidad de volver sobre
Duestrcs -mejores pasos en guanto a ini-
ciativa industrial se refiere. Recordemos,

al hablar del pasado mejor, la ley del

eterno retorno.
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Esta curiosa fotografia nos muestra,

justamente, la zona del puerto de La

Habana donde se asegura gue estu-

vieron situados los primitivos astille-

ros del Adelantado de la Florida Me-

néndez de Avilés, en la segunda mi-
_tad del siglo XVL.~

AW




