
el Túnel usina Nueva Ciudad 
• 

VISTA AEREA DE gran parte de La Habana. En primer término, la moderna zona de los rascacielos y toda la Avenida del Malecón. A 
la extrema derecha, el Capitolio. Al fondo, la entrada y puerto habanero. Y a la izquierda: el Morro y la línea de la Vía Monumental. 

• 

$28,500.000.00 Cuesta k Vía Submarina | 

La carretera submarina o 
túnel de La Habana, es un 
formidable paso de avance 
para el progreso de Cuba. 
Esta gigantesca obra puede 
ser puesla al servicio públi-
co a principios del próximo 
mes de febrero, concluyendo 
asi el proyecto de mayor in-
trepidez que íjunca antes se 
llevase a cabo en nuestra na-
ción. 

Con la terminación de es-
tas obras —la que más pro-
blemas técnicos ha tenido de 
todas las que se han des-
arrollado en Cuba desde el 
establecimiento de la Repú-
blica— se abre un fabuloso 
horizonte para que sea rea-
lidad, en pocos años, la cons-
trucción del magno proyecto 
de la Habana del Este, o sea 
la nueva Habana, con una in-
versión superior a los $500.-
000,000.00. 

Culminarán estos trabajos, 
al hacerse la inauguración 
por el Presidente Batista, 
con el proyecto más atrevido 
ejecutado en tiempo record 
y a un casto mínimo, púas 
será realidad la unión de am-
bas zonas en menos de cin-
co minutos de recorrido au-
tomovilístico. El costo total 
del Túnel de la Habana, es 
de $28.500,000.00. 

Inspirador de estas colosa-
les obras, tanto la del túnel 
como el del levantamiento de 
la moderna ciudad al Este de 
nuestra capital, es el doctor 
Pedro Grau Triana, presiden-
te 1e la Compañía de Fomen-
td del Túnel, quien ha hecho 
realidad una concepción ma-
ravillosa para transformar 
La Habana, y según la frase 
acertada de un médico ha-
banero, "hizo posible bajar a 
la tierra firme a una nube 
para que fuese hermosa idea 
y hecha efectiva por el ge-
nio del ingeniero civil y del 
arquitecto". 
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No vamos a señalar en es-
ta información los años de-

cursados y los trabajos des-
envueltos para agrupar vo-
luntades al servicio del pro-
greso de Cuba con el des-
arrollo de todos estos gigan-
tescos planes que ponen a 
nuestra nación en el mapa 
continental, de país en fase 
de ejecución de obras de al-
to contenido económico y po-
sitiva utilidad social. Simple-
mente, ante la próxima mag-
nitud del extraordinario es-
pectáculo de la inauguración 
de esta carretera submarina 
que hará posible que millo-
nes de metros de tierra se 
transformen, brindaremos los 
detalles más sobresalientes 
del túnel para que el amable 
lector conozca la calidad de 
la obra. 
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En segundo lugar, han in-
tervenido en todos los aspec-
tos con esas obras, las insti-
tuciones oficiales siguientes: 
Banco Nacional de Cuba, Fi-
nanciera Nacional de Cuba. 
Banco Cubano del Comercio 
Exterior, la Comisión de Fo-
mento Nacional y el Tribu-
nal de Cuentas. 

Y en tercer lugar, como en-
tidad supervisora de las obras 
referidas, la Frederíck Sna-
re Corporation. 

Las razones por las cuales 
se concedió a la compañía 
francesa la construcción del 
túnel descansaron, además 
de la originalidad, etc., por 
el costo mucho menor que 
el de los demás proyectos: 
su plazo de ejecución en 30 
meses y por traer aparejada 
una ventajosa operación de 
compra de azúcares cubanos, 
por un valor total de $32. 
000,000.00. 
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