Fijan Primera

De la via S

: ‘7#’12. A

Al fin, tras la.rgoa dias de es-
pera, aprovechando una calma en-
tre dos mortes, fué colocado ayer
el primer cajén o tubo de los cin-
co que formaradn la via submari-
na a través de la bahia habanera.

Durante las dos semanas ante-
riores, los ingenieros de la Socie-
té des Grands Travaux de Mar-
\seille, realizadora del Tinel de
La Habana, habian estado en pe-
renne contacto con el Observato-
rio Nacional, esperando un ansia-
do boletin del tiempo bonacible
para hundir y fijar las ‘dos pri-
meras secciones del" s«conducto su-
mergido que enlazard a La Ha-
bana con su prolongacién a tra-
vés del canal del puerto‘ La fu-
(tura Habana del Este.

En la mafiana de ayer, asistie-
{ron a la paciente labor de remol-
'car, hundir y fijar la primera sec-
cién del tinel, trabajos que co-
menzaron a las’ seis de la ma-
flana para terminar en horas de
la tarde, 'el ministro de Obras
Publicas, Nicolds Arroyo; el pre-
sidente de la Comisién de Fomen-
to Nacional, doctor Amadeo L6- -
pez Castro; el presidente de la
Comisién Nacional de Viviendas,
doctor José Pardo Jiménez; el
doctor Pedro Grau Triana, presi-
dente de la Compafiia de Fomento
del Tiinel de La Habana; el doc-!
tor Oscar Garcia Montes, presi-
dente de la Financiera Nacional;
el ingeniero: France F., Besson,
director de la compafifa construc-
ra del tanel; el presidente del
BANFAIC, doctor Emeterio San-
wovexﬁa el doctor Mariano Do-

mingo y Morales del Castillo; el
docor Gaudencio Castro, los se-||

Tiene el Enorme *“Tubo” Hundldo en la Bahia
107.50 Metros de Largo y Pesa 16,000 Tons.
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un pessfi~eguivetente a 16,000 to-
neladagge—mds de tres veces el
desplazamiento del ferry “Flori-‘
da”, Su traslado se efectué mt's-1
diante el auxilio de cinco remolca-
dores, desde la base que posee la|
compaiiia constructora en Regla,
conducido a flor de agua, sélo con |
sug flotadores visibles, en una pa-
‘ciente y Tresponsable gestibn,
mientras, desde el puente de man-
de log directores de la importante
operacién daban oérdenes a los re-
molcadores por medio de pot.entes
magnavoces, £ 100

Largas horas demord enfilar e)
tubo hacia la ensenada rectangu-
lar dispuesta al efecto en la cos-
ta de La Habana, junto al casti- |
llo de La Punta, mientras unj|
ejército de ingenieros franceses y
cubanos. dirigian-con toda precau-
cién la dificil maniobra, hasta en-
centrarlo con la torre de ventila-
cién, operacién llevada a cabo con
gran éxito, después de largas ho-
ras de trabajo.

Luego de ajustado el tubo en
su poelcrén definitiva, fué atado
con cables a las g‘gantescu pa-
‘tanag 1mportadas espec.alment.e
wpara la obra, y comenzé 1a alinea-
cién final, Las patana.s unidas por
enormes puentes de’ hierro y
equipadas. con- cua.t,to winche! d01
ochenta toneladas cada uno, fue-
ron realizando, con la lentttud te-'
querida en actos de tal enverga- |
dura, el lento y despacloao hun- |
dimiento d'f.vmole de- hormigén
que tiene ex; su interior cuatro

vias para el paso de vehiculos,
dos de ida y dos ‘de vuelta,

fiores Guillermo Rodriguez, Alva-
ro Velasco, Tomds Felipe Cama-
.cho, Jesls RiverzCantillo v/ otr
personalidades.

El enorme “tubo” conuttuldo d
hormigén preesforzado, —tom
sus pariguales hasta el 'niimero|
de cinco,— mide exactamente
107.50 metros de largo por 7.30
de alto y 21.85 . y tiene
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ron soltados los flotadores y 1le-
nados de agua los grandes tane
\ques de lastre interiores, mdlen-'
'dose asi al pesado cajén un peso
adicional de 100 toneladas, - -

En tanto, en el méstil: del Mo-
tTo se acumulaban las banderas de
diversas nacionalidades, equiva-
lentes a otros tantos buques que
esperaban, mar afuera; el fin de
|la operacién que se realizaba pa-
|ra que Se abriera al trénsito el
ca.nhl del puerto.

' Y la enorme masa de hormigén
fué desapareciendo milimetros a
milimetro bajo las aguas, descan-
‘sando provisionalmente ‘én los ga-
'tos hidraulicos o apoyos provisos |
rios, en el lecho del mar, hasta
tanto —la siguiente fase ‘de esta
parte de la obra— se fraguen los
‘cimientos ‘que le darédn asiento e
linmovilidad: definitivos.

De esta forma se rebasé la pri-
'mera y upa. de las mas dificiles
tareas en la construccién del Td-
nel._de La Habana, quizd la mis
\Importante obra de inganieria
realizada en Cuba hasta la fecha.




#10 las secciones 1 y 2 del tu-
nel bajo la bahia de La Ha-
bana, cuando aun se halla-
ban en su periodo de prue-
ba de inmersion en el di-
que seco donde fueran cons-
truidas, junto a la fortale-
za de La Cabana. Una de es-
tas secciones, “tubos’ o “ca=
jones”, fué remolcado tal
como aparece aqui, nave-
gando a flor de aguz, $6lo
con sus flotadores visihles,
hasta Ia e 1ada rectan=
gular previamente abierta

en la costa habanera
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