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Venta, del ﬁg:p;;g‘ca’rril Unido
Exige Wenné;\'-tféf{ R\;b\;ja de la Noimima en un
25 por Ciento. Serd la Venta por $14.500,000

Por FRANCIS L. McCARTHY
Gerente en Cuba de la
Prensa Unida

Las negociaciones para la venta
de los Ferrocarriles Unidos, de
‘'propiedad britdnica, a Axel Wenner
Gren, multimillonario sueco, tran-
saccion por $14,500,000, se encuexn-
tran en su fase final. i
El mayor obstdculo para el cie-
Ite de las operaciones es la de-
manda de Wernner-Gren de que el
Gobierno reduzca la némina de la
empresa en casi €l 25 por ciento
antes que la venta se realice.
Eso significaria el despido o

retiro forzoso de entre 1,500 a

1,800 empleados de los 6,000 de 1a |
comgania, una decision muy difi-|
icil para el Gobierno en vista dei
actual problema del desempleo. {0

El dilema del Gobierno en este |
punto se agudiza por el consejo |
de sus expertos, que consideran|
un estimado de $10.000,000 debe|!
ser utilizado sola e inmediatamen- !
- te en  odernizar la linea y evitar ||
su colapso. Los rieles y el material ||
rodante son anticuados.

HEl gobierno “intervine” en 1a
‘empresa britdnica hace 4 afios.
Desde entonces ha operado con un |
“déficit” anual de entre $3.000,000 |

a $4.000,700. E] colapso de la com-j
pafiia, empero, amenazaria la eco- !
nomicz nacional, pues el servicio pi-
blico ferrcviario, que obtiene ca-
si el 50 por ciento de sus ingresos |
de la industria azucarera, trans- |
porta casi el 25 por ciento de toda |
lz caha cosechada en Cuba. (
En las conversaciones, ahora en '
su fase final, estdn representantes
del Banco de Inglaterra, el Banco |
Nacional de Cuba y abogados de!
Wenner-Gren y los ferroviarios. |
Los puntos en los cuales se en- |
tienden los negociadores han lle-
‘gado a un acuerdo son el pago del,
precio de venta (los $14,500,000i
son netos), parcialmente en do-
lares y la otra parte en libras es-

! terlinas. 'En la venta estaran in-
cluidas las deudas del gobierno de
Cuba al ferocarril por una suma
superior a $10.000,000.

e
N

Faée Final la

Las obligaciones del Gobierno in-
cluyen propiedades expropiadas
con un valor aproximado de casi
$8.000,000 y las deudas por trans-;’
porte y otros servicios \?Ol‘ otros|
$2.000,000. (HEsto ultimo fué origi-|
nalmente mayor, pero la Tesoreria|
cubana, que ha estado pagando el
‘“‘déficit” de operacion de la em-
presa, ha aplicado tales pagos con-
tra esas deudas)

Los presentes propietarios bri-
tanicos adquirieron el ferrocarril
en 1921. El capital total britanico
invertido desde entonces es esti-
mado en més de $100.000,000. Casi
$50,000,000 en mejoras solamente
fueron gastados en el periodo de
10 atos antes y durante la Segun-
da Guerra Mundial. :

E] ferrocarril dejé de ser una
mpresa de utilidades después de
terminado el conflicto bélico y fué|
“intervenida’” por el entonces go- |
bierno de Prio por la insistencia |
de los < ™reros.

(Durcate los afios de la guerra,
los ingresos por pasajeros y car-
ga lograron aumentos hasta del
61 por ciento). 3

Las presentes dificultades eco-
nomicas del ferrocarril se atribu-
yen principalmente al hecho que
las nSminas, aumentadas durante
los excedentes afios de la guerra.
no pueden ser ajustadas a 13s rea-
lidades econémicas de tiempos de
paz debido a las leyes sociales.

La discusion de formas y mane-
ras para reducir los costos de ope-
racion a los ingresos del presente.
incluye la retirada forzosa de los
obreros contratados durante el pe-

) riodo bélico y después de dicho pe-

riodo.

Por lo pronto, tres anteriores in-
tentos gubernamentales para de-
volver el ferrocarril a control pri-
vado, han sido blogueados por el
rechazo de los trabajadores de
Aceptar reduccién alguna de suei-
dos o personal.

El ferrocarril opera casi 250
anidades en los 2,200 kilémetros
‘e vias férreas que dividen a Cu-

1, desde Santa Clara hacia Occi-
=nte. Y
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