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A idea def aprovechamiento de los terrenos que se|
encuentran del otro lado de la bahia, detrds de los
castillos del Morro y de La Cabafia para continuar en
ellos la expansién de la capital hacia e] Este tiene maés
de treinta anos.

Su plonero tué el Ingeniero Don Dionisio Velazco, que
era también el propietario de muchas caballerias de tierra
por aquellos lugares. Y algunos recordardn el proyecto
de aduel puente que partiendo de los alrededores de la

desaparecida ‘“Cortina,de Valdés” iba a desembocar en

lag alturas de la Cabafia. El proyecto del Puente Habana

Arqiutecto Bens la
la Entrada ¢

|

del Ing. Dionisio Velzco que se public6 en el “Diario |

de la Maripa” por aquel entonces, tenia en su acceso
una gran rampa en espiral con objeto de ganar el nivel
superior. A :

Razones estratégicas en aquellos momentos, que adu-
cian el embotellamiento de cualquier flota de guerra den-
tro de la bahia por la destruccién del puente, parece
gue mmpidieron en mucho la ejecucién.

Por aquellos tiempos La Habana que al principio se

detuvo junto al rio Almendares, una vez perdido el miedo, |

comenzo su brillante expansién hacia el oeste y toda :a
' serie de valiosos parcelamientos entre los que se destacan
{los de Miramar, Aimendares, Nicanor del Campo, La

Sierra, Kholy, Alturas del Rio y otros méis se llenaron
'y se construyeron en un plazo relativamente corto de
| cuatro décadas.

Hoy la ciudad se encuentra exactamente en una si-

tuacion parecida porque habiéndose alargado las distan- |

‘cias hacia el Country Club, la Playa de Marianso, Jai-
.manitas, La Coronela y Santa Fe; y por los otros ejes
hacla. Arroyo Apolo, Rancho Boyeros y Guanabacoa, la
udea del aprovechamiento de los terrenos hacia el Este
que estapn a poco minutos del centro volvié a convertirse
‘en realidad. Er la historiag de La Habana los afios de
1915 y de 1955 marcan notables perfodos de avance y
‘expansién. -

Fué el Arq. Manuel Febles Valdés cuando ocupé el
Ministerio de Obras Publicas quien lanzé oficialmente 'a
idea de La Habana del Este, por el 1949 y contribuy6 con
la Via Blanca hacia las playas del norte la cual ter-
miné, y con la construccién de Ja Plaza de la Cordialidad,
que tiene mas de 300 metros de didmetro, y sobre todo
con los estudios que para el Thnel de La Habana se
hicieron en aquel entonces —abarcando el proyecto va-
rias soluciones urbanmisticas para la entrada—, a quien
‘habri de acreditarsele en el futuro e] haber echado las
. bases de la nueva eapital.

. Pero a pesar de los grandes fines de utilidad pfblica

due perseguia la obra, es innegable que el Tfnel 1o venian |
_ solicitando los grandes intereses privados, o sean los |

-

Por el Arau. JOSE MAR! *ENS
duefios de los terrenos del otro lado de ‘B Por
afos 49 y 50 se hizo una gran propag&nus, se gublicu&n
paginas en los periddicos con toda ’io dnghjos. y se
discutia publicamente, cuél podia ser la mejor solucién
urbanistica para la entrada que menos dafio le hiciese
a la ciudad. Porque es también innegable que 1os ma-
yores espacios abiertos que tiene toda la ciudad colonial
junto a la bahia, resultarin danadog ‘0 echados a perder
“per in secula”,

Y se observaba la paradoja slguiente la empresa del
Tanel, que es ung empresa privada que va a producir
grandes beneficios a los duefios de terrenos del lado dq
alla, en todoslosmomentostraxodeocuparloaunw

bana, enteramente de gralis sus mejores y més va.lloso..Q

terrenos del lado de ac4. Y muy pocas son las voces
que se alzaron contra esta incongruencia,

Y cuando llegaron hombres con una gran ‘voluntad
de construir y que no tenian a menos continuar las obras
de sus antecesores, el Tunel se hizo realidad. Pero du-
rante los estudios de tiempos de Febles se publicaron
diversas soluciones. La fotografia que damos diun tra-
bajo que se reprodujo en nuestras pagiql‘ o]
muestra tres posibles soluciones: se tratabs daii:
menos posible a la Cindad, g

Siempre recoraamos que en tlneles y puentes se
tan las curvas por los accidentes y puntos &,, onfl]
que producen. Recuérdese el elevado ntimero d?"victimu
que en multiples accidentes tiene el puente de la calle 28.
que posee fuertes inflexiones en sus dos extremos. Esto se
tuvo en cuenta durante los primeros estudios del Ttinel;

en cualquiera de las soluciones se ve el cuidado de cum-
plir con esta exigencia técnica. Pero parece que pq; estos
tiempos la solucién urbanistica de la composicién de la
entrada y la propia construcciér. de] Tfnel encontraron
otras formas, con otros elementos para ganar la altura |
Yy ocupar el menor espacio posible, recurriendo a la ra.mpa
en espiral con curvas de méis de 180 grados.

No conocemos exactamente |z solucién urbanistica de
la entrada al Tanel, ni c6mo quedars el bello monumento
al Generalisimo de nuestra Guerra de Independencia
Maximo Gémez. Hoy no se haria este monumento con un
millon de pesos y serd muy dificil que su emplazamiento
no resulte dafiado o por lo menos echado a perder.

La Circunferencia con el Monumento en el centro que
hemos visto dibujada como un cartel junto a las vallas
de las grandes excavaciones en espxral que alli se eje-
cutap y el aspecto de los trabajos nos m qugerido los

comenta.rios anteriores.
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L dolido porque en la Ley que otorgé la concesién del Thnel,
|['no se tuvo para nada en cuenta la personalidad juridica
del Municipio, y se desconoci6é al legitimo propietario de
los costosos terrenos que hoy se ocupan, y que consti-
tuian ung de-las rhis bellas perspectivas de la Capital.
La Avenida ‘de- las Misiones era una amplia “Cour de
Honneur” que se abria con dos espléndidos horizontes a
| los lados del parque que contuvo el Monumento al Gene-
ralisimo, Tal vez en el mafiana a un gran costo para la
Ciudad, este monumento tendri que ser trasiadado.

a puertas cerradas y sin contar con nuestros més repu-

lg solucién ‘“sine qua non”, a pesar de todo, queremos
créer que somos nosotros los equivocados. Que nuestro
excesivo amor por la ciudad donde nacimos, tal vez nos
impida ver los aciertos que debe de tener la obra, pues

nadie discute su oportunidad. Lo que es materia de dis-
| cusién como se vié6 hace varios afios es la entrada con
el acceso al Tilnel :

Con seguridad debemos ser nosofros los equivocados,
aunque esa musa nuestra, la Arquitectura y su hermana
la Ingenieria no ocultan nunca si ha habido error en la
obra y éste queda Hasta que otras generaciones la corri-
jan; o por el contrario con su lengua de piedra viviente
pregonan en el futuro las excelencias de cada composicién.

Nos parece que el Tinel de La Habana tendra como
entrada y salida las rampas en espiral de un enorme ga-
rage subterraneo, esto aminorara la marcha de los ve-
hiculos en la salida, aunque no suponemos que pudiera
algun dia producir la congestién del propio ttnel. Natu-
ralmente que es una solucién nueva, que quizds pueda
ser excelente.

E] tunel que se construyé por el pasade gobierno bajo
el Almendares resulté una obra correcta, aunque la poca
inflexién que tiene, a veces da la sensacién a) motorista
7 que se puede ir contra el muro. Es posible que este otro

| tunel que se construye en La Habana sea otra obra maes-
tra. de Ingenieria,

La Habana del Este no. creemos se haya planificado
| en conjunto. A simple vista se\reproduce el mismo pro-
| ceso del urbanismo lineal con el cual creci6 y se desarrollé
La Habana. A ambos lados de la gran espina dorsal que
terminé Febles de la Via Blanca una serie de repartos
se han fomentado. Algunos con buen acierto construyeron
| una via secundaria paralela a la avenida de alta velo-
| cidad que es la Via Blanca (orgullo de los ingenieros que

la proyectaron. Hace poce un ingeniero francés que por.
l'ella llevamos tuvo calidos elogios, por su anchura y su
iexcelente construccién), ¥

La Habana del Este comenzé por las playas, primero
Guanabo, la obra de Parodi que se fué repartiendo y par-
celando a la _diabla y junto a ella Boca Ciega con sus
alturas, Marbella, g obra de Jorge Luis Echarte, a quien
se debe también la la. carretera, Playa Cuba, Playa Her-
mosa hasta el rincén de Guanabo. En un cuarto de siglo
se hjzo una ciudad playa. Por esos tlempos también co-
menzo el avance de.Tarard que es casi una unidad veci-
- se debe al espiritu emprendedor de Webster.

i Tadibien distinguidos  funcionarios del Municipio de |
[ La. Habpana, donde se estdn ejecutando las obras, se han

| Pero aunque lamentamos que estudios urbanisticos que |
tienen tal envergadura y responsabilidad se hayan hecho

| tados técnicos y se le hayan impuesto a la Ciudad como |

»

b entre estas dos grandes parcelaniones surgié

Maria del Mar, la playa mejor planificada que hay en
Cuba, la obra de Gustavo Becker y de los Grau Triana.
Santa Maria del Mar por su extensién es casi una eiu-
dad, y s6lo tiene diez afios. A estas sxg‘ufemn la Playa'
Veneciana de Patl Mendoza y del Arqmtecto Rafael de
Cardenas. Por Gltimo ‘“Celimar”, en Bacuranao, propt
sada por la sefiora Celia Velazco casi cerraba toda e
cadena donde la urbanizacién y la fabricacién han flore-
cido. A esas playas se van los habaneros para huir del
ruido y calor de nuestra afiebrada Habana. 153
Pero el cuidado con que construyeron en Santa Ma.ria
del Mar e] llamado balcén o cornisa sobre el Valle :le
Bacuranao, paisajes estos de primer orden que se debxeran‘
conservar, nos sugiere que ahora un gran parque pi 1
proyectarse. S6lo bastaba reservar estas 4reas mpi-'
diendo en ellas toda parcelacién o declardndolos como
zona “non aedificandi”, De lo contrario sucedera lo mx
mo que en el oeste. Desde el Almendares hasta el tio
Quibi no hay un gran parque. Tampoco lo tiene La E! :
bana en ninguna otra direccién pese a los estudios'f q >
hizo Forestier y los trabajos de sus contisuadores, y a
los esfuerzos que hicimos nosotros por el Bosque de La
Habpana. Ahora, de plamificarse La Habana del Este co-
rrectamente pudieran sehalarse la conservacién de los
bellos paisajes. De lo contrario en 40 6 50 afios habran
desaparecido.
Como los Morales se destacaron en el proyecto del Rej
parto Miramar y don Manuel José Morales, el padre de'*
Don Luis y de Leonardo y que clertamente bien se ni
rece un busto.pues a €] se debe la Quinta Avenida, d‘
en el 1916. “Quiero un prado con flores en el centro”; as
al igual g Gustavo Becker por sus amplias concepcior
de ver grande y proyectar para el futuro, sin peguefie
ni mezquindades, Santa Maria del Mar y Alturas
Villa Real, lo prueban, se ganaré la gratitud y el apla.u_
de las generaciones futuras. :
Cojimar, con la tara de la sahda del alcalﬁmllubﬁ
no progresé como otros lugares aledafios a la Capital,
continué siendo un pueblecito de pescadores. Ahora sen-
tira4 mas de cerca el impacto del Tﬁnel, se transformars .
o quedari hacia atrds, como quedé el casco del antiguo |
Marianao dentro del conjunto de los grandes repartos.
A estos ligeros apuntes sobre el desarrollo y creci-
miento de La Habana hemos querido acompafiar otras
soluciones urbanisticas parecidas como el Tinel que &
través de la bahia se construird en Rio de Janeiro.
La Revista francesa “Le Monde Souterrain” en su
numero de octubre de 1955 trae una interesante infon-
macion sobre un grmtrabajo de Ingenieria que ya se Ieﬁ
conoce con el nOmb!"e de “Trabajo del Siglo” y que serd
la construccién de dos tuneles submarinos de tres Kkil6-
metros cada uno.
“Una compaiia francesa “La Societé Etudes et Enire-
prisses”, va a tener a su cargo, lo que los ingenieros dg ",
la R.A.T.P, bautizaron como el “Trabajo dek Siglo”: =
importantes tineles submarmos, que unirén las dos ci‘ X
dades brasileras de Rio de Janeiro y de Niteroi a
de la bahia de Guanabara."
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“El proyeeto fran
de los trabajo’s se hara dentro de un afio. a}cula que
la. obra durara cuatro afnos ¥ que costard. de 15 a'20 mil
| millones de cruceiros. Dos mil obreros - y un centenar
| de ingenieros y de técnicos B
de la obra”. e 3
“La construccién ﬁié degididh por la nnpqx:ta.ncia del
creciente transito que s efectua. re las. t!os&mudades
prasileras: Niteroi y Rio de J’apei’iq que viven en una
especie de simbiosis. Una buena : m‘b&ﬁe los habitantes
de Niteroi van a trabajar a Rio. Pero esta villa abodada
sobre el mar y contenida por 1 ;montaﬁa ve su. desarrouo
frenado por los 1mpera.t1vos g‘eoér&:ﬁcos”

“Igual situacion confronta ¢ E
teroi que se beneficia con esta apanmén.*Un ln
va y viene fluvial se efeotia entrelasdqs‘tl
técnicos han juzgado que un medio de Qomnn c

icas se mpone". -Ck S5

la. pmmta bajo la form;";

idad de 70 metros. Al in-
corrers una via @n auto—
mbvnes y wnione&"de— 65 metros de ancho eix’sentido

“El a.lnmbradwse a.segnraté. eon tubos de mneen" :

; Hubiera sido mejor eonstmﬁr ‘un solo tinel con pro-
poreiones imponentes o dos pequefios taneles - disﬁntos"
Los ingenieros finalmente recurrieron a esta ﬂtinla so-
lucién por muchas razones. La luz de las bévedasec}iés
reducida, lo que exige menos hormigén, ya que tas
una presién menos fuerte. La ejecuciéon de los t.v:abt;os
esxgualmentemésr&p@ly&unadelasviasmbma—
rinas estuviera dafiada por accidentes, la circulacién no
seria bmta.lmente detenida. El ancho de cada tunel es
en efecto snﬁmente pars perxmtlr el trafico en kp dos
sentidos”. §

En el caso de! Tanel ig
a los mejores paisajes nrbanos que tenia la ciudz"’f
gran ventana apierta mbre 1a bahia., -zes que
urbanistas, nuestros pro;est)res o algtin técnici
jero de los que actfian hoy en Cuba., han dxcb'\
palabra?

&

cés fﬁé el retenido, y la. adjgdicacidn ‘

arﬁclpar&n en la ejqcucldn

remk:nr en las playas del Norte lo usa.ti.n,
:i4 peaje no es elevado. Pero su principal objeto es
| el desarrollo de 1a ciudad hacia el Eate. §

s en hormigén, constr’i;éaf

‘de La Habapa y de sus saﬁdis

P

H‘qy Junto con el cordén de mi.guinas’ 1€
: “:alnmpre que borde olosale

“que se esta haciendo.

K

] S{gﬁysgrmdes aciertos, si la obra. no
lleza-de la _qap}tgl, ipor qué no se pubncan'-.

o se exponm{;n, tra Suciedad de \Arquitaoto,

que semfcelelz o vituperadas, sies qup.
E1 [abana no se prcyecl:o pax‘a'
un nﬁmero de trabajadores que vivjeran

lado de la ba;na, hacia los lugares de labo
No. Sehizoconelobjetodeinstara.l ;
gran namero de habaneros para que fabrlqubnﬂ
) vivan del otro lado de alld. Naturalmente que

En este sentido el Tunel ‘de hoy gua
| analogia con la Quinta Avenida que se
1916 en Marianao. Ambos tuvieron
| ambos casos ayer y hoy sélo existian
poner en valor. Pero la Quinta A
lecer y el Tunel viene a afear, adesu-uir
de gran va.lor.

ident)

los mmmu y otros edificios publicos
lado. Felizmente est.os propultoa pnuto se 1
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