CRISIS )

° Quinientas mil

FERROCARRILES: LA

raviesas podrid
e La crisis economica avanzante.
l® La corrupcion servil de los inter

Explotacion capitalista, crisis econmica
'y accion imperialista yanqui: causas de
lacrisis de los Ferro ‘

carriles nidos

tores

gubernamentales.

cialmente la que se refiere’a los

carero.

Por O. PINO.

Hablando de las causas de la actual erisis ferroviaria -—esbe-

Ferrocarriles Unidos-—, ayer nos.

referimos a la influencia que tiene en la misma el monocultivo azu-

Hoy, vamos a referirnos a los otros tres mas importantes fac-

[
|

‘Eores determinantes de la preca- . Tomemos, p.or' ejemplo ,el."-cg_so
rig situacién en que se encuentran | del mantenimiento del equipo ‘¥

las empresas ferrocarrileras.
Estos son:

'1.—El modo de ‘explotacion ca-

pitalista;

2.—1.a crisis que va dominando

la economia cubana;

\las vias. Para embolsillarse’ como
| ganancia lo que debié ser inver-

' tido en ese capitulo, los magnates

britdnicos propietarios de los Fe-
'rrocz‘arrlles Unidos- haee © mucho
| tiempo- que redujeron las repara-

3.—La accién imperialista de | ciones a un minimo, como bien di 2

los Ferrocarriles Consolida-

dos.
EL MODO DE EXPLOTACION

_ Decia el Partido Socialista Po-
pular en la ‘importantisima reso-
lucién sobre la crisis de los Ferro-

‘el F'SP, y abandonaron prictica-
mente todos los trabajos de con-
_servacién y-mantenimiento. /-

. Con esto, se han aghorrado cien-
tos de miles de pesos en materia-
les y jornales, pero, jcudles han

carriles Unidos a que hicimos re-| sido las consecuencias .de tan ab-

ferencia ayer —resolucién aque
aparecid en el nimere 135 de la
revista “Fundamentos’” y en nues-

tro HOY— lo siguiente: .

“E]l modo de explotacién ca-
| pitalista y la. estruetura semi-

colonial de nuestra economia de-

‘ terminan, en segundo lugar, que
los duefios de los Ferrocarriles
Unidos —imperialistas ingle-
ges— los hayan operads con los
métados  tipicos de explotacién
imperialista, que procura extraer
los bensficios mas altos con las

. menotes inversiones posibles, pa-
ra lo cual fomentan deliberada-

mente el atrazo econdmico del {

pafs, imponen fletes prohibitivos
que/son un obstaculo .al incre-
mento de la produccién nacio-
nal, agraria e industrial, man-
tienan un servitio -inadecuado,
.veducen las reparaciones al mi-
“nime y procuran empeorar cons-
| tantemente las condiciones da
vida y trabajo de los obreres y
empleados”, : * .

500 MIL TRAVIESAS PODRIDAS

. l deficiente.

surda politica? -
Vamos a verlo: - 0
De acuerdo con un estudis he-
cho recientemente por ingenie-
. ros considerados como imparcia-.
" les, resulta que en 1948, en las
vias de les Ferrocarriles Unidos,
el 16 por ciento de las traviesas,
masg de 500 mil, se hallaban
jcompletaménte podridas!
| Estas traviesas en mal estado,
que representan tan.peligrosisimo
poreentaje del nimero total exis-|
| tente en las vias bajo control por!
Ja citada empresa, de una parte,,
@auguran la posibilidad de ,ique-u'n‘

1
dia ocurra un desastte ferroviario|
de incalculables  consecuencias. De,
otra, implican que el servicio de
transporte que prestan les Unidos,
| tiene que ser forzosaments muy
Y téngase en cuenta que esto
fué en 1248. De entonces aci la
situacién ha ‘empeorado, toda vez
que los' planes: liquidacionistas de
| ]a empresa se han acelerado.
. Pero, hay mis todavia.

Cuanta verdad hay en ese en- n_otra investigacién técnica,
. - 5 > n < L -
| juiciamiento es cosa que puede pro- ¢ sefalaba que “los rieles insta-

barse tomando inclusive cualquie
| ra de sus apreciaciones y confron

Ltandola con los: hechos reales..

de los Ferrocarriles Unidos tienen

més de 30 aios, y de €stos, mas
| de la mitad tiene sohre 40. anos”

mientras por otra parte, ‘el balas-
| to, -el-drgn'&j(% el controlde la

}ladgu en 1463 kilémetros de via

.

| vegetacién también muestran los



. 4

'serios defecfo

tenimiento y Ia carencla de plm;e&
efect:vos de conservaclon
Todo 1o anterior se pl‘esta, sin

lugar ‘a_dudas, para' mas. amphos
comentanos.\ Hagamos® solamente,
sin embargo, una observacién mias.
Ahora se habla de desplazar entre
1800 y 2000 “trabajadores ’ferro-

viaries, como * uno de los puntch-

bésicos para.la reorvanlza@mn
de los Ferrocarriles Unidos.

Pues bien, {acaso no 1'esulta una
contradiccion tal intento, si se con-
sidera la: situacion real de. na em-
presa verdaderamente urgida - de
miles "de brazos dedicados al re-
acondicionamiento de las vias des-
trozadas, al control de la- \'egeta-
cion adyacente, a la reparacion
¥ conservacion del equipo enmohe-
cido y abandonado?’ -

LA CRISIS ECONOMICA

La crisis econdémica que invade
el pais es otro factor que se afade|
g la crisis de las empresas: ferro-

viarias, sobre todo de los Ferroca- s

rriles: Unidos.

A este respecto, y como expesi-|.
cién de la situacién, lo mejor es
reproduciy el parrafo correspon-|
diente a.1a Reselucién del PSP va
c1tada, ¥ que dice: -

““La crisis econdmica que se ha
generalizado - con la restriccion’
de la zafra azucarera y que
avanza hacia la creacién de una
_situacién catastrofica, agrava
atin mas la crisis especifica de
los ‘Ferrocarriles Unidas.”

Y, luego:

"La seria disminucién del vo-
Jumen de exportacién de uca se-

_rie de preductos, que se viens
cperando’ desds. 1248, y la diz-
minucién del trifico interior de
otros productos industriales ¥

: agncolas agravada en los alti-

mos: anos, afectan también las
entradas del ferrocarnl 2
Por eso,- al plar\tear la "solucidn

2,13 crisis. ferrovlana el PSP ex-|

pons:.

“La crisis de los Ferrocarnles
Unidos estid intimamente ligada
—como es comprensible— con
la crisis que invade toda'la eco-
nomia ‘lel pais, y su verdadera
solucién ha de considerarze en
estrecha ‘relacién- con' la lucha
* contra las restricei 1es de la za-
fra y las siemhbras de tabaco, con’
la lucha por- el establecimianto
“de relaciones comerciales con la
‘Unién Sovi€tica, la China Popu-
lar y las democracias populares,
con la lucha por la' .eforma agra-
ria que aczbe con el latifundis-
mo'y entregue gratuxtamente la
tierra a los campesines y ‘obre-
ros agricolas, nor el subsidio a
los desempleados, por la protzc-
cién y fomento de la’ industria
nacionzl y demias medldas de lu-
cha efechva contra la cnsu eco-
némica.” - :
LA ACCION DE LOS 5

CONSOLIDADOS
" Finalmente, y de nuevo toman-

do como-base el analisis exhausti-|
vo ‘del PSP, tenemos el factor: de]-

crisis que 51gn1f1ca la acgién por|

trasmano rle los ferrocarrlles Con—

sohdados _baao control por los. yan-

uis, y que pretenden asimilarse la
empresa de Los Unidos para consu-|
mar el monopolio del - transpor‘cel

ferrovxarm en Cuba.

“Dice 12 Comisién E'Jecutlva Na-

cional del PSP ¢
~ “La crisis particular que su-
fren los Ferrocarriles. Unidos ha

zido consciente y “deliberadamen-

- te agravada Ror los gobernantes |

-a traves de las mtervenclones ¥
“otros medios, siguiendo un: plan
de los. unpermlutu yanquis que
procuran hacer en los ferroca-
rriles lo que hicieron afios atras

‘con la produceién da electrici- |

‘dad: establecer un monopolio
nacional absoluto. Ya:la Cuban

Railroad Company se ha apode-
‘rado de todos los ferrocarriles |
independientes con excepcién de |

los Unidos y alguno otro de me-
nor 1mp:orta‘nc1a como el de Ya-
guajay. Los ~xpresos q

_constituian una empresa aparte.
‘tambisén estan en sus.manos. El
control v el dominio de los Uni-
‘ dos que: pretenden lograr con la

‘cooperaclon de los gobernantes

zerviles que se prestan-a sus ma-
‘nejos, le daria la oportumdad de
" establecer la tirania de su mono-

' pcho sobre todas las cnmumca-

ciones fer._.iarias de'la Isla.”

“Los interventores guberna-
mentales, ‘desde 1949 hasta ho¥,
qus han Admlmstrado la empre-

¢a de los Unidos eomo dueiios
abso»utos,*-‘hau -procedido ‘inva- |
riablemerite a aumentar Jos gas- |

‘tos. de opﬁracxon. a hinchar las
‘ngminas con parientes, familia-
res, socios y amlgos pohhcos i

2 desorgamzar ciertos sectores de

.trabdje, como los taUeres, a de-

fraudar la empresa con ‘garros

cargadog que figuran como va-
cioz, a montar costosos progra-
mas de propaganda irutil, todo
‘con la finalidad" de sacar benefl-
cies personales y agudizar la
-icrisis de los ferrocarriles a fin
de crear una situacion que obli-
gue a ‘eschger entrs -la quiebra
‘total y el monepolio de los Con-
sohdados, el despido en masa, la
jubilacion forzosa y las rebajas

da  salarios, alternativas igual-

ments. maceptablea para el- pnll
.y para’las mans traba]qdoras.

.FE DE ERRI.T-AS-

En nu&tro p'runer articulo
sobre la crizis ferroviaria se des-
1izé ‘una ‘errata que Queremos
zalvar. En ufio de los parrafos
finales ‘s “decia - que . los cons-
fructores de los ferrocarriles que
cubrieron ‘las tres- provmcm;

_orientales ‘tendleron 1a ‘linea |

divisoris de las aguas”. Esto des-
“de Tuego es un absurdo, Van
"Horne era un hombre.de capaci-
‘dad; pero no disponia de la le-
‘gendaria varilla de Mo:sés, que
nbno el mar Rojo en dos. Debic
las ‘““ferrovias, se ‘tendie-
uxen.do la d;recuon dq la




