
FERROCARRILES: LA CRISIS (III) 

Explotación capitalista, crisis económica 
y acción imperialista yanqui: causas de 
la crisis de los,Ferrocarriles 

® Quinientas mil traviesas podrid? 
• La crisis económica avanzante. ^ 
• La corrupción servil de los interventoreg 

gubernamentales. 
Par O. PINO. 

Hablando de las causas de la actual crisis ferroviaria — espe-
cialmente la que se refiere a los Ferrocarriles Unidos—, ayefr nos 
referimos a la influencia que tiene en la misma el monocultivo azu-
C a U 1 Hoy vamos a referirnos a los otros tres más importantes fae -

ría situación en que w « w u e a t r a n embotellarse como 
las empresas ferrocarrileras. g a n a n c i a l o q u e d e b i ó ser iAvei-

bstos Eon. . v 0 i n t . , j ó n c a . tido en ese capitulo, los magnates 
• . d e e x P l o t a C 1 ° n " británicos propietarios de los Fe-

pitausta, j „ m : „ , n H o rrocarriles Unidos hace mucho 
2 — L a er . . . . que ya dominando ^ redujeron las repára-

la economía , c i o n e s a un mínimo, como bien d k s 
La acción ímpeiialista de m-áM-i-a. 
los Ferrocarriles Consolida-
dos. 

E L MODO DE E X P L O T A C I O N 

Vi FSP, y abandonaron práctica-
mente todos los trabajos de con-
servación y mantenimiento. 

- - * ' -¿r Ti. j a_.ii.Het!. Po- - C o n esto, se han ahorrado cien-
Decia el Partido S o c abSta Po ¿ e n m a t e , j a . 

pular en la impor tante ma reao jornales, pero, ¿cuáles han 
lución sobre la c r i s i s d e l o s F e r r o , consecuencias de tan ab-
carriles Lnidos a que hicimos re- . T.nlítfra'> 
ferencia ayer 
apareció en el número 135 de !a¡ 
revista "Fundamentos " y en nues-
tro H O Y — lo siguiente: 

"E l modo de explotación ca-
pitalista y la . estructura semi-

De acuerdo con un estudio he-
cho recientemente por ingenie-
ros considerados como imparcia-
les, resulta que en 1948, en las 
vías de Los Ferrocarriles Unidos, - : . , , . r j vías ae tos rerrocarrucs u h i q u s colonial de nuestra economía de- e l l g ^ ^ d e ) a s t r a v ¡ e s a s > 

terminan, en segundo lugar, que g g o Q m ¡ , g e h a I i a B a n 
l o , dueños de los Ferrocarriles | I e t a m é n t „ p o d r i d a s ! 
Unidos —imperialistas ingle- E g t a s t r a y i é s a s e n • m a l 6 s t a d o , : 
s e s— los hayan operado con los r e p r e s e n t a n tan peligrosísimo 
métodos típicos de explotación £ n t a j e d r f n ú m e r 0 t o t a l e x ; s . 
imperialista, que procura extraer ^ ^ ^ ^ b a j Q c 0 n t r < ) 1 , 
los beneficios mas altos con las ^ ^ ^ d e u n a p a r t e , 
menores inversiones P°»'b.es pa- g u n ^ D 0 - i b i l i d a d d e q u e u n 
ra lo cual fomentan deliberada- d ; a o c m . r a u n d e s a s t r e ferroviario 
mente el atraso economico del d e i n c a l c u l a b l e s . c o n s e C u e n c i a 3 . D p 
país, imponen fletes prohibitivos , ^ ^ i m p l i c a n q u e e l s e r v i c j 0 d e 
q u e / s o n un obstáculo, .al mere- I transporte que prestan los Unidos 
mentó de la producción n a c o - t j e n / s e r f o r z o s a m e n t 5 muy 
nal, agraria e industrial, man- J e f j ' „ t e 
tienen un servicio inadecuado, Vr ^- 4. . 4 . 

, , . , . 1 Y tengase en cuenta que esto 
reducen las reparaciones al mi- ; f u ( . g n D e e n t o n c e s acá la 
n.mo y procuran empeorar cons- ¡ t u a c i 6 n h a e m p e o r a d o , toda vez 
^ y ^ a S r ^ o f ^ I ^ i ^ h K S S r d e 

^ L ^ f e ^ P O ^ % T ' J g í £ Ü ¡ g & técnica, 
Cuanta verdad hay en ese en- s e ñ a ! a b a .< lo8 r i e l e s ; n s t a . 

' S ^ S S Í S ¡ f d r ? 1463 k ; , ó r - r í vío 
J • • de os Ferrocarriles Unidos tienen ra de sus apreciaciones y confron- . , , n - u • . . t t , , _ , i,„„v, mas de 30 anos, v de estos, m » j tandola con los hechos reales. , . . . . - , ... . „ 

c j e J a m i t a d t ! e n e f obre 40 anos 
mientras por otra parte, "e l balas-
to, el drenaje y el control de la 
vegetación también muestran los 



serios defectos de la falta de man-
tenimiento y la carencia de planes 
e fect ivos de conservación". 

Todo lo anterior se presta; sin 
lugar a dudas, para más amplios 
comentarios. Hagamos ' solamente, 
sin embargo, una observación mas. 
A h o r a se habla de desplazar entre 
1S00 y 2000 trabajadores ferro-
viarias, como uno de los punto? 
básicos para la "reorganizac ión" 
de los Ferrocarriles Unidos. 

Pues bien, ¿acaso no resulta una 
contradicción tal intento, si se con-
sidera la-situación real de una em 
presa verdaderamente urgida de 
miles de brazos dedicados al re-
acondicionamiento de las vías des-
trozadas, al control de la vegeta-
ción adyacente, a la reparación 
y conservación del equipo enmohe-
cido y abandonado? 

LA CRISIS ECONOMICA 
La crisis económica que invade 

el país es otro factor que se añade 
á la crisis de las empresas ferro -
viarias, sobre todo, de los Feri-oca. 
rriles Unidos. 

A este respecto, y como «-xpesi 
ción de la situación, lo mejor f . 
reproducir el párrafo correspon-
diente a ía Resolución del PSP ya 
citada, y que dice : 

" L a crisis económica que se ha 
generalizado con la restricción 
de la zafra azucarera y que 
avanza hacia la creación de una 
situación catastrófica, agrava 
aún más la crisis específica de 
los Ferrocarriles Unidos. ' ' 

Y , luego: 
"La seria disminución del vo-

lumen de exportación de ur*a se-
rie de productos, que se viene 
operando desde 1948, y la dis-
minución del tráfico interior de 
otros productos industriales y 
agrícolas, agravada en los últi-
mos años, afectan también las 
entradas del ferrocarri l . " 

Por eso, al plantear 'a solución 
a la crisis ferroviaria, el PSP ex-
pone : 

" L a crisis de los Ferrocarriles 
Unidos está íntimamente ligada 
— c o m o es comprensible— con 
la crisis que invade toda la eco-
nomía tel país, y su verdadera 
solución ha de considerarse en 
estrecha relación con !a lucha 
contra las restricci "les de la za-
fra y las siembras de tabaco, con 
la lucha por el establecimiento 
de relaciones comerciales con la 
Unión Soviética, la China Popu-
lar y las democracias populares, 
con la lucha por la , e forma agra. 
ría que acabe con el latifundis-
mo y entregue gratuitamente la 
tierra a I03 campesinos y obre-
ros agrícolas, oor el subsidio a 
los desempleados, por la protec-
ción y fomento de la industria 
nacional y demás medidas de lu-
cha efectiva contra la crisis eco-
nómica . " 

L A ACCION DE L O S . . 
C O N S O L I D A D O S 

Finalmente, y de nuevo toman 
do como base el análisis exhausti-
vo del PSP, tenemos el factor de 
crisis que significa la acción por 
trasmano de los ferrocarriles Con-

:— 
solidados, ba jo control por los yan-
quis, y que pretenden asimilarse la 
empresa de Los Unidos para consu-
mar el monopolio del transporte 
ferroviario en Cuba. 

Dice la Comisión Ejecutiva Na-
cional del P S P : 

" L a crisis particular que su-
fren lo* Ferrocarriles Unidos ha 
sido consciente y deliberadamen-
te agravada por los gobernantes 
a través de las intervenciones y 
otros medios, siguiendo un plan 
de los imp-erialistas yanquis que 
procuran hacer en los ferroca-
rriles lo que hicieron años atras 
con la producción de electrici-
dad: establecer un monopolio 
nacional absoluto. Ya la Cuban 
Railroad Company se ba apode-
rado de todos los ferrocarriles 
independientes con excepción de 
los Unidos y alguno otro de me-
nor importancia cómo el de Y » -
guajay. L o s " - x p r e s o s " que 
constituían una empresa aparte 
también están en sus manos.-El 
control y el dominio de los Uni-
dos que pretenden lograr con la 
cooperación de los gobernantes 
serviles que se prestan a sus ma-
nejos, le daría la oportunidad de 
establecer la tiranía de su mono-
polio sobre todas las comunica-
ciones fer . - .iarias de la Isla.' 

"Los interventores guberna-
mentales, desde 1S49 hasta hoy, 
que han administrado la empre-
sa de los Unidos como dueños 
absolutos,-; han procedido inva-
riablemente a aumentar los gas-
tos de operación, a hinchar las 
nóminas con parientes, familia-
res, socios y amigos políticos, a 
desorganizar ciertos sectores de 
trabajo, como los talleres, a de-
fraudar la empresa con carros 
cargados que figuran como va-
.cíos, a montar costosos progra-
mas de propaganda inútil, todo 
con la finalidad de sacar benefi -
cios personales y agudizar la 
crisis de los ferrocarriles a fin 
de crear una situación que obli-
gue a escoger entre la quiebra 
tpta! y el monopolio de los Con-
solidados, el despido en masa, la 
jubilación forzosa y las rebajas 
de salarios, alternativas igual-
mente inaceptables para el país 
y para las masas trabajadoras. 

FE DE E R R A T A S 

En nuestro primer artículo 
sobre la crisis ferroviaria se des-
lizó una errata que queremos 
salvar. En uno de los párrafos 
finales se decía que los cons-
tructores de los ferrocarriles que 
cubrieron las tres provincia» 

.orientales "tendieron la línea 
divisoria de las aguas". Esto des-
de luego es un absurdo. Van 
Horne era un hombre de capaci-
dad, pero no disponía de la le-
gendaria varilla de Moisés, que 
abrió el mar Ro jo en dos. Debió 
decir: las " ferrovías , se tendie. 
ron siguiendo la dirección de la 
línea divisoria de las aguas." 

V ü ? 


