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Cien Aﬁosh(fﬁmplehsé Hoy
de Haberse Inaugurado en
la Habana el Ferrocarril

“El proyecto propiciado S. E. sera una fuente perenne de pros-
peridad para el pais”, —dijo de los ferrocarriles, hace
mas de cien anos, la Sociedad Econdémica.

Hoy, viernes 19, a las siete de la|
manana, se cumpliran cien afios de ||
la inauguracién de los servicios fe- ||

rroviarios en Cuba.

Tal dia como el de hoy, del afo
1837, bajo el reinado turbulento que
acababa de iniciarse, de Isabel II,

' proclamada cuatro afios antes ,con |

la protesta de su tio Carlos Maria

Isidro, los habaneros, olvidando por |!

un momento las preocupaciones de
un mundo tan agitado como el de
ahora—con guerra civil en Espafna y
amenazas de perturbaciones en Eu-
ropa, donde se liquidaha, también
como ahora, una guerrs casi mun-
dial contra el Emperador Napoledn,
muerto cliez y seis afios antes ,y Ta-
lleyrand, que habia de morir al gfio
siguiente, aun Intervenia en la po-

‘F]itica del viejo continente ——en una

ituacion parecida ,aunque de menos

| lefectos por la falta de nuestras co-

unicaciones cablegraficas; en una

| situacién casi exacta, los habaneros

celebraron jubilosos ]a partida del pri-

| mer ftren, y clento cincuenta vecinos
| prominentes—los que lograron'galcan-

Tials X1V de

pgar la vispera, 3us boletines,—hicie-
ron el discreto recorrido de seis le-
uas y media, que era la distancia
ntre la estacion de Garcini, en esta
capital, y el paradero de San Felipe
v Santiago en Bejucal,

Las luchas poiiticag que entonces
ge iniciaban, gcaso se¢ acallaron por
unas horas; tal vez por aquellos dias

dijo por primera vez de Tacén,
I.!ntonqe§ Gobernador de la Isla, que
,‘e}'a_ util y gd‘xoso a la vez, como
ancia”; y por bre-
ves momentos, se olvidg el destierro
de Saco, €] jlusire bayamés; las cons-
piraciones de la cadena triangular
y de los Rayos y Soies de Bolivar;
las desavenencias de Tacon con don
Manuel Lorenzo, Gobernador de San-
tiago de Cuba; y la expulsion de los

diputados cubanos de lag Cortes HEs- | [ la J
| otra parte injustificadas; y cien anos

panoles de ese ano de 1837...,

Y en horag de la noche, acaso las
conversaciones giraron todas en torno
lal nuevo servicio de comunicaciones
gue se inauguraba; quizd unos lo

combatieron -—como combaten otros;

|

| Uriarte, que se encargo de

ahora la ayviacién—; no faltarian los
que, considerandose casi héroes por
haberse arriesgado en el primer tren,
lo contaron en la veiada g las ti-
midas habaneras de entonces, exage-
rando la velocidad “vertiginosa” mien-
tras se servia el ponche de leche
en el viejo “Escauriza’. ..
LOS QUE PROPICIARON EL
SERVICIO
No e3 aventurado asegurar, ‘como
queda dicho, que los comentarios no
fueran todos laudatorios para los ini-
cladores de la empresa. Y tal vez los

|| que no quisieron sumarse a ella, va-
| ticinaron fracasos 0 expusieron otras
|| razones. Los mMAs optimistas, discu-

tirian las posibles utilidades...

Por de pronto, se elogiarfa por al-
gunos ,la gestion de don Joaquin
estionar
en Londres el erxpréstito. suserito por
el banquero lejandro Roberntson,
tres afno; antes— el 14 de octubre
de 1834—, para financiar la nueva
empresa con, un capital nominal ‘de
450,450 libras esterlinas, equivalentes

|| & 2.252,252 pPesos.

No se escatimarian tampoco, elo-
gios al ingeniero Alfredo Krugel, que
con una hrigada de ingenieros nor-

| teamericanos, habia iniciado los tra-
|| bajos para la construccion de las vias

férreas dos afos antes ,2i 9 de di-

|| ciembre de 1835.

Y, a la hora de las criticas no, fal-
tarfan los que censurasen a Tacon,
su oposicion, realmente jusfificada .a
que las paralelas del ferrocarril cor-
tasen el paseg 'que ,conm su nombre,
acababa de' construirse. d.esde las

| faldas del Castillo del Principe a la
| Quinta de log Molinps .y que hoy'se'{ . .
conoce por “Paseq de Carlos III7. Es- §

ta oposieion del Capitdn General ha-

bia determinado la modificacion del|

trazado que primeramente se conci-{
bi6 siguiendo la orilla 'de la Zanja -

‘Real 'hasta el Jardin Botanico.

Las criticas .si las hubo ,eran por

han: venido.a dar la razon a 'los
que. entonces vaticinaron dias de

prosperidad al pais por efecto del nue
Vo servicio de transportes; a los que
en el acto inaugurai probablemente
pronunciaron discursos optimistas'y
alentadoreS. Siged S
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" Por lo demas, los frabajos co:taron

| | de los miembros de la famosa Junta:

oY

|

relativamente poco habida cuenta <e
su gran utilidad, Y se¢ llevaron a
cabo en tiempo relativamente breve.

Al inaugurarse ese primer trama
del Ferrocarril h.acia siete anos que
por primera vez se hablara de csta-
blecer el nuevo servicio entre noso-
tros.

ANTECEDENTES

Fué en la reunion colebrada por
la “Sociedad Economica de Amigos
del Pais”, el dia 27 de julio de= 1830
que presidio el entonces Capitan Ge-
neral, el Excmo. sefior D. Francisco
Dionisio Vives. En eza sesion, la re-
ferida sociedad se dié por enterada,
“con el mayor placer”, segun reza
el acta levantada, de un escrito en- |
viado desde Londres a I.a Habana
v dirigido al propio General Vives,
mor Don Marceling Calero, editor
del “Semanario de Agricultura y Ar-
tes”, que se publicé primeramente
en la capital de Inglaterra y mas
tarde, en Madrid.

Calero, que ademas <de publicista
era hombre de negocios, acababa de
obtener del Gobierno de Espafna, la
concesion para construip una linea
de Ferrocarril entre Jerez de la Fron-
tera y el puerto de Santa Maria; v’
desde este lugar g Rota y San Lucar‘
de Barrameda de donde . partic Co-|
l6n en unc 4c sus viajes al nuevo|
mundo. .

Calero ‘solicitaba de Vives comuni-
cara este proyecto a los capitalistas
cubanos, por si éstos deseaban susori-
bir acciones de la empresg que Se
disponia g acometer.

Pero ya. en Cuba, otros capitalis-
tas y hombres tan emprendedores co-
mo el editor del semanario de “Agri-
cultura y Artes” .estudiaban la posi-
bilidad de construir un camino d¢
hierro entre La Habana y “Los Giii~
nes” que hoy designamos mas como-
damente como “‘Giiines” g secas.

Sobre lo que no cabia dudar es
que el General Vives, en aquella
memorable reuniéon h,abia invitado a
ia Sociedad Economica a iniciar en
Cuba, esfuerzos semejantes a los qu¢
s5u amigo Calero realizaba en Anda-
lucia ,y que, en aquelly ocasion, ha-
bia sugerido ya que ‘“si los resulta-
dos corre:pondian a las esperanzas,
después del Ferrocarril entre La Ha-
bana y “Los Giiines” se construirian
otros, entre Matanzas y Lagunillas,
y entre este lugar y Batabano.

La Sociedad, en ¢l acta levantada,
asi lo consigng, sin olvidar una fe-
iicitacion parg el Gobernador Gene-
ral, “por aquel ardiente celo que cons-
tantemente le habia animado en fa-
vor ¢e la prosperidad de la Isla’.

No se ocultd a la decana Sociedad,
que aln hoy presta eminentes servi-
cios a la nacion, sosteniendo escuelas
muy celebradas, que el camino pro-
piciado por Su Excelencia ,‘‘seria
fuente 'perenne de pro=per1dad para
el pais y su agricultura” ya que “abre-

tiempo abarataria los enormes costos
de la conduccion de log productos,
ete. ete.,”.
QUIENES TUVIERON RAZON
Hayan sido éstos u otros parecidos,
los comentarios, que tal dia como hoy
del ano 1837, suscité la inauguracion

curridos han dado la razén a los que,
consignaron en el acta de 'la Socie-
dad Econdémica, que €l servicio que
se inauguraba 'habria de ser ‘‘fuente
de prosperidad para el pais”

cutirse €} vaticinio de los esclareci~
dos miembros' de la vieja = sociedad
mencionada.. ;

Debemos ,sin’ embargo, esforzarnos
en que el'vaticinio se cumpla al pie
de la letra: ¢fuente perenne”... si-
quiera sea por reconocimiento,
Hasta hoy, los ferrocarriles sobre-

NINGUN FIN PRACTICO

Es probable ,comgp ya decimos. que
tal dia como hoy del, afo 1837, se
discutieran estas  geostiones en La
Habana,

Al citarse esos antecedentes ,se ar-
giiiria que ,las gestiones iniciadas en-
tonces, a ningun fin préctico lleva-
ron. La Junta Especial que se en-
cargg de estudiar el proyecto, des-
pués de oir la opinion <e los fa-
cultativos, don Manuel Pastor y Ge-
neral Lemaur ,se enfrasco en el es-
tudio de los obstéculos que se opo-
nian al proyecto; lamento la carencia
de datos e<tadlst1cos la falta de ex-
periencia en la materia ,etc. ,ete.

Sin embargo, la Estacit’m Terminal,
que andando el tiempo, se construyad
en. los terrenos donde hoy se alza
el Capitolio ,llevg el nombre de ung

el Excmo. senor ‘D. Claudio Mar-
tinez de Pinillo, Conde de Villanue-
va, Superintendente General de a
Real Hacienda. ' .

Log demés componenLes de la Jun-
ta. eran los senores don Andrés de
Zayas y. don Domingo Herrera; dos
miembros de la Sociedad Econdmica,
‘el Marquég de la Cafiada y don Juan
Agustin Ferrety; v por el Real Con-

sulacdo,’ dOn Carlog José P*dmso y don
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vivieron a torag las crisis que agita-
ron al pais; tres mgurreccxones y miil-
tiples a.gltacione;g hde dist!ntos érde-
nes. : ;

Los prm}erou'vipjéros due hace hoy |
cien afios ‘tomaron el primer tren, pa-

garon por 103 bbletines hasta Bejucal
dos pesos y cuatro reales en, primera
clase; un peso y dos realés en se-
gunda Y cinco'reales, en tercera..,

Hoy... por esos precios o sus equi-
valentes, se recorre distancia mucho
mas considerable por lag mismas li-
neas... Pero,..

Esos precios los impone una com-
petencia . que a nadie beneficiaré, a
la larga.

Multiples empresas de transportes,
que representan inversiones menos
cuantiosag que lag del Ferroecarril y
que, desde luego, no pueden blazonar
de un historial tan largo, ni de haber
brindado a las familias cubanas oca-
sion de ganarse el sustento con se-

se disputan desesperadamente, la
cilientela en una concurrencla sui-
cida.

que las empresas se empobrezean y-

equttativhmgnt; o] bienestar e

d(”s 105 cgﬂbﬁno'Sr \tantﬂ
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viarig las comunicaciones, ahorraria |

del Ferrocarril, los cien afos trans- |

¢Perenne?... Aqui ya 'puede dis- |

! | quiere esto. decir que se encarezcan bl §
los' pasajes; sino que Se . dlatribu; ‘ 7

guridad, durante periodo més largo,:

Esparemos que esto no continte; ‘
que 3e halle ung formula de impedir |

tengan gue despedir - personal,’ No |

=

L4 >

o,

¥




