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PANORAMA TURISTICO 
Por Armando Maribona 

La Habana, Marianao, Guanabacoa y Regla 
reúnen una gran población 

i 

ROBERT Mitehell, Direc-
tor Ejecutivo de la Comisión 
de Planificación de Filadel-

fia. escribió en 1945; 
ciudades non: zente, i e l f -

sia«, bancos, comercios, industria*, 
tránsito de peatones, i'irculación 
rie vehículos, alimentación. clíni-
cas, acueducto, a lcantar i l lado , ai-
re rcspirahle, recreo», descanso. 
Todo In que el «er humano es. I,a* 
Hurtarte» más nuevas deben spr 
viejas en e \perienr¡a hnroana, y 
la»i viejas han de renovar cuanto 
no lenga valor histórico o aMís-
.tlco". 
"Todavía a fines del siglo rétro-

'proximo La Habana era una de las 
ciudades más importantes de Ibe-
roamérica, con sus paseo- del 
Prado y de Carlos m . su Quinta 
de los Molinos, residencia vera-
niega de los Capitanes Generales 
i donde se hospedó el Generalísi-
mo Máximo Gómez al terminar 
la guerra del 95): sus fortalezas 
y casonas coloniales, sus teatros, 
por cuy.os escenarios pasaban los 
mejores artistas y compañías de 
opera, drama y comedia; su uní-

.VerSfdadí su aristocracia retinada. 
ruHa y elegante.. ¿CallesJ! estre-
chas?. tambiénlas iiabia en otras 
riudades iberoamericana-- 'Pa-
seo". G. 23 y Linea del Vedado. In-
fanta. Vive?. General Serrano y 
otra.- avenida?, tenían ya el *n-

cho actual. (Véase el Plano del in- , 
geniero Albear, 1875). Reina fus 
estrechada al regalársele a los 
propietarios la amplia acera, pa-
ra cubrirla con portales. En 1898 
los ingenieros Dionisio Velasco y 
Luis V. Abad proyectaron la 
apertura de avenidas y la prolon-
gación de Galiano. pero nada se 
hizo. El Gobierno interventor es-
tariouniriense construyó el primer 
tramo riel Malecón. Eso fue torio. 

A principios riel corriente siglo 
Buenos Aires se lanzó a ejecutar 
importantes obras rie urbanismo. 
Fueron echados abajo muchos edi-
ficios para abrir nuevas avenidas. 
Le siguió ciudad México. Crecie-
ron Rio de Janeiro y Sao Paolo. 
Ultimamente Caracas ha sido be-
neficiada con grandiosas innova-
ciones. 

En los alrededores de 1925 el 
doctor Carlos Miguel de Céspedes 
intentó hacer rie La Habana, que 
estaba convirtiéndose en ciudad 
grande. una rran ciudad. Dejó ter-
minadas la Avenida rie las Misio-
nes y una rie las dos vías rie la ca-
rretera a Rancho Boyeros, y ca-
si terminarla la Avenida riel Puer-
to. Surgieron varios repartos, co-
mo Miramar y el sector nuevo de 
la Víbora, ron calles anchas, ave-
nidas y parques. 
El arquite'cto Gustavo Moreno, 

ministro de Obras Públicas cons-
truyó, a instancias de este perio-
dista. la salida de la calle Dolo-
re; hasta El Lucero. También a 
instancias mías fue prolongada 
Santa Catalina desde la carretera 
de Vento hasta la de Rancho Bo-
yeros, y se realizaron otras mejo-
ras viales. 

El Ministro rie Obras Públicas 
arquitecto San Martín construyó 
la Via Blanca desde la carretera 
de Rancho Boyeros hasta más allá 
rie Cojimar, y ensanchó Desampa-
rados. viejo proyecto del ingenie-
ro Emilio Vasconcelos, sí bien es-
te salvaba en él una parte riel Kis-

, tonco hospital rie Paula ; ta iglc-
' ?i? en su totalidad en vez óc la 

horrible mutilación que Je infi-
j rieron. 

En el sector comprendido entrfe 
el Malecón, la Avenida del Puer-
to. la bahía e Infanta, no ha sido 
abierta una «ola avenida ni ensan-
chada calle al juna. Ni siquiera se 

completó el ensanche de Corra-
les. 

Hace 15 años míe insisto en 1? 
conveniencia de enlazar Paseo del 
Vedado con la Avenida del Puer-
to .iunto a la Planta Eléctrica, y 
Andrés o San Miguel, la Víbora, 
con la Avenida de Columbia. 

Desde que el Gohernador, gene-
ral Asbert. construyó el puente 
"rie 23" en el Veriario, el túnel ba-
jo el Almendares ha sido »1 único 
nuevo enlace er^tre La Habana y 
Marianao. " " 

La Via Blanca e; único nue-
m camino entre La Habana y 
Guanabacoa. El túnel bajo el ca-
nal de entrada de la bahía dara 
gran facilidad s la circulación in-
termunicipal de automóviles. 
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Niinca, ni aún en la época en 
que Forestier era asesor de Obras 
Pública?. se hizo el Plano Regu-
lador de La Habana y de sus nú-
cleos urbanos colindantes. Des-
pués de la raída del Gobierno del 
general Machado, el Coleáis d i 
Arquitectos, el Patronato Pro-
Urbanismo de Cuba, varios arqui-
tectos e ingenieros y unos pocos 
periodistas 'ent re los que mF 
ruento). han pedido persistente-
mente .la implantación del Plano 
Regulador. 

Los arquitectos e ingenieros cu-
banos vienen mejorando sin ce-
sar sus conocimientos técnicos y 
su experiencia, y haciendo respe-
tar sus derechos profesionales, pe-
ro hast ; hace tiempo eran muy es-
casos los que se interesaban en Ur-
banismo, y no daban ni dan ba-
ta l las para erradicar el intrusismo 
de alcaldes y conce ja les ba jo cu-
ya jurisdicción se decido el ca-
prichoso trazado y las raquíticas 
dimensiones de las nuevas calles 
y de los nuevos "repartos", hacien-
do raso omiso de las Regulaciones 
de Construcción. 

F. 1 mencionado Colegio gestionó, 
hace tres años, del alcalde señor 
Justo Luís Pozo, que costease el 
estudio y la confección del Plano 
Regulador del Area Metropolita-
na. logrando su aquiescencia, pero . 
surgieron protestas por estimar al-» 
gunos políticos que ron ello se da-
ría base a la fusión de cuatro mu-
nicipios en uno sólo: La Habana, 
Marianao, Guanabacoa y Regla. 
La apreciación era errónea, por-
que Greater Miami está compues- ' 
to por 20 municipios independien-
tes y autónomos, que funcionan en 
perfecta armonía. iConviene acla-
rar a los numerosísimos cubanos 
que ha'n visitado New York. Tmn-
p a . Miami y Miami R e a r o . qu« 
nirisuna de esta» ciudades es mo-
delo de urbanismo digno de ser 
imitado' . 

Llámasele o no "Distrito Metro-
politano" y a pesar de que rada 
uno de los cuatro municipios con-
serve ju nopibre y mantenga su 
gobierno local.Hi* a día ri tan in-
tegrando una sola gigantesca po-
blación. a la cual es imprescindi-
ble mejorarle «un condiciones de 
transporte, de trabajo, de recreo y 
de descanso, disminuyéndole el 
tiempo y Jas energías que hoy 
pierde innecesariamente.. 

F,p recientes entrevistas de los 
miembros de la .Tunta Nacional rie 
Planificación con el alcalde, se-
ñor Justo Luis Pozo, este ha ofre-
cido costear los estudios y la con-
fección del Plano Regulador de 
la Gran Habana, y ron el de Ma-
rianao, señor Francisco Orúe Gon-
zález. que ha prometido dar a esos 
trabajos su apoyo y cooperación 
económica. También el Alcalde de 
Guanabacoa. señor José C Villa-
lobos, está decidido a colaborar. 

Los estudios del Plano Regulador 
del Area Metropolitana tienen en 
el Instituto Cartográfico, bajo la 
dirección riel ingeniero Francisco 
de Albear Fránquiz. una valiosa 
ayuda, pues está confeccionando el 

p l a n o Iopo2iáfico a base de foto-
grafía,» aéreas. 

También es necesario que «e 
lleve a cabo el catastro de los cua-
tro términos municipales. 

Hay que señalar en dicho Plano 
, Regulador una conveniente zoni-

ficación. o sea. dejar definidos 
cuales son los mejores lugares pa-
ra las industrias, los barrios resi-
denciales de los obreros, las áreas 
de Tecreo, los barrios residenciales , 
para familias de meior posición 
económica, las áreas destinadas a 
comercios, etc., etc. 

La primera etapa de los estudios 
ha de spr »1 trazado de una red 
de avenidas primarias para canali-
zar la circulación de vehículos en-
tre los barrios de los cuatro térmi-
nos municipales, complementando 
las mismas con pasos sup*not'PS * 
inferiores y "trébol*", o dejando 
los espacios para construirlos en 
el futuro. 

F.n e| aertor antisuo de La Ha-
bana. lugares como ta Plaza de la 
Catedral, la Plaza de Armas,.el 
Castillo de la Ftiprzs y aisunos 
conventos, casonas colonial?» * 
iglesias, deben ,<»r conservados y 
restaurados como recuerdos his-
tóricos o típicos. Pero no puede 
mantenerse el resto de ese sec-
tor congestionado y falto, de ven-
tilación. Se ha de adoolai* el sis-
lema de supermanzar.as que pre-
coniza e-I ingen.ero Honorato Co-
lé!.' y el rie surr imir truchas ra-
lles sustituyéndolas por varias 
avenidas paralelas, como reco-
mendó e| urbanista francés pro-
fesor de la Universidad de Bru-
selas. arquitecto Gastón Bardet, 
cuando recorría La "Habana Vie-
ja" (En 1945 escribió Harold M. 
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Mayer. miembro del Comité He 
Coordinación de Transoorte Urba-
no del Instituto He Planificación 
de T. U.: "Al presente 1»* Hurtarte» 
tienen rtemaslarta rantid.id Me ra-
lle». Carta Interacción rain» con-
gestión y rtemnra, mirto e ln»egn-
rirtart"). 

Hay que prohibir rte modo total 
»l establecimiento de vehículos 
en las calles, dotando de espacios 
destinados a esa finalidad a los 
nuevos pdificios que »e constru-
yan. Hay que proscribir el uso de 
carretillas y de vehículos de trac-
rion animal. Las labores de carga 
y desear?* de camiones deberán 
hacerse en el interior de almace-
nes y fábricas, o después de las 
siete de la noche, lo que forzará 
su traslado a aquellos sectores 
donde la zonificación lo indique, 
como más convenientes por su fa-
cilidad de conexión a los muelles, 
lineas de ferrocarriles y a las 
principales avenidas y a la? ca-
rreteras que conduzcan al resto de 
la isla. Ésto resultará ventajoso 
a los propios almacenes y fábri-
cas para la distribución de .jus 
mercancías. 

Es menester destinar una parte 
rte La Habana antigua a jor.a resi-
dencial económica o media, ron 
areas verdes, erigiendo edificios 
de apartamentos confortables y 
modestos cara que empleados y 
obreros que trabajen cerra, pue-
dan cubrir la distancia a pie, eco-
nomizando «si tiempo y dinero. 

Es imprescindible resolver los 
problemas del costo de las obras 
mediante proyectos detallados y 
estudios actuariales. La ley-decre-

to que creo la f inanciera de Cu-
ba contempla: I.—Repartimiento, 
II—Expropia! par» -,<>nript TU . 
Plusvalía, y JV—Peije. En los ea-
*os <>n que ninguno de esto-, siste-
mas cubra el costo, el Estado debe 
pasar él déficit. 

Hastf, ahora todo ha >echo »n 
pequpña con rline'o 
pueblo, mejorando a «launas "a 
rriadas y datando a otras " i pro-
gt eaai*. y regalando >1 aumento de! 
valor de lo» inmueble» a algnnoi 
uropietario» »ln fa»orecsí e. los 
d»ma». ln nial e» Inequitativo. 
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Plano esquemático de la situación de la ciudad de La Habana y de 
algunos de los barrios y "repartos" cuya población concentra sus ac-
tividades en el área comprendida entre Belascoaín y los Muelles. 
Obsérvese que Cojímar, Guanabacoa y Arroyo Apolo están geográfi-
camente más cerca del Parque Central (señalado con un peque-

ñ í s i m o circulo que centra la semlclrc unferencia), que la mayor parte 
de los "repartos" de Mariana» y que su cabecera, los Quemados. 
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Este plano sintético editado por lz Esso abarca gran parte de los 
términos municipales que intejran el Area Metropolitana capitalina. 
Como pnede observarse fáci lmente, existen muy pocas arterias qne 
enlacen a lo* mismos entre sí. De La Habana a la vil la de Guanabacoa 
y a sus extensos barrios rurales y urbanos, sólo conducen la antigua 
carretera colonial y la Vía Blanca, perniciosa limitación que va a ser 
resuelta eon el túnel bajo el canal de entrada a la bahía. F.ntre J,* 
Habana y Marianan sólo existen las siguientes conexiones: el puente 
"de Pote", el túnel bajo el río Almendares, el puente He los tranvías, 
muy desvencijado, que utilizan los autobuses, el puente Asbert. y los 

"Puentes Grandes" constrnido? por los españoles. M i s al Sor. p i n 
diri j lrse de Este i Oeste y f i ceversa , hay qne tomar la carretera E! 
Cano-Wajay-Mazorra, qne enlaza la de Rancho Boyeros ron el r t n u ! 
de occidente de. la Carretera Central, y más «I Sur todavía, la m a f n í f i c a 
doble vía recién terminada que va desde Santiago de las Vega? a Cuatro 
Caminos en el sector de oriente de la Carretera Central. Dentro de los 
.sectores densamente y torpemente urbanizados también hav que d» ' 
grandes rodeos para trasladarse de un lugar a otrn. I,s .tunta Nacional 
de Planificación, integrada por técnicos competentes, resolverá lo.s 

I mencionados y otros muchos problema*. 


