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| primer ferrocarril,
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CtenAnosd@ lalnngumcwn*_
Entre Mhtaro iy la Czudad/

Cuba E]erclo Enormef Inﬂuencla en el @stablecnmlento del Ferro: ’
carril Espanol Acordados Distintos Actos en
Espaiia Para Recordar esa Fecha

Por la. Prensa Unida
MADRID, mayo, 10.. — El afio
actual, exactamente el 28 de oc-
tubre, se cumplirdn cien afios de

| la inauguracion del primer ferro-

carril que funcion6é en Espafia, el
llamado *Carril de Mataré” entre

esta -ciudad catalana y Barcelona.

La conmemoracién - coincide
también con el primer centenario
de la muerte de don Miguel Bia-
da Bunyol, el cataldn al que se
debié la creacion de este ferroca-
rril. ;

El gobierno ha organizado dis-
tintos actos para recordar’esa fe-

{-cha. memorable en que por vez pri-
jmera en Espafia un tren de via-
i jeros recorri6 los 20 kilometros

de distancia existentes entre la
ciudad catalana ¥y
Barcelona.

Una comisién oficial del cente-
nario constituida en Matar6, va
a rendir homenaje al propulsor del
don Miguel
Biada, erigiendo un monumento a
su memoria en dicha localidad.

' Entre otros homenajes la co-
misién ha recordado la interesan-

{l te personalidad de Biada, publi-

cando una pequefia biografia de

/| este personaje.

Segtn se desprende de esta bio-
grafia, en el establecimiento del

ferrocarril espafiol Cuba ejercid|j

gran influencia. La vida de Biada
estuvo muy ligada a la historia
de Hispanoamérica del pasado Si-

|| glo, més concretamente a Vene-

zuela y Cuba.

Nacido en Matars en 1789, Bia-
da emigraba a los 21 afios a Ve-
nezuela, estableciéndose en Ma-
racaibo como armador y consig-
natario. En la guerra de la inde-
pendencia de aquel pais tomoé
parte muy activa a las o6rdenes
del Virrey espafiol.

La vida del mataronés fué muy
agitada durante su estancia en
Venezuela, ocupando cargos de
cierta responsabilidad en aquel
turbulento periodo. Después de
varias peripecias Biada marché a
Cuba, estableciéndose en La Ha-

|| bana.

Alli labré fortuna en calidad
de armador. Tamhién en este pafs
el dindmico cataldn estuvo a las
6rdenes del gobierno de Espafa,
siendo nombrado capitdn de una

fl de las compaifiias llamadas ‘“vo-
‘luntarios distinguidos.del Comer-
| cio de La Habana’”, creadas como

medida, de seguridad tras la in-
tentona  del general Lorenzo, en
Santiago de Cuba.

En 1887 se realiza el proyecto
‘del primer ferrocarril cubano,
primero en la monarquia espafiola
Yy segundo “pafs, después de los

. Estados Umdos, que estableci6 el

: fgrrov:gmo en Aménca. ‘J

“De esta coyuntura—dice 1la
biograﬁa de Biada—cabe sacar
la primera consecuencia, un poco
atrevida, de que Biada, ﬁgura re-
levante en La Habana, no fuera
del todo ajeno a tan importante
obra”. Afiade el autor de la bio-
grafia que ‘“picado por la mnove-
dad y utilidad de lo que se inau-
guraba, pas6 por la mente de Bia-
da, como un reldmpago, la idea
del ferrocarril del trayecto ideal:
Barcelona a Matars”.

Después de serle concedida Ia
Cruz de Isabel la Catélica, por
“sus relevantes servicios y sacri-
ficios personales, asi como pecu-
narios en los sucesos de Venezue-
la”, el armador catalan retorné a
Espana en 1840.

Llegado a su patria, Biada tra-
t6 por todos les medios de llevar
a la préctica su suefio de dotar a
Catalufia del pnmer “ferrocarril
de la peninsula. Con la ayuda de
capital inglés se cre6 una socie-
dad que habia de explotar esta
linea férrea, que se inauguraria.
meses después de morir su propul-

sor. El 2 de abril de 1848 gcaecia ||

su fallecimiento 'que precipitaron
“los disgustos continuos que le
proporcionaban los enemigos de 1a
innovaci6n”, dice su bidgrafo. 2




