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Tendrá 525 metros, 164 sumergidos... Su costo será 
de $5.495,698.25, anunció el ingeniero Catflos Hevia 

(Vea foto en , > 
la página 26) 

Con un largo de 525.80 metros , 
es decir, más de cinco cuadras , 
de los cuales 164 met ros e s t a rán 
sumergidos, la Comisión de Fo-
men to Nacional cons t ru i rá un tú-
nel ba jo el río Almendares , preci-
samen te en el lugar que ocupa 
ahora el puen te de Autobuses Mo-
dernos, según informó ayer en una 
conferencia de p rensa el ingeniero 
Carlos Hevia, pres idente de aquel 
organismo. El costo de esa ob ra 
se rá de $5.495,698.25, y aunque se 
h a convenido en que no e s t a r á t e r -
minada sino en 16 meses, se confia 
en que el túnel podrá ser abier to 
al t r áns i to público el 10 de oc tubre 
de 1952. 

L a Comisión de Fomento, oído 
el parecer de los ingenieros con-
sultores, la F reder i ck Sna re Cor-
porat ion, y por acuerdo unánime, 
acordó real izar la obra por el sis-
t e m a de administración, pero con-
t r a t a n d o p a r a ello los servicios de 
la Raydmond Concrete Pile Co. 
(Cons t ruc to ra Mor r ) , que acaba de 
t e r m i n a r p a r a la propia Comisión 
el puen te Guiteras . Esa empresa 
a s u m i r á la dirección, ejecución y 
adminis t ración, supervisión y res-
ponsabil idad técnica del t r aba jo . I 

£ 1 ingeniero Hevia comenzó in-
f o r m a n d o que han llegado a Cuba 
los pr imeros equipos que se u s a r á n 
en la construcción de ese túnel, 
que fac i l i t a rá el t ráns i to en t re La 
H a b a n a , Mar ianao y el occidente 
de Cuba, por debajo del rio Almen-
dares , y que s e r á comenzada al 

f inal de la calle Linea, en el Ve-
dado. Luego ofreció los siguientes 
pormenores : 
)SíEl . aumen to de t ráns i to en t r e 

lfcs municipios de La H a b a n a y 
Marianao, especialmente por la zo-
na ba ja del Vedado, Malecón, Cal-
zada y Linea es de tal na tu ra leza 
desde hace varios años, que el 
puente de Calzada o de Pote, j e -
suí ta insuficiente p a r a el volumen 
de vehículos que por él circulan, 
con los perjuicios que el t ráns i to 
demorado ocasiona. Es ta real idad 
comprobada por medio de censos 
llevados a cabo en las zonas de 
circulación más act ivas del Veda-
do, llevó al Pres idente de la Re-
pública, doctor Carlos P r io Soca-
rras , a ordenar a la Comisión de 
Fomen to el estudio y la resolución 
del problema planteado. 

"Los técnicos de la Comisión 
acometieron en seguida el estudio 
del problema, y l legaron a la con-

clusión de que debe construirse 
un túnel o puente que una la calle 
Línea, del Vedado, con la Ave-
nida de Columbia, en Miramar , 
s iempre que cualquiera de esas 
e s t ruc tu ras se haga con cua t ro 
sendas de t ránsi to, dos en cada di-
rección, y que la construcción no 
i n t e r rumpa el t ráns i to fluvial por 
el rio. 

TUNEL, NO P U E N T E 
"Tan to los técnicos de la Comi-

sión como los de la Freder ick Sna-
re Corporation, consultor de las 
obras de Fomento y ent idad de 
g ran experiencia en ma te r i a s de 
ingeniería, l l e g a r o n ^ la conclusión 
de que debe construirse un túnel 
y no un puente , ya que, de prefe-
r i rse el puente, tendr ía que ser de 
elevación suficiente p a r a no inte-
r rump i r el t ráns i to en el río Al-
mendares , lo cual har ía necesarios 
grandes aproches de no menos de 
300 met ros en cada margen , con 
muy elevado costo. 

"Un puente de semejan te ele-
vación in te r fe r i r ía visiblemente la 
es té t ica del paisaje, ex t remo éste 
que comprobaron previamente los 
técnicos de Fomento en dis t intas 
investigaciones real izadas en Es ta -
dos Unidos, las cuales de termina-
ron que las e s t ruc tu ras elevadas 
r e s t an valor a la propiedad terr i -
tor ia l adyacente, mien t ras que las 
e s t ruc tu ras deprimidas, como son 
los túneles, no tienen defecto per-
judicial alguno o t ienden a incre-
m e n t a r el valor de aquélla. 

"Además, p a r a desechar la idea 
del puente ios técnicos de Fomento 
han tenido en cuenta las l imita-
ciones de aire y luz que imponen 
las es t ruc tu ras elevadas, y que, 
por el contrario, la ampli tud de 
espacio acompaña a toda estruc-
tu ra deprimida. 

"Por todas esas razones se ha 
decidido la construcción del túnel, 
que se rá la obra de ingeniería 
más grande que se efectúe en 
Cuba. El Gobierno auténtico ha 
construido el puente más grande 
de Cuba, y ahora rea l izará la obra 
de ingeniería de mayor enverga-
dura con este túnel, cuya impor-
tancia y beneficios serán fácil-
men te apreciables. 

.El túnel t endrá una longitud 
to ta l de 525.80 metros, es decir, 
más de cinco cuadras, de los cua-
jes 164 met ros corresponderán a 
la pa r t e sumergida, 206.80 met ros 
al aproche descubierto en la calle 
Linea, en el Vedado, y 155 met ros 
a la pa r t e descubierta en Miramar . 

"Los anchos de las vías serán 
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de 6.50 y 4.50 met ros ; cada par 
de sendas de tánsi to e s t a r á l imita-
do por un contén de 25 centíme-
t ros de alto y 30 cent ímetros de 
ancho por el lado correspondiente 
a la divisoria central , y por el ot ro 
lado, por un contén de 25 centí-
met ros de al to y 75 cent ímetros 
de ancho, p a r a dar acceso al túnel 
al personal de servicio y vigi-
lancia. . 

"Como es necesario prevenir los 
efectos dañinos a la salud humana 
del monóxido de carbono despren-
dido de los motores de los vehícu-
los, se ha proyectado un sistema 
de ventilación mecánica sencillo, 
consis tente en venti ladores o ex-
t r ac to res de aire del tipo centr i -
fugo, que accionarán el aire vicia-
do del túnel a t ravés de rej i l las 
espaciadas a todo lo largo. Se 
calcula que la cant idad máxima de 
aire p a r a ventilación será de 300, 
mil pies cúbicos por minuto, que* 
es la requerida por las normas 
nor teamer icanas de salubridad en 
Obras de este tipo. 

" P a r a la iluminación se emplea-
rán lámparas fluorescentes que 
reúnan las condiciones de máxima 
economía, eficacia lumínica y con-
servación, son más res is tentes a 
la humedad, a las vibraciones y a 
la caída del voltaje, y principal-
mente ofrecen menor intensidad 
de deslumbramiento, evitando con 
ello los accidentes. 

"Con el f in de evi tar el efecto 
de ceguera momentánea que sufr i-
r í a el automovil ista al pasar 
la intensa luminosidad solar ex-
terior a la re la t iva del túnel en 
horas del día, y aplicando normas 
y experiencias europeas y nor te-
americanas, se ha proyectado una 
variación de la intensidad de la 
iluminación art i f icial en los por ta -
les de en t r ada has ta una longi-
tud suficiente, p a r a que se pueda 
producir una acomodación gradual 
de la pupila de los conductores 
de los vehículos circulantes por el 
túnel. Es ta iluminación art i f icial 
va r i a rá su intensidad au tomát ica-
mente, por medio de células foto-

! eléctricas, de acuerdo con la in-
tensidad solar en el exterior. Por 
a noche, la iluminación será uni-
iorme. 

E L TRANSITO 
"Las salidas del túnel, t an to en 

la pa r t e del Vedado como en la t 
de Miramar , se han proyectado • 
procurando dar la mayor facilidad |¡ 
posible a la circulación del t ránsi-
t o en las calles adyacentes sin me-
noscabo de la eficiencia de circu-
lación a t ravés del túnel. En el 
Vedado, zona comprendida en t re 
la calle 20 y la margen del río, 
se ensanchará lo suficiente para 
de jar a cada lado del aproche del 
túnel una calle de dos sendas que 1 

permi ta la circulación de los ve- j 
hículos que, t rans i tando por Li-
nea, no tengan que e n t r a r o salir 
del túnel . 

"El cruce de la calle Linea por 
las calles 20 y 22 quedará inte-
rrumpido, pero no asi el de la 
calle 24, donde se construirá un 
paso superior de quince met ros y 
medio en t re contenes. 

" E n Mi ramar se ha proyectado 
prolongar la divisoria cent ra l más 
allá de la en t rada del túnel has-
ta la calle 10 (Avenida Ramón G. 
Mendoza) que será el p r imer pun-
to de cruce directo a este lado 
del rio, faci l i tando con ello el 
t ráns i to a jeno al túnel. 

D O S ETAPAS 
" P a r a man tene r el t ráf ico sobre 

el rio Almendares, la construc-
ción del túnel se h a r á en dos eta-
pas. La pr imera pa r t e del t raba-
jo será real izada en la margen de 
Miramar . Al completarse esta por-

.ción del túnel con su aproche co-
rrespondiente, las tabla-estacas 
serán removidas y usadas en la 
pa r t e del túnel que corresponde a 
la margen del Vedado. 

"El comienzo de los t raba jos 
por Mi r amar es impuesto en gran 
pa r te por la na tura leza del te r re-
no, que requiere el empleo en esa 
margen del rio de tabla-es tacas y 
vigas más largas que las que se 
ut i l izarán en la pa r t e del Veda-
do. La construcción comenzará con 
la hinca de las tabla-estacas de 
acero p a r a las ataguías, t an to en 
t i e r ra como en el rio, con equipo 
f lotante . 

^ U N I D A D E S 
"En t re las principales unidades 

que se real izarán f iguran la cons-
trucción de 20,122 met ros lineales 
de pilotes de madera ; 19,146 de 
acero; la excavación de 61,668 me-
tros cúbicos de t i e r ra ba jo el agua ! 
y 18,206 en seco; 4,432 met ros cú-1 
bicos de inyecciones de caldo de ' 
•cemento pa ra sellaje de cimenta- : 
ciones; 22,500 quintales de acero , 
en bar ras de re fuerzo pa ra hormi- ! 
gón; 15,978 met ros cuadrados de I 
pavimento nuevo y 5,084 de ace-
ras, y 34,289 met ros cúbicos de 
hormigón de distintos tipos. 

SELECCION D E L CONS-
TRUCTOR 

" P o r t r a t a r s e de una obra de 
ca rác te r urgente, debido a las de-1 
ficientes comunicaciones de La I 
Habana con Mar ianao y la región i 
occidental del pais, sobre todo en 
!as horas de más intenso tránsi to, 
asi como con el propósito de no 
in te r rumpi r la comunicación flu-
vial por el r io Almendares, y te-
niendo en cuenta ei mal estado 
del puente de acero de báscula de 
la calle Calzada, y principalmen- , 
te por t r a t a r s e de una obra de 
carác te r , especializado, pues nun- : 
ca se ha hecho en Cuba una si- ! 
milar, la Comisión de Fomento 
Nacional, por acuerdo unánime de 
todos sus miembros, oida la re- ; 
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comendación fo rmulada al efecto 
por el ingeniero consultor, F r e -
derick Snare Corporation, y por 
iniciativa del Pres idente de la Re-
pública, ha rÜsuelto llevarla a ca-
bo por el s is tema de adminis t ra-
ción, pero con t ra tando los servicios 
de la Raymond Concrete Pile Co. 
(Const ructora Morr ) , entidad nor-
teamer icana de reconocida capa-
cidad en la ma te r i a y que acaba 
de construir para la propia Co-
misión de Fomento Nacional el 
puente "Guiteras" , orgullo de Cu-
ba, para que se ocupe de la di-
rección, ejecución, administración, 
supervisión y responsabilidad téc-

. nica de la obra. 
SISTEMA ESCOGIDO ' 

"El s is tema de ejecución esco-
gido pa ra la realización de las 
obras es exac tamente igual al que 
emplea el gobierno nor teamer ica-
no en obras de envergadura y de 
esta naturaleza, ya que, de subas-
tarse, los precios resul tan muy al-
tos, por el gran número de impre-
vistos que acos tumbran f i ja r los 
licitfidores, an te la imposibilidad 
de conocer de an temano lo» pro-

¡ blemas que conf ron ta rán en los 
t r aba jos ba jo agua y el riesgo que 
representan, inclusive pérdidas de 
vida en t re el personal técnico y 
obrero. 
COSTO Y COMIENZO DE LAS 

OBRAS 
"El costo total de las obras que 

se e jecu ta rán ha sido f i jado por 
los técnicos de Fomento en $5.495,-
698.25, encontrándose incluidos, en 
dicha suma ¡jjrp? 9Q0 que se em-
plearán en la adquisición de los 
equipos necesarios para la reali-

¡ zación de los t r aba jos ; 284,530.20 
I para gastos del ingeniero consuP 
| tor ; $42,265.10 pa ra gastos de ad-
I ministración; Sg£L32Z-65- para su-
j pervisión al pie de obra ; $126^95 
¡ con 30 cts. para gastos imprevis-

tos y $4QÜ,Q0CLQQ-_para honorarios 
de la ent idad contra t i s ta . Sin em-
bargo, del costo total de las obras, 
se r eba j a r án $721,270.00, suma ' 
és ta que se reembolsará a la Co-
misión a la terminación de los t ra -
bajos por concepto de venfa del 
equipo y materiales , t a l e s ' como 
vigas de acero. 

"A fin de no in te r rumpir el 
t ráns i to en t re La Habana y Ma-
rianao y de evitar molest ias al pú-
blico, los t r aba jos de construcción 
del túnel no comenzarán oficial-
mente has ta mediados o fines de 
octubre, en que ya se hab rá des-
montado el actual puente cons-
truido por Autobuses Modernos, y 
fabricado uno provisional de ma-
dera paralelo al puente "Pote" . 

¡(El plazo de ejecución de las obras 
se ha f i jado en 16 meses, pero se 
espera abr i r al t ráns i to el túnel 
el 10 de octubre de 1952." 

RECORRIDO POR MATANZAS 
El ingeniero Carlos Hevia rea-

lizó el domingo un recorr ido por 
la provincia de Matanzas, inspec-
cionando las obras que allí cons-
t ruye la Comisión. Su pr imera vi-
si ta fué al puente Guiteras, que 
está ya prác t icamente terminado, 
y también a la pérgola que da-
r á acceso al monumento a Guite-
ras que se levantará en el mira-
dor sobre el Canímar . El ingenie-
ro Hevia informó, que centenares 
de personas visitan esos lugares 
elogiando la ma jes t ad y grandeza 
del puente y lo pintoresco del pai-
saje. 

De Matanzas siguió Hevia a 
Cárdenas, donde se le unieron el 
Gobernador de la provincia, doctor 
Raúl Soberón; el ex represen tan te 
C. Armenteros ; los aspirantes a 
legisladores Rubén Mendiola y Ju-
lio Cervantes; Leopoldo Vega, ex 
alcalde de Cárdenas ; los alcaldes 
de Máximo Gómez, Carlos Rojas 
y Mart í ; el presidente del P R C en 
Mart i , señor "Ta t a " Alberto, y 
gran cant idad de políticos autén-
ticos y hombres del pueblo. 

Inspeccionó Hevia las obras de 
limpieza del canal Roque, t a r ea 
que realizan los t rac tores sumer-
gidos en el agua, que a veces lle-
ga a los hombros de los conduc-
tores. 

Cerca de Máximo Gómez, una 
caravana dirigida por José M. Gon-
zález, J u a n Sotolongo, José Caba-
nela, secretar io del sindicato del 
centra l "Guipúzcoa", y otros, re-
cibió al pres idente de Fomento, 
rogándole se t ras ladara al Ayun-
tamiento, f r en t e al cual fué ovacio-
nado por una nutr ida mult i tud. 

Se improvisó un mitin, que ini-
ció J u a n Lumiet , concejal de ese i 
Término, el cual dijo: "El campe-
sinado, que había perdido la fe en 
las promesas de los aspirantes a 
puestos electivos, la es tá recupe-
rando en cuanto al ingeniero He-
via se refiere, porque ve que las 
obras no se prometen sino se rea-
lizan, y por ello los vecinos del 
barr io La Teja vienen a expresar-
le su gra t i tud y a conocer perso-
nalmente al honesto presidente de 
la Comisión de Fomento y cons-
truct ivo f u t u r o Presidente de la 
República". 

Le siguió Blás Bastansui i , pre-
sidente del Comité Pro Car re te ra 
al barr io de Los Martí , y dijo: "Me 
he afil iado al P R C auténtico, es-
pecialmente para defender la can-
didatura presidencial del ingeniero 
Hevia". 

Respondió el presidente de Fo-
mento en breves frases. Dijo: - 'La 
República es tá llena de obras co-
menzadas por distintos gobiernos, 
pero lo impor tante pa ra los pue-
blos no es comenzarlas, sino ter -
minarlas. Fomento no se sat isface 
con las pr imeras piedras, sino 
cuando inaugura una obra que va 
a br indar bienestar, abr i r vías de 
comunicación, crear fuen tes de ri-
quezas". a». . ... •, i 



Seguidamente, el ingeniero He-
via, con su comitiva, recorrió to-
do el t razado de la ca r re t e ra a 
Itabo, regresando nuevamente por 
Mar t i y Máximo Gómez y siendo 
ac lamado a su paso por los veci-
nos a todo lo largo del t rayecto. 

Casi de noche llegó al embarca-
dero del cent ra l "Guipúzcoa", don-
de embarcó para t e rmina r la se-
m a n a en descanso pesquero. 

Resumiendo sus impresiones el 
ingeniero Hevia, declaró: 

"Es tas obras es tán marchando 
a r i tmo acelerado, dent ro de las 
especificaciones de cada contrato. 
E s t a r á n te rminadas dentro del 
t iempo convenido y además esta-
rán bien hechas, con solidez y con 
belleza, para que perduren. 

¡ "Además de la innegable utili-
dad del puente Gui teras al acor-
t a r las distancias en t re Matanzas 
y Varadero, es ta obra, el mirador 
y eL monumento a Guiteras ofre-
cerán a los tu r i s t a s y a los propios 
cubanos, paisajes y perspectivas 
de incalculable belleza; y a t rae-
rán millares de visi tantes que po-
drán apreciar es ta g ran obra, he-
cha con dinero cubano y por un 
gobierno cubano rea lmente pre-
ocupado de sus grandes deberes 
con la nación". 
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i te de la Comisión, que se esco- < 
gió el s is tema de túnel y no el 
de puente, por su mayor consis-
tencia y utilidad y para no al-
t e ra r la estét ica del paisaje. 
Aunque no e s t a r á te rminado sino . 

i en 16 meses, se proyecta que el l 

túnel sea abierto al t ráns i to el ( 
10 de octubre de 1952. En la par- ; 
te superior, un aspecto del puen- '• 
te construido por Autobuses Mo- ! 
dernos y que desaparecerá al ser-
construido el túnel. Después, un • 
p lano del río, las pa r t e s del Ve- i 

dado y de Miramar, que se rv i rán 
de en t r ada al túnel y el lugar 
que ocupará éste. Abajo, los 
aprovechos o en t radas del túnel , 
en el Vedado y en Mi ramar . Vea. . 
información en la página pr ime-

ra . (Fotos oficiales) . 

ASPECTOS. — A un costo de 
$5.495,698.25, la Comisión de 
Fomen to Nacional iniciará en el 
mes de octubre la construcción 
de un túnel de doble vía, bajo 
e! río Almendares. Explicó el in-
geniero Carlos Hevia, presiden-






