
EL P L A N DE OBRAS PUBLICAS 

PROBABLE LA CONSTRUCCION DE 
OTBO TUNEL BAJO EL ALMENO ARES 

Sustituiría al puente "Mirlhnar". Partidario de ello 
el Ministro Arroyo. Exposición en la sesión rotaría 
. . poder d i s f ru ta r de las venta jas que 

se derivan en todos los órdenes 
cuando de ese modo quedan incor-
poradas al desenvolvimiento coor-
dinado de las actividades naciona-
les. , 

"Se t r a t a de un amplio plan que 
comprende y alcanza a todos los 
sectores de la vida cubana: a la 
vivienda, a los servicios sociales, 
a las comunicaciones, a la salud 
del pueblo. Por ese motivo se está 
dotando al campesino y al obrero 
d-e casas higiénicas; se construyen 
car re te ras , caminos y puentes: se 
edifican hospitales y son reedifi-
cados y ampliádos los existentes: 
se abren canales, t an to de comu-
nicación o saneamiento como para 
d rena je ; se levantan ciudades y 
campos deportivos, y se constru-
yen aeropuertos. En fin, todo lo 
que pueda considerarse la sat isfac-
ción de una necesidad en el orden 
de las construcciones. 

"La vastedad de este plan y la 
simultaneidad con que es ejecuta-

(Vea foto en el 
Rotograbado) 

El Ministro de Obras Públicas, 
arquitecto Nicolás Ar ro jo Már-
quez, es par t idar io de la construc-
ción de un túnel en sustitución del 
antiguo puente "Miramar" o de 
"Pote" sobre el rio Almendares, 
como complemento de los t rabajos 
que se realizan para la prolonga-
ción de la avenida del Malecón, se-
gún declaró ayer en la sesión al-
muerzo del Club Rotario de La 
Habana. 

También dijo que "el Malecón 
de La Habana ya no es una mera 
vía urbana, sino un eslabón im-
por tante del Circuito Norte que se 
extiende desde P inar del Rio a 
Oriente". 

La exposición hecha por el mi-
nistro Arroyo Márquez, sobre las 
obras de prolongación del Malecón 
y solución del t ráns i to en el puen-
te "Miramar" o "Pote", fué ésta: 

"Constituye para mí un hojior do, es lo que ha posibilitado su de-
singular la oportunidad que por t e rminan te influencia en la eleva-

ción de los niveles de la economía 

desde la cual se abordan semanal-
men te con seriedad y responsabi-
lidad ejemplares y una ausencia 
absoluta de apasionamiento, temas 
de verdadero interés general, de 
proyecciones sociales y que consti-
tuyen preocupación cardinal de la 
ciudadanía. 

"El hecho de que se vaya a dis-
cut i r en esta sesión de hoy un 
asun to que a tañe al Ministerio de 
Obras Públicas, depar tamento que 

ustedes tan genti lmente se me ha r a c i o n a l q u e s e r e c u p e r a progre 
proporcionado de ocupar es ta pres-¡ £ ¡ v a m e n t e c o n p a s o f i r m e . c o m o 
tigiosa t r ibuna rotar ía , palestra. r e c o n o c e n p e r s o n a s responsables 
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t an to en Cuba como en el extran-
jero, facil i tando y haciendo posible 
el establecimiento de nuevas in-
dustr ias . permitiendo nuevas ex-
plotaciones agrícolas y mineras, y; 
mejorando las relaciones cultura-! 
les y espirituales de nuest ro p u e -
blo. Dentro de todo este campo de¡ 
oportunidades se encuentran las | 
obras viales que tienden a mejo- | 
r a r las comunicaciones y a facili-

S R o » .l uu.^co k u u c J H í s r t ráf ico ent re los centros dej 
m e honro en "dir igí" siguiendo las * las zonas urbanas, 
a t inadas orientaciones del honora- , Mucho se discute sobre la pro-
ble señor Presidente de la Repú- «Actividad de estas inversiones y 
blica, mavor general Fulgencio Ba- * mejor respuesta a tales criticas, 
t i s t a y Zaldívar, es la razón de originadas muchas veces por la 
que m e encuentre en estos momen- ^ p a c i e n c i a , son los resultados que 
tos en la agradable compañía de 
ustedes, rotar ios habaneros, que 
t an t a s mues t ras han ofrecido de 
su constante preocupación por la 
felicidad del procomún. 

PLAN GENERAL 
"De todos es conocido el vasto 

día a día se van palpando en la 
construcción de nuevos edificios y 
el establecimiento de nuevas in-
dust r ias y comercios, lo cual se re-
v e r t e en ingresos para el Estado. 
De ahí su reproductividad. 

PROLONGACION 
plan que lleva adelante el Gobier-| . "En t r e las obras viales de carác-
no del Presidente Batista, enea- t e r u r b a n o 4 u e l l e v a 3 c a b o el Go-
minado a conseguir la total reha-
bilitación del país, especialmente 
en el orden económico para ase-
gu ra r la felicidad de las generacio-
nes fu tu ras de cubanos. A Obras 
Públicas le corresponde una buena 
p a r t e de este ambicioso plan que 
se encuentra en pleno desarrollo y 
que alcanza a toda la República, 
l legando así hasta los lugares más 
remotos del terri torio nacional y 
llevando hasta ellos las bienandan-
zas de la civilización y el progre-
so, que hasta el presente no ha-
bían podido d is f ru tar . 

"Es tina realidad palpable que 
Innumerables áreas de la Isla que 
se encontraban completamente ais-

bierno, la cual como explicaré más 
adelante, tiene proyecciones nació-¡ 
nales, se encuentra la prolongación1 

del Malecón habanero, tema de laj 
sesión ro tar ia de hoy. Se t ra ta , sin! 
lugar a dudas, de una de las más 
t rascendentales dent ro del plan 
que desarrolla el Gobierno del Pre- ' 
Bidente Batista, a quien pa ra f ra -
seamos repitiendo sus palabras) 
cuando inauguró un nuevo t ramo' 
de esa hermosa vía: "Cada perio-
do de crecimiento de nuestra ciu-
dad corresponde a una prolonga-
ción del Malecón, símbolo d e esta 
hermosa capital cubana". 

"Lo que se haga por el Malecón 
t iene que interesar no solamente 
a los habaneros sino al pueblo cu-

ladas y abandonadas, cuentan ya baño en general, ya que constituye 
con excelentes vías de comunica- es te paseo internacionalmente co-
ción que las han revitalizaao al nocido, el vestíbulo magnifico de 

- " " - - — ' l a República. De ahí que una de 



Jas primeras preocupaciones aej 
Presidente de la República fuera 
incluir en el plan urbanizador la 
prolongación de esta arteria. 

"No se t r a t a de una obra fácil 
ni barata . Todo t rabajo que se lie 
ve a cabo en el litoral mismo 3 
f rente a un mar abierto como e: 
el que baña esa parte de nuestrs 
capital, tiene que ser perfecta y 
resistente. Desde estos puntos de 
vista lo ha enfocado el Ministerio 
de Obras Públicas, sin escatimar 
un centavo, haciendo lo que fuera 
necesario para que sea una obraj 
permanente, duradera, como cuan-
tas se han venido ejecutando bajo 
la rectoría del Presidente Batista. 

VIA NACIONAL 
"El Malecón se contempla en es-

tos momentos en forma distinta a 
la de antes, pues no se t ra ta ya 
de una vía de carácter local para 
facil i tar una buena comunicación 
con el Vedado, sino que conforme 
al Plan Piloto que se encuentra en 
estudio por la Junta Nacional de 
Planificación, forma parte del Cir-
cuito Norte de la República. 

"Efectivamente es asi, pues si la 
consideramos hacia el Este pasan-
do Dor el túnel en construcción ba-

| jo la bahía irá a enlazarse con la 
Avenida Monumental para llegar 
hasta la Vía Blanca, ya en cons-

j trucción en su tramo desde Boca 
de Jaruco a Matanzas, con el pro-

I pósito de que esté lista para el ve-
i rano próximo, y de ahí seguir por 
! el Circuito Norte propiamente di-
I cho hasta Las Villas, Camagüey y 
Oriente, gran par te del cual se en-
cuentra terminado y. el resto en 
ejecución. 

"En la otra dirección, es decir, 
hacia el Oeste, el Malecón conec-

i ta con la Quinta Avenida para 
seguir la prolongación de la mis-
ma hasta la doble vía a Santa Fe 
y allí con la nueva carretera —ter-
minado ya su estudio y listo el 
financiamiento, al extremo de que 
puedo anunciar que será pronta-
mente iniciada— que llegará has-

jta El Mariel, uniéndose allí ai sis-
tema que conduce hasta Pinar del 

' Río, pasando por el Valle de Vi-
iñales, para seguir por la Carre-
tera Panamericana que conducirá 

j hasta el extremo más occidental 
'de la Isla, bien hasta La Fe o has-
] ta cabo Corrientes, donde una em-
I presa de sólida estructura econó-
mica tiene el propósito de cons-
truir una terminal marít ima para 
ferries que enlazarán a Cuba con 
México por la península de Yuca-
tán, en lo que se denomina Circui-
to del Caribe dentro del sistema 
continental de la Carretera Pana-
mericana. 

"Queda asi demostrado aue ya 
el Malecón no es una avenida pri-
vativa de La Habana, sino que for-
ma par te de un circuito nacional. 
De ahí que cuanto se refiere a es-
ta via capitalina tenga una ma-
yor trascendencia, puesto que sus 
condiciones de tránsito no sólo han 
de responder a las necesidades lo-
cales, sino a las condiciones de vi-
da nacional. 

"Igualmente en el Malecón per 
enlazar distintas avenidas se in-
tegra dentro de la red de circun-
valación de la capital que permi-
tirá recorrerla por su periferia. 
Tenemos, pues, triplicado el valor 
de esta arteria capitalina que tan 
grato resulta, como muy bien di-

jera ei presidente del Club, para 
todos los que vivimos en la otra 
ribera del río Almendares y nos 
vemos precisados a recorrerlo dia-
riamente en varias ocasiones. 

CARACTERISTICAS DE 
LA OBRA 

"Pasemos ahora a explicar los; 
pormenores de la obra. La longi-
tud total de la prolongación será 
de 3,200 metros, dividida en cuan-
to a su ejecución en t res etapas: 
primer t ramo desde la calle G has-
ta Paseo, ya terminado y con una 
langitud de 886 metros; segundo 
tramo, actualmente en vías de rea-
lización, desde Paseo hasta la in-
tersección de Calzada con la calle 
20, con 1,370 metros, y un tercer 
tramo, desde esa intersección has-
ta la Quinta Avenida de Miramar, 
con una extensión de 944 metros. 

"En general en estos trabajos 
se pueden diferenciar perfectamen-
te cuatro tipos distintos de obras: 
primero, la construcción del muro; 
segundo, drenaje y alcantarillado; 
tercero, pavimentación de la aveni-: 
da y calles de acceso; y cuarto, ' 
obras varias entre las que men-
,cionaremos acueducto, gas, elec-
tricidad, jardinería, iluminación y 
ísemaforización. 
J CONSTRUCCION DEL MURO 

"En la construcción del muro se 
observan dos secciones perfecta-
mente delimitadas; 

"A) La sección superior fundida 
jen seco, con moldes metálicos y 
Imóviles, que presentan en su cara 
'exterior en curva, diseñado para 
poder recibir los impactos de las 
¡olas y disipar de una manera sua-
|ve la energía de las mismas. 

"B) La base sobre la que se 
apoya esta sección, fundida en to-
dos los casos su parte inferior ba-
jo el agua, apoyándose a veces di-
rectamente en la roca del fondo 
del mar. y cuando la profundidad 
es considerable —a veces hasta 
seis metros— apoyándose sobre ca-
jones prefabricados. 

"En el primer caso, es de-
cir, cuando la apoyamos directa-
mente sobre las rocas, hubo nece- ; 

sidad en todos los casos de lim-
piar el fondo con aire a presión y 
construirle una cajuela longitudi-
nal con el fin de darle un apoyo 
firme y una resistencia extra acor-
tante evitando así el desplazamien-
to de esta sección. 

"En el segundo caso, el apoyo 
de esta sección se realiza sobre 
cajones prefabricados, cuyas ca-
racterísticas son las siguientes: 

"Los mismos son construidos de 
hormigón de 3,000 libras por pul-
gada cuadrada o más, y con el 
acceso necesario para obtener la 
resistencia adecuada y cuya forma 
exterior, en todos los cajones in-
feriores, se diseñaron con un de-
lantal para evitar las socavacio-

! nes a que está sometido. 
"La colocación de estos cajones 

j :se realizó de la siguiente forma: 
"Una vez limpio el lecho del 

mar con aire a presión, se tomaron 
,las irregularidades de éste con un 
(bastidor diseñado al efecto. Poste-
riormente la par te inferior del ca-
jón se cortó siguiendo las irregu-
laridades así obtenidas. Sobre este 
cajón inferior se colocaron otras 
hasta obtener la profundidad ne-
cesaria. Una vez terminada la co-
locación de estos cajones, se per-
foraron dentro de los mismos ba-
rrenos en la roca hincándoseles 
posteriormente rieles para evitar 



el volcamieiito de los mismos. El 
siguiente paso fué la colocación 
del acero proyectado y posterior-
mente se realizó el sellaje de éstos 
con sacos de hormigón y sacos de 
arena, colocados por buzos para 
lograr una buena impermeabiliza-
ción de los mismos, con la finali-
dad de evitar el lavado del hor-
migón, que en este caso se reali-
za con tremie hasta llenar com-
pletamente todas las hileras de 
cajones. 

HOPEOLAS 
Como obra de importancia y 

"S ise fuera a construir un puen-] 
te. habría que darle suficiente al-
tura para permitir el paso de las 
embarcaciones. Entonces habría | 
que hacer aproches de 300 a 400 
metros en su entrada y salida, 
para lograr una pendiente sua-
ve. 

"Esa situación de puente o tú-
nel se planteó también en Nueva 
York, y una de las razones por 
la cual se prefirió el túnel fué 
el daño que el puente causaría 
a las propiedades colindantes, pues 
privaría de luz a una gran zona 

adicional a este muro, se constru- V je quitaría vista. 
yó un rompeolas, f rente al Palacio Esa es una de las desventa-
de los Deportes', con un sistema Í a s d e l Puente. Por otro lado, un 
idéntico al explicado anteriormen- i Puente cerca del mar eleva su 

, * , , - n A P T r t « a «v i A n t m i i m i amta 
te y con la sola diferencia que su 
terminación fué en forma escalo-
nada para atenuar la energía de 
las olas. 

"Para las obras de drenaje y al-
cantarillado en toda la avenida y ^ c a T a T q u e en momentos de 

í corriente máxima crean un peli-

costo de mantenimiento. 
"Además, al ejecutar un puen-

te tenemos que contar con los 
apoyos dentro del cauce del rio, 
que disminuyen su anchura utili-
zable, poniendo obstáculos en me-

calles de acceso se han colocado 
las tuberías necesarias, incluyendo 
los tragantes y registros. Se cons-
truyó un dren rectangular detrás 
del Palacio de los Deportes, con su 
ta jamar en forma de "L", com-
pletamente terminado y los de ac-
tual ejecución en las calles 6, 8 y 
10. 

PASO SUPERIOR 
"En esta prolongación y cerca 

;de la calle Calzada se construirá 
un paso superior para botes, con 

I una luz libre de 9 metros, toda vez 
¡que con motivo de esta avenida se 
i le elimina el acceso al mar que 
! tenía el Vedado Tennis Club. 

"Podemos anunciar que toda la 
sección del muro del Malecón en 

¡el segundo tramo está terminado, 
¡por lo que no hay peligro que lle-
¡guen los nortes de invierno. De no 
haberse terminado el muro se hu-
biera corrido el riesgo que se des-
truyera lo hecho. Fué una carre-
ra con el tiempo que ganamos, uti-
lizando el término deportivo, por 
la clásica nariz. 

TUNEL O PUENTE 
"Como quiera que el Malecón 

enlaza con Calzada para unirse 
después con la Quinta Avenida, 
antes de llegar al Almendares ( 
tenemos que resolver un grave 
problema. El tránsito entre Ma-
rianao y La Habana ha crecido 

gro para las embarcaciones. 
"A pesar de esos inconvenien-

tes, el puente tiene una ventaja, 
la de menor costo inicial en com-
paración con el túnel, pero en 
cambio, con éste se logra una flui-
dez permanente del tráfico y que-
daría libre de obstáculos visua-
les la entrada del rio, y los cen-
tros colindantes que no se verían 
afectados por la pendiente de un 
terraplén, y por tanto la zona no 
perdería su valor. 

"Todas esas consideraciones ha-
cen decidir la solución por un tú-
nal que es más ventajoso que un 
puente, aunque sea más costoso, 
pues como se está construyendo 
el túnel de la bahía de La Habana, 
pueden aprovecharse los diques se-
cos para construir los tubos que 
se necesitarán para el del río 
Almendares, se lograría, pues, una 
buena economía en este aspecto. 

SOLUCION 
"Son, pues, muchas las conside-

raciones que inducen a pensar 
que la solución ha de ser el túnel 
bajo el rio Almendares. 

"Nosotros estamos dispuestos a 
ejecutar lo que nos parezca me-
jor para el país en el momento 
oportuno. En este momento nos 
luce que el túnel es la solución 
y por lo tanto, a ella vamos, aun-
que todavía no es una cosa defi-

hasta un punto que es necesario nitiva. Creemos que con ello se 
una acción rápida. No es sufi- gana mucho en todos los aspec-
ciente el túnel ya ejecutado en tos para la ciudad, 
la Avenida General Batista, ni el "No obstante, estaremos dis-
puente de la calle 23, ni el de la puestos a escuchar los razona-
calle 11. Al desembocar todo ese mientos que puedan alegarse en 
enorme tránsito en Calzada, nos favor de una y otra solución, y 
encontramos que el puente de Po- en el momento oportuno decidir, 
te se va a congestionar de una "Yo creo que con esto hemos 
forma extraordinaria. ¿Qué con- presentado a ustedes lo que ha 
viene hacer en este lugar, un sido el proyecto, lo que es la cons-, 
puente más grande o un túnel? trucción y lo que será una realí-
Este es un tema que apasiona y dad del Malecón de La Habana, 
provoca discusiones entre los par- Como vía urbana y como parte 
tidarios de una y otra solución. Es de la red nacional del Circuito, 
indudable que cada una de ellas Norte que se ha de desarrollar y 
tiene sus ventajas y desventajas, se desarrolla ya en gran parte en 

"El curso del Almendares en su toda la costa norte de la Isla. 
'A nombre del Gobierno y en el 

mío propio, agradezco inmensa-
mente a los rotarios que me hayan 
dado la oportunidad de hacer lle-
gar a través de ustedes a todo el 
país una de las obras que con más 
cariño ejecuta el Ministerio de 
Obras Públicas" 

boca o ría representa no sólo un 
problema de tránsito de automó-

i vile s, sino fluvial. Como el pro-
pósito es convertir las márgenes 
del Almendares en centro turís-
tico con facilidades para las em-
barcaciones, es lógico que aumen-
te la navegación por el río. 

"Una de las cosas que más difi-
cultan el tráfico por el puente 
actual es su condición de bascu- RCJ t j - 3 n y •mosreptf e sb^ • 
lar, y cuantas veces se levanta ! . npimuHM 
para dar paso a un barco, se in-
terrumpe el tránsito. A veces se 
corre el peligro que por interrup-

| ción del servicio eléctrico la com-
I plicación sea mayor. 
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