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ACERA, AL OTRO' L
LA CIUDAD MAS
'MODERNA DEL MUND

El sueno de un ingeniero sueco, hecho realidad. 50,000 vehiculos diarios. Una c1udad :
que puede proyectarse como un Belén de Navidad. La revalorizacién de grandes.
tierras del Estado. El nuevo aeropuerto internacional, de situacién espléndida.

Agua y frescor. El impuesto medieval que renace. Oakland Boston y Ambe:
en La Habana. Un casi milagro, al re vés del biblico. .

POR GERARDO ALVAREZ GALLEGO v

a realizar ahora, al margen del
El cruce vehicular de la ba: | Estado; pero con su ayuda 10-
hia de La Habana, fué un vie- | gica por una entidad concesio-
jo suefio del Ingeniero Velasco, | naria francesa, a un costo de 35
hilado sobre un curiosisimo es- | millones y con la asegurada es-
| ‘tudio que hizo en 1910 un co- | beranza de producir para el Es-
lega extranjero. tado_seis millones por la sola
—iSuefio calenturiento! —dic- revalorizacién de sus terrenos
taminaron muchos. | v para el pueblo una ciudad
Cnando, en 1948 —todavia | nuevecita, surgida foda ella de
ayer en el tiempo; pero ya re- | bronto, con un valor de unos
moto en la circunstancia— el | doscientos millones mas.
Presidente Prio Socarras pro- No. era, pues, la idea de cru-
vect6 un ttnel o un puente que | Zar el abra_habanera que_can
salvase la angosta garganta que t0 aquel rubio Barén teuténico
lame, a besos de agua, el ca- | que fué Humboldt, un “delirium

nal, hubo algunos que ironiza- | {remens® o un atan_torticero.
rons | Era, es, una gran iniciativa de

—;Fantasia de un noche de Hpandlr la vieja urbe capita- 1 3
yerano! | lefia; de construir, al otro lado

Y muchos que maliciaron: de la rada, una ciudad de las

—_:Intolerable!. Esa obra de | Pocas —excepta en’Ta nueva In-
lujo que se planea, es propia | dia, 0 en los b ios rehechos
para ciudades como New York, ‘| del Londres de la postguerra—
al Norte de nuestra Ameérica, | de nueva planta, planeada como
o Brasil, al sur. Significa algo | s6lo imaginaria la fantasia de
mas que un proyectismo deli- | un urbanista que tuviera en su
rante. Significa —decian los | mano abundante cera virgen pa-
mas leidos y sabidos— un.es- | ra ordenar plazas, alzar edifi-
candaloso “affaire” en prepara- @ ¢ios, regular las calles, disponer
cién, un gigantesco ‘“chivo” al los parques, acortar zonas de
decir de los menos académicos. | estacionamiento, a un lado, los

Y se sacaba a relucir que | barrios residenciales, al otro los
mientras se sonrojaba La Haba- | comerciales. La Habana del Es-
na, exhibiendo, en pleno rifién | te solucionara, por muchos
de la ciudad, las pustulas socia- | afios, para una poblacién de
les de los barrios de indigentes, | medio millon de habitantes mas,
era insultante la sola idea de | el arduo problema de Ia habita-
querer cruzar, por abajo o por | ¢ion y sefialara a Cuba como
arriba, la bahia de La Habana.

|~ Pues bien: aquel proyecto, til-
| dado de loco o de fenicio, se va
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un ejemplo del transporte mo- |
dernizado, equivalente al Ho-
lland Tunel o. al Lincoln Tu-
nel, de New York. EI suefio de
un nifio que pudiera eonstruir |
una ciudad con los mismos ele-
mentos con que la arquitectura
balenista erige los “Nacimien-
tos”, entre la nieve pascual de
Navidad.
EL TRANSITO CALCULADO ’
Hace pocos dias, en un Co-

loquio Televisionado ~—con de- |
cir menos arbitrario que “Me-
sa Redonda Televisada”— el |
doctor Pedro Grau Triana, ma- |
go de realizaciones como acre-

dita  Jibacoa, ideador,. motori-
zador, animador del gran pro-

vecto, levant6 el telon, como |
ahora se repite. Entonces apa-

reci6. hajo la bahia, traido por

samblarian hasta cubrir unos
seiscientos metros de fondo. Se

revestirian de azulejos relu-
cientes. Y en unos segundos,
cincuenta mil automéviles por
promedio diario pasarian a.toda
velocidad, trasladandose de La
Habana del Oeste-vieja, patina-
da, torrida, con los hombres y
los edificios acumulados como
hormigas— a la nueva ciudad
del Este, amplia, fresca, recién
estrenada. Obra de intercomuni-

cacién magnifica. Fin de la pri- .

mera parte.

Baja el telén, como reiteran
tantos chascarrillos ya aburri-
dos, en circulacién intensiva, y
aparece La Habana del otro la-

do. Como por arte de milagre. |

ria. En el solar ahora yermo
como un paramo, —estampa de
fortaleza colonial— sin un na-
clec organizado 'de poblacién
entre la falda del Morro y la
playa de Cojimar, surgira, co-
mo por encantamiento, una ciu-
dad, rival poderosa de La Ha- |
bana. Serad la capital del futu-
ro. Se edmcaré como se arma
una maqueta. Casas por 0S
iguales.  Avenidas panchg;:p vy
charoladas. Areas verdes. Las
demés ciudades del orbe fueron |
levantandose en el tiempo his-
torico, y son mosaicos de ar-
quitecturas de vario estilo, cica- /
gﬁ: en las urbes vetustas ¢4
cz estrechas 'y solitarias, ‘
.mo. cortaduras ‘de un astro
/- muerto. Al otro lado de la bahia

se ofrecerd, en canibio, una ciu-
dad enla que no pudieron

sar, cuando las trazaban ideal-
mente, con sujecion a los nue-
vos criterios urbanisticos, ni
Makenzie, ni Pollork, ni Mor-
gan, ni Jester de Brooklyn, ni
el célebre revolucionario de Pa-
ris, George Eugene de Has-
mann. ..

VIVIENDAS, VIVIENDAS... |

El Oeste de La Habana fué
escogido por los espafioles para
fundar la ciudad por meras ra-
zones estratégicas, que no de
mayor brisa ni de mejor terre- |
no ni de maxima belleza. Y asi |
mientras La Habana se ha des-
arrollado, a lo largo de cuatro
siglos, en las areas suburbanas
que se prolongan hacia el Oes-
te, del Castillo del Morro a Coji-
mar, durante seis kilometros de

. costa, existen setecientas seten-
| ta hectareas despobladas. Son

terrenos de ligera pendiente ha-

. cia el Golfo de Mexico, que fa-

cilitan, precisamente por eso,
ser mejor oreados por los vien-
tos y mejor refrescados por la
brisa benigna del mar. Tierra,
ademas, limpia de hedores y
desechos industriales. Por afia-
didura, se trata, eomo decimos,

! de un suelo cuya propiedad es

en gran parte del Estado. Y es-
ta frente al centro mismo de la
ciudad, separada por un brazo
de mar -de sélo metros de
anchura. Hoy es necesario, pa-
ra arribar a esas tierras, bor-
dear la bahia por el rodeo te-
rrestre de Regla a Guanaba-
coa, lo cual representa el via- |

je de unos 20 kilémetros por
vias estrechas y congestionadas,
2 No se sigue hablando ahora

de la necesidad de eonstruir '
viviendas higiénicas, frescas, |

baratas y comodas? Pues de _
esas casas lo mas dificil de con-
seguir a bajo precio, es el so-
lar. Los otros dos factores —ma- |
no de obra y materiales— son
susceptibles de abaratamiento
sin rebajar el jornal del obre-
ro ni introducir elementos cons-
tructivos de mala calidad, sino |
fabricando en serie en un suelo
que no se encuentra fuera de la |
elevaciébn de La Habana, sino
dentro de su perimetro, con luz |
y agua propia. No falta mas,
por lo tanto, que un medio de
transporte rapido para que la

. ciudad del Este surja como por

ensalmo.
LA CIUPAD DEL OESTE

Cruzando el rio Almendares,
Ja ciudad se ha expandido, por
el brazo superior, hacia Mira-
mar, la Ampliacion de Almen- |
dares Marﬂm ao; por el medio
a través de los repartos Alturas
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ﬁiramar, La Sierra y

navista y por el sur de Maria-

‘nao hasta el Rio Quib(. Del Al-
! mendares para aca, han sido ur-

banizados todos los terrenos

| del Vedado, Ayestaran, Palati-

no, Santos Suarez y la Vibora,

. La vieja Habana para en la ba-

hia y la nueva en la ensenada
de Atarés, desbordandose por
Luyané, La Via Blanca corre

hacia Guanabacoa. Sin un sub-
way —que también habra de

hacerse alguna vez— es ya im+”

posible buscar nuevos “repar-
tos” para quienes tengan que
ir y venir al trabajo en La Ha-
bana. En estas circunstancias,
cruzando el canal del puerto,
al Este, a lo largo del litoral
del Golfo, yacen vastas exten-
siones de tierras casi vacantes

|y, desde luego, sin desarrollar

todavia. La existencia de esas
zonas de tierras desocupadas, en

| 1a inmediata vecindad del cen-
| tro comercial de una ciudad

grande y progresista, resulta
una condicién poco natural, y

das de familia, edificios de apar-
tamientos de tres pisos y ras-
cacielos hasta de nueve, se ins-
talaria una poblacién de cien a
doscientos ‘mil habitantes, O
sea, que, sin salir de su hin-
terland, La Habana podria te-
ner para desarrollarse suelo y
vuelo hasta que se celebrase el
de 1a Republica.

Los grandes hoteles, que aho-
ra faltan, el aeropuerto inter-
nacional que Cuba exige, se ins-
talarian adecuadamente  allf.
El Aeropuerto ofreceria una
posicién ideal para aterrizaje
y elevacion de toda clase de na-
ves aéreds a plena carga. Y
construido en la vecindad de

Cojimar, estaria a veinte minu-.

tos del epicentro habanero. De-
bido a la situacién estratégica

de.Cuba, calcilase que el trafi-

co internacional por

aire ha
de aumentar el 300 por ciento

e

sobre el actual para los dos pré-
| .Ximos lustros. Para 1962 el vo-
‘ lumen de pasajeros internacio-
nales por via aérea, debe reba-
sar la cifra del millén, entre
entradas y salidas, y para el ir
¥y venir de las naves que sobre-
vuelen el territorio nacional ser
superior al millén 'y me-~
dio. .. Sin embargo, el bien cal-
culado-desarrollo sobre los pro-
medios estadisticos de hoy, no

es motivada, primordialmente,
por la ausencia de vias de co-
municacién que salven el canal
de la entrada del puerto. i

He ahi por qué La Habana

ha urbanizado suburbios adicio-
nales, a distancias considerables

' del centro comercial de la ciu-
| dad, lo que, ademas de alargar-
la, congestiona cada vez mas
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el transito, y en cambio no ha
.progresado hacia el Este, a po-
cos centenares de metros del
ombligo urbano. Todo porque
esa barrera del canal lo ha im-
pedido hasta ahora. Del otro la-
do, hay una vasta region, a un
cuarto de hora del centro de la
ciudad —del Capitolio, del Pala-
cio Presidenciai— casi.sin ur-
banizar. Y de esa gran exten-
sion allende la bahia, toda la
porcion de tierra de las cerca-
nias del Morro y la Cabaia,
son patrimonio del Estado, que
aun reservando grandes espa-
cios para necesidades militares,

| se encontraria duefio del espa-

cio para edificios gubernamen-
les, venta o construccién de ras-
cacielos y casas de pisos. Una

| amplitud que fomentar, verda-
‘ deramente enorme. :

" privadas le sigugn. Y‘eri vivien-

EL NUEVO AEROPUERTO
Casi mil hectareas de tierras:"

1

se alcanzara si no se construye
un adecuado y bien planeado
Aeropuerto Internacional del
otro lado de la bahia de La
| Habana.
| EL PEAJE

—;Quién pagara el . costo
del tunel? —se dira.

La contestacién debe ser de-

cidida: ik
—Nadie. El propio publico se-

| ra el que lo pague.

| diaria de 50,000 vehiculos, que

Calculando una circulacion

irdn multipleandose con los
afos, el impuesto de peaje en-

jugaréa el gasto total del costo

de la obra.
Cierto es que el peaje es un

impuesto actualmente mas sa-

jon que latino, aunque nac

latino. Fué antiguamente muy
propugnado por: gobiernos ¥
economistas. Sirvio para que
en la Edad Media pudiesen rea-
lizarse pasos de ‘rios; de ini-

ciativa y recogida -particular,
que de otra manera no se hu-
bieran construido. Todavia sub-




< practica ampliamente, sin pro-
_testas publicas y con excelen-

| gue la mayor parte de las ‘ca-

~
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siste en algunos puntos de la
vieja Europa. Pero este gra-
vamen retond modernamente
en los Estados Unidos y alli se

tes resultados de reintegro pa-
ra el Estado o las empresas
particulares que lo explotan.

.. .Y EL MILAGRO SE HARA

~ Dentro ‘de los dos afios cal-
culados para que el tinel de La

iMés detalles? Unos pocos
mas. Se ventilara el tanel por el

método llamado “fransversoe’.’

Pasaran por él automéviles de-
pasajeros y oOmnibus, de nin-

na manera viandantes. Ten-
nstruird,

dra cuatro ‘vias, Se ‘co: v

segun~1a" aciéon. propor-
cionada publicamente y de E
que ya adelaritamos en anterio-

res lineas un esquema, del mo- |

do mas expeditivo y econémi-
.co. Consiste en excavar una

Habana quede abierto al tran- trinchera y sumergir en ella sec-

sito subterraneo, IL.a Habana
habra ganado la categoria de
ciudad de que hoy gozan, por
estar en posesion de obras ge-
melas, Oakland, en California;
Boston, en Massachussetts, y
Amberes en Bélgica. En ningu-
na de esas ciudades ha fraca-
sado este sistema vital. En la
primera de las citadas pobla-
ciones estadounidenses va a
construirse el ‘tinel namero 2,
después de veinte afios de exi-
tosa operacién del primero.

;Por doénde estaran las puer-
tas de entrada y salida al tanel?
Ha sido materia de arduo de-
bate técnico. Era preciso enca-
jar el tanel dentro del siste-
ma arterial de gran trafico de
la ciudad; pero buscando su no
interferencia con el actual y el |
futuro de las vias existentes.
Por otra parte, el aflujo de
vehiculos que broten de la boea
del tunel tiene que distribuirse’
rapidamente, Por si fuera po-
co peliagudo de resolver el pro--
blema, dase la circunstancia de-

lles de La Habana, baja y co-
mercial, son estrechas. Pare-
cia que la mas corta y légica |
entrada seria por el Malecén,

ciones prefabricadas del tanel,
cuyos exiremos se sellaran a la
roca por medio de dos collari-
nes de concreto. Las paredes
del tanel y el techo estaran re-
vestidas de azulejos de cerami-

_ca. El tinel se iluminaré con lu-

ces fluorescentes. Y, en suma,
la bahia, a donde, en imagen
literaria de aquel viejo novio
de La Habana roméantica que
fué el americano Samuel Ha-
zard, iba La Habana a lavarse
los pies, se convertira en un
paseo nada mas. Por encima
flotardn los barcos . 'y los ti-
burones, un poco asombrados
de todo lo que ocurrira. Sera un
milagro téenico. Moisés no tu-
vo que situarse en la orilla del
Malec6én a fin de abrir con su
varita mégica las aguas, para
que las multitudes transcurrie-
sen. Bastardn unos cuantos in-
genieros cubanos, en cientifica
alianza con otros cuantos inge-
nieros franceses, para que este
otro milagro —si no por enci-
ma, por debajo— se haga. -

muro afuera. Pero esto engor- — - - = Lo

daria, en primer lugar, la ya
caudalosa corriente de irafico
en aguel lugar, ¥y en segundo
término ;como: evitar el olea-
je de las épocas de tormenta y
~el peligro de que el mar pudie-
.se algtn dia invadir el tanel?
- Se pens6 en penetrar en él
desde el Paseo del Prado. Tam- |
bién se desechd. Como se vera
dentro de muy pocos dias, en
que sera cercado para muchos |
meses, la entrada al tinel se
‘efectuard por la Avenida de las
Misiones, sin tocar a la estatua
del Generalisimo. Al otro lado,
el dpor'tal de salida a la super-
{aiaﬁ e sera en la falda de la Ca-
+: DR - 3
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Al otro lado de la bahia,

grandes terrenos yermos conslenten el fomento de una cindad teda ella como salida de una

sonador de urbes modernas
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