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VA M O S a construir un óm nibus: 
fasc inan te  aventura que jam ás 
hubiésemos emprendido sin la 
ayuda de la ingeniera Vivian 

Echenique, quien , pacientem ente, nos 
explicó "gota a gota” el im bricado pro­
ceso, de principio a fin .

Nuestro propósito, inquieto lector, con­
siste en exp licarte  ese proceso que se 
lleva a cabo  en la fáb rica  Evelio Prieto, 
de G u a n a ja y ... pero, ¿por qué no apren­
des con nosotros a construir un m ajes­
tuoso articu lado ? ¡Y a  te decid iste !, co­
rrecto. Antes de com enzar, te mostraré 
el escenario  de trab a jo : una nave prin­
cipal, una de pintura y otra de term ina­
ción. En e llas laborarem os, en com pañía 
de V iv ian , por supuesto, con am plios co­
nocimientos del tema y una gran des­
treza para cam inar entre los hierros sin 
recib ir rasguño alguno. Ni tú ni yo co­
rreremos igual suerte.
|A trabajar!

Ponte los guantes y protégete del rui­
do con los "tapones". Entramos en el 
ta lle r 01, de corte y conformado. Este 
se divide en dos partes: 01-A (para el 
trabajo  con las chapas) y 01-B (para 
el corte de tubos, de varios tipos y ta­
m años).

El ta lle r es el corazón de la fáb rica . 
Vivian lo asocia  con la caña que nece­
sita un central azucarero para lo f00- 
lienda, la cual se sum inistra de forma 
rápida y constante,

¡A h !, te advierto, las m áquinas que 
utilizarás son las mismas que recib ie­
ron con júb ilo  los obreros en 1969, y 
que hoy nad ie se exp lica cómo, casi 
desgastadas, enfrentan la intensa pro­
ducción.

Debes saber, odemás, que no trab a­
jarás con equipos de olta tecnología y 
tendrás que hacer varios reg la jes para 
hacer una p ieza. Es decir, m ientras que 
en una m áquina más sofisticada las 
piezas salen de un “ tirón", aq u í, en la 
Evelio Prieto, entre cortes, orificios y do­
blajes de las p lanchas, se requiere m a­
yor cantidad de movimientos y, en con­
secuencia, más tiempo.

Sí, conozco tu posición: com prar nue­
vos equipos: troqueles y fresadoras, que 
c o n fe c c io n e n  la pieza en un santiam én. 
(Te daré una agradab le  no tic ia : para 
e| próximo año se conclu irá la cons­
t ru cc ió n  de la nave de prensa, en  la 
q Ue se in s t a la r á n  equipos modernos. 
A u m e n ta rá  la productividad: se h a r á n
más piezas, se ganará en rapidez y c a ­
lidad, y dism inuirán los riesgos de ác- 
d entes).

No obstante, amigo, atiende lo que 
estás haciendo si no quieres d e ja r tus 
dedos en uno de los componentes del
articulado. .

El Concuni
Así nombraron al ta lle r 02 (aludien­

do al palenque de la telenovela cu­
bana Sol de Batey), por encontrarse un 
poco separado del resto de las cons. 

trucciones, pero pertenece a la nav* 
principal.

El 02 es de poco espacio , aunque 
realm ente g igante, pues ha asumido l« 

fab ricac ión  de elem entos que otrora s« 
im portaban. Por él esperan varias áreas 
de traba jo  para  in ic ia r el proceso de 
producción. H arás a llí los tanques ds 
a ire  y de combustible, las defensas tra­
seras y , de lan teras, los registros y la¡ 
volutas del piso.

Las estructuras de los asientos tanv 
bién están a cargo de los hombres de 
El Concuni, aunque no se fab rican  en 
su á rea , sino en ^tra disponib le en lo 
nave principal.

Lo primero que tienes que hacer, ei 
e s t o s  m o m e n t o s ,  e s  t o m a r  la  a n t o r c h í ,  
colocarte bien la care ta , y ponerte 
soldar.
Pa lab ras mayores

Con algunos subconjuntos de El Corv 
cuní y piezas del ta lle r 01 ensamblares 
lo que se hace llam ar conjuntos mayor 
En otras pa lab ras, term inarás el tech 
las estructuras la te ra les, el frente y 
cu la ta . No tienes por qué perder tiem 
en las m edidas, “ las m adrinas" ubici 
das en cada á rea  de traba jo  te sirven 
de guía.
El número de chasis

El área de chasis, en vez de llamai. 
se 04, siguiendo las reg las de la ló- 
g ica , se enumera 06. N adie supo expli. 
ca r quien alteró el orden, para qus 
nosotros hoy nos rompamos la cabez<- 
¡B ie n !, pero no perdamos el tiempo ei 
esas “ cu as ico sas" . Sim plem ente, la de­
nominaremos estructura de chasis.

Para conformar el chasis debes tenéi 
a mano a lgunas p iezas de chapas y 
tubos que cortaste en el ta lle r 01... ¿ la  
tienes?, entonces, |a  so ld ar...! Y  ¡ci 
dado con las so ld aduras!, no olvid 
que el chasis tiene que soportar el p 
so de ios componentes m ecánicos y 
carrocería  y, lo más importante, el 
los pasa jeros.

Si quieres comprobar su ca lidad , m 
ra furtivam ente el rostro de V iv ian , el 
es especia lista en esa á rea  de trabaji

¿Q u é  sucede? ¿Te quedó unos mil 
metros más a la rg ad o ? No hay probl 
mas, toma la m andarria y da le  por u 
de sus puntas... ¡Y a  está !

Ahora vamos para el chasis mecání 
co, pero antes ap líca le  una mano 
pintura anticorrosiva en la nave des­
tinada a eso (foto 5) y regresa con j l  
chasis a la nave p rincipal. Despuéi, 
puedes coger un 10, m erendar... 
Tranquilo , pero rápido

El á rea  de chasis m ecánico es un 3 
especie de remanso en la vorágine c 
la producción. De la correcta instale 
ción de los componentes m ecánicos d 
pende la ca lidad  del futuro ómnibus 
C as i todos los componentes que a llí :e

em plean, son importados, excepto a l­
gunos aditam entos, como son los ta n ­
ques de a ire .

No explico m ás: puedes poner los 
puentes, el motor, los neum áticos, la 
cé lebre ca ja  de velocidad , la dirección, 
las válvu las y dem ás sistem as m ecáni­
cos. ¿Term inaste? Echa le  petróleo y ace i­
te. ¡A rrán ca lo ! Sí, ya lo puedes a rra n ­
car. Com prueba si existen salideros o 
si a lgo funciona m al. ¡A h , lo o lv idaba! 
¿Eres al menos m ecánico C ?  O K , vamos 
entonces a conform ar la estructura del 
vehículo, o lo que es lo mismo...
El esqueleto

Toma los atuendos de soldar, otra 
vez. Hay que arm ar el esqueleto de la 
guagua. T rab a ja rás  con el chasis m ecá­
nico, piezas del 01, subconjunto del 02 
y conjuntos mayores del 03. ¿Están  aquí 
todos esos elem entos? Suelda , al chasis 
m ecánico, las estructuras late ra les, el
f r e n t e  y la  c u l a t a .  A h o r a  c o l o c a  e l  t e -
cho que h iciste en el 03. Ya  esta va 
cogiendo “ sabor”  a guagua, si no, mi­
ra la foto siete.

Ahora, para el á rea  de enchapado, 
pero primero pasa el carro (porque así 
se le puede llam ar ya) por la cab ina 
de pulir y, seguidam ente, por la de 
p intura, para protegerlo de la corrosión. 
¡Por favor! Recuerda siempre el "peda- 
cito”  del articu lado .
ISi no es chapista no entre!

Es obvio que si no sabes chap istería , 
no tendrás nada que hacer en el área 
de enchapado. Aquí m ontarás las c h a ­
pas del piso, los la te ra les, los portillones, 
las puertas y las defensas traseras y de­
lanteras. Cuando  concluyas puedes 
aband onar los atuendos de so ldar... sin 
perderlos de vista. Engancha el ómnibus 
al tractor y llévalo  hasta la nave de 
pintura.
Dos brochazos y se acabó
No te apresures. Te exp licaré , primero, 
lo que, aparentem ente resulta fácil y 
rápido. Primero, lim pia el carro  de g ra­
sa. con un líquido especia l. ¿ Y a ? , ah o ­
ra pinta el carro  completo con 
p i n t u r a  antico rrosiva , incluyendo el 

— chasis . Luego viene el apare jo  para 
darle  c u e r p o  a  la pintura d e fin i­
tiva. Posteriormente, la m asilla , que ta ­
pará a lgunas abo lladu ras . Debes co­
m enzar entonces a lija r ... Rep'rte el pro­
ceso : apare jo , m asilla  y lijo- Después, 
pinta el techo de color crem a. ¿Te que­
dó húmedo? ¡A l horno! No vayas a dar­
le la pintura ro ja , pues tu obra puede 
sufrir algún daño en la fase  de term ina­
ción o en la p rueba... Puedes a justarte  
la care ta an tigás y empieza a pintar.
Vestir a la  señora

Em pujada por un tractor, la  guagua 
entra al á rea  de term inación, como si 
estuviera "d esnu d a” . A llí la vestirás. En 
el trab a jo  que rea lices aquí es donde 
tos pasa jeros más se fijan  (por supues­
to). C u a lq u ie r chapucería , y d irán , en­
tonces, que h iciste  lo mismo en las de­
más áreas .

H az el m ontaje eléctrico. Los mazos 
de cab les los puedes hacer en  el taller 
de e lectric idad . Tres años atrás hubie­
ras tenido que comprarlos en el ex­
tran jero , ahora tienes esa área .

Atiende bien. Pon las tab las de los pisos 
y los m arcos de las puertas. Reviste con 
fórm ica el techo y los la te ra les interio­
res. Co loca entonces los cintillos de 
afuera , y las tapas de registros.

Monta los pasam anos y todo lo que 
sea crista l (p a rab risa s , ven tan illas). S i­
túa todas las m isce láneas del vehículo. 
Toma el “ pedacito”  del articu lado y 
acóp lalo  a l otro. Co loca el fuelle de 
goma, los asientos, los neum áticos que 
.faltan y !Ya está el a rticu lado ! Efectúa 
el arranque m ecánico. Ponte al timón 
y l lé v a lo .. .
A la fosa

C laro  que no te hablo de una fosa 
san ita r ia : después de tanto traba jo , no5C o cu rr iría  se m e ja n te  Co»„. M o
fiero al á re a  de eespaso y prueba, don­
de se revisa el carro de punta a cabo, 
antes de rodar los 60 kilómetros de exa­
men. Debes ap lica r tus conocimientos 
de e lectric ista , m ecánico, s o ld a d o r .. . 
especia lista .
|Qué pruebita)

No sueltes el timón hasta que te avi­
se. Confío en que, adem ás de buen cho­
fer, seas m ecánico A , y que tengas un 
fino oído para detectar ruidos extraños. 
El recorrido de los 60 kilómetros será 
por una carretera  p reparada para estos 
fines. Debes com probar de varias for­
mas la fuerza del motor: de marcha 
atrás, en una pendiente, es una de ellas. 
También debes ace le rarlo  a l máximo y al 
mínimo, chequeando los instrumentos de 
control en la p izarra .

Hay que fija rse  en la estab ilidad , así 
como en los regím enes de cambio de 
m archa. Q ue  estos no sean bruscos. 
Com prueba la suspensión, haciendo zig­
zag a d istintas velocidades.

No te asustes. Suéltate del timón y 
de ja  el carro  libre por unos minutos; 
eso te perm itirá com probar la dirección. 
Frena, b á ja te  del carro  y verifica si la 
m arca d e jada por los neumáticos está 
dentro de los parám etros establecidos... 
Creo que con estos pruebas es suficien­
te, aunque hay m uchas más. Retorno 
luego con el vehículo a la fosa, para 
a ju sta r las observaciones encontró as y 
las que detecten a llí. Friégalo  y 
el vehículo a la nave de p in tu ra .
¿Y  quién lo com pra?

Pintado de rojo y crem a, con uceo 
hasta el á rea  de ven ta ; a llí lo esPera 
el com prador..; . .

¡D e ja  el escepticism o, h o m b re ., c a ­
ro que lo com prarán ¿ A c a s o  n0 _ lste
todos los pasos a d e c u a d a m e n t e .  1 ero,
no te quedes extasiado , mirando 0 0
14. Recuerda que sin la producC' n e 
cuatro o cinco articu lados ¡ar ' n°
cum plirás con los 350.

Así que, por favor, ponte e Y
vamos para el ta lle r 01.

Corta las chapas, aquí, en el 01 -A

Pon el parabrisas, ya falta poco

Has aquí los mazos de cables Las misceláneas, el revestimiento, las 
puertas...

La fosa hace más fácil la revisión Cubre asi los cristales antes de pintar

Aquí está. Ahora cuídalo y recuerda los tO centavos


