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LA implantacién de modernas me-
didas reguladoras del transito,
asi como la ejecucién de las obras
publicas indispensables, y toda ac-
cion oficial encaminada a facilitar
la traslacion sobre ruedas, en nues-
tra motorizada capital principal-
mente, deben estar presididas por
dos fines principales: aliviar la
circulacién de vehiculos, pero sin
agravar la circulacion del peaton.

Todos somos peatones: no conoz-
co a nadie incrustado a su automé-
vil como los crustdceos a su con-
cha. )

Es de interés comun que se ofrez-
can al automovilista ventajas de to-
supercarreteras, carrete-
ras de primera, caminos de enlace,
amplias avenidas, calles bien pavi-
mentadas y todo ello, provisto de-
bidamente de senales que propor-
cionen seguridad y orientacion. Se
necesitan puentes que abrevien la
distancia entre dos puntos interfe-
ridos por algun obstaculo (rio, te-
rreno accidentado, etc.) y en gene-
ral toda clase de medidas que pro-
porcionen fluidez, seguridad y ra-
pidez a la corriente circulatoria en
las zonas rurales y en las capitales.
Pero también reclama el comun in-
terés que no se desconozca en nin-
gun momento, el amparo y- facili-
dades a que tiene derecho el cami-
nante; lejos de esto deben ejecutar-/
se obras enfocadas a ofrecerle be-
neficios directos. La unica que co-
niocemos en este sentide es el paso
soterrado de un edificio a otro del
hospital de Mazorra cruzando la ca-
rretera de Rancho Boyeros.
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Suele olvidarse con mucha fre-
cuencia estos derechos y es en su
cefensa que escribimos estas lineas.
Empecemos. por los semaforos. Es-
tos aparatos tienen como funcién
esencial la de gobernar la circula-
cién de vehiculos y caminantes en
los cruces mas transitables y ha-
cerlo de modo que ofrezcan seguri-
dades y facilidades a unos y otros.

Veamos hasta donde le alcanza al
peatén esta proteccion, primeramen-
te en el semaforo automatico: Des-
pués de haber computado cronéme-
tro en mano el tiempo de duracién
de cada luz en algunos de ellos va-
mos a escoger los de Prado y San
José primero y después el de Pra-
de y Dragones, ambos frente al Ca-
pitolio, por donde fransita diaria-

| miles de turistas que concurren a
1 esa zona para contemplar nuestro

colosal Palacio de las Leyes y el
]rico ‘estilo argquitecténico de los

Centros Gallego y Asturiano. Tiem-
pos cronometrados en el semafaro
de Prado y San José, por Prado:
Luz verde (vehiculos) 145 segundos;
luz roja (vehiculos) 145 segundes;
luz amarilla (paso libre a peatones
auedando interrumpida la circula-
cién de vehiculos en ambas calles)
5 segundos, :

Tiempo cronometrado en Prado y
Dragones, por Prado: Luz verde,
161 segundos; luz roja, 110 segun-
dos; luz amarilla, 5 segundos.

Solo 5 segundos protege aqui la
luz amarilla al peatén, cuando 1o re-
querido para cruzar la calle a paso
presto son-15 segundos, y separada-
mente no menos de 25 segundos.

Debe estudiarse muy en serio la
graduacién de la luz amarilla en to-
dos los seméaforos automaticos, me-
cdiante un conservador calculo ex-
perimental. Normalmente un pea-
tén recorre 1.3 metro por segundo,
luego en 5 segundos habra recorri-
de 6.5 ms. y la calle Prado tiene un
ancho aproximado de 25 metros,
/Qué menos en los seméaforos men-
cionados, que de 15 a 20 segundos
de luz amarilla para el peatén y en
esa misma proporcion, segun sea el
ancho de la calle, los demas? Los
semaforos operados a mano, son
mas justos con el peatén, al conce-
derles el tiempo necesario para cru-
zar. Pero en esto —y repetimos lo
sugerido en otra ocasién al general
Salas Canizares y el coronel Ledén
Iglesias, sin que nada se haya he-
cho— ‘el policia auxiliar del sema-
forista debe auxiliar al caminante
brindandole orientacién y ayuda al
cruzar la calle, principalmente si
se trata de ancianos, senoras o tu-
ristas, como se hace en las princi-
pales capitales del mundo. No sa-
bemos por qué no se ha pensado en
eso aun,

Por lo expuesto insistimos en que
debe de concedérsele al peatén, al
_menos en los escasos cruces regula-
dos por semaforos, un poco mas de
seguridad, un poco mas de luz ama-
rilla, porque ahora corre el riesgo
cde morir atropellado frente a cual-
auiera de estos aparatos, que tam-
bién se han instalado para proteger
al transeunte a pie.
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| No sabemos a qué gobierno le ca-
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bra el orgullo y el honor de iniciar
las obras de construccion de cruces

soterrados o canalizaciones que per= |

mitan al peatén cruzar la calle sin
peligro, por debajo de la corriente
de vehiculos, imitando asi lo reali-

zado en varios paises americanos y |

europeos. Pero si estamos seguros
que alguna administraciéon tendra
que enfrentarse muy pronto con
esta situacion, estudiando 1- -
dios mas expeditos de llevarla a ca-
bo, tanto en el aspecto econdmico
como en el de los planes a seguir

en la ejecuciéon de la obra. Son és- -

tos, obras de envergadura que re-
quieren plan estudioso, dinero y dis-
posicién de hacerlo.

Sin embargo, vamos a lanzar una |

idea que “capturamos” en la redac-
cién y que “nos regala” un compa-

fiero tan querido como intelfgente,

laborioso y modesto, cuyo nombre
nc mencionamo: después de los epi-
tetos, para que no digan...
Conversabamos sobre la supreslon
del semaforo de Malecon y Galiano
Gue, sin buscarle los ‘“peros”, han
convertido a la Avenida del Male=
c6én en una via ultrardpida, evitan=
do tranques y facilitando, en fin, el
paso de los automoviles que en in-
terminable caravana buscan el dess
ahogo de esa avenida; ahora ya no
tienen que interrumpir su marcha
un solo momento.—Pero... ;y el pea-
t6n?— comentabamos. ;C6mo, cuan-
do y dénde cruza la Avenida, sobre
todo en el tramo mas dificil, diga-
mos de Prado hasta el Monumento
a El Maine?

Si no se pueden hacer canaliza-
ciones por lo costoso y por lo difi~
cil —esto ultimo por la presencia
del mar en el subsuelo— podrian
sin embargo construirse algunos pa-
sos elevados, mas faciles de lograr
que los cruces soterrados.

No pedimos nada extravagante ni
fuera de la realidad y las posibili-
dades. Nos conformariamos con una
cbra parecida al arco que se levan-
t6 frente al Parque Central para
engalanar la ciudad con motivo de
los actos del Cincuentenario de la In-
dependencia y que recibié los para-
bienes de la ciudadania. Si bien es

me= "

| que proponemos,

verdad que la iniciativa y el presu-
puesto del arco referido estaban
plenamente justificados por tratar-
se de la gloriosa celebracion de
nuestro cincuentenario repubhcano,
no es menos cierto que la proposi-
cién que hacemos, esta amparada
por una necesidad publica, que re-
clama ungente solucidn.

Con tres arcos tan solo, quedaria
notablemente aliviado el problema,
pudiendo instalarse de manera tal
que el largo tramo desde Prado
hasta el Parque de El Maine quede
dividido en cuatro puntos, a igual

| distancia uno de otro, habilitados
" para ofrecerle seguridades al pea-

ton al cruzar la Avenida. Tomando
los extremos (Prado y El Maine)
s6lo es necesario construir un paso
o arco frente al Parque del Maine,
puesto que en Prado ya el seméfo-
ro le concede al peatén —aungue

' con deficiencias— un tiempo de via

libre. Ya tenemos dos pasos, insta-

lando un s6lo arco. Los otros dos

deben instalarse

entre los anteriores y a igual dis-
tancia uno de otro, resultando en-:
tonces que en el largo tramo de...

cuadras, el peatén disfrutaria de se-

guridades para cruzar cada 465

cuadras,

Piense en esto el gobierno y ani-
niese a realizar esta obra, mas sus-
tancial que costosa. Debe estudiarse
el proyecto por los técnicos para
determinar materiales, estilo, faci-
lidades y seguridades que deben
reunir, considerando ademas, como
factor muy importante, que su altu-
ra debe ser suficiente para permi-
tir el paso de las carrozas de carna-
val. Si no arames en el mar, el pro-
ximo Carnaval lo veremos en el
Malecén y cualquier otro dia podre-
mos disfrutar de las delicias del
acogedor “muro”.
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