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K los personajes de 1a novela
‘de Cirilo Villaverde, “Ceci-
lia Valdés”, recorriesen de
nueva la Avenida de Carlos ITI

anorarian posiblemente la placi- |

dez de recreo que antano tuviera
la firme via construida por Mi-
guel Tacon, Entre el proyecto que
el 11 de agosto de 1834 presentara
el entonces Capitan General de la
Isla a la Junta de Fomento para
la, construccion de esta importan-
te arteria de la ciudad de La Ha-
bana y éste que hoy realiza el
Ministerio de Obras Publicas, hay

notables cambios. Entonces conci- -“;noco antes s:mplqmente Carl a-

~bi6 Tacon la avenida como “un
encantador sitio de recreo”, donde
los habitantes de la ciudad pu:_iie-
ran “salir a respirar aires puros’;
hoy, declara el nuevo Ministro de
" Obras Publieas, arquitecto Nxco-'
las Arroyo. que la via sera ‘“una
de las mas bellas v modernas” y
tendra “ un trazado eminentemen-
te funcional” “que hara posible Ja

répida circulacion de los vehlculosf ]
en todas direcciones”. i

La “nueva” Habana busca fun-
damentalmente, en cuanto a cons--
trueccion de avenidas y calles se.
refiere, la solucion de un tnico ¥y
grave problema: la descongestion
del transito. Con este concepto se
hacen las obras publicas por los

_ultimos gobiernos del pais y po-
cas veces los funcionarios de tur-
no se detienen a conjugar esas

_ dos importantes estaciones cel

‘tiempo: pasado y presente. Asi, la

Avenida Carlos III es un desgra-
ciado ejemplo de como se despre-
cia en Cuba la cuota artistica del

pasado siglo ¥y ¢émo no se quiere
conservar nada de lo poco que,
en obras, nos queda del pasado
colonial. La bella historia de esta
avenida por la que transitavon
tantas volantas zalameras y tan-
tas bellas cubanas en el siglo pa-

sado empieza a ser recuerdo en
fuga. Hoy por hoy, La Habana va |

siendo, entre todas las grandes ca-
pitales de la América Hispana, la
ue menos. conserva su tracheaén
- colonial, La pica demoledora ha

i

ido cercenando sin pledad las ca-
bezas de los monumentos, el agua

' cristalina de las fuentes ha seca-

do al mudo desaire de los tlempos.
¥ en la letania de los anos s6lo

queda el eco lastimero del poeta -

espanol;

“ipor euamtas vias ¥ modns
se pierde su gran alteza -
en estz vida!”

El nuevo proyeeto

Ac’tualmente, se Iabora a todo
trance para dejar inaugurada la
Avenida de Carlos III el proximo
20 de mayo, es decir, se labora pa-
,ra terminar las ocho cuadras del

rimer ‘tramo, que se estira entre

“las calles de Belascoain e Inian-
Jta" (antafio nombrada Calzada de

la Infanta Lulsa, Fernanda, y un

Bua0).
& El proyecto cuenta con el l!i~

- Buiente trazado: seis vias al cen-

tro y doa laterales, estas nltimas
. por zonas vyerdes. El
1 ar* dé Obras Piihlicas
ndo con; ello una
on raliy prayecto

r ) que la en-
&fh no permita
miento. de iuwmévi-;

les hasta pasadas dos cuadras.
Ahora bien, quien mire el pro-
vecto vera soélo una estera larga y
tiesa, facil al “parquec” y mas atin
a la premura de los conductores

naran el nuevo ambiente de 1la
Avenida de Carlos III. En el dia,
‘ se pretende embarazar de una am-
plia agitacién comercial la via en
construccion. Sin duda, O'Reilly,
| aquel personaje de Cirilo Villa-
verde, no pudiera detener de nue-
vo su carruaje “a la vuelta’ de la
estatua de Carlos III (que W fue
arrancada de cuajo, por loq nue-
vos constructores), para esperar
alli “un claro” e “incorpuorarse en
la fila" de los que en larga teoria
‘cabalgaban desde Zanja.

fanta, Carlos IIl y Ayestaran se
tiene el proyecto de construir un
trébol (el tono poético de 1a pa-

it

de vehiculos. En las nochesﬁ nue-
vas lamparas de mercurio ilumi- |

Para el farrazoso crucero dz In-

labra se reduce en la realidad a
una especie de Paso Superior que
permite el transito de vehiculos

por arriba y por debajo). Esto
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La Avenida de Carlos III como lucia en su comienzo por Belasc'oain,' en
' 'pasado.

arlos Il que Conocié la Colonia




