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EL .mo 1814 8 mecamco mgles George Ste| presaric audaz —nuestro capitz
phenson habia inventado la primera lcco- esti Heno de ellos—, proyecip
motora capaz de arrasivar us tren de cargatetroearrilqueabaratasem
sobre Ios railes que separaban las localidades| teriormente ‘se habia dlscumh
W&MmgwoﬂhstmAﬁosmés«chosm construccién
tarde, el dia 27 de setiembre de 1825 se poniz nunca legd :
en cireulacién, en Inglaterra también, el pri-  Marceline Calero
mer tren gue iransportaria viajeros y carga[ ciante gndaluz
entre Stocton y Darlington. La era del ferro- de ver el éxito del ( i
carrii habia comenzado, = »elaboré dos proyectos. Uno ‘de
El iertocarrﬂ ha sido, para ia. etapa del'na?r:n dotar £

minas, elevéndose nuevas industrias. Llegé un abids 5
momento, en 1z lucha sin cuartel entre los “ba~ | op re
rones del robo”, en el gue ‘guien dominzba’el | 5 7
fermrrndommabacasxporcompletola-
eccnomia de cualguier pais. Lz “penetracién
ferrucarrilera fue rapida y audaz durante bas-
tantes decenios el incipiente imperialismo. De de
1830 g 1880, los temtacuios: del capitalismo. pe-l
nefraren scbre railes en los pueblos gue que-
rian colonizar ¢ semicolonizar. Este es un he-
cho histérico. Sucedid en todas las paries del-
mundo, y Cuba no iba a ser una excepeisn.
Muchos histormdums ,,ingenuos’

puesta por el capitan W
penntaadente ‘vmanuevag.em
y Francisco Romera Nifez,
B€ el margués de Canada 'I‘in'y
® Ferrety, por ia Sociedad Pa
“de Zayas, por el Ayuntamiento
Este grapo de personas, asesora

pais de “status” colonial que tuviese caminos e
de hierro entre los diez primeros del planeta genierg francés Francisco Le Ma




por ciénto' o qu

y tres cuartillos en losdemﬁsdelaislaso re
importaciones, como también los rendimientos
del expresado camino, y fijando un fondo que
no bajara de 40,000 pesos anuales para la
amortizacién del empréstito, segln se ha pro-
puestc”.

El agente de la Junta, Joaquin de Uriarte,
consiguid el empréstito de dos millones en
Londres. Luego, contraté los conocimientos
del ingeniero Cruger, de New York, que ade-.
mas de los proyectos iniciales tra]o los pri-
meros materiales y herramientas necesarios
para iniciar las obras.

Ademés, de los Estados Unidos se trajeron
los capataces, superintendentes y gran nimero
de operarios para realizar la obra. 273 hom-
bres y ocho mujeres en total. En los duros
trabajos de terrapleneo se usaron - esclavos
y presidiarios. Luego, para otras labores, se
contrataron islefios, a razén de nueve pesos
mensuales, que causaron no pocos sinsabores
a los que creian materia féacil de explotacion
esta especie de esclavos blancos. Pero, esto
es asunto aparte.

La Junta calculé tres ahos para la cons-
truccién de la linea hasta Bejucal, y cinco
hasta Gilines. La obra duré mucho menos de
lo calculado, y si hubo algin retrase fue de-
bido a que, al final, el Capitdn General obligd
a la empresa a construir la estacién terminal
de La Habana en lugar distinto del estudiado,
ya que_en su opinién estorbaba en el primer
caso ¢l plan de defensa de las todavia existen-~
tes y ya casi inatiles murallas de la ciudad.

(&%)

ros que efectuaron el primer reeomdo 4 Jucal, eonlorme al acuerdo de esta Real Junta
rrocarril fue de setenta. Los que iban e - “del once del corriente. La estacién era suma-
mera clase pagaron por el viaje veinte re ~mente desventajosa a causa de la incesante
los que fueron en tércera sélo pagaron
Aunque en ninguna parte se hace
nGmero de vagones que formé aquel
convoy ferroviario, es de presumir q
tres los de viajeros —de veinticuatro
cada uno— y quizds uno o dos v
carga entre la locomotora y los coches. |
informe que recibié la Junta de Fomento
la comisién de caminos estaba red:

estos términos: “el 19 .del corrient®,
santodela,augustaRemaDoﬁaIsabel

El conde de Villanueva, hombre de empresa, a
cuya influencia se debi6 la construccion del
primer ferrocarril cubano.

En lugar de estaci6n se acabd construyendo un
barrac6n de madera “que se pudiera volar en
media hora en caso de necesidad”. De aquel
paradero provisional, situado en lo que se lla-
maba Quinta de Garcini, sali6 el primer tren
de ferrocarril que funcioné en La Habana.
Esta primera estacién estaba situada en lo gue
hoy es la calle Oquendo, entre Estrella y Ma-
loja. Més.tarde se construiria la estacién que
se Hamd de Villanueva, en el terreno que hoy
ocupa el Capitolio Nacional. . °

La inauguracién de la primera linea de fe-
rrocarril ‘gue hubo en Cuba, de La Habana
a la ciudad de San Felipe y Santiago del Beju-
cal, tuvo lugar,.como es bien sabxdo el dia 19
de noviembre de 1827,
primu-trensanéalasochode la ma-
_ﬁanademel domingo. Desdé la madrugada,




