'LOS HELICO

(Condensado de “Th. ‘
e Wall Street Journal” por Selecciones del Reader’s Digest)

Hace 10 afios Knute Flint no
tenia un centavo. Acababa de li-
cenciarse de la fuerza aérea, don-
de habia ganado unas cuantas
medallas por tan singu-
lares como pilotear un avién Ca-
talina en misiones de salvamen-
to en las Islas Aleutas y mandar
un escuadrén de helicépteros en
China. Terminada la guerra, pu-
do haber
interrumpidos estudios universi~
tarios, pero habia concebido la
idea de que el helicéptero tenia
un porvenir brillante en el mun-
do comercial y tenia que ponerla

a prueba. El tiempo le di6 la ra-
z6n. Hoy sus helicépteros operan
en cinco continentes y él dirige
11 compafifas asociadas que du-
rante el afio de 1955 tuvieron dlg‘

fresu por valor de 1,600,000 do-
lares. /

El primer problema de Flint
consistié6 en encontrar algin ca-
pitalista que fuera tan temerario
como él. March6 a Los Angeles,
donde se dedicé por las noches a
ganar el sustento suyo y de su es-

vendiendo cepillos a domici-

io. De dia se las ingeniaba para

que lo invitaran a almuerzos de

agrupaciones como los Leones, los

wanians, los Optimistas y otras
por el estilo, para quienes pronun-
siaba charlas en las que relata-
ba sus aventuras de guerra, ha-
ciendo gran hincapié en el papel
desempefiado por los helicopte-
ros. Como habia presentido, siem-
pre se le acercaban al final tres
o cuatro hombres de negocios pa-
ra hacerle preguntas sobre cosas
que habian despertado su curio-
sidad. Y Flint, el vendedor, tra-
taba siempre de aprovechar estas
(o) turas para encontrar capi-
tal que aventurar en su negocio.

Necesit6 nueve meses para en-
contrar quien financiara el pro-
yecto: un tal Enrique Armstrong,
duefio de una red de hoteles para,
automovilistas. Armstrong aportd
15,000 délares a la iniciativa de
los helicopteros; un sobrino su-
yo, Juan Armstrong, puso una
cantidad igual; y la nueva empre-
sa obtuvo un préstamo bancario

e 30,000 délares. Aparte de unos
20,006 dbélares més que engrosa-
ron sus fondos desde entonces,
més una abnegada reinversiéon de
los beneficios obtenidos, ese €3
todo el :g?ltal que jamas poseyo
la compafiia, a pesar de lo cual
actualmente declara un valor ne-
to de 1.300,000 délares.

La comlgaﬁla A-F (Armstrong
Flint) de Helicopteros, que empe-
26 a operar con dos aparatos Bell
47-B, se encargb desde un princi-
pio de toda clase de misiones ima-
ginables. Trasporté todos los ma-
teriales para la construccién de
una iglesia en el fondo del Gran
Cafién del Colorado; ayud6 a ins-
talar un trasmisor de television
en la cima de una montafia; hizo
un estudio del Valle de la Muerte,
y trasporté en la Navidad un na-

regresado a concluir sus’

mero desconcertante «e r'apas
Noel. Ademéas de esto, firmé un

contrato para patrullar 2,500 ki-

16metros de cables eléctricos de

alta tensién sobre montafias, en

parajes donde las perturbaciones

atmosféricas presentaban grandes

riesgos a la aviacién.

Para lograr un original efecto
cinematogréafico, Flint monté una
camara en su helicéptero, vol6 ca-
si a ras del mar, se remonté al
llegar a un escarpado risco y ter-
miné enfocando el objetivo a tra-
vés de la ventana de un faro. En
otra ocasién trasladé a un busca-
dor de oro con su esposa a su cam-
pamento, que habia quedado ais-
lado por un desprendimiento de
tierras. A la sefiora hubo que po-|
nerle un contrapeso al otro lado
iiel helicéptero. .. Pesaba 140 ki-
0s.

El primer trabajo realizado por
Flint fuera de los Estados Uni-
dos fué en Alaska, donde hizo vue-
los por cuenta del Servicio de Car-
tografia del Ejército. Los expedi-
cionarios vivian en tiendas de cam-
pafia, y fueron_muchas las veceﬂ
que la sefiora Flint se levanté a
las dos y las tres de la madruga-
da para hacer el desayuno de to- |
dos. El verano era corto, pero las
horas de luz diurna eran muchas,

r lo T‘e los piltos hacian vue-
os de fantéstico numero de ho-
ras de duracién d?ara aprovechar
el tiempo. Un dia, Flint estuvo
en el aire 17 horas.

NOTABLE EMPRESA

En el otofio de 1951 llegé una
carta extrafia de profético signi-
ficado. Preguntaba cuénto cobra-
ria la compafiia por trasportar
provisiones desde un punto de lai
costa hasta otro punto situado 40
Kkilémetros en el interior de tupi-
da 'selva., La carta, procedente de
Nueva York, era de una casa cuyo.,
nombre nunca habia oido Flint:
la Corporacién Asiatica de Petro- |
leos. ?

;De qué costa sobre qué océa-

no le hablaban? ;De qué selva?
Flint pidi6 detalles.

La Asiatica de Petréleos resultd
ser la oficina de compras para una
sucursal de la Royal Dutch-Shell,
la segunda compahia petrolera del

mundo. La costa era la de la Nue- |

va Guinea holandesa, casi al otro
extremo del mundo. Los hombres
de ciencia de la Shell estaban tro-
pezando con grandes dificultades
para penetrar en la selva de pal-
meras con el fin de hacer sus ob-
servaciones sismicas y de grave-
dad en busca de petrdleo. ; Podria
un helicoptero mantenerse en el
aire sobre la selva y bajar hom-
bres y abastecimientos por me-
dio de un cabrestante y un cable?

Flint contesté que eso resulta-
ria demasiado peligroso, y Dpre-

gunté a su vez: ‘; Por qué no des-

pejan un trozo de selva?”

PTEROS SON BUEN NEGOCIO
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" La Shell ya habia intentado es-

“to para permitir a una nave aé-

rea arrojar grovisiones con para-
caidas, pero habia descubierto que

una numerosa cuadrilla de hom-

bres necesitaba seis semanas pa-

ra talar un espacio suficientemen-

te ancho y retirar los pesados

troncos.

En consecuencia, Flint hizo un
viaje de estudio a la Nueva Gui~ |
nea y penetr6 en la selva con una
partida de 10 hombres. En un dia
despejaron un espacio del tama-
fio preciso para que en él descen-
diera un helicéptero. Dejaron los
arboles desparramados por el sue-
lo, segn habian caido, y sobre
los tocones construyeron una pla-
taforma de aterrizaje. Tras va-
rias tentativas Flint logré reducir
a medio dia el tiempo necesario

para despejar un sitio, con el tra- |
bajo de 20 hombres vg/ el uso de
sierras de cadena movidas con mo- ‘
tor de gasolina. Consiguié un con-
trato experimental de seis meses,
y envié sus helicépteros desde los |
Estados Unidos. Para principios |
de 1953 ya habia demostrado que
podia abreviar las exploraciones
de la Shell hasta cerca de la ter-
cera parte del tiempo normal y
reducir el costo en un 40 por cien-
to. Desde entonces, los helicépte-
ros Armstrong-Flint han estado
siempre alli.

Con este éxito, la compafiia de |
helicépteros empez6 a obtener tan- |
tos negocios en partes remotas de |
la tierra que pronto tuvo que sus-
pender sus vuelos en los Estados \
Unidos por falta de aparatos y
personal, aun después de haber
ampliado rapidamente su flota.
La compafiia ayudé a un equipo
de hombres de ciencia daneses a
‘explorar los helados parajes con-
tiguos a la base aérea de Tule,
en Groenlandia. También se aden-
tr6 en Egipto, donde ha destinado
hasta siete helicépteros a las ta-
reas impuestas por un contrato
que actualmente tiene con la Com-
paifiia Petrolera Egipcio-Norteame-
ricana.

Como las arenas de Egipto es-
tdn sembradas de minas carga-
das dejadas alli durante la Segun-
da Guerra Mundial, ha habido que
discurrir un meétodo de protec-
ci6n del personal. Primero, un he-
licoptero se mantiene inmoévil a
unos 35 cms. del suelo mientras
que un especialista se inclina ha-
cia fuera sosteniendo un detec-
tor de minas y comprueba la se-
guridad que ofrece un espacio su-|

ficiente para saltar a tierra. Una
vez cerciorado de que no hay pe-
ligro, desciende del aparato, que
se aleja a buscar a un gedlogo pro-
visto de su equipo de exploracién
del terreno. Para cuando regre-
sa el aparato, el técnico de minas
ha comprobado ya la seguridad |
del espacio suficiente para su ate- |
rrizaje. Después, el helicoptero se '
eleva con el especialista y pone |
rumbo al punto siguiente para

repetir la operacién. Esta misma

técnica se ha llevado a Libia, don-

de la Compaifiia Petrolera Oasis

busca petréleo en el subsuelo de

viejos campos minados. ]
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- EQUIPOS )
Las distintas com as Arms-

pafiias Al ;
trong-Flint poseen helicépteros li- |

geros Bell y van a adquirir el 49
por ciento de las acciones de Ae-
rotécnica, S. A., compafiia vene-

zolana que es duefia de otros 11
aparatos. Estos altimos estan des- |

tinados para entrar. de lleno en |

el campo de la exploracién petro- |

lifera en Hispano América.

Ademés, las compaifiias A-F tie-
' nen dos Sikorskys S-55 (de tipo
| pesado, capaces de trasportar car-
gamentos de méas de 800 kilos), y
| tres nuevos S-58, cada uno de los
| cuales tiene una capacidad de car-
'ga de dos toneladas.

En la Nueva Guinea holandesa
uno de los S-55 no sélo cargé una
méquina perforadora desmontada,
alrededor de kilémetro y medio
de tuberia de taladrar, laminas
de carton estampado y hierro gal-
vanizado para viviendas, y un tan-
que de agua, .sino que, una vez
en el sitio donde se hacian ‘os
trabajos, funcioné como gria le
construccién para colocar cada co-
sa en su puesto. El trasporte de
los materiales, si se hubiera em-
pezado por abrir carretera a {ra-
vés de la selva, hubiera tardado

un afio; gracias al helic6ptero,
en cambio, las perforaciones co-
menzaron en seis semanas.
Ambos S-55 estdn ahora con-
tratados para trasportar hombres
y materiales hasta plataforma de
perforacién ancladas al fondo del
mar a 40 kilometros de la costa

de Borneo, donde durante gran .|

parte del afio las enormes olas
| impiden el uso de embarcaciones.

Quien crea que los vuelos en es-
| tas condiciones hacen estreme-
‘cerse a los pilotos, no conoce su
| temple. En realidad, tienden a
procurarse todavia emociones ex-
| tra. Un dia, en el borde de un cla-
'ro de la selva virgen de Nueva
| Guinea, el piloto Alejandro Whee-
ler encontré una serpiente pitén
| de cuatro metros y le disparé va-
rios tiros. Pensé que seria un tro-
feo excelente, y en consecuencia
cargé sus 70 kilos en el asiento
adyacente al suyo y emprendié

| el vuelo de regreso a la base.

Esto no tendria nada de -extra-
ordinario, desde luego. .. si el pre-
sunto caddver no hubiera “resuci-
tado”. Entonces se planteé una
competencia para ver si habria
de ser Wheeler o la _serpiente
quien manejase los mandos. Whee-
ler no se puso a discutir con ella;
se limit6 a abrir la puerta y espe-
rar los resultados. Cuando el he-
licéptero aterrizé, sus comgaﬁeros

udieron ver que la situacién esta-

a dominada completamente. No
ocurria nada de particular, con ex-
cepciébn de una serpiente que se
retorcia enrollada en los ponto-
nes, con la cola todavia dentro
ie la carlinga. ’
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Luces instaladas en el rotor de un helicéptero dibujan en la
noche una figura geométrica de sorprendente precisién. La
/igualdad en la separacién de las lineas evidencia la unifor-
midad en la maniobra, una de las razones que hacen del heli-

coéptero un medio de transporte con singulares ventajas.
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Muchas veces los aparatos de la Compafia Arms-
trong Flint han sido contratados para conducir
pescadores aficionados a lugares alejados y casi
inaccesibles por otras vias. Esta pareja se prepa-
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ra para un recorrido parajes de

excelente pesca. El helicoptero estd dotado de

pontones que le permiten acuatizar en cual-
quier parte.
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La utilidad multiple del helicéptero se evidencia en esa foto-
grafia: el Embajador norteamericano en Espafia, John Davis
Lodge, es trasladado de un submarino a un crucero al visitar

varias unidades de la armada que realizan maniobras en el
AE-2*rréneo.
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Sobre la azotea de un hotel de Chicago desciende un helicéptero condu- ‘
ciendo pasajeros que han llegado al aeropuerto Midway, en las afue- |
ras de la ciudad. Un recorrido que en automévil toma casi una hora,

lo realiza el helicéptero en cinco minutos.
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Entienden los expertos aeronauticos que el helicéptero indi-
vidual para uso civil serd realidad en poco tiempo. Este mo-
delo, llamado “heliciclo”, es ensayado por el ejército norte- |
americano como medio de dar mayor movilidad a la infanteria. |
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Una de las tareas encomendadas a la Com- tarea a través de bosques y montanas que por
pafila Armstrong-Flint: recorrer en busca de tierra seria penosisima y muy costosa, la
posibles averias, 2,500 kilémetros de lineas realizan los helicépteros con sin igual rapidez
conductoras eléctricas de alta tensién. Esta y eficiencia.




