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PRO YECTO DE ESTACIONAMIENTO SOTERRADO EN E L  AREA D EL

PARQUE CENTRAL DE LA HABANA 

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

La presente Memoria considera el Proyecto desde sus dos asp ec

tos fundamentales: el estacionamiento soterrado y el ámbito arquitectónico 

del Parque Central, y el estacionamiento como servicio público.

El estacionamiento soterrado y el ámbito arquitectónico del Parque 

Central.

Cualquier proyecto arquitectónico de ca rá c te r  público implica al 

menos que su autor lo conciba a la altura de sus ideas respecto de la fun

ción social a que lo obliga el ejercicio de su profesión. En ocasión de dar 

la bienvenida a jóvenes recién graduados recordé que el abogado archiva  

sus e rro re s ,  el médico los entierra y el arquitecto o ingeniero los exhibe 

y se los hace padecer a los demás. Consciente de esta advertencia puedo 

asegurar con toda seriedad que he considerado con responsable ponderación 

todos los factores que deben conjugarse en un proyecto de esta naturaleza, 

ofreciendo a continuación y en síntesis las consideraciones que lo justifican, 

expresadas en el orden de su atención .

La estatua del Apóstol. - P o r  razones de sentimiento personal soy 

un enamorado de esa estatua del Apóstol, considero que lo representa como 

un mentor que nos indica el camino que él escogiera para nuestra patria: el 

de la virtud y la democracia. Mi formación ciudadana nutrida en el hogar



de un veterano, Jefe de Despacho del Generalísimo Máximo Gómez, en la 

Guerra de Independencia, el Coronel del Ejército Libertador Antonio Co- 

lete y de la T orre , me permite considerar las cosas de la patria como sa

gradas y reconocer en la historia el antecedente conque hay que medir los 

actos de nuestra propia vida; no podría caer por tanto en la imperdonable 

insensatez, tan al uso.de c r e e r  que la vida de la patria empieza y termina 

con cada uno, y según su propia conveniencia.

Un recuerdo muy remoto de mi niñez me informa que esa estatua 

modesta como lo era la República de su tiempo fué costeada por suscrip

ción popular con el entusiasmo patriótico que vibraba por entonces y fué 

esa contribución popular, de los niños en las escuelas, de los humildes y 

de los poderosos, mas de áquellos que de éstos, la que hizo posible la 

erección del prim er monumento al Apóstol. Compréndase ahora que yo r e 

chace con vehemente indignación toda idea de que mi proyecto denigra y hu

milla a M artí, ofreciendo como aval de m is intenciones mi propia vida, 

privada, pública y profesional, que en último extremo es lo m a s  preciado 

que un hombre puede ofrecer. Lamento que no sea ésta la ocasión para e x 

p resar  m is razones en favor de que esta estatua no debe desaparecer jamás 

de ese sitio y menos con argumentos tan vulgares como el de la frase hecha 

de que es un pisapapel.

Ambito arquitectónico del Parque Central. Toda obra de urbanismo  

si ha de ser perdurable ha de concebirse con los ojos del espíritu puestos 

en la historia y el conocimiento pleno del valor de la tradición. P a ra  con

siderar el ámbito arquitectónico del Parque Central referim os al lector a
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la figura 3 :  fotografía aérea del Parque tomada desde el Capitolio Nacio

nal. P a ra  la mente educada del Arquitecto este documento dá la t&nicadel 

ambiente y su sensibilidad ha de dictarle la armonía a conseguir en su con

cepción; claro que aquella armonía viene determinada por el conjunto a r 

quitectónico del lugar, concepto que definiremos a continuación para no caer  

en el abuso de la frase. Un conjunto arquitectónico está determinado por 

los edificios (volúmenes) y el espacio libre (extensión). Si el proyecto no 

ha de tocar los edificios, tendremos que referirnos a la otra determinante: 

el espacio libre representado por el Parque y las calles que le circundan. 

¿Qué caracteriza  un espacio libre? Su extensión, su relieve y su textura  

y color. Nuestro proyecto no altera la extensión del espacio libre; tampoco 

altera su relieve pues semantiene la misma altura del piso del Parque so - 

bre la calle.

El proyecto se referirá  entonces a la textura y color del á rea  del 

Parque en un diseño consistente con el ca rá cte r  arquitectónico del conjunto 

que es monumental por sus edificios, por su escala y por su relación con el 

mosaico de la ciudad. ¿Y  qué es un parque en el concepto urbano?, es un 

área estática y por tanto de descanso que ha de ofrecerlo al abrigo del sol 

en áreas de sombra o en amplios espacios a cielo abierto para el disfrute de 

la noche. También es un área de circulación de peatones que agradecerán la 

sombra diurna y la oportunidad de sentarse a descansar cuando les plazca.

Nuestro proyecto es clásico (de clase) como lo son los edificios; su 

escala es monumental según la composición de su m osaico. Este m osaico  

consta de áreas de follaje dispuestas en sentido Este-O este para mayor
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aprovechamiento de la sombra del arbolado que las forma; áreas de color 

que ofrece la jardinería distribuida en siete grandes canteros y por último 

la textura y color del pavimento que atiende a mitigar los efectos de la re -  

flexi&n de la luí y el calor. La estatua queda centrada en la composicién 

y ̂ realzada por jardinería ornamental en la que no faltarán las rosas blan

cas que cultivé el Ap&stol en su verso más popular. (Véase Plano » 1).

Arbolado. -  En la actualidad hay 45 arboles de som bra muy heterogé

neos en tam año, follaje y salud; el proyecto ofrece 40 árboles de som bra de 

la esp ecie V itex P a rv iflo ra  (Roble Filipino) recomendado por el Departamen

to de Selvicultura del M inisterio de A gricultura, com o el m ás apropiado por 

su follaje perenne, re siste n cia  y disposición rad icu lar. A este resp ecto  que

rem os re co g er algunas ideas p ara in form ar a los no especializados en la m a

te r ia : cada árbol dispondrá de no m enos de 2* m 3. de la t ie r r a  que m ejor 

convenga a la esp ecie , dispondrá adem ás de un m etro  de profundidad y un 

á re a  de m 2. p ara alo jar sus ra íce s  con el debido drenaje, pudiendo re g a r

se y abonarse adecuadam ente. Todos reco rd arán  aquel axiom a enunciado por 

Swedenborg diciendo; ^  N aturaleza  trab aja  en mínim o, axiom a que venimos 

propagando desde el Negociado de U rbanism o en nuestra defensa del arb ola

do urbano cuando se argum enta que destruye las a c e ra s  por el imperdonable 

pecado de sup ervivir. A lim éntese adecuadamente el árbol, riéguesele de

rdo con su demanda y verem os despues si se puede negar el citado axio-
3 ,C U c  a vxv-í

ma y el otro m ás conocido aún de que la Naturaleza se adapta al medio. No 

podemos term inar este análisis sin considerar los ciclones que en Cuba ocu

rren precisamente en el otoño cuando los árboles pierden su follaje. ¿Qué



inconveniente habrá en''pjeda r"  40 árboles ante el anuncio de un ciclón y p ro 

tegerlos anclándolos al pavimento con cables y tensores inteligentemente 

dispuestos?

Jardinería . - La jardinería que constituye el elemento decorativo 

de mayor valor en todo parque está dispuesta en siete canteros (véase figu

ra 2) uno central que bordea la estatua del Apóstol en el que los contenes, 

arria tes  y pavimento son de mármol blanco. Los restantes canteros dispues

tos en los lados Norte y Sur del Parque permiten la vista total de la estatua 

en cualquiera de sus ejes. Y siendo condición esencial de todo monumento 

a un Grande de la Patria , que lo rodee un área para alojar grandes multitu

des, se mantiene un espacio capaz para diez mil personas. E s  obvio que la 

jardinería ha de utilizar flores de la estación para mantener la riqueza de su 

coloridp y la gracia de su vitalidad.

Pavimentos. - El diseño del pavimento responde a dos condiciones:1 1,11 1 •“ 1

ha de ser de calidad superior al piso de cemento actual y además amortigua

dor de los efectos de la reflexión del calor y la luz. En la figura 2 se dis - 

tinguen dos pavimentos por su color y textura; el que forma los cuadros cen

trales y las áreas de sombra es de lajas procedentes de Las Villas, m ate

rial de color gris pizarra en ocasiones veteado con pigmentos de hierro  c o 

lor ocre, que por su exposición secular al intemperismo y su dureza es muy 

resistente a la abrasión, y aunque admite pulimento es mate y antirresbala-  

ble. Se colocará en tamaños irregulares aunque escuadreados y con juntas 

de hormigón de gravilla de . 05 de ancho, puliéndose a máquina para su t e r 

minación.
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El pavimento que se representa en tono mas claro y textura fina en 

la figura 2 es de terrazzo  pero realizado con una técnica poco conocida en 

Cuba y que tiene por objeto evitar las dos cualidades que más se aprecian 

en este m aterial: el brillo y el pulimento. Sabido es que el brillo a la in

temperie y en pisos es poco duradero é indeseable en pavimentos por los 

reflejos que produce y por su propensión al resbalamiento con la lluvia. El 

terrazzo  que recomendamos se hace a base de siembra gruesa de mármol 

de Sagua, color salmón; la junta de m ortero se barre o cepilla para que el 

m árm ol quede en relieve y al pulirlo con la máquina se mantenga aún pro

duciendo una superficie antirresbalable y anti reflector a. Resulta asi un pa

vimento rico de textura interesante y que satisface todas las condiciones que 

requiere un pavimento en un parque tropical.

Iluminación v bancos. - La iluminación se distribuye en 56 farolas 

ornamentales y cuatro reflectores para iluminar la estatua y se proveerán 

56 bancos de 4 asientos, 16 a la sombra y 40 a cielo abierto.

Ya descrito el proyecto de la restauración del parque, hay tres a s 

pectos ajenos a él que no podemos dejar de mencionar. El primero es la po

sibilidad de que el Parque pueda desaparecer en el futuro, supuesto inacep

table desde el punto de vista urbanístico pues de suceder tendría que conver

tirse  en plaza, espacio abierto al tránsito de vehículos, perdiéndose la c a 

nalización del tránsito que hoy ofrece, sin posible solución de mejoramiento 

y creando una situación de grave peligrosidad para los peatones.

El segundo supuesto es el de subdivisión en dos mitades por la con-
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tinuación de la calle San Rafael, idea también inaceptable pues introduciría 

dos cruces m is  en un lugar de tránsito denso, dividiría en dos áreas inúti

les la actual unidad del Parque obligando a trasladar la estatua a una de ellas 

con menoscabo de su importancia, habiéndose perdido además el Parque más 

importante de la Habana colonial. El te rce r  supuesto afirma que el so te rra 

do del Parque Central es un prim er paso para hacer desaparecer el Paseo  

del Prado; tal afirmaci&n no ha contado con los desniveles que hay entre las  

dos aceras de dicho Paseo en Virtudes, Animas, Trocadero y Refugio, sim

ple detalle topográfico suficiente y bastante para evitar tal desaparición. 

También se ha dicho que la apertura del Túnel obligará a suprimir el Paseo  

del Prado; afortunadamente los que diseñaron los accesos del Túnel no pen

saron así y el que tal cosa afirme no está enterado cómo funciona la orquí

dea diseñaba para resolver los problemas de tránsito que habia que prever.

Las figuras 2 y 3 han sido dispuestas para facilitar su comparaci&n 

pues son documentos que explican mejor que cuanto puedan decirse, las r e 

laciones del proyecto con su ámbito. Dejo a algún lector que no simpatice 

con él a solas con su conciencia y confio en su honradez para rectificar.

Deseo expresar mi mayor respeto y estimación para los autores del Monu

mento, Escultura y Diseño de la Plaza de la República, conjunto arquitectó

nico excepcional donde en el futuro se honrará al Apóstol Martí con la so

lemnidad que ahora se le puede ofrecer, pero me anticipo a rechazar cual

quier interpretación que vea en mis ideas un espíritu de comparación o com

petencia. Sé que esta exposición abusa de un tono demasiado personal, desu

sado en escritos de esta índole, pero hemos querido contestar las poquísimas
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opiniones en contra que se han publicado en la prensa.

E l estacionamiento como servicio público. - El estacionamiento de 

automóviles es un padecimiento que se agudiza a diario en toda ciudad de 

importancia y que se caracteriza  porque crece  en proporción mayor y más 

apremiante que las demás necesidades urbanas, siendo sus consecuencias 

nocivas a las actividades generales de la ciudad. La solución de este pro

blema es objeto de investigaciones y análisis técnicos que realizan los Inge

nieros de Tránsito como parte de las regulaciones del mismo, ya que cada 

día y con mayor urgencia demanda adecuada solucion.

La prim era medida para aliviarlas congestiones del tránsito consis

te en establecer calles de una sola dirección, y la segunda en prohibir el 

estacionamiento en la vía pública cuando la capacidad de las calles sólo al

canza para dos pistas de tránsito, como es el caso en las calles de la Haba

na Vieja. Claro que aquella prohibición lleva aparejada la necesidad de 

proveer estacionamiento fuera de la calle, lo que traslada el problema a la 

iniciativa privada que es la dueña de los espacios a ocupar, pero con la de

bida ayuda de la Administración Pública en cuanto a las facilidades que aque-
-

lia le otorga a las Compañías de Servicios Públicos.

Ya desde 1950 nos preocupaba la atención de este problema en re la 

ción con parte de la ciudad de la Habana y realizamos una investigación que 

comprendía la zona conocida por Habana Vieja teniendo por límites las c a 

lles Egido, y Monserrate y el litoral de la bahía. Consistió dicha investi

gación en conocer el número de automóviles estacionados junto al contén y

H
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su movilidad, lo cual puede considerarse como un índice elemental de 

la demanda de este servicio. La figura 1 es una fotografía del plano en el 

que se recogió la información obtenida, agrupándola en una cuadrícula for

mada por las calles principales de la zona, para dentro de cada cuadro, de

terminada la demanda inicial, elegir un área adecuada para edificar en uno o 

más pisos el estacionamiento requerido. De este modo se ubicaban los edi

ficios dentro de distancias a caminar que nunca excedían de 200 m etros.  

Como resultado de estos estudios proyectamos la utilización subterránea de 

los siguientes parques: Parque Central, Parque del Cristo, Plaza de Armas  

y Plaza Vieja. , (construido).

Fijado nuestro objetivo actual en el Parque Central, los prim eros  

pasos para verificar la idoneidad de nuestro proyecto fué someterlo a los r e 

quisitos que señala la última edición del "Traffic Engineering Handbook1* por 

considerarlo de indiscutible autoridad; en cada caso haremos el comentario  

correspondiente .

1. - nLa distancia máxima a caminar para llegar a un parqueo debe ser de
250 a 300 m. Las regulaciones de zonificación establecen que los par-  
queos que sirvan edificios no estarán a más de 100 m„ *'

Comentario. - Hemos fijado como límite de influencia 200 m;

dentro del límite de 100 m. se encuentran: la Manzana de Gó -

mez, el Edificio Bacardí, los Teatros Payret, Nacional y Cam-

poamor, tres  Restaurants importantes y dos hoteles.

2. - “ Las caracterís ticas  óptimas de la ubicación de un parqueo son: que el
terreno sea rectangular; que se encuentre en o c e rca  de una a rteria  de 
tránsito; que esté situado lo más próximo posible al destino de sus



clientes; que se pueda entrar y salir con giro a la derecha y que tenga 
acceso  a dos o más calles.

Comentario. - El Parque Central tiene 63. 80 x 140. 00 m. Las 

cuatro calles que lo circundan son arterias  de tránsito y de las 

m ás amplias. El estacionamiento que se proyecta ha de ser-  

yjj» una zona donde hay oficinas, com ercios, teatros, hoteles, 

bares, restaurarás, que generan estacionamientos cortos, me

dianos y largos; además hay una poblaci&n residente que usará 

el estacionamiento nocturno. Las entradas y salidas situadas 

en Prado y Zulueta satisfacen la condici&n del giro a la derecha 

y además están protegidas por sendos semáforos que sincroni

zan los movimientos en los intervalos de luz roja. Por último 

los accesos en Prado y Zulueta tienen sus entradas y salidas 

a 125 m etros entre sí y ambas calles son de las de más amplia 

capacidad de tránsito.

Interesaba a nuestro proyecto conocer que tipo o tipos de e sta 

cionam iento predom inan en el á re a  que se propone se rv ir  y cual ha de 

s e r  el a lcan ce de su zona de influencia. El serv icio  de estacionam iento  

reconoce tre s  e s ca la s :e l  estacionam iento co rto  con duración inferior a 

u n a h o r a ; e l m e d i o  que fluctúa entre una y dos h oras y el 1 argoconduraci& n

de dos a cuatro horas. El primero es el de una diligencia en un banco, una ofi

cina de co rreo s , una entrega o cualquier otra gesti&n similar. El segundo es el

de com pras, consultas a profesionales,transacciones y otros tipos de rela

ciones Y el estacionamiento largo mayormente provocado por personas que

«
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van a su trabajo en autom&vil y lo estacionan durante sus horas de labor.

Nuestra investigación se realizó de acuerdo con el plano de la figura 

6 determinando una zona de influencia dentro de límites de 200 m etros para

lelos al perímetro del Parque Central, considerando que esta distancia es la 

máxima a que debe someterse un cliente que utilice los servicios de esta

cionamiento. El cuadro I es el resultado de la investigación de las activida

des en cada manzana, actividades que se consideran generadoras de estacio

namiento, y de su clasificación y número es evidente que se generan los tres  

tipos de estacionamiento a que nos referimos anteriormente.

Capacidad del estacionamiento. - El proyecto aloja 374 automóviles 

en otras tantas vallas para dejar expeditas las calles de circulación. Para  

juzgar de la capacidad que proponemos hay que tener en cuenta que no se 

aspira a suprimir ni un solo espacio en los que actualmente se estacionan 

automóviles en la vía pública. Actualmente se estacionan 192 automóviles 

en el perímetro del Parque Central, 42 entre la Manzana de Gómez y el 

Centro Asturiano, 120 frente al Capitolio y 25 frente al Parque de Albear 

lo que hace un total de 379 automóviles. Esta  cifra comparada con la del 

proyecto demuestra que duplicaremos la capacidad de estacionamiento a c 

tual en la zona del Parque Central. El estacionamiento es un servicio pú

blico que hay que cobrar, ya se trate de espacios en la vía pública o cons

truyendo edificios ad-hoc; esta caracterís tica  de servicio pago indica que 

puede ser auto-financiable y asi se demuestra cuando se hacen emisiones 

de bonos en los Municipios para que lo suscriban: com erciantes, industria

les, profesionales y propietarios de las respectivas zonas de influencia,
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pues el interés de todos es que la potencialidad económica de la localidad 

no decaiga porque la dificultad de estacionamiento ahuyente a los clientes 

y el Municipio sufra la baja en sus recaudaciones cuando se inicie la de

cadencia urbana.

Estructura : Toda la estructura será de hormigón reforzado fun

dido in-situ con las siguientes características :

Hormigones en columnas: f'h*5, 000 lbs. / pg2=350 kgs/cm2.

'* «• el resto : f'h=3, 000 "  " " =210 “ "

A cero grado estructural f'a=33, 000 11 11 "  = 2 , 4 0 0 "  "

Sobrecargas de diseño:

Permanente 0. 30 m de tierra  húmeda en canteros de jardinería.

"  l . OOm " “ •' » " “ arbolado.

Accidental 100 lbs. /p2 en zonas de peatones.

Muros de contención A. S. H. O. H-10

La estructura que forma el estacionamiento soterrado consta de* 

á reas  de estacionamiento y circulación; rampas de acceso y muros perime- 

tra les  de contención.

El área de estacionamiento y circulación está dividida en dos zonas* 

la prim era central soportada por cuatro filas de columnas espaciadas a 

8. 987 m. y tres  filas de columnas espaciadas a 17. 875 m. ambas filas en 

sentido Norte-Sur. En sentido Este-O este hay 13 filas de columnas espa

ciadas a 8. 987 m t de centro a centro. Todas las columnas de 0 . 45 m. de 

diámetro.
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Sobre estas columnas descansan vigas m aestras de 1 . 00 m. de base 

y 0. 90 m. de peralto, las que forman una cuadrícula de 1 8 paneles de 

17. 70 x  17. 875 m. entre ejes.

Cada panel se descompone en 100 casetones formados por vigas auxi

liares de 0. 20 x 0. 90 m. espaciadas a 1. 77 m. y 1. 787 m„ entre ejes. E s 

tos casetones reciben la losa general de cubierta de 0. 10 m. de espesor.

Las zonas marginales se cubren con losas de 0. 15 m. de espesor apoyadas 

en los muros de contención Este y Oeste y las columnas que le son vecinas.

Las rampas de acceso que ocupan los lados Norte y Sur del Parque 

están parcialmente apoyadas sobre relleno en la parte inferior y sobre la 

estructura en el resto. Las pendientes son: mínima 6. 95% y máxima 7. 74%.

Muros de contención. - Todo el perímetro del Parque estfí bordeado 

por muros de contenci&n de 0 . 25  m. de espesor.

Cimentación, - A fin de conocer la resistencia del terreno se p ra c 

ticaron 6 calas en otros tantos puntos del área  del Parque, empleándose una 

barrena de 2-3 / 4 "  y camisa de 4 " .  Se hicieron 5 perforaciones a 30' y una 

a 40 '.  Las m uestras arrojaron un terreno que puede describirse como c a s 

cajo calizo con afloramientos rocosos discontinuos. P a ra  el diseño de la ci

mentación se asume que resiste 3 toneladas por pió cuadrado. Los planos 

# 3 y 4 muestran todos los detalles de construcción de la estructura.

Iluminación. - La iluminación del Parque y la del estacionamiento 

están detalladas en los planos # 2. 1 y 2. 2 y se expresan los niveles de ilu-
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minaci&n en cada caso y los detalles de instalación.

Instalación sanitaria y drenaje. - El plano # 1 . 3  muestra el drenaje 

de los canteros del Parque para garantizar el escurrimiento del exceso de 

agua que provoquen los grandes aguaceros.

El plano # 2, 2 muestra la instalación sanitaria del estacionamiento 

consistente en 2 servicios provistos de: 2 inodoros, 2 urinarios y 2 lavabos 

en cada uno. También se instalarán 2 duchas y un taquillero para el uso 

del personal. En previsión de que la cloaca esté más alta que el nivel de 

piso de los servicios se instalarán sendas fosas de albañal con 2. 00 m3 de 

capacidad cada una para bombear a la cloaca.

El drenaje de todo el piso del estacionamiento se llevará a dos tan

ques colectores de 2. 00 m3. cada uno para desde allí bombear a los drenes 

en caso de inundación. Las rampas de acceso están protegidas de las ave

nidas por parrillas y canales interceptoras conectadas a los drenes.

E xtracto res  de gases . - En la posibilidad de que se enrarezca la at

m ósfera en la planta de estacionamiento se proyecta la instalación de un 

sistema de extracción a dos conductos que desembocarán a nivel del techo 

de las rampas de salida.

Piso del estacionamiento. - El plano # 3 m uestra un detalle del 

piso con todos sus elementos.

Llaves de riego. - En el Parque se dispondrá una instalación para



riego con dos llaves de rosca de manguera en cada cantero. 

La Habana, 11 de febrero de 1957.

HC:mra.
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EN GÜINES Y MADRUGA

EL MAS ALTO COEFICIENTE DE 
MANTENIMIENTO DE OMNIBUS
M O T O R E S  q u e  han re c o rr id o  h a s ta  3 0 0  m il k iló m e tro s  s in  n e c e s id a d  d e  re 

p a ra c ió n

LA EXIG EN C IA  en los mantenimientos es un elemento que los mecánicos de la terminal de Madruga conside
ran vital para el buen funcionamiento de los motores.

A LG U IEN  P O D R IA  PEN SA R 
que son motores extraterrestres o 
algo así los que poseen los ómni
bus Ikarus (Girón XDI'I), de las 
terminales de Güines y Madruga, 
¿n la provincia de La Habana, 
cuando conozca que un buen núme
ro de ellos ha sobrepasado el ki
lometraje establecido por el fabri- 
brícante, sin  someterlos a Ia prime
ra reparación y sin perjuicio de su 
funcionamiento.

Veamos algunos datos. En la ter
minal de Güines, por ejemplo, re
cibieron en marzo del año anterior 
31 carros nuevos, de los cuales el 
48%  sobrepasó los 258 mil 200 
km com o promedie, cuando lo es
tablecido por la  firma húngara 
BKB es 200 m il.

Cabe significar que de ese por 
ciento hay 5 vehículos con 300 
mil km recorridos, sin necesidad 
de someter sus motores a la pri
mera reparación y aplicando sola
mente el mantenimiento estipulado, 
la limpieza de rodamientos, etcéte
ra.

¿Dónde está el quid de la cues
tión?

“ Para nosotros la primera y fun
damental experiencia es el cuidado 
del motor y sus agregados, pero 
también es muy importante la con
ciencia ¿el hom bre, tanto del cho
fer como del mecánico, pues am
bos son muy celosos en sus res
ponsabilidades” — subraya Miguel 
González Hernández, administrador 
de la terminal.

Apunta otro detalle: Según tie
nen programado, a los 60 mil km 
se hace un mantenimiento integral 
incluyendo un enjuage al sistema de 
refrigeración con una solución re
comendada por el fabricante. Pa
ra esto, el motor se calienta hasta 
80 grados, reposa Apagado unas 8 
horas, se' vuelve a echar a andar 
hasta alcanzar la misma tempera
tura y se extrae la solución del sis
tema p ara  descalcificarlo.

También se realiza una revisión 
mecánica cada mil 500 km y se 
da mantenimiento cada 5 mil, y a 
medida que esa cifra se duplica, 
triplica y llega a los 60 mil, aumen
ta el número de operaciones de 
mantenimiento hasta hacer una re
visión integral del equipo.

Para el chofer Em ilio Hernández, 
algo muy fudamental para que no 
sufra el motor del carro es no via
jar a una velocidad excesiva, ni dar 

-frenazos bruscos, observar los re
lojes de la pizarra “y cuando haya 
algún problema, por sencillo que 
sea, reportarlo rápidamente”.

También resalta Emilio que los 
usuarios contribuyen porque cuidan 
al ómnibus.

Su compañero, Ezequiel Sánchez 
Cabrera, con 10 años de experien
cia en el timón, opina que "e l cho
fer debe dominar bien el funciona
miento de les mecanismos del ca
rro.

“Recibimos un curso por TRAN - 
SIM P Q R T  y especialistas húngaros 
para conocer las posibles anomalías 
que en determinado momento pue
de afrontar el carro, por ser un ve
hículo con muchos sistemas eléctri
cos y eso nos sirvió para cuidarlo 
más”.

EN I,A TERM IN AL DE 
MADRUGA

Algo similar se aprecia en Ma
druga, donde hace aproximadamen
te tres años recibieron 19 ómnibus 
nuevos, de los cuales 12 llegaron a 
promediar 267 mil 600 kilómetros 
recorridos . sin necesidad de some
ter a  los motores a la primera re
paración.

Los mecánicos valoran de muy 
útil la asesoría brindada por espe
cialistas húngaros y de TR A N SIM - 
PO R T a través de un seminario teó
rico y práctico sobre las característi
cas del Ikarus y también consideran

“CUANDO HAYA algún problema, 
por sencillo que sea, reportarlo rá
pidamente” — expresa e. chofer 
Emilio Hernández.

com o elemento vital la exigencia en 
los mantenimientos.

En días alternos se examinan los 
agregados del motor y no se per
miten violaciones en los plazos es- 

■ tablecidos para las revisiones, ade
más de velar por la calidad del 
trabajo.

Esta terminal en 1987 sobrepasó 
en 3 mil su plan de viajes y redujo 
el costo por peso de producción 
de 92 centavos a  89.

En ambos colectivos, tanto en 
Güines como en Madruga, prevale
ce el afán de cuidar los medios de 
producción como suyos — parque real
mente lo son—  y esto ha hecho po
sible prolongar su vida útil más 
allá de los pronósticos y con ello 
contribuir a ofrecer un mejor ser
vicio a la población. {Tellería Al- 
faro; fotos: Tony Hernández)
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Un millón de viajeros no paga 
el pasaje en la capital
Por Jo sé  J. M asó

D iariam ente alrededor de un mi- 
|  lien de usuarios de los más de tres 

millones que utilizan los ómnibus 
„  urbanos de C iudad  de La H ab an a .
I no abonan los diez centavos corres- 
¡ pondientes al importe del p asa je ,
’ lo cua l consp ira contra la gestión 
f económ ica de esta em presa subor

d inada al Poder Popular provincial.
Si como una justa autocrítica , los 

transportistas en su IV Congreso 
se pronunciaron en favor de expul- 

¡  sor de sus filas a aquellos chofe- 
^ res ausentistas o que m altratan a 

los usuarios, sería correcto que los 
|  viajeros dijeron ahora que dentro 
% de los ómnibus no hay espacio  pa- 
j  ra aquellos que no abonan el im- 
£ porte del p asa je .

Si los traba jado res de la fáb rica  
|  de autobuses Evelio Prieto, de G ua- 
| na jay , en los últimos meses no han 
» escatim ado esfuerzos para entregar 
j 350 vehículos articu lados para elI transporte de v ia jeros en la cap ita l, 

este sacrific io  debe verse com pen
sado con el cu idado y uso co rrec
to de los carros, tanto por quienes 
los conducen como por los p a sa je 
ros.

El gobierno está haciendo en e s
tos momentos dentro de la d ifícil 

■ situación económ ica por la que a t ra 

vesamos, inversiones considerab les 
para m ejorar la transportación en la 
cap ita l. Baste para ilustrar este he
cho un d a to : desde el pasado mes 
de septiem bre, hasta j u n i o  del 
próximo año se entregarán sólo a 
C iudad  de La H abana 930 nuevos 
óm nibus.

Por otra parte, está previsto a par- j 
tir de 1990 que los autobuses Ika ru s 
que se fabriquen en C uba , funcio 
nen con motores Tainos de produc
ción nacional y ca ja s  semiautomá- 
ticas del tipo W ilson, tam bién hechas 
aquí. Para ello las inversiones serán 
cuantiosas y la única forma de co 
rresponder a esto es cum pliendo con 
lo parte que nos corresponde, comc 
es abonar el pasa je  y cuidar los 
vehículos.

Ya está orientado por la dirección 
del G ob ierno , la rea lizac ión  de un 
serio estudio para poner en funcio
nam iento en lo cap ita l tro lebuses y 
trenes suburbanos pora a liv ia r la 
critica  situación del transporte en 
C iudad  de La H ab an a .

Va le  la pena reiterar que el pro
blema del transporte urbano, no es 
responsab ilidad  a is lad a  de la em 
presa que adm in istra y d irige la g es
tión, o del M ITRAN S. Es una ac t iv i
dad de m asas donde todo el mundo 
tiene algo que aportar.
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SE MANTIENEN LOS VIAJES 
POR ENCIMA DE 29 000
Por José J. Masó

Durante la semana que acaba de transcurrir, los trabajadores 
del transporte urbano de la capital han dado muestras de abnega
ción al mantener el promedio de viajes diarios por encima de los 
29 000, a pesar de existir aún un número elevado de vehículos rotos.

Se han reducido casi a cero las ausencias de choferes y mecá
nicos en la mayoría de las terminales y sólo en Mantilla, Guana- 
bacoa y Lawton se observan afectaciones por este indicador.

El esfuerzo que se está realizando por los transportistas es 
grande, no obstante, el idioma que Impera en las terminales de 
Ciudad de La Habana, es el de seguir subiendo en la medida en 
que se vayan incorporando al parque en explotación vehículos re
parados.

La emulación especial convocada por el Sindicato Nacional de 
Trabajadores del Transporte (SNTT), que este año celebra su IV 
Congreso ha prendido y se cuentan por miles las horas voluntarias 
aportadas en talleres y en recorridos extra de ómnibus.
EL PLUSTRABAJO

Los talleres de Naranjito están dando ya su respuesta y dentro 
de pocos días no será posible hablar de carros ociosos por falta 
de motor. Han llegado al país otros agregados que tienen autobu
ses paralizados y en las terminales se aprestan para las repara
ciones. Todo hace indicar que pronto habrá vehículos y faltarán 
choferes.

Previendo lo anterior, el SNTT ha enfatizado en la necesidad de 
que en todos los centros se establezcan los compromisos indivi
duales de aporte de plustrabajo, para contrarrestar los efectos 
de los cientos de obreros del sector que se encuentran incorpo
rados a las microbrigadas.

Si en alguna parte es necesario que se cumpla el principio 
de que los que quedan en el centro realicen la labor de los mo
vilizados, es ahora en el transporte urbano por ómnibus. Si hay 
equipos no puede perderse un viaje por falta de personal. Esta es 
una tarea en la cual, si el recorrido no se hace en la hora y día 
previsto, no hay luego posibilidad alguna de recuperar lo perdido.

Es necesario que todos en las terminales tomen conciencia de 
esta situación y que cada cual sepa qué día y a qué hora le toca 
laborar fuera de su turno para suplir al compañero que construye 
un círculo, una vivienda u otra obra social de cualquier tipo.

De presentarse problemas graves y no ser capaces los que han 
quedado en las bases de garantizar el cumplimiento del plan de 
viajes, no quedará otra solución que desmovilizar a los mlcrobri- 
gadistas y perder el derecho a las viviendas, y estamos seguros 
que fieles a sus tradiciones, los obreros del transporte no van a 
renunciar bajo ningún concepto a su derecho a construir.

' ' u r\
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No ten.er toda la verdad, 
sí es motivo para callar

Si nos propusiéram os llenar 
cua rtilla s  con las respuestas im
propias y fa lta s  de veracidad 
que recibim os m uchas veces por 
personal, supuestam ente cono
cedor del terreno que p isa , c ien 
tos de e llas ocuparían  las pá
g inas de nuestro periódico.

Dos que jas recib idas en  d ías 
recientes, en la redacción , en 
relación  con el servicio que 
prestan las rutas 10 y 12 de 
la term inal Diezm ero, hacían  
suponer que habíam os regre
sado a la época cuando por 
cum plir p lanes se d ictaban  me
d idas ilóg icas.

La prim era se refiere a la 
inestab ilidad  de la ruta 10 
hasta fecha reciente , cuando 
hubo d ía ; con dem oras de h as
ta 2 horas, para que al cabo 
del tiempo ap a rec ie ran  en c a ra 
vana . Con justeza entre la po
blación ag lom erada surg ía la 
fam osa p regunta : ¿Tenem os o 

. no cris is en transporte urbano?

La Aclaración apareció  rá 
p idam ente en boca de un ins
pector, quien alegó  que lo ocu
rrido respondía a una estra
tegia de la base y, por supues
to, los pasa jeros no necesita
ron saber más para im ag inarse  
que el estratega an daba por 
les ram as.

La segunda opinión desfavo
rab le  me dejó  aún más descon
ce rta d a : la ruta 12 redujo e! 
recorrido desde Diezm ero has
ta Cuatro  Cam inos a algunos 
de los óm nibus, que deben pres

tar servicio completo hasta el 
Cap ito lio .

Ante este hecho, otro no me
nos incre íb le  respu esta : la base 
decid ió  aco rtar la trayectoria 
para cum plir el p lan anual. 
Tras ta l afirm ación  de un cho
fer de otra ruta para todos que
dó c laro  que el dueño de la 
"b rillan te ” ¡dea tam bién se que
dó vacío .

Y a  en la term inal las respues
tas d adas por René de la Rosa 
Peña, adm in istrador, y Alberto 
Pons Puig, je fe  de tráfico , son 
convincentes y expresan solu
ciones y d ificu ltades que nada 
tienen que ver con los p lanes 
y refutan los criterios an terio
res.

La ruta 10 - s e ñ a la  R en é - 
com puesta por óm nibus articu 
lados y con d ificu ltades obvias 
para tran sita r por a lgunas c a 
lles, dem asiado estrechas, en 
reparación  o en mal estado, 
tiene afectado  su usual recorri
do por cuatro desvíos. Ante tal 
situación el ém botellam iento de 
las v ías por donde rea liza su 
itinerario  dem ora el trayecto 
de los óm nibus, que term inan 
uniéndose en algunos puntos, 
a lo cual se suma la inciden
c ia  del estado técnico del par
que.

En re lación  con la ruta 12, 
la d isposición de los equipos 
es b a ja , fundam entalm ente por 
problem as de motor, según in
form ación de la em presa, pre
c isad a  a estab lecer un tramo 
más corto acorde con las po

sib ilidades de explotación de 
esos equipos, descongestionan
do por lo menos una parte del 
recorrido.

En am bos casos se dem ues
tra la situación que atraviesa 
el parque de ese centro, por 
fa lta  de p iezas de repuesto y 
agregados.

Esto no excluye la deso rgan i
zación que imperó hasta la sus
titución, reciente, de personal 
adm in istrativo , lo que exige en 
estos momentos un gran es
fuerzo por parte  de todo el co
lectivo para responder a un ni
vel superior en los servicios.

Si la rea lidad  es ta l, no ha
gamos más crítica la rea lidad  
con respuestas incoherentes, ca 
rentes de base , que adem ás 
de desinform ar, confunden al 
público que siente la demora 
de nuestros óm nibus, en lo 
cual no siem pre el chofer o la 
term inal son los cu lpab les . Pa
ra confirm ar, hay que ver tma 
base por dentro.

Stoiina Pérez
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,  HOLGUIN, 4 de abril 
(AIN).—  En un gesto que 
evidenció su confianza en el 
relevo, el Héroe del Trabajo 
de la República de Cuba, Es- 
mel Saad Barreras, entregó su 
ómnibus insignia aí joven cho* 
fcr Luis Enrique Serrano.

Con 21 añosc de edad, Se- 
«rano es uno de los más b i-c -  
soños integrantes del Movi— 
miento de Sos Destacados e n ^  
el Transporte, fundado pot xt-— 
propio Saad Barreras en 197JT 
y recibió el carro en un ae-5  
to con motivo del 4  de 
Abril, aniversario 26 de la 
y jC  y 27 de la Organización 
de Pioneros José Martí.

ENTREGA SU ¡.^¡.¡rr s% xí
Municipal de Omnibus de ce-

OMNIBUS ESMEL
bién al movimiento emulati-SAAB A UN v° En marcha hacia el 2000.

JOVEN RELEVO

ESMEL SAAB BARRERAS, Héroe 
del Trabajo de Ja República de Cu
ba, junto al ómnibus que maneje 
durante muchos años.
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• DEBATEN POSIBLES SOLUCIONES A 
LOS PROBLEMAS DEL TRANSPORTE
Intervención de Fidel en la sesión matutina. Rindió cuenta 
el Ministro de Transporte. Elegido diputado a la Asamblea 
Nacional Efigenio Ameijeiras

y y * \
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^%/CA
Por Sonia C astilla , José M asó y 
Esteban Ramírez.

La  n e c e s id a d  d e  p ro d u c ir  e q u ip o s  
fe rro v ia r io s  d e  a lta  c a l id a d  p a ra  la  
tra n sp o rta c ió n  de  p a s a je ro s  fu e  d e s 
ta c a d a  po r e l C o m a n d a n te  e n  Je fe  
F id e l C a s t ro , a l in te rv e n ir  en  la  s e 
sión  m a tu tin a  d e l IV  P eríod o  o rd in a 
rio  de se s io n e s  de la  te rc e ra  le g is la 
tu ra  de la  A s a m b le a  N a c io n a l del 
P o d er P o p u la r .

F id e l a rg u m e n tó  q u e  a c tu a lm e n te  
e l costo  d e  un co c h e  p a ra  v ia je ro s  
e n  E u ro p a  e s  de  a p ro x im a d a m e n te  
350 000 p e so s  en  m o ned a lib re m e n te  
c o n v e rt ib le  y su c o n fe cc ió n  en  la  n a 
c ió n  p u ed e  d ism in u ir  la  in v e rs ió n .

E n fa tizó  en  q u e  e s  n e c e sa r io  se g u ir 
e le v a n d o  en el fu n c io n a m ie n to  del 
fe rro c a r r il lo s  m étodos d is c ip lin a r io s  
y e lim in a r  a lg u n o s  v ic io s  q u e  a ú n  s u b 
s is ten  y c o n sp ira n  en co n tra  d e  la 
p re s ta c ió n  d e  un se rv ic io  e f ic ie n te .

En  to rn o  a  u n a  in te rve n c ió n  d e l d i
p u tad o  Ju a n  Pérez R am íre z , d e  G u á i-  
m aro , e l c u a l e ra  p o rtad o r d e  un m an 
d ato  de su re sp e c t iva  a s a m b le a  m u n i
c ip a l re fe r id o  a  q u e ja s  re c o g id a s  en 
16 c irc u n s c r ip c io n e s  so b re  el fu n c io 
n am ien to  d e  la  t ra n sp o rta c ió n  por 
fe r ro c a r r il , e l C o m a n d a n te  en  Je fe  d i
jo  q u e  e ra  n e c e s a r io  q u e  se d ie ra  a 
e s ta s  in te rro g a n te s  d e  los e le c to re s  
re sp u e s ta s  s a t is fa c to r ia s  o so lu c io n e s .

D io c le s  T o rra lb a , m in istro  d e l T ra n s 
po rte , re sp o n d ie n d o  a  in te rve n c io n e s  
de a lg u n o s  d e le g a d o s  de la  p ro v in c ia  
a g ra m o n tin a , d ijo  q u e  e n  los ú lt im o s 
t ie m p o s e l m o vim ien to  de p a s a je ro s  
de C a m a g ü e y  h a c ia  o cc id e n te  se  ha 
in c re m e n ta d o  en m ás d e  un 300 por 
c ien to  y e n  m ás d e  un 90 h a c ia  la s  
p ro v in c ia s  o r ie n ta le s , lo c u a l c re a  se 
rio s p ro b le m a s  p a ra  s a t is fa c e r  e sta  
d e m a n d a .

No o b s ta n te , d ijo  el t itu la r  de l 
M IT R A N S  q u e  se  la b o ra  p a ra  in c r e 
m en ta r e l m ovim iento  d e  tre n e s  e n tre  
C a m a g ü e y  y el resto  de l p a ís , a u n q u e  
d e stacó  q u e  m u ch a s  v e ce s  c ru z a rá n  
e xp re so s  por d iv e rsa s  lo c a lid a d e s  y 
no p o d rán  d e te n e rse  a u n q u e  te n g a n

c a p a c id a d e s  p o rq u e  e n to n c e s  p e rd e 
ría n  su c o n d ic ió n  de tre n e s  rá p id o s .

E s ta s  in te rv e n c io n e s  d e  los d ip u ta 
dos se p ro d u je ro n  lu e g o  q u e  e l M i
n istro  del T ra n sp o rte  d ie ra  le c tu ra  a l 
in fo rm e  de re n d ic ió n  de c u e n ta  de l 
o rg an ism o  a  la  A sa m b le a  N a c io n a l, 
en  al c u a l se  re co g e  con  c la r id a d  e l 
p ro b le m a  de la  t ra n sp o rta c ió n  en  
C u b a  y los se rio s  e s fu e rz o s  q u e  re a li
za e l g o b ie rn o  p a ra  a l iv ia r  la s  d if i
c u lta d e s  q u e  ta n ta s  m o le stia s  o c a s io 
n an  a l p u eb lo .

No o b sta n te  los p ro b le m as o b je t i
vos d e r iv a d o s  d e  la  d if íc il  s itu a c ió n  
e co n ó m ica  p o r la  q u e  a tra v e sa m o s , 
la  co m is ió n  e n c a rg a d a  de d ic ta m in a r  
so b re  el in fo rm e  e n u m e ró  v a r ia s  in s u 
f ic ie n c ia s  d e  c a rá c te r  su b je tivo , e n tre  
la s  que  se c u e n ta n  lo s p ro b le m a s  de 
au se n tism o  y b a jo  a p ro ve c h a m ie n to  
de la  jo rn a d a  la b o ra l, la  o rg a n iz a c ió n  
y n o rm ació n  d e l t ra b a jo .

El do cum ento  e n fa t iz a  en la  im por
ta n c ia  de la  a te n c ió n  a l hom bre  que 
a  veces re a liz a  su la b o r en  c o n d ic io 
nes muy se v e ra s  y a  m enudo  d e  m a
d ru g a d a  p a ra  m a n te n e r en se rv ic io  
los e q u ip o s . N o se o lv id a  lo c o n c e r  
n ie n te  a  la  p ro tecc ió n  e h ig ie n e  de- 
t ra b a jo  y e l m al e s tad o  de la s  in s ta la 
c io n e s  q u e  d a n  a te n c ió n  a  la  té c n ic a .

Se  e x p re sa  ta m b ié n  los b a jo s  n iv e 
les de e xp lo ta c ió n  a la s  c a p a c id a d e s  
in s ta la d a s  en  l o s  lla m a d o s  puerto s 
se cu n d a r io s  y el m ínim o uso a  los 
e q u ip o s d e  c a rg a  de m e rc a n c ía  tan to  
fe rro v ia r io s  com o au to m o to res y su 
p o ca  ro tac ió n .

T am b ié n  re f le ja  e l d ic ta m e n  la  no 
a p lic a c ió n  c o rre c ta  de a lg u n a s  leyes 
y d isp o s ic io n e s  en los se rv ic io s  de 
ta x is , p u erto s , a s í  com o en  se rv ice n - 
tros y p o n c h e ra s  d o n d e  se  p u ed en  
o b se rv a r v io la c io n e s  q u e  van  d e sd e  e 1 
d e sco n tro l a d m in is tra t ivo  h a s ta  h e 
cho s q u e  co n stitu ye n  d e lito s .
IN IC IO  D E  L A S  S E S IO N E S

El P a r la m e n to  c u b a n o  in ic ió  su s s e 
s io n e s con  la  a s is te n c ia  d e  480 d ip u 
tad o s (94 ,8  po r c ie n to ) y un sa lu d o  a 
los t ra b a ja d o re s  de la E d u c a c ió n , c u 
ya  jo rn a d a  de h o m e n a je  cu lm in ó  este  
ju e v e s  en  todo el p a ís .

Se  r in d ió  tr ib u to  de re co rd a c ió n  a! 
d ip u ta d o  Ju a n  D a rc o u rt , q u ien  fa l le 
c ie ra  re c ie n te m e n te , m ien tras  se  in 
form ó la  a c e p ta c ió n  d e  la s  re n u n c ia s  
p re se n ta d a s  por M a rg a r ita  C o lla z o  y, 
M a r ía  G u ia r te , d ip u ta d a s  por La  H a 
b a n a  V ie ja  y C o ló n , re sp e c tiva m e n te  
El p re s id e n te  en  fu n c io n e s  d e  le 
A sa m b le a , S e ve ro  d e l C r is to , d io  o 
c o n o c e r  ig u a lm e n te  la  e le cc ió n  co m c 
d ip u tad o  p o r e l m u n ic ip io  C e n tro  H a 
b a n a , de l co m p añ e ro  E fig e n io  A m e i
je ira s , lo c u a l fu e  se g u id o  por u na  
fu e rte  o v a c ió n . '  S
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Choferes de ómnibus urbanos de Id 
capital piden ayuda a la población
Fo* CLARIBEL TERRE MORELL 
Foto»: TONY HERNANDEZ

DIARIAMENTE EL pueblo en
juicia a los choferes como los 
máximos causantes de la actual 
crisis del transporte urbano en ía 
capital. El elevado índice de au
sentismo de estos a su trabajo y el 
deterioro técnico de los vehículos 
son las causas fundamentales. Sin 
embargo, los choferes piensan que 
también la población tiene su 
parte de culpa. Son los trabaja
dores de la terminal de Mantilla 
los que ahora tienen la palabra.

En el momento de nuestra visi
ta, 32 carros de los 90 que forman 
el parque que cubre las rutas 
4, 68, 488, 118 y 401 estaban pa
rados por diferentes roturas. Cho
feres sin guaguas conversaban 
sentados en un banco. ¿Quién tie
ne ¡a culpa que yo no pueda sa
lir. hoy a '¡abajar?— dijo Sergio 
jesús Skoll, de la ruta 68. “La 
falta de piezas", respondió uno, 
“las guaguas que no dan más”, 
afirmó otro.

SE BUSCAN soluciones p an  resolver la mayor cantidad de problemas 
dentro del taller de la propia terminal.

un ejemplo, hace unos días unos 
muchachos ie tiraron una piedra 
ai parabrisa y lo rompieron, eso 
costo 8 horas el carro en el ta
ller, un buen número de viajes 
sia dar y 122 pesos el nuevo 
cristal”.

Máximo Puga (ruta 4): “Agré
gale que una buena parte de los 
pasajeros viajan sin pagar, más 
los que se aguantan de las puer
tas y no dejan que estas se cié-, 
rren, y los que dan golpes para 
que la guagua pare. Cualquiera 
piensa que esto. no afecta, pero el 
carro no resiste. Yo digo que la 
población tiene que apoyarnos 
más, porque el guagüero es uno 
solo y cuando pasan estas cosas, 
son pocos los que le salen al 
frente. Después es fácil decir *No 
hay transporte» y no hay más, 
porque no lo cuidamos”.

Roberto Trinchet junto a Pedro 
Mena forman la tripulación más
destacada en la base. En seis me
ses han recorrido más de 40 mil 
km y hecho solo dos trasbordos.
“Claro —dice Trinchet— que el 
carro nuestro es nuevo y ¿so
ayuda, pero tenemos los mismos 
problemas con los pasajeros. Cuan- 

1» situación se estabilice pien-

“YO FUI UNO de loa choferes 
ausentistas pero aquí se está tra
bajando duro. Nadie quiere co
brar la panza”, Juan UrdaneU

lectivo— me convencieron. Y en 
verdad aquí todo el mundo está 
trabajando por resolver la situa
ción. Hay choferes que han baja-

fin
esto re-



P i w í i c o  : / r< x  b < i j .a d o / - e s  

f iz c k < K \  5 / a b r i  /  j / ? & í r

Chóferes de ómnibus urbanos de la 
capital piden ayuda a la población
re* CLARIBEL TERRE MORELL 
Fotos: TONY HERNANDEZ

DIARIAMENTE EL pueblo en
juicia a ¡os choferes como ¡os 
máximos causantes de la actual 
crisis del transporte urbano en ia 
capiral. E! elevado índice de au
sentismo de estos a su trabajo y el 
deterioro técnico de los vehículos 
son las causas fundamentales. Sin 
embargo, los choferes piensan que 
también la población tiene su 
partí1 de culpa. Son los trabaja- 
dores de la terminal de Mantilla 
los que ahora tienen ¡a palabra.

En el momento de nuestra visi
ta, 32 carros de los 90 que forman 
el parque que cubre las rutas 
4, 68, 488, 118 y 401 estaban pa
rados por diferentes roturas. Cho
feres sin guaguas conversaban 
sentados en un banco. ¿Quién tie
ne !a culpa que yo no pueda sa
lir. hoy a fi-abajar?— dijo Sergio 
jesús Skoll, de la ruta 68. “La 
falta de piezas", respondió uno, 
'‘las guaguas que no dan más”., 
afirmó otro.

ROBERTO Trinchtt, chofer de»- 
Meado: "Cuándo la situación se 
«tibH Ict pienso que debemos vol
ver a las guaguas fijas. Mí cáfro 
es nuevo, pero también tengo pro
blemas con tos pasajeros”.

¿Cómo so llegó « esta sitúa 
ción? "Bueno, las piezas para 
reparar vienen del exterior y hay 
demoras con ellas, lo de! cuida
do fue responsabilidad de noso
tros y de ios pasajeros”, señalan.

¿Por qué de ustedes? "Mira 
—afirma Skoll— la imagen de! 
chofer de guagua en estos momen
tos no está nada bien. Es cierto 
que hay ausentistas — pero no lo 
somos todos—  y también hay 
quienes no cuidan el vehículo co
mo está establecido. De eso han 
hablado mucho ios periódicos úl
timamente, no todas las veces con 
la justeza necesaria”.

¿Dónde está la responsabilidad 
de la población? Daniel Lagc 
(ruta 68): "Hay que ser chofer 
para saber lo que es manejar en 
las horas pico, Al igual que hay 
compañeros nuestros negligentes 
también hay pobladores. Le pongo

SE BUSCAN soluciones para resolver la mayor cantidad de problemas 
dentro del taller de la propia terminal.

un ejemplo, hace unos días unos 
muchachos le tiraron una piedra 
al parabrisa y lo rompieron, eso 
costo 8 horas el carro en el ta
ller, un buen número do viajes 
3¡a dar y 122 pesos el nuevo 
crístul **

Máximo Puga (ruta 4): “Agré
gale que una buena parte de los 
pasajeros viajan sin pagar, más 
los que se aguantan de las puer
tas y no dejan que estas se cié-, 
rren, y los que dan golpes para 
que la guagua pare. Cualquiera 
piensa que esto.no afecta, pero el 
carro no resiste. Yo digo que la 
población tiene que apoyarnos 
más, porque el guagüero es uno 
solo y cuando pasan estas cosas, 
son pocos los que le salen al 
frente. Después es fácil decir «No 
hay transporte» y no (hay más. 
porque no lo cuidamos”.

Roberto Trinchet junto a Pedro 
Mena forman la tripulación más 
destacada en la base. En seis me
ses han recorrido más de 40 mi! 
km y hecho solo dos trasbordos. 
“Claro —dice Trinchet— que el 
carro nuestro nuevo y -so 
ayuda, pero tenemos los mismos 
problemas con los pasajeros. Cuan
do la situación se estabilice pien
so que debían volver las guaguas 
fijas, así cada chofer respon
de mejor y con más responsabi
lidad".

En la terminal de Mantilla a 
pesar de haberse incrementado en 
los dos últimos meses el número 
de pasajeros transportados y de 
haber disminuido los problemas 
con las guaguas, el nivel de au
sentismo de los choferes persiste, 
aunque se nota una mejoría.

Al respecto, Juan Urdaneta se
ñala: “Yo era uno de los ausen
tistas, porque total, venía a !a ter
minal y no tenía guagua, me pasa
ba el tiempo sentado. Para eso no 
me levantaba temprano”.

¿Pero cobrabas la panza? -—le 
pregunto. “Si faltas no cobras 
nada —r e s p o n d e— pero no 
pienses que la panza es tan gran
de. Los otros días yo leía que un 
mecánico declaraba que había cho
feres que no trabajaban para co
brar el 70%, y yo le digo que 
eso no da resultado, que habrá 
uno o dos, pero la mayoría lo 
que quiere es trabajar. ¿Y por
qué te reincorporaste? "Porque 
esta gente — mira al resto del co-

“YO  FUI UNO de lo* choferes 
ausentistas, pero aquí se esté tra
bajando duro. Nadie quien co  
brar la panza”, Juan Urdaneta

lectivo— me convencieron. Y en 
verdad aquí todo el mundo está 
trabajando por resolver la situa
ción. Hay choferes que han baja
do a 'os talleres, en fin que si 
llegan las piezas esto se re
suelve”.

En los talleres de la terminal 
también se trabaja fuerte. Argelio 
Pérez, mecánico, señalaba que se 
buscan todas las formas posibles- 
pata resolver la situación dentro 
de la unidad. Cuando las rotu
ras son mayores, se envían los óm
nibus a la planta José María Pé
rez. Dicen los de Mantilla que la 
durabilidad de un motor reparado 
es de 40 mil km, ellos van por 
los 59 mil recorridos.

¿Qué puede hacer un chofer 
para cuidar la guagua en esta si
tuación? “Darle mucha aten
ción al vehículo — responde Gui
llermo Porras, jefe de pérsonal— 
velar por que no le falte el agua, 
mantener el nivel de aceite, cui
darlo y tratar de que la población 
también lo cuide”.

¿Volvemos al cuidado por parte 
de la població” 7 “Claro, sin ella 
nosotros solos no podemos hacer 
lada; aquí seguimos trabajando 
sobre nuestros problemas, pero ne
cesitamos la ayuda del pueblo. 
Póngalo ahí”.
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LA CORTESIA Y SOLIDARIDAD
¿Cómo se manifiesta en el transporte?

La educación formal atraviesa por una 
crisis -en el mundo entero- que requiere la 
comprensión de padres y maestros, para 
la formación adecuada de las nuevas gene
raciones

EN los últimos tiempos se comenta mucho sobre la educa
ción formal, quizás con el propósito de rescatar para el 
presente, determinadas costumbres antiguas de cortesía 

y fraternidad, que hacen más agradable y llevadera la vida ¡ 
en sociedad.

Es posible que la existencia actual, tan cargada de preocupa
ciones —trabajo, estudio, familia, abastecimiento, actividades 
cívicas, sindicales y políticas, propias de la época— hayan 
complicado, un tanto, nuestra vida y ésto incida, de cierta for
ma, en nuestro comportamiento social.

Cuando un ómnibus se demora en llegar, en las horas críti
cas de la mañana, al abordarlo, numerosas personas desconocen 
el derecho ajeno y penetran en el mismo de cualquier manera, 
sin respetar mujeres, niños y ancianos, convirtiéndose ese acto 
en una verdadera batalla campal, en que triunfa la fuerza 
sobre la razón.

En otras oportunidades son los estudiantes de secundarias 
y pre-universitario los que invaden el vehículo, con una des
cortesía intolerable, olvidando las enseñanzas recibidas y el 
espíritu de solidaridad que debe presidir todas sus acciones.

A veces, muchos de estos jóvenes no toman en consideración 
que se trata  de los hombres y mujeres del mañana, que están  
recibiendo la preparación adecuada para poder ser útiles en 
la sociedad que construimos, con el sacrificio de todos y que 
solamente por esta razón debían ser siempre un ejemplo para 
todos los ciudadanos.

En esos casos que comentamos, es lamentable expresar que 
las buenas maneras brillan por su ausencia, hasta él punto que 
casi ha desaparecido la proverbial cortesía de ceder los asien
tos a las mujeres embarazadas o con niños, a los minusválidos 
y ancianos. Y  aunque realmente, constituye una minoría los 
que de tal modo actúan, esas conductas incorrectas se deben 
eliminar.

En este sentido, la Empresa de Omnibus Urbanos de L a Ha
bana ha puesto en práctica un sistema preferencial, consisten
te en reservar dos asientos de la izquierda del vehículo para 
compañeras embarazadas o con hijos pequeños y el primer 
asiento del propio lado, justamente detrás del chofer, para los 
minusválidos. Un pequeño dibujo, sobre el cristal de la venta
nilla o frente al asiento, indica claramente esa disposición em
presarial.

Ese gesto —para resolver una situación real— y aliviar un 
tanto las incomodidades del viaje, a las personas señaladas, 
debe ser resaltado como una medida positiva que contribuye, 
eficazmente, a la solución del problema y que ha sido nece
sario implantar ante la descortesía de muchos usuarios, nega
dos rotundamente a realizar esa acción de solidaridad huma
na.

Dr. Luis Coloma Delgado



LAS IN U N D A C IO N E S  PR O VO C A D A S  POR 
LA DEPRESION TRO PICAL

Interrumpen el servicio 
en Omnibus Nacionales

Unos mi! 192 pasajeros no habían podido viajar en ómnibus 
nacionales desde Ciudad de La Habana hacia las provincias cen. 
trales y orientales el día primero de junio, a partir de las 4:00 
pm, y hasta las 12:00 meridiano de ayer, debido a inundaciones 
provocadas por las lluvias que acompañan a la depresión tropi
cal y que afectan fundamentalmente a los territorios de Cienfue- 
qos y Sancti Spíritus,

Hasta el jueves al medio día hubo que suspender 34 salidas, 
motivo por lo cual la empresa decidió de inmediato reintegrar 
el ciento por ciento del costo del boleto a los pasajeros que 
decidieron no efectuar el viaje. Como medida adicional abrieron 
desde horas tempranas la pizzería de ta terminal V abastecie
ron la cafetería que también se encuentra allí.

Agustín Alfonso, subdirector de Omnibus Nacionales, asequró 
a Tribuna de La Habana, que movilizaron al personal del servicio 
de Hete {transportaciones masivas) con el propósito de. que tan 
pronto se restablecieran las condiciones climatológicas, trasladar 
a las personas que quedaban en la terminal en la medida que 
las posibilidades lo permitieran, .

Alfonso aclaró que los organismos que solicitaron el servicio 
de flete lo recibirán tan pronto las condiciones mejoren, pero 
a aquellos a ios cuales no pudo brindársele por lo anteriormente
expuesto, le será cancelado el pedido. *

Omnibus Nacionales afronta desde ayer una situación crítica 
para restablecer el servicio, debido a que más de 50 vehículos 
permanecían estacionados en las cabeceras de provincias y la 
mayoría de estos no habían podido superar los límites de Cieqo 
de Avila o Camagüey con destino a Ciudad de La Habana.

De seguir las lluvias y las inundaciones continuará hov limita-
da la salida de los ómnibus nacionales.

Orlando López
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ENTREGA TRANSIMPORT PIEZAS 
Y AGREGADOS A OMNIBUS URBANOS

Unos 73 contenedores con piezas 
y agregados para el transporte ur
bano nacional llegaron al país en 
el período comprendido entre abril 
y mayo, informó a Tribuna de La 
Habana Jesús Dennes Rivero, v i
cedirector comercial de TRANSIM- 
PORT.

Hasta el momento faltaban só
lo 13 cajas metálicas pendientes de 
recepción y entrega en tos almace
nes de esa entidad del CEATM. 
Dennes aseveró que desde el arri
bo de los primeros contenedores, 
y por Iniciativa de los trabajado
res de estos centros, se extendió 
la jornada laboral hasta altas horas 
de la noche: incluso contaron con

equipos de izaje para abreviar el 
envío de las piezas a su destino.

En los próximos dias debe lle
gar un buque con 22 toneladas, pro
cedentes del puerto de Rostock, 
en la RDA. Además, aseguró el vi
cedirector comercial, que realizan 
actualmente gestiones en esa rada 
germano-democrática para trasladar 
a Cuba otro lote de piezas.

Por último, aseveró, la empresa 
entregó a Omnibus Urbanos de Ciu
dad de La Habana las piezas y agre
gados correspondientes, entre los 
que se encuentran 50 motores pa
ra los IKARUS.

Orlando López
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ESPUES de veinte minutos de in- 
\  fructuosa lucha, el chofer del 6m_ 

nibus de la ruta 199 informó a los 
pasajeros que había que trasbordar.

Hizo lo humanamente posible para 
echar a andar el carro —inclusive apli
có varios trucos del oficio— sin éxito  
alguno.

L a falla estaba en el sistema eléctrico, 
en los fusibles. Un pasajero que parecía 
conocer algo de electricidad, recomendó 
sustituir uno de estos por una moneda 
de cinco centavos. Nada se logró.

Algunos viajeros nos acercamos al 
banco de control eléctrico del carro.

¡Qué amasijo de cables! 
un anciano.

-comentó

—¿Cómo saber donde está la rotura 
dentro de tanto enredillo? —fueron las 
palabras de una señora.

En efecto, el caos reinante dentro de 
aquella “instalación” eléctrica o b lig a  
a  pensar que en el paradero de la Víbo
ra  se le dedica poca atención al asegu
ramiento técnico de los vehículos.

El propio chofer nos contó a los pocos 
que permanecimos junto a él en la “des
gracia” —mientras aceptábamos su invi
tación a unos caramelitos en forma de 
corazones— que al m ostrar su desacuer
do en sacar un carro con fallas técnicas, 
le exigieron hacerlo, porque había que 
dar el servicio. No insistió más; es nue
vo y no quiere que lo señalen de con
flictivo.

“Si hay fallos eléctricos usas un me
dio como ‘puente’ y así resuelves —le 
recomendaron en los talleres.

Muchas veces, queriendo resolver un 
problema, se crean otros. P ara no inte
rrum pir el servicio, se autorizó a salir 
a la linea un carro  con fallas técnicas. 
Ello trajo como consecuencia un “co
lapso”.

En hora pico, transbordar significa el 
desencadenamiento de una serie de in
cidentes originados por las llegadas ta r
des de los pasajeros a sus actividades 
laborales, educacionales, sociales y mi
litares; todo ello con la determinada 
consecuencia colectiva y el correspon
diente grado de irritación para cada 
cual.

Como se ve, la* «¡oluciones de "a  me

dio” a la larga son más caras.

A rreglar con eficacia es lo más ba
rato.

Bernardo Rodríguez

f



EN LAS TUNA S

Entregan 500 toneladas 
de tubos para ómnibus

L A S  T U N A S ,  28 de julio 
(AIN).— Gracias a las ininterrunv 
pidas jornadas laborales de los días 
feriados, los trabajadores del con
formador de perfiles en frío, de es. 
ta ciudad, entregaron Hasta hoy las 
primeras 500 toneladas métricas de 
tubos para la fabricación de 350 
ómnibus articulados.

Raúl Castillo, jefe de producción 
de lá planta, destacó que el colecti
vo cumplió el compromiso de tra- 
bajar 24 horas en dos turnos y en 
cada uno de ellos promedió a casi 
50 toneladas métricas de elementos.

De mantenerse ese ritmo, el con
formador de perfiles, perteneciente 
a la Empresa de Estructuras Metáli. 
cas Comandante Francisco Cabrera, 
debe entregar en agosto las mil 
800 toneladas planificadas.

En estos días esos obreros produ
jeron siete líneas de tubos, de 11 
programadas, y en las próximas ho 
ras continuarán ampliando las ofer
tas, de manera que las fábricas de 
ómnibus Evelio Prieto, del munici- 
pió habanero de Guanajay, y Clau
dio- Argiíelles, de Ciudad de La Ha-

baña, laboren de forma ininterrum
pida.

Castillo destacó la actitud de los 
trabajadores, que se mantuvieron f ir
mes en sus puestos en los días 
festivos, así como los estímulos mo 
rales recibidos con las visitas de 
dirigentes del Partido, encabezados 
por Francisco»,García Ferrer, miem
bro suplénte del Comité Central y 
primer secretario del Partido en la 
provincia.

Además de ello —significó— , los 
¡quipos se comportaron bien, aunque 
en las últimas horas tuvieron algu
nas interrupciones que afectaron el 
proceso.

Con el objetivo de mantener el 
ritmo logrado ei colectivo continua 
rá laborando dos turnos de 12 ho
ras mientras se llegue a la meta.

El conformador de perfiles en 
frío tenía paralizada esta produc 
ción por dedicarse a satisfacer las 
necesidades de estructuras de la 
Expo-Cuba, pero al reiniciar estos 
surtidos sus trabajadores están con
vencidos de entregar antes de 
septiembre la cifra comprometida 
para un año.
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Por CLEMENTE NICADO  
Fotocopia: ROLY

Se im agina usted, "m acho" en todos los sentí- 
™  dos de la p a lab ra , con apenas 20 años de

J g  edad , cae r en la desg rac ia  de un em barazo?
No qu iera  pensar la ca ra  que pondrían sus
am igos, cuando lo vean en una consu lta de 

puericu ltu ra , o cuando otro hombre, tan "m acho " co 
mo usted, le ofrezca el asiento que ocuparía  una 
gestante en la guagua. H orrib le  ¿verdad?

Ya se ha dicho que si los varones pudieran que
dar embarazados se preocuparían más de la anti
concepción. Satisfechas las necesidades del coito, y 
convencido de que por ley natural nada le puede 
ocurrir, el joven no tiene por qué atribularse, una 
vez concluido el acto sexual. En cambio, la mucha
cha puede verse envuelta en un sentimiento de ola- 
■cer, felicidad y . . .  preocupación.

Casi siempre el hombre, quizás por machismo o
despreocupación es quien más frecuentemente pre
siona a su pareja'para realizar las primeras relaclo-
üei Se.Xüales- ^ noda usar un condón preservativo. 
¿Quién, ha visto eso? hacenlo así, natural y, es me

jor;, además, |jio nos vamos a poner tan sala'os!"
Los sólidos” argumentos de los jóvenes pueden lie- 

gar a convencer fácilmente a su novia, pero no siem

pre la suerte los acc 
Después, un hijo i 

nen todavía condicii 
sociales ni económii 
requiere. Pero las c 
muchas adolescentes 
gunas veces- el jov» 
chacho deja la vida 
trabajo, para manter 
el peor de los caso 

"¿Madre soltera, y 
mentablemente así o 
chazo social a aquel 
muchacha en tales c

A io que iba. Lo 
inicia una sucesión 
duración y para  el f 
percusión negativa e 

Pero, ¿por qué he 
calamidades?

Puedes evitarlo. Vi 
ra que te oriente sol 
propicio; pero, si es 
miendo que uses el 
La respuesta queda 
mentario sobre el te

¿ACCIDENTE O ASE
Por ENRIQUE FERNANDEZ 
Ilustración: COTO

Con pasos largos y lentos entró en 
la cafetería, Miró a su alrededor. Se 
sentó y pidió una taza de café. Consul
tó su reloj. Se comportaba con natu
ralidad y cada gesto era preciso come
si antes hubiera sido ensayado iEn  nunca escuchado cuento ae lu í , * .



Pintura anticorrosiva para «I chasis

Sí : ’ M . • i
Area de estructura: |Va cogiendo for- “Abrigándola”, en el taller de encho- 
mal ¿No crees?

Parte del frente se realiza en el 03 Instalación de> chasis mecánico

f El Concunil Lejos, pero importante

B  01-B, para al corte de tubos

Por CLEMENTE NICADO  
Fetos: TITO, GABRIEL IZQUIERDO y 

FERVAL

VA M O S a construir un óm nibus: 
fasc inan te  aventura que jam ás 
hubiésemos emprendido sin la 
ayuda de la ingeniera Vivian 

Echenique, quien , pacientem ente, nos 
explicó "gota a gota” el im bricado pro
ceso, de principio a fin .

Nuestro propósito, inquieto lector, con
siste en exp licarte  ese proceso que se 
lleva a cabo  en la fáb rica  Evelio Prieto, 
de G u a n a ja y ... pero, ¿por qué no apren
des con nosotros a construir un m ajes
tuoso articu lado ? ¡Y a  te decid iste !, co
rrecto. Antes de com enzar, te mostraré 
el escenario  de trab a jo : una nave prin
cipal, una de pintura y otra de term ina
ción. En e llas laborarem os, en com pañía 
de V iv ian , por supuesto, con am plios co
nocimientos del tema y una gran des
treza para cam inar entre los hierros sin 
recib ir rasguño alguno. Ni tú ni yo co
rreremos igual suerte.
|A trabajar!

Ponte los guantes y protégete del rui
do con los "tapones". Entramos en el 
ta lle r 01, de corte y conformado. Este 
se divide en dos partes: 01-A (para el 
trabajo  con las chapas) y 01-B (para 
el corte de tubos, de varios tipos y ta
m años).

El ta lle r es el corazón de la fáb rica . 
Vivian lo asocia  con la caña que nece
sita un central azucarero para lo f00- 
lienda, la cual se sum inistra de forma 
rápida y constante,

¡A h !, te advierto, las m áquinas que 
utilizarás son las mismas que recib ie
ron con júb ilo  los obreros en 1969, y 
que hoy nad ie se exp lica cómo, casi 
desgastadas, enfrentan la intensa pro
ducción.

Debes saber, odemás, que no trab a
jarás con equipos de olta tecnología y 
tendrás que hacer varios reg la jes para 
hacer una p ieza. Es decir, m ientras que 
en una m áquina más sofisticada las 
piezas salen de un “ tirón", aq u í, en la 
Evelio Prieto, entre cortes, orificios y do
blajes de las p lanchas, se requiere m a
yor cantidad de movimientos y, en con
secuencia, más tiempo.

Sí, conozco tu posición: com prar nue
vos equipos: troqueles y fresadoras, que 
c o n fe c c io n e n  la pieza en un santiam én. 
(Te daré una agradab le  no tic ia : para 
e| próximo año se conclu irá la cons
t ru cc ió n  de la nave de prensa, en  la 
q Ue se in s t a la r á n  equipos modernos. 
A u m e n ta rá  la productividad: se h a r á n
más piezas, se ganará en rapidez y c a 
lidad, y dism inuirán los riesgos de ác- 
d entes).

No obstante, amigo, atiende lo que 
estás haciendo si no quieres d e ja r tus 
dedos en uno de los componentes del
articulado. .

El Concuni
Así nombraron al ta lle r 02 (aludien

do al palenque de la telenovela cu
bana Sol de Batey), por encontrarse un 
poco separado del resto de las cons. 

trucciones, pero pertenece a la nav* 
principal.

El 02 es de poco espacio , aunque 
realm ente g igante, pues ha asumido l« 

fab ricac ión  de elem entos que otrora s« 
im portaban. Por él esperan varias áreas 
de traba jo  para  in ic ia r el proceso de 
producción. H arás a llí los tanques ds 
a ire  y de combustible, las defensas tra
seras y , de lan teras, los registros y la¡ 
volutas del piso.

Las estructuras de los asientos tanv 
bién están a cargo de los hombres de 
El Concuni, aunque no se fab rican  en 
su á rea , sino en ^tra disponib le en lo 
nave principal.

Lo primero que tienes que hacer, ei 
e s t o s  m o m e n t o s ,  e s  t o m a r  la  a n t o r c h í ,  
colocarte bien la care ta , y ponerte 
soldar.
Pa lab ras mayores

Con algunos subconjuntos de El Corv 
cuní y piezas del ta lle r 01 ensamblares 
lo que se hace llam ar conjuntos mayor 
En otras pa lab ras, term inarás el tech 
las estructuras la te ra les, el frente y 
cu la ta . No tienes por qué perder tiem 
en las m edidas, “ las m adrinas" ubici 
das en cada á rea  de traba jo  te sirven 
de guía.
El número de chasis

El área de chasis, en vez de llamai. 
se 04, siguiendo las reg las de la ló- 
g ica , se enumera 06. N adie supo expli. 
ca r quien alteró el orden, para qus 
nosotros hoy nos rompamos la cabez<- 
¡B ie n !, pero no perdamos el tiempo ei 
esas “ cu as ico sas" . Sim plem ente, la de
nominaremos estructura de chasis.

Para conformar el chasis debes tenéi 
a mano a lgunas p iezas de chapas y 
tubos que cortaste en el ta lle r 01... ¿ la  
tienes?, entonces, |a  so ld ar...! Y  ¡ci 
dado con las so ld aduras!, no olvid 
que el chasis tiene que soportar el p 
so de ios componentes m ecánicos y 
carrocería  y, lo más importante, el 
los pasa jeros.

Si quieres comprobar su ca lidad , m 
ra furtivam ente el rostro de V iv ian , el 
es especia lista en esa á rea  de trabaji

¿Q u é  sucede? ¿Te quedó unos mil 
metros más a la rg ad o ? No hay probl 
mas, toma la m andarria y da le  por u 
de sus puntas... ¡Y a  está !

Ahora vamos para el chasis mecání 
co, pero antes ap líca le  una mano 
pintura anticorrosiva en la nave des
tinada a eso (foto 5) y regresa con j l  
chasis a la nave p rincipal. Despuéi, 
puedes coger un 10, m erendar... 
Tranquilo , pero rápido

El á rea  de chasis m ecánico es un 3 
especie de remanso en la vorágine c 
la producción. De la correcta instale 
ción de los componentes m ecánicos d 
pende la ca lidad  del futuro ómnibus 
C as i todos los componentes que a llí :e

em plean, son importados, excepto a l
gunos aditam entos, como son los ta n 
ques de a ire .

No explico m ás: puedes poner los 
puentes, el motor, los neum áticos, la 
cé lebre ca ja  de velocidad , la dirección, 
las válvu las y dem ás sistem as m ecáni
cos. ¿Term inaste? Echa le  petróleo y ace i
te. ¡A rrán ca lo ! Sí, ya lo puedes a rra n 
car. Com prueba si existen salideros o 
si a lgo funciona m al. ¡A h , lo o lv idaba! 
¿Eres al menos m ecánico C ?  O K , vamos 
entonces a conform ar la estructura del 
vehículo, o lo que es lo mismo...
El esqueleto

Toma los atuendos de soldar, otra 
vez. Hay que arm ar el esqueleto de la 
guagua. T rab a ja rás  con el chasis m ecá
nico, piezas del 01, subconjunto del 02 
y conjuntos mayores del 03. ¿Están  aquí 
todos esos elem entos? Suelda , al chasis 
m ecánico, las estructuras late ra les, el
f r e n t e  y la  c u l a t a .  A h o r a  c o l o c a  e l  t e -
cho que h iciste en el 03. Ya  esta va 
cogiendo “ sabor”  a guagua, si no, mi
ra la foto siete.

Ahora, para el á rea  de enchapado, 
pero primero pasa el carro (porque así 
se le puede llam ar ya) por la cab ina 
de pulir y, seguidam ente, por la de 
p intura, para protegerlo de la corrosión. 
¡Por favor! Recuerda siempre el "peda- 
cito”  del articu lado .
ISi no es chapista no entre!

Es obvio que si no sabes chap istería , 
no tendrás nada que hacer en el área 
de enchapado. Aquí m ontarás las c h a 
pas del piso, los la te ra les, los portillones, 
las puertas y las defensas traseras y de
lanteras. Cuando  concluyas puedes 
aband onar los atuendos de so ldar... sin 
perderlos de vista. Engancha el ómnibus 
al tractor y llévalo  hasta la nave de 
pintura.
Dos brochazos y se acabó
No te apresures. Te exp licaré , primero, 
lo que, aparentem ente resulta fácil y 
rápido. Primero, lim pia el carro  de g ra
sa. con un líquido especia l. ¿ Y a ? , ah o 
ra pinta el carro  completo con 
p i n t u r a  antico rrosiva , incluyendo el 

— chasis . Luego viene el apare jo  para 
darle  c u e r p o  a  la pintura d e fin i
tiva. Posteriormente, la m asilla , que ta 
pará a lgunas abo lladu ras . Debes co
m enzar entonces a lija r ... Rep'rte el pro
ceso : apare jo , m asilla  y lijo- Después, 
pinta el techo de color crem a. ¿Te que
dó húmedo? ¡A l horno! No vayas a dar
le la pintura ro ja , pues tu obra puede 
sufrir algún daño en la fase  de term ina
ción o en la p rueba... Puedes a justarte  
la care ta an tigás y empieza a pintar.
Vestir a la  señora

Em pujada por un tractor, la  guagua 
entra al á rea  de term inación, como si 
estuviera "d esnu d a” . A llí la vestirás. En 
el trab a jo  que rea lices aquí es donde 
tos pasa jeros más se fijan  (por supues
to). C u a lq u ie r chapucería , y d irán , en
tonces, que h iciste  lo mismo en las de
más áreas .

H az el m ontaje eléctrico. Los mazos 
de cab les los puedes hacer en  el taller 
de e lectric idad . Tres años atrás hubie
ras tenido que comprarlos en el ex
tran jero , ahora tienes esa área .

Atiende bien. Pon las tab las de los pisos 
y los m arcos de las puertas. Reviste con 
fórm ica el techo y los la te ra les interio
res. Co loca entonces los cintillos de 
afuera , y las tapas de registros.

Monta los pasam anos y todo lo que 
sea crista l (p a rab risa s , ven tan illas). S i
túa todas las m isce láneas del vehículo. 
Toma el “ pedacito”  del articu lado y 
acóp lalo  a l otro. Co loca el fuelle de 
goma, los asientos, los neum áticos que 
.faltan y !Ya está el a rticu lado ! Efectúa 
el arranque m ecánico. Ponte al timón 
y l lé v a lo .. .
A la fosa

C laro  que no te hablo de una fosa 
san ita r ia : después de tanto traba jo , no5C o cu rr iría  se m e ja n te  Co»„. M o
fiero al á re a  de eespaso y prueba, don
de se revisa el carro de punta a cabo, 
antes de rodar los 60 kilómetros de exa
men. Debes ap lica r tus conocimientos 
de e lectric ista , m ecánico, s o ld a d o r .. . 
especia lista .
|Qué pruebita)

No sueltes el timón hasta que te avi
se. Confío en que, adem ás de buen cho
fer, seas m ecánico A , y que tengas un 
fino oído para detectar ruidos extraños. 
El recorrido de los 60 kilómetros será 
por una carretera  p reparada para estos 
fines. Debes com probar de varias for
mas la fuerza del motor: de marcha 
atrás, en una pendiente, es una de ellas. 
También debes ace le rarlo  a l máximo y al 
mínimo, chequeando los instrumentos de 
control en la p izarra .

Hay que fija rse  en la estab ilidad , así 
como en los regím enes de cambio de 
m archa. Q ue  estos no sean bruscos. 
Com prueba la suspensión, haciendo zig
zag a d istintas velocidades.

No te asustes. Suéltate del timón y 
de ja  el carro  libre por unos minutos; 
eso te perm itirá com probar la dirección. 
Frena, b á ja te  del carro  y verifica si la 
m arca d e jada por los neumáticos está 
dentro de los parám etros establecidos... 
Creo que con estos pruebas es suficien
te, aunque hay m uchas más. Retorno 
luego con el vehículo a la fosa, para 
a ju sta r las observaciones encontró as y 
las que detecten a llí. Friégalo  y 
el vehículo a la nave de p in tu ra .
¿Y  quién lo com pra?

Pintado de rojo y crem a, con uceo 
hasta el á rea  de ven ta ; a llí lo esPera 
el com prador..; . .

¡D e ja  el escepticism o, h o m b re ., c a 
ro que lo com prarán ¿ A c a s o  n0 _ lste
todos los pasos a d e c u a d a m e n t e .  1 ero,
no te quedes extasiado , mirando 0 0
14. Recuerda que sin la producC' n e 
cuatro o cinco articu lados ¡ar ' n°
cum plirás con los 350.

Así que, por favor, ponte e Y
vamos para el ta lle r 01.

Corta las chapas, aquí, en el 01 -A

Pon el parabrisas, ya falta poco

Has aquí los mazos de cables Las misceláneas, el revestimiento, las 
puertas...

La fosa hace más fácil la revisión Cubre asi los cristales antes de pintar

Aquí está. Ahora cuídalo y recuerda los tO centavos
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LOS O M N IB U S  U R BAN O S EN LA CAPITAL

Dar cauce a la labor 
de los aniristas

POCA A TEN C IO N  al trabajo  de los innovadores. No hay plan tem ático . Se 
desconoce el núm ero de asociados. Los com ités han dejado de funcionar

Por CLARIBEL TERRE MORELL 

Foto*: FONTE Y PUÑAL

PRECISAMENTE porque la ma. 
yoría de los problemas que han ori. 
ginado la crisis del transporte en 
el país son de falta de piezas de 
repuesto provenientes del exterior, 
el trabajo de los innovadores y ra- 
cicnalizadores requiere de una ma
yor atención para que, dentro del 
territorio, con recursos en muchos 
casos recuperados, puedan aportar 
soluciones a las dificultades.

En la Empresa de Omnibus L'r. 
baños, en la capital, una de las 
más afectadas, la ANIR se presen, 
ta como una organización que tra
baja espontáneamente sin que se se
pa cuántos son sus miembros, cuál 
es su plan temático y si se han ge
neralizado las iniciativas patentadas.

En 1987 se registraron solo 6 
innovaciones en el departamento ju. 
rídico de la empresa, de 19 apro
badas el año anterior. Los fun
cionarios entrevistados, Jorge Fer 
nández, subdirector técnico y pr¿. 
sidente de ia comisión evaluadora 
de las inventivas, y Luis- Yi'. vice. 
presidente de la ANIR y jefe del 
departamento de normación y con
trol de la calidad, no supieron ex
plicar el destino final de estos tra
bajos.

Desde mediados del año pasado 
en que se constituvó el Buró de 
Innovadores y Racionalizadores 
(BIR), los aniristas no Kan vuelto 
a reunirse, ni han celebrado la 
asamblea de balance correspondien
te a esc tiempo.

Para noviembre de 1988 está pre
visto analizar en conjunto las me
didas a tomar para enfrentar la cri.

ARNELIO GARCIA, muestra cómo 
pastillas y cómo se hace ahora con

chas de las innovaciones patent3. 
das se aplic¡m solo donde nacieron; 
en algunos casos sus creadores no 
iniciaron los trámites para darlas 
a conocer, ante las dificultades de 
diversas índole (llenar documentos, 
dibujar croquis) para lo cual no eí. 
tán preparados.

Con los innovadores que conver
sé, unos con más apoyo que otros, 
la falta de atención fue el tema 
principal.

“Se me quitan las ganas de tra. 
bajar” —me dijo Amelio García, 
con tres innovaciones impórtame* 
en su haber, dos patentadas, la otra 
no. Creador de una guillotina hi. 
dráulica que separa las bandas de

1.>
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se separaban antes las bandas de las 
la guillotina que ¿I inventó.

ma labor la realiza hoy un hom. 
bre a martillo y botador en el resto 
de las terminales.

El otro de sus trabajos, una adap. 
ilación a una remachadora que de 

hidráulica 1 a llevó a neumática, 
complementa el trabajo de la gui. 
Ilotina con mayor precisión que ;l 
remache a mano que se aplica ac. 
tualmente,

Y la otra máquina, aún sin nom. 
bre. sirve para montar ¡as suspen
siones en las guaguas con mayo.' 
calidad, durabilidad y rapidez, y 
su importancia sobre otros traba
jos para cite fin, aplicada en el 
resto de las terminales, es recono
cida por otros innovadores, lodos 
estos fo rff/"^.;ea[izados a
*« o  ja s  un ‘o&iequis uis ‘sa ‘Buiuaui 
-a j oood Bzapna sun uoo BjsaniuBtu 
»s ín b  ‘[a8u y  asjjisaA ap oping 
-tijjs jp  opoui ¡a jo d  ‘a juauim uaiu  
-npunj ‘o d n jS  ja jo d  ¡u n a  Bpsjap 
isuoo sa s u ja j  ‘o id o u p d  un u a  

° x“  ^  J ° d P  ajusiuajuap
-U 3 BjldjBd SB3|qo SB[ SBpOJ ug

’SBjaÍBSBd SBiouBjsunojia jo d  
op|un opBjauiojSuoa un ap safBuos

aJ.  <„m[Bd!3U! S01 US ü»J«|AUOD
as Bui|j|ri b [ ap B uojsiq  Bun ap

J¡ü . I ,3,Md !U1!)Í X Sun°A su3[ 
•lod op bzbjj U9 ¡n8 jap sojuaiuj 

-uanbaa jo d  appuinq sbui ouo 
-nui Biauapaaojíd ap ‘b j)0 bi : Bsan8 
-jn q  sun—  |B|oos uppisod a ju a ja i
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LO S  O M N IB U S  U R B A N O S  EN LA C A P IT A L

Dar cauce a la labor 
de los aniristas

P O C A  A T E N C IO N  al tra b a jo  de  los in n o v a d o re s . N o  h a y  p lan  te m á t ic o . Se  
d e s c o n o c e  e l n ú m e ro  d e  a s o c ia d o s . Los c o m ité s  h a n  d e jad o  de f u n c io n a r

Por CLARIBEL TERRE MORELL

ARNELIO G A RCIA , muestra cómo se separaban antes las bandas de las 
pastillas y cómo se hace ahora con la guillotina que él inventó.

Fotos: FONTE Y PUÑAL

PREC ISA M EN TE porque la ma. 
yoría de los problemas que han orí- 
ginado la crisis del transporte en 
el país son de falta de piezas de 
repuesto provenientes del exterior, 
el trabajo de los innovadores y ra. 
cionalizadores requiere de una ma. 
yor atención para que. dentro del 
territorio, con recursos en muchos 
casos recuperados, ouedan aportar 
soluciones a tas dificultades.

En la Empresa de Omnibus Ur
banos, en la capital, una de las 
más afectadas, la ANIR se presen, 
ta como una organización que tra
baja espontáneamente sin que se se
pa cuántos son sus miembros, cuá! 
es su plan temático y si se han ge
neralizado las iniciativas patentadas.

En 1987 se registraron solo ó 
innovaciones en el departamento ju 
rídico de la empresa, de 19 apro
badas el año anterior. Los fun
cionarios entrevistados, Jorge Fer 
nández. subdirector técnico y prc- 
sidente de ia comisión evaluadora 
de las inventivas, y Luis- Y i. vice
presidente de la ANIR y jefe dei 
departamento de normación y con
trol de la calidad, no supieron ex 
plicar el destino final de estos tra
bajos.

Desde mediados del año pasado 
en que se constituyó el Buró de 
Innovadores y Racionalizadores 
(B IR ). los aniristas no han vuelto 
a reunirse, ni han celebrado la 
asamblea de balance correspondien
te a ese tiempo.

Para noviembre de 1988 está pre
visto analizar en conjunto las me
didas a tomar para enfrentar la cri. 
sis.

EL TRABAJO ESPONTANEO

A pesar de la poca atención. los 
innovadores trabajan individualmen
te. bajo la presión de las dificul
tades de^sn propia terminal. Mu

chas de las innovaciones patenta
das se aplicqfi solo donde nacieron; 
en algunos casos sus creadores no 
iniciaron los trámites para darlas 
a conocer, ante las dificultades de 
diversas índole (llenar documentos, 
dibujar croquis) para lo cual no es
tán preparados.

Con los innovadores que conver
sé. unos con más apoyo que otros, 
la falta de atención fue el tema 
principal.

“Se me quitan Jas ganas de tra. 
ba jar” — me dijo Am elio García, 
con tres innovaciones importantes 
en su haber, dos patentadas, la otra 
no. Creador de una guillotina hi- 
dráulica que separa las bandas de 
las pastillas de los frenos en solo 
45 segundos, con la ventaja de no 
afectar la zapata, ganar en tiempo 
y evitar el esfuerzo físico del hom- 
ore, ve limitada su aplicación a la 
terminal de Palatino y la Empre. 
sa de Omnibus Nacionales. Esa mis

ma labor la realiza hoy un hom
bre a martillo y botador en el resto 
de las terminales.

El otro de sus trabajos, una adap
ta c ió n  a una remachadora que de 

hidráulica 1 a llevó a neumática, 
complementa el trabajo de la gui
llotina con mayor precisión que ;! 
remache a mano que se aplica ac
tualmente.

Y la otra máquina, aún sin nom
bre, sirve para montar ¡as suspen
siones en las guaguas con  mayo.' 
calidad, durabilidad y rap id ez , y 
su importancia sobre otros traba
jos para este fin, ap licad a  en el 
resto de las terminales, es recono
cida por otros innovadores. Todos 
estos equipos fueron realizados a 
partir de materiales recuperados.

La falta de organización y de un 
plan temático que rija el trabajo 
se demuestra cuando Julio Roche, 
presidente del B IR . trabajó en un 
equipo para comprobar agregados 
eléctricos de IKA RU S que no le 
fue aceptado por la comisión eva
luadora al existir un equipo simi
lar, construido cinco años atrás por 
técnicos de la empresa. Sin em
bargo ninguno de los dos se aplica.

Jorge Chirino, secretario general 
del Sindicato del Transporte en la 
capital reconoció que tras la desin
tegración del buró sindical a nivel 
de empresa la atención a los inno
vadores por parte de la organización 
decayó. Sin embargo afirmó: “Tene
mos que encontrar soluciones que 
permitan de nuevo organizar el tra
bajo, que cada innovador sienta el 
apoyo acorde con la necesidad del 
t. abajo que realiza. Solo así podre
mos tener buenos resultados y re
solver nuestras dificultades con 
nuestros recursos”.

Urge ahora junto al apoyo del 
sindicato, la unión entre la admi
nistración en cada terminal y la 
propia empresa, para resolver en 
conjunto las limitaciones. Ante la 
carencia de piezas urge más que 
nunca organizar y dar cauce a la 
labor creativa de los aniristas de 
transporte.

DENTRO D EL PAIS, y en los innovadores, también está la solución a 
este problema.
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UN PASO A FAVOR
A pocos d ías de la termina- 

non de un proyecto, q u s ¡nclu 
ye la construcción de dos nue
vas p lan tas de ta lle r, una va 
lla  de fregado y la reparación  
del patio , los cam bios son no
tab les en la term inal de óm
nibus de M iram ar.
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UN PASO A FAVOR
A p o cos d ía s  d e  la  te rm in a 

ción d s  un p ro yecto , q u e  in c lu 
ye la  c o n s tru cc ió n  a e  dos n u e 
v a s  p la n ta s  d e  ta lle r , u n a  v a 
lla  d e  fre g a d o  y la  re p a ra c ió n  
d e l p a t io , los cam b io s  son n o 
ta b le s  en  la  te rm in a l d e  óm 
n ib u s d e  M ira m a r.

Paño a paño avanza la pavimentación del patio.

M á s d e  10 h o ra s  por d ía  y 
c a d a  s á b a d o  la b o ra ro n  los co m 
p a ñ e ro s  d e  lo a g ru p a c ió n  1. 
su b o rd in a d a  a  la  su b d ire c c ió n  
d e  co n stru cc ió n  de la  e m p re sa  
d e  O m n ib u s  U rb a n o s , con  el 
apo yo  d e  15 ch o fe re s  d e  e sa  
b a se , q u ie n e s  no re p a ra ro n  ni 
en  llu v ia s , n i en  m al tiem p o , y 
m ucho  m enos en  la s  d if ic u lta 
d es o b je t iv a s .

Porque no fue fácil —s e ñ a la  
Is ra e l B e rr io , su b a d m in is tra d o r 
d e l ce n tro — emprender la pavi- 
mentación de 8 mil 100 metros 
cuadrados en el parqueo y  con

p rop ósito s p a ra  lo c u a l fu e  
c re a d a  e sa  te rm in a l.

P ab lo  Jo sé  C a rm o n a , ch o fe r 
d e  la  194, d i»  «y p aso  a l f re n 
te :  realmente me siento mejor 
que nunca trabajando en la

construcción del área, viendo 
crecer mi empeño tras cada  
paño terminado.

M a rin o  G u iv e r , ch o fe r d e  la 
420 no tuvo  tiem p o  p a ra  co n 
te s ta r  y m ucho  m enos in te ré s  
en  d e sa te n d e r  su t ra b a jo , c a 
r re t illa  en m ano g r itó : ¿P arar?
| Jam ás I La cadena hay qué se
guirla...

A s í se  e xp re sa n  los o b re ro s ' 
d e  la  b r ig a d a , q u ie n e s  a ú n  t ie 
nen ca m in o  por p a v im e n ta r y 
d ía s  co n ta d o s  p a ra  te rm in a r.

C la ro  q u e  a  la  te rm in a l n u e 
va , c r ite r io s  de o rg a n iza c ió n  
d e l t ra b a jo  su p e rio re s , q u e  
ay u d e n  a  a l iv ia r  la  a c tu a l s i
tu a c ió n  d e  e se  ce n tro  y la s  d i
f ic u lta d e s  p a ra  cu m p lir  e l p lan  
d e  v ia je s  d ia r io , en  e l q u e  de 
c ie rta  fo rm a ha in c id id o  la  la 
bor c o n s tru c t iv a .

Stalina Pérez 
Fotos: Eliecer Cam araza

Durante 8 meses se han realizado trabajos de m ecánica en el 
patio, e incluso fuera de la base.

A s í, d ía  tra s  d ía , a ju s tá n d o s e  
a  los p ro b le m a s  o b je tivo s q u e  
in c id e n  e n  la  t ra n sp o rta c ió n  de 
p a s a je ro s  en  la  c a p ita l , e n fre n 
ta n d o  e l d é f ic it  d e  p ie za s  d e  
rep u e sto , a g re g a d o s  y el e s t a 
do té c n ic o  d e  lo s  e q u ip o s , el 
co le c tivo  se  e s fu e rz a  por te n e r 
e n  d isp o s ic ió n  e l p a rq u e .

L a s  c o n d ic io n e s  d e  tra b a jo  
se rá n  la s  id ó n e a s  en  un fu tu ro  
p róx im o , y e se  fa c to r  p e rm itirá  
m e jo ra r  en  c ie r ta  m ed id a  los M arino Guiver no tuvo tiempo para detenerse.

tinuar prestando servicio. Los 
m ecánicos incluso han tenido 
que trabajar en |a calle. En los 
ocho meses transcurridos des
de que se inició la obra, han 
sido reparadas en el piso cu a
tro ca ja s  de velocidad.
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del Colmillo actual, pues cuenta con 42 asientos para Pasaje
ros El motor es Taino de 280 caballos de fuerza, caja mecánica 
de seis velocidades con multiplicación en la sexta. La pizarra 
del vehículo también es cubana.

a  finalmente en la Evelio Prieto está garantizado el sumi
nistro para los diez primeros equipos de este tipo, de un plan 
s u p e r i o r  a los cuarenta. Esto denota que el ritmo de producción 
y el plan estipulado deben tener dificultades.

La incorporación de los primeros ómnibus cubanos a los 
itinerarios^^ nacionales abre la posibilidad real de una mejora 
notable en el servicio, permitiendo un comportamiento satis
factorio de los principales indicadores de nuestra empresa, 
tales como la salida en hora, programación de los viajes ele
v a r  laH alid as y aumentar el número de pasajeros a trans- 
nftrtar fundamentalmente en los últimos meses del año, que 
e s  c u a n d o  pensamos que lleguen y^P°r coinci«Nr con una alta 
demanda de la población, manifestó a Transportes Andrés Re- 
y erv iced irecto r general de Omnibus Nacionales, quien añade.

-A u n a u e  insistimos con la entidad del SIME que los ómni
b u s  q u e  s e  fabriquen deben tener las características técnicas 
acorde al régimen de explotación nuestra.

PRECIO DE UN OMNIBUS PARA EL  TRANSPORTE 
INTERPRO VINCI AL 

EN MONEDA LIBREM ENTE CONVERTIBLE:

, En 1976 un HIÑO RV 850 P costaba 29 mil dólares
» 80 mil dólares

En 1984
' A ctu a lm e n te  vale m í. de 1» mil dél.re,

P o i'T e -  

Juho  //<?Sr sr'

Mercy Horta
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Una magnífica lección de la 
capacidad de nuestro pueblo

Expresó el Comandante en Jefe en el acto de entrega del 
ómnibus articulado 350, ensamblado en la fábrica
E v e l i o  P r ie t o ,  de Guanajay

S e g u ire m o s de c e rc a  el t ra b a jo  d e  us
te d e s , el e s fu e rzo , los é x ito s , la s  a c t iv i
d a d e s  d e l co le c tivo  en  e ste  p rop ósito  de 
co n ve rtir  la  fá b r ic a  Eve lio  P rie to  en  u n a  
g ra n  in d u s tr ia , en  u na  in d u s tr ia  e je m 
p la r , e xp resó  el C o m a n d a n te  en Je fe  F i
d e l C a s tro , a l resu m ir el a c to  de e n tre 
g a  de l ó m n ib u s a r t ic u lc d o  350.

U n  g ran  e s fu e rzo  re a liz a ro n  los t r a b a 
ja d o re s  de e sta  e n tid a d  p a ra  te rm in a r 
en  só lo  c in c o  m eses los a r t ic u la d o s , y a 
la  vez cu m p lir  lo s p la n e s  de  p ro d ucc ió n  
de o tros ó m n ib u s , lo q u e  fu e  p o s ib 'e  
t ra b a ja n d o  sá b a d o s  no la b o ra b le s  y do
m ingo s, d ía s  fe r ia d o s  y jo rn a d a s  e x te n 
d id a s , y se  c re a ro n  b r ig a d a s  re ja s , la s  
q u e  ju n to  a l resto  de lo s o b rero s ao o rta -  
roff m ás d e  40 000 h o ra - de  trab c .jo  vo 
lu n ta r io .

El C o m a n d a n te  en  Je fe  d ijo  q u e  el 
éx ito  p rod uctivo  d e  la  E ve lio  P rie to  a l i 
v ia rá  los p ro b le m as de  tra n sp o rte  que  
a fro n ta  la  c a p t ia l ,  a  la  c u a l se d e s t in a 
ron 250 ó m n ib us y d e s ta c ó  q u e  ta m b ié n  
s ig n if ic a  u n a  a y u d a  a i resto  de la s  pro
v in c ia s , que  en  estos m eses h an  re c ib i
do a lg u n o s  de estos v e h íc u lo s .

F id e l in fo rm ó  q u e  r n C iu d a d  d e  La 
H a b a n a  e l núm ero  de v ia je s  se ha e le  
vad o  de 24 000 a 27 000 d ia r io s  y en 
e n e ro  se  a s p ira  a  l le g a r  a  2S 000 e  in 
c re m e n ta r la  c if ra  en  fe b re ro , a l c o n ta i 
:o n  m ayor c a n t id a d  d e  ó m n ib u s , la s  la 
bores de re p a ra c ió n  y o tras  m e d id as  or 
g a n iz a t iv a S ’

D ijo  que  lo m ás im p o rta n te  es d e s a 
rro lla r  u n a  fá b r ic a  e f ic ie n te , con  a lta  
p ro d u c tiv id ad  y c a p a z  d e  s a t is fa c e r  la s  
n e c e s id a d e s  de l p a ís  en  e ste  tipo  de óm 
n ib u s y m an ife stó  q u e  e l añ o  próxim o se

c o n s tru irá n  en la Eve lio  P rie to  900 c a 
rros, e n tre  r íg id o s , L a z -K a m a z , a r t ic u la 
dos, n a c io n a le s  y p a ra  e l tu rism o .

D e s ta c ó  que  se d a n  p aso s im p o rta n 
tes en  la  a te n c ió n  a l hom bre  y q u e  lo 
m ás d if íc il s e rá  reso lve r el p ro b lem a de 
los te ch o s , pues h a b rá  que  b u sca r  so lu 
c io n e s  sin  p a ra r  la  p ro d u c c ió n ; se ñ a ló  
que  se a d o p ta ro n  m ed id as  p a ra  im p u l
s a r  e l ta lle r  de p re n sa  que  e s ta b a  v ir 
tu a lm e n te  p a ra d o .

E l C o m a n d a n te  en Je fe  re fir ió  la  p o 
s ib il id a d  d e  a g re g a r le  a  la  in d u s tr ia  u n a  
fá b r ic a  de a s ie n to s  y poco  a  poco  a ñ a 
d ir le  lo n e ce sa r io  p a ra  co n v e rtir la  en  u n a  
g ran  in d u s tr ia .

M a n ife s tó  q u e  to do  e l t ra n sp o rte  in te r 
p ro v in c ia l, p a ra  el tu rism o  e in te rm u n i
c ip a l , te n d rá  q u e  s a l ir  de  e sta  e m p re sa , 
pues a n te s  v e n ía  de Ja p ó n , y se  a s p ira  
a q u e  a q u í se  a lc a n c e  u n a  p ro d u cc ió n  
de 2 000 ó m n ib u s  de d is tin to  tip o  c a d a  
a ñ o .

F id e l se  re fir ió  ta m b ié n  a  la  c a lid a d  
de los c a rg a d o re s  fro n ta le s  fa b r ic a d o s  
en la  Em p re sa  P ro d u cto ra  de Eq u ip o s 
p a ra  la  C o n s tru c c ió n , de  G ü ir a  d e  M e 
le n a , el c u a l ha re s is tid o  la  p ru e b a  de 
t r a b a ja r  in te n sa m e n te  en  e l C o n t in g e n te  
B la s  R o c a .

P id ió  a  la  in d u s tr ia  m e c á n ic a  q u e , to 
m ando  el re su lta d o  de l c a rg a d o r  fro n 
ta l, h ic ie ra  el e sfu e rzo  por co n s tru ir  un 

■ b u ld ó ce r, con  m otor T a in o  d e  220 c a b a 
llo s  de fu e rza  y todos los co m p o n e n te s  
q u e  p u e d an  p ro d u c irse  e n  la  n a c ió n . 
A se g u ró  q u e  con e l c a rg a d o r  fro n ta l se  
a h o rra n  a l  p a ís  la  m itad  de la s  d iv is a s .



E N estos años de Revolución muchas 
han sido las ideas llevadas a la 
práctica por nuestros trabajadores 

con el objetivo de alcanzar cada vez 
más, mejores índices en la producción, 
por encima de estos propósitos hechos 
realidad, sobresale la creación del Mo
vimiento de los Destacados, el cual a lo 
largo y ancho del país dio un fuerte im
pulso a la emulación socialista y ha 
agrupado en su seno a los obreros más 
destacados en su labor.

A ésta influencia no escapó la Empre
sa de Omnibus Nacionales y  en 1983, 
surge por iniciativa de los choferes de 
la Base Augusto César Sandino, el Mo
vimiento de los Destacados, con el pro
pósito fundamental de realizar aportes 
a las Milicias de Tropas Territoriales y 
estimular con el esfuerzo individual 
y colectivo al resto de los trabajadores 
en la emulación.

Actualmente el grupo está compuesto 
por trece compañeros, de los cuales cin
co ostentan la condición de Vanguardia 
Nacional del Sindicato Nacional de T ra
bajadores del Transporte. Entre ellos se 
ha desarrollado una emulación frater
nal por sobrecumplir las metas de cada 
año sin dejar de observar el adecuado 
mantenimiento y cuidado de los equipos.

Considerables aportes a las MTT ha 
efectuado este colectivo obrero desde su 
creación. De ello son una muestra los 
once mil 669 pesos donados en el primer 
semestre de 1986 y el aumento a doce 
mil 325 en igual periodo del actual año.

Debemos señalar que las horas tra 
bajadas por estos choferes corresponden 
a carretera y a labores que realizan en 
el taller para ayudar al mantenimiento 
de los ómnibus y de esta manera agili
zar las salidas en el menor tiempo po
sible.

Constituye un compromiso para estos 
obreros el ofrecer un trato amable y 
cortés a los pasajeros que utilizan el 
servicio interprovincial, al mismo tiem
po que brindan un buen ejemplo de los 
deberes a cumplir por las tripulaciones 
en servicio.

En una oportunidad conversamos con 
Faustino San Emeterio in ic ia d o r  del 
Moyimiej'ito, y uno de sus más entusias
tas promotores, sobre el futuro de esta 
organización y él nos manifestaba que

las perspectivas eran muy optimistas, el 
movimiento había crecido a un ritmo 
muy rápido y se esperaba la incorpora
ción de choferes jóvenes los cuales cons
tituirían la piedra angular del grupo.

Diferentes obras sociales del munici
pio han conocido de las hazañas de estos 
hombres a través de los aportes volun
tarios realizados en la construcción del 
consultorio del Medico de la Familia 
y las Microbrigadas del centro.

El apoyo brindado por las organiza
ciones políticas y de masas conjunta
mente con la administración del centro, 
ha sido decisiva en los resultados obte
nidos por el Movimiento de los Desta-

Ofrecer un trato amable y cortés consti
tuye un compromiso inviolable para los 
trabajadores del Movimiento Destacado.

cados, la actitud de estos trabajadores 
ha sido estimulada en numerosas acti
vidades poniendo de relieve el ejemplo 
que ellos trasmiten a su colectivo la
boral.
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Primer ¡ote de ómnibus donado: por la 
Alcaldía de Milán a La Habana
9  Se compone de 30 equipos que se Incorporarán al 

servicio en enero 9  Agradeció Pedro Chávez la 
muestra de solidaridad

$  Deseamos agradecer en nombre del pueblo de la Ciudad de La Ha
bana a la Alcaldía de Milán, el inolvidable gesto de amistad que ha 
tenido esa importante ciudad italiana con los capitalinos al donar es 
estos 30 ómnibus iniciales de un lote aproximado de 300 que en los 
próximos años h^rán llegar gratuitamente a la capital del país, 
expresó Pedro Chávez, presidente del Poder Popular en Ciudad de 
La Habana, al recibirlos oficialmente ayer en el puerto habanero.

Estu ayuda concreta de los milaneses a los habaneros — agregó 
C h á v e z-  es aún más solidaria si se conoce la crítica situación del 
transporte urbano en Ciudad de La Habana, pues ella contribuye a ali
viar el déficit de ómnibus que padecemos.

El Presidente del Poder Popular en la capital recordó que esta no 
era la primera vez en que se manifestaba la generosidad y solidari
dad de los italianos con Cuba, pues en varias ramas de la economía 
nacional la presencia de sus equipos, tecnologías, asesoramiento y 
trasmisión de experiencias era destacada, como en el caso de a 
alimentaria, automotor, medicamentos, gastronomía y recientemente 
en el equipamiento y asesoramiento en panaderías y dulcerías de Ciu
dad de La Habana, especialmente en las que se construirán entre los
años 1990 y 1991.

Los ómnibus marca FIAT, de petróleo, estuvieron hasta hace 
poco tiempo transitando por calles y avenidas de Milán, se les reparó 
y fueron trasladados hasta el puerto de Génova, desde donde el barco 
Staridwear, operado por Cuba, los condujo hasta La Habana.

Cuando esta edición de Granma esté circulando, ya los 30 ómnibus 
se habrán desembarcado — por decisión de los obreros portuarios—  
y situados en el muelle listos para partir hacia su terminal. En los 
primeros días de enero se verán transitando en l a s  horas pico, prin
cipalmente en el municipio Plaza, en dos rutas: desde Ciudad Depor
tiva hasta G y Tercera y regreso, y desde Línea y 18 hasta Prado y 
Virtudes. Ya fueron seleccionados los choferes que van a conducirlos.

Durante el acto de recibimiento de la donación, Gioacchino C. Trlz- 
zino encargado de negocios en la embajada de Italia en Cuba, tuvo 
palabras de reconocimiento hacia la Alcaldía de Milán y la Empresa 
de Transporte.de esa ciudad, y dijo sentirse feliz por constatar la cre
ciente colaboración y amistad entre las ciudades italiana y cubana 
y entre los dos países, #  Gómez

Foto: Orlando Cardona
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septiembre comienza la fabricación
de los ómnibus articulados
SE EFECTUAN cambios tecnológicos necesarios para su producción. Satisfactoria 

respuesta de los suministradores

LA EMPRESA Productora de Omnibus Evelio Prieto, 
de Guanajay, acomete Jos cambios tecnológicos necesarios 
en la línea de producción que fabricará los 250 ómnibus 
articulados, necesarios para la capital.

Ese proceso se mantendrá durante todo este mes y en 
Jl próximo comenzará la producción. Para lograr este 
tropósito se trabaja como promedio 10 horas y se intén- 
ifica la labor de captación y ediestramiento de los obre, 
os que posibilitarán la implantación del doble turno.

Pedro l>íaz, director de la productora habanera, señaló 
que Ib fábrica tunara Paco Cabrera cumplió con los com

promisos de entrega do perfiles y tubos laminados, y va
loró de satisfactoria la respuesta de los demás suminis
tradores.

Paralelamente al esfuerzo que se materializa para la 
construcción de los articulados, se culminó el ensambla
je de los 208 ómnibus LANZ suburbanos, cuyos primeros 
150 se entregarán en septiembre.

La fabricación de los ómnibus nacionales marcha a 
buen paso y en ensamblaje ya están *  de los primeros 
10 que se construirán este año. (Claribe! Terré Mordí; 
foto: Juan Manuel Díaz)
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DE M ILAN A 
LA  HABANA
L a  so l id a r id a d  

la$ tra jo .  
C u id a r la s  debe  

s e r  n u e s t ra  

m ejo r  re s p u e s ta
Foto: Guillermo de Jesús

(Leo lo última)

Omnibus donados por Italia

GRATITUD ES CUIDARLOS
u e zP or  J o s é  A l e j a n d r o  R o d r í g  

F o t o :  G u i l l e r m o  d e  Jesús
La A lca ld ía  de la ciudad da M ilán ha 

crista lizado  la generosidad del 
ita liano  en el gesto A~ 
a llende  los ma/ 
rvhus pare <®

rnos a la rea lidad  ds 
te urbano, 
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DE MILAN A 
LA HABANA
L a  s o l i d a r i d a d  
la s  t r a jo .  
C u i d a r l a s  d e b e  
s e r  n u e s t r a  
m e jo r  r e s p u e s t a
Foto: Guillerm o de Jesús

(Lea la última)

Omnibus donados por ítaiia

GRATITUD ES CUIDARLOS

Vista interior de uno de  los óm nibus recib idos de Ita lia

'°or J o s é  A le ja n d r o  R o d r íg u e z  
" 0 (0 : G u i l l e rm o  d e  Je sú s

La A lc a id ía  da la  c iu d a d  de M ilá n  ha 
c r is ta liz a d o  la  g e n e ro s id a d  de l pu eb lo  
ita lia n o  en el g esto  de e n v ia rn o s , de 
a l ls n d e  los m are s , u na  d o n ac ió n  de óm 
n ib u s p a ra  e| tra n sp o rte  u rb a n o  d e  la 
c a p ita l , en m om entos en q u e  e ste  sec* 
lot a fro n ta  s e r ia s  d if ic u lta d e s  y b u sca  
so lu c io n e s .

Y a  el p rim er lo te de 30 e stá  a q u í, y 
pronto  e n tra rá  en se rv ic io  en h o ra rio s  
p ico  (d e  ó a 9 de  la  m a ñ a n a  y de 2 
a 7 de la ta rd e ) en dos ru ta s : desde  
C iu d a d  D e p o rt iva  h a s ta  O  y T « rc e ra , 
en P la z a ; y la o tra  d e sd e  L ín e a  y 18

”*Ss¡£

Ka^ta P rad o  y V irtu d e s .
Esos ó m n ib us c irc u la b a n  h a s ta  h a 

ce  poco por la s  c a lle s  d e  la  n o rte 
ña e  in d u s tr ia l c iu d a d  ita l ia n a , y l le v a 
b an  h a s ta  d iez  y 12 a ñ o s  en  e xp lo ta 
c ió n . Por eso . nos llam ó  la  a te n c ió n  s i 

•en e stad o  en que  se e n c u e n tra n  y el 
'■* que  d e b e n  h a b e r re c ib id o  p a ra  

lo za n ía . B ie n  m erece  que 
“ I tem a , y lo tra sp o le -

Por eso . los ch o fe re s  y m e cá n ico s  se 
le c c io n a d o s  p a ra  o p e ra r esos e q u ip o s , 
y los p a sa je ro s  q u e  los ab o rd a re m o s  en 
b reve , no deb e rem o s o lv id a r n u n c a  ta n 
tos g esto s so lid a rio s  q u e  h ic ie ro n  p o s i
b le su p re se n c ia  a q u í. El c a r iñ o  en tre  
los p u eb lo s se  p la sm a  con  h ech o s com o 
é ste . V nuestro  a g ra d e c im ie n to  irá . a l le n 
d e  los m ares, con  el cu id a d o  q u e  les 
p ro fesem os.

mos a lo re a lid a d  de n u estro  tra n sp o r
te u rb an o .

Tam b ién  d e b e  c o n o ce rse  q u e  e ste  c a r 
g am en to  fu e  tra n sp o rta d o , en m ed io  d ?  
co n d ic io n e s  m uy a z a ro sa s , por la  t r ip u 
la c ió n  c u b a n a  d e l bu q ue  S ta n d w e a r : 
m al tiem po  en  el' M e d ite rrá n e o , a v e r ia s  
q u e  p u d ie ro n  ser s ig n if ic a t iv a s  si el co 
p itón Lá za ro  V a lle , cu o n d o  a rr ib a ro n  c 
1 a lm o  de M aH o rca , no h u b ie ra  c o n v e n 
c id o  a ios e s tib a d o re s  de e se  p u ertc  
—q u e  p e rm a n e c ía n  en h u e lg a -  p a ra  que 
v io la ra n  el p a ro  sólo por u nas h o ras , 
y a s e g u ra ro n  la c a rg a  con lo ú n ic a  m en 
c ió n  de q u e  ib a  d e s t in a d a  o| p u eb lo  c u 
b an o .



¿POR QUE 
LA CRISIS?
ANTE LA PROXIMIDAD del IV Congreso del Sindica

to de Transporte y la rendición de cuenta' del 
MITRANS al Poder Popular, trabajadores de la Em
presa de Omnibus Urbanos analizan los problemas

P a r a  s u s  
p a s a j e r o s
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¿POR QUE  
LA CRISIS?
A N T E  LA  P R O X IM ID A D  d e l IV  C o n g re s o  d e l S in d ic a 

to  d e  T ra n s p o r te  y  la re n d ic ió n  d e  c u e n ta  d e l 
M IT R A N S  al P o d e r P o p u la r, t ra b a ja d o re s  d e  la  Em 
p re s a  d e  O m n ib u s  U rb a n o s  a n a liz a n  los p ro b le m a s

QUIR1NO Ortega

P a r a  s u s  
p a s a j e r o s

E LM E J O R j
TRATO

ALREDEDOR DE UN MILLON de pasajeros se tras
ladan diariamente por este medio en la capital; la se
guridad de ellos depende en buena medida del chofer.

A PESAR DE LA falta de piezas, en los talleres se 
trfri>aja por poner en disposición la mayor parte de) 
parque.

Realmente en estos momentos 
no hay una rigurosidad en la selec
ción del personal, no solo por par
te de la empresa, sino de los que 
disponen de la fuerza de trabajo. Se 
habla de crear una plantilla suple
mentaria, pero si no se hace a partir 
de este concepto, volveremos a te
ner los mismos problemas.

“ Eis cierto que ahora se dan casos 
de ausentismo y que esto afecta el 
trabajo, pero aunque hay que lu
char por acabar con esta indiscipli
na, no es la causa fundamental de 
la crisis del transporte”.

ATENCION AL HOMBRE

Quirino Ortega, chofer, trabaja
dor destacado: “Ahora se puede ha
blar de atención al hombre, antes 
no; las visitas de los funcionarios 
se limitaban a la administración y 
no se indagaba por los problemas 
de los obreros.

“Todavía quedan detalles en los 
que hay que trabaja**- durante tan
tos años sin atención y ccn el poco 
cuidado de los trabajadores, el es
tado de las instalaciones en muchas 
terminales no es el mejor”.

FALTA D E PIEZAS Y  CALIDAD 
EN LAS REPARACIONES

Diego Francisco Recio, chofer, 
Vanguardia Nacional: “ La falta de 
piezas es grande, pero no se está 
haciendo todo lo posible en las ter
minales para recuperar los agrega
dos menores. Ni todos los choferes 
cuidan igual el vehículo”.

Eloy Nuevas, mecánico, Vanguar
dia Nacional: Hay veces que la
guagua llega acabada de reparar de 
la Planta El Naranjito y tiene los 
mismos problemas u otros” .

Angel Pérez Meroles, chofer, Van
guardia Nacional: "Si no hay agre
gados y las piezas son viejas, no pue
de haber garantía para la repara
ción” .

Mario González: “ Sin embargo, 
hay que decir que se está trabajan

do contra todas las dificultades en 
los talleres y en la calle”.

LA ANIR

Julio Roche, electricista, mejor 
trabajador: “La ANIR puede ayu
dar mucho en los talleres, atendien
do a la situación actual”.

Meroles: "Pero no funciona, hay 
compañeros a los que nunca se 
les cita para las reuniones” .

Mario González: "H ay otros que 
trabajan por su cuenta porque no 
tienen el apoyo necesario. La ANIR  
tiene que verse con igual impor
tancia por parte del sindicato, la 
administración y el Partido; solo 
con el apoyo de. todos esta será 
efectiva”.

PAGO POR ANTIGÜEDAD 
Y  VINCULACION

Segundo Torres, trabajador desta
cado, mecánico: “ El pago por an
tigüedad a los mecánicos de la ca
pital va a deteneir el éxodo hacia 
otros puestos de trabajo. La labor 
no es fácil;, y más con las dificul
tades que hay ahora. La medida es 
justa” .

Eloy Nuevas: “La vinculación es
tá en dependencia de tu esfuerzo, 
pero hay que laborar parejo aten
diendo al estado físico del parque”,

LA PANZA

Mario González: “El número de 
choferes cobrando panza se incre
menta, pero el problema mayor en 
este sentido es la falta de ómnibus 
para trabajar”.

TRASBORDOS

Mario González: “El número de 
trasbordos es grande y puede haber 
algunos choferes que lo hagan in
tencionalmente, pero no es la ma
yoría. Nadie quiere enfrentarse a la 
población cuando esto ocurre. La 
realidad es que la calidad de las 
reparaciones no siempre puede ser

JULIO  Roche

Por CLARIBEL TERRE MORELL 
Fotos: MONTALVAN Y  ARCHIVO

EL PRO XIM O  mes de septiem
bre se efectuará en Ciudad de La 
Habana el IV Congreso del Sin 
dicato de Trabajadores del Trans
porte, el cual analizará los diversos 
problemas que inciden en el sector. 
Desde ahora los transportistas se 
preparan para discutir y dar respues
ta a las dificultades. Entre los pun
tos que se abordarán estará la si
tuación del transporte en la capital.

Cinco vanguardias nacionales y 
tres trabajadores destacados: cinco 
choferes, un mecánico, 'un electri
cista y un auxiliar de tráfico ana
lizan las causas que a su juicio in
ciden en este problema y cómo po
drían solucionarse.

SELECCION DEL PERSONAL

Mario González, chofer, Vanguar
dia Nacional: “Si tenemos en cuen
ta que solo en la capital se transpor
tan en los ómnibus alrededor de un 
millón de pasajeros diariamente, el 
hombre que trabaja en ellos tiene 
que tener conciencia de la impor
tancia de su labor.
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EN CADA ómnibus se han colocado canceladores en los cua les el pasa
jero ponchará el ticket de 10 centavos.

Por primera vez en Cuba cobro 
mecanizado en ómnibus urbanos
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EN CADA ómnibus sa han colocado canceladores en los cuales el pasa- 
joro ponchará el ticket de 10 centavos.

Por primera vez en Cuba cobro 
mecanizado en ómnibus urbanos

COMENZARA a aplicarse a partir del primero de 
enero de forma experimental, en Cienfuegos

A PARTIR del primero de ene
ro del próximo año comenzará en 
Cienfuegos el cobro mecanizado 
del pasaje en ómnibus urbanos 
de manera experimental, y desde 
ayer se venden los tickets y tarje
tas.

Según Carlos Valdés López, 
director de la Empresa de Omni
bus Urbanos en esa ciudad, la 
aplicación del experimento es 
posible ppr ser esta una de las 
más pequeñas del territorio na
cional con un parque de vehícu
los de poco más de 100, afecta
dos en menor medida por la cri
sis del transporte.

Al ponerse en vigor este siste
ma la población podrá pagar de 
tres formas. La primera, adqui
riendo un ticket de 10 centavos 
en los establecimientos de la red 
comercial. Este será ponchado al 
montar en las guaguas en los 
canceladores puestos al efecto.

También podrá comprarse una 
tarjeta, individual e intransferible, 
con un vplor de 6 pesos, que da 
derecho al pasajero a montar en 
todos los ómnibus y rutas que 
quiera durante un mes.

En el tercer caso, solo para 
estudiantes, se prevé una tarjeta 
de bonificación valorada en 4

pesos 50 centavos.
Interrogado sobre la posibili

dad de que aún de esta forma 
continúe la evasión del pago del 
pasaje, Valdés López significó 
que se prepara actualmente un 
cuerpo de inspectores, 13 de la 
empresa y 120 populares, que 
fiscalizarán esta actividad y mul-

CARLOS VALDES López, director 
de la Empresa de Omnibus Urba
nos en Cienfuegos, explica las 
particularidades del cobro meca
nizado.

tarán severamente a quien no 
cumpla con este deber ciudada
no.

Entre las características del 
nuevo sistema de cobro mecani
zado, que se utiliza ampliamente 
en el mundo, figura que podrá 
subirse al ómnibus por cualquie
ra de las puertas.

Se prevé que con este servicio 
se incremente el número de via
jes, disminuya al deterioro de los 
ómnibus, se agilice la entrada y 
salida de los pasajeros, y aumen
ten las recaudaciones, entre 
otros beneficios. (Claribel Terré 
Morell; fotos: Hernández Izquier
do)
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A.NGEL Meroles MARIO González

buena, atendiendo a la falta de pie
zas”

Miróles: “Uno sale de la termi
nal y a las tres cuadras se rompió 
la guagua; muchas veces los pasa
jeros contribuyen a esto, porque 
dan golpes en las puertas, se sien
tan dos en un mismo asiento, rom
pen los pasamanos, y en una gua
gua que ya está en difíciles condi
ciones técnicas esto se siente”.

BACHEO Y  DERECHO DE VIA

Mario: “ La situación con los ba
ches en la capital es muy mala; hoy 
los cierran y mañana se abren. En 
cada viaje se dañan los tubos de 
escape, la caja de velocidad, se aflo
ja la carrocería, se van las suspen
siones".

Miróles: “ Sin contar que no se 
respeta'el derecho de vía; uno se 
encuentra vehículos cargando y des
cargando mercancías en medio de 
la calle, tanques de basura interrum
piendo el tránsito” .

POLITICA DE SANCIONES

Mario: “Se está aplicando riguro
samente en todas las terminales y 
tiene que continuar así, que en 
nuestros centros queden los mejo
res”.

MOVIMIENTO D E LOS 
DESTACADOS

Elio Suád: “El movimiento no 
puede jugar todo el papel que se 
le asigna por la falta de guaguas, 
pero se hace un esfuerzo por reali
zar viajes voluntarios”.

LA EMULACION

Meroles: “Después de un período 
de estancamiento comienza a dar sus 
frutos. La proximidad del congreso 
y la bandera que recorre las termi
nales la impulsan”.

COMO VEN A LO S PASAJEROS

Diego Francisco Recio: “La opi
nión de los pasajeros sobre nosotros 
no es favorable. No somos los úni
cos responsables de la crisis dei 
transporte, y, aunque tratamos den
tro de las limitaciones de brindar 
un buen servicio, necesitamos de su 
ayuda”.

Meroles: “ Para que todos los pasa
jeros paguen la guagua hñy que 
convertirse en mago o en «buena 
gente»: « ¡O ye!, págame que yo vivo 
de esto, amigo». Y  cuando montan 
por atrás son pocos los que man
dan los medios”.

Mario: “ La ayuda de la policía 
podía ser más efectiva en apoyo 
al chofer”.

Elio: “Algunas veces uno opta 
por dejar las cosas como están, por
que hay choferes que han sido agre
didos por pasajeros que no querían 
pagar y lamentablemente el resto de 
los que viajaban en la guagua no 
intervinieron”.

Mario: “También hay choferes que 
no son tan correctos como debieran 
ser, y. dan lugar al malestar entre 
la población”.

SOLUCIONES

Mario: “Las habrá cuando lleguen 
las piezas necesarias, pero ahí no 
termina el esfuerzo de todos; si 
dejamos que el parque vuelva a'lle- 
gar al estado en que está, no se 
habrá resuelto nada”.

Meroles: “Mientras, hay que se
guir esforzándose”.

EL CONGRESO Y  LA 
RENDICION DE CUENTA

Roche: “Una buena ocasión para 
llegar a ambcs con las dificultades 
resueltas; por lo menos las subjeti
vas”.

Meroles: “ Punto y partida para 
posibles soluciones".

HACIA EL M EJOR TRATO y el buen servicio también está dirigido 
el saludo al IV  Congreso. ’ -
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LOS 350 OMNIBUS ARTICULADOS

UNA VERDADERA PROEZA LABORAL
AFIRM O FIDEL en acto celebrado en la Fábrica Evelio Prieto

GUANAJAY, 22 de diciembre 
(AlN).— "Ustedes han realizado 
una verdadera proeza laboral"
—manifestó el Comandante en 
Jefe, Fidel Castro, a los obreros de 
la Fábrica Evelio Prieto, de este 
municipio habanero, quienes en
samblaron en apenas cinco meses 
350 ómnibus articulados.

En el acto de entrega de dichos 
vehículos, celebrado en la propia 
industria, el Primer Secretario del 
Comité Central del Partido apuntó 
que aquel éxito productivo aliviará 
considerablemente los problemas 
de transporte que afronta la capital, 
a la cual se destinaron 250 de 
ellos.

A continuación añadió que ello 
también significa una ayuda impor
tante a otras provincias que en 
estos meses han recibido cierto 
número de ómnibus articulados.

Indicó que el número de viajes 
en Ciudad de La Habana se ha ele
vado de 24 mil a 27 mil diarios, y 
se aspira a llegar en enero a 28 mil por lo menos e incremen
tar dicha cifra en febrero, al tomar en cuenta la incorporación
de nuevos ómnibus, los trabajos intensivos de reparación y 
otras medidas.

El Presidente de los Consejos de Estado y de Ministros 
explicó que a los trabajadores de esta fábrica y a los de la 
Planta Com andante Paco Cabrera, de Las Tunas, se les pidió 
un esfuerzo especial para enfrentar la difícil situación del 
transporte en el país.

"Algunos escépticos —señaló— creyeron que no se cum
pliría la meta de fabricar 350 ómnibus para fines de año, 
pero ustedes han dado una magnífica lección sobre la capa
cidad de nuestro pueblo para enfrentar y resolver importan
tes problemas". 4

Señaló que esta industria se convierte en una institución 
fundamental, muy necesaria para resolver importantes pro
blemas en el futuro, y puntualizó cómo en el próximo año en 
la industria de Guanajay fabricarán más de 900 ómnibus 
entre rígidos, LAZ-KAMAZ, articulados, nacionales y para el 
turismo.

Dijo que lo importante es el hecho del desarrollo de una 
fábrica eficiente, con alta productividad y capaz de satisfacer 
las necesidades del país en este tipo de ómnibus, en tanto 
subrayó los pasos que se dan para mejorar la atención al 
hombre.

El problema de los techos será uno de los más difíciles, 
puesto que habrá que buscar una solución sin parar esta 
fábrica, ya que esas naves tienen muchos años de construi
das y resulta peligroso trabajar en condiciones de lluvia, 
sobre todo en algunas de las actividades realizadas en este 
centro.

El jefe de la Revolución se refirió a cómo había un impor
tante taller que estaba prácticamente parado y se adoptaron 
todas las medidas para impulsar este taller de prensas, con el 
cual se incrementaría la productividad de la industria, la cali
dad y el aumento de su producción.

"Nos hemos hecho el propósito, pues ya tenemos muchos 
de los equipos de ese taller, de terminarlo e instalarle las 
máquinas y hacer un esfuerzo para obtener las máquinas 
que faltan, para lo cual aún se requieren algunos millones de 
dólares a fin de adquirir determinados equipos para tener un 
gran taller de prensas" —dijo.

Seguidamente se refirió a las obras del comedor, el cual no

estaba incluido en el proyecto de la fábrica y se comenzó su 
construcción por iniciativa de la dirección de la entidad, y 
cómo después se paralizaron las obras.

"Cuando uno ve un desaguisado como ese y que la fábrica 
necesita un comedor y este lleva un montón de años y no se 
termina, hay qwe remover cielo y tierra, porgue una de las 
tareas del Partido es ver lo que pasa en todas partes, y si se 
encuentra una situación como esta, resolverla" —indicó.

Dijo que ante la ausencia de fuerzas para acometer la eje
cución del comedor le pidió una ayuda a la brigada del Hospi
tal Psiquiátrico de La Habana, que había construido un 
policlínico en Calabazar con una elevada calidad, en quienes 
tiene una profunda confianza.

"Así vamos resolviendo problemas —apuntó—. Si busca
mos una solución para los techos, si impulsamos el taller de 
prensas, si hacemos el comedor y todas las inversiones 
vamos a tener realmente una gran fábrica".

Manifestó que se ha estado pensando en qué cosas hay 
que importar, o qué otros talleres poner en la fábrica, y pro
ducir muchas de las cosas que hoy se importan; en tanto 
aseguró la posibilidad de agregarle a la industria una fábrica 
de asientos y poco a poco añadirle lo necesario para confor
mar una gran industria y convertirla en una joyita de la indus
tria mecánica.

Explicó que visitó la industria que fabrica los bloques para 
los motores Taino, donde también encontró algunos atrasos 
y cómo con el apoyo del Contingente Blas Roca y  la ayuda de 
todos se impulsó aquella obra, en la cual se están trabajando 
13 y 14 horas en la rápida construcción de ese taller de 
motores.

"Después tuvimos reuniones con decenas de fábricas de 
la industria mecánica para ver qué problemas tenían, qué 
podíamos hacer, y a partir de algunas de las experiencias de 
la Evelio Prieto impulsar este esfuerzo, pues realmente sin 
industria mecánica no hay desarrollo para el país" —explicó.

Agregó que parte de nuestra industria mecánica es la auto
motriz, que resolverá los camiones que necesita este país, 
los transportes que necesita el país, en tanto significó que la 
industria automotriz va a fabricar los motores no solo para 
los ómnibus, sino para nuestros camiones, para regadíos, 
para equipos de construcción.

"Esa fábrica de bloques puede hacer alrededor de 12 mil 
unidades al año, con una producción de 12 mil motores en el 
país" —dijo, y aseguró que el motor diseñado en Cuba es 
muy bueno y se ha probado comparándolo con los mejores 
del campo capitalista, y es tan bueno o mejor a sus similares, 
lo cual significa un avance.

El Comandante en Jefe reafirmó la importancia de la in
dustria de motores, que será decisiva para el país, pues son 
además motores Diésel muy eficientes y ahorran combusti
ble, alrededor de lo cual se crearán muchos talleres para pro
ducir componentes de ese motor.

Destacó que todo el transporte interprovincial para el turis
mo e intermunicipal tendrá que salir de la fábrica de ómnibus 
de Guanajay, pues antes venía de Japón y de otros países. 
"Por eso —significó— se aspira a que esta fábrica alcance 
una capacidad de producir no menos de dos mil ómnibus de 
distintos tipos cada año".

Señaló la necesidad de esmerarse y especializarse en la 
calidad de lo producido, a fin de que el pueblo se sienta satis
fecho y orgulloso de lo que es capaz de producir esta fábrica, 
mientras enfatizó que poco a poco se introducirán nuevas 
máquinas, para humanizar más el trabajo y que se8 más efi
ciente.

Seguidamente se refirió a la calidad de los cargadores 
frontales, fabricados en la Empresa Productora de Equipos 
para la Construcción, de Güira de Melena, los cuales están 
resistiendo con éxito la prueba de trabajar intensivamente
con el Contingente Blas Roca.

El Presidente de los Consejos de Estado y de Ministros 
informó que ya —al tener ¡os cargadores frontales y haber 
adquirido en la República Popular China un lote de buldóce- 
res tipo Komatsu— hace unos días se constituyó la primera 
brigada de construcción en el país sin un solo equipo capita
lista.

Tomando el resultado de la construcción del cargador 
frontal, pidió a la industria mecánica que hiciera el esfuerzo 
por construir un buldócer, con motor Taino de 220 caballos 
de fuerza y todos los componentes que puedan producirse 
en la nación.

Aseguró qu« en el cargador cubano se ahorran la mitad de 
las divisas, al igual que en el buldócer, que vale 100 mil, 105 
mil, 110 mil dólares.

También calificó de mucha trascendencia para el país el IV 
Fórum Nacional de Piezas de Repuesto, donde se demostró 
que se podían ahorrar unos cuantos cientos de millones de 
dólares que en otros tiempos teníamos que importar.

Finalmente, el Comandante en Jefe señaló que todos los 
trabajadores se esforzaron por cumplir los compromisos, lo 
cual calificó de un gran logro, un gran éxito, una gran prueba 
del espíritu revolucionario del pueblo y su capacidad, su inte
ligencia y voluntad por cumplir una meta en solo cinco 
meses.

"Seguiremos de cerca el trabajo de ustedes, seguiremos 
de cerca el esfuerzo, los éxitos de ustedes, las actividades 
del colectivo en este propósito de convertir la Fábrica Evelio 
Prieto en una gran industria, en una industria ejemplar" 
—finalizó. (Foto . Daniel Fonte)
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IV CONGRESO DEL SINDICATO DE TRANSPORTE

Laboran para garantizar programación 
¡ f  de viajes

GARANTIZAR, a pesar de las 
limitaciones de piezas y agregados, 
el cumplimiento de la programa
ción de viajes al 97% y la salida 
en tiempo'al 90, constituye uno de 
los compromisos de la Empresa de 
Omnibus Nacionales, con vistas al 
IV Congreso de su sindicato y a 
la Rendición de Cuenta del MI- 
TRANS.

En las diferentes entidades de 
esa empresa se labora arduamen
te por mantener el coeficiente de 
disposición técnica de los ómnibus 
Ikarus e HIÑO, estos últimos los 
más afectados por la falta de pie
zas.

Las organizaciones políticas y de 
masas trabajan por compulsar al 
resto del colectivo con vistas a dis 
íninuir los índices de ausentismo 
y elevar la disciplina laboral en 
todos los puestos de trabajo.

“Esto traerá consigo —según An
drés Reyes, vicedirector de Omni
bus Nacionales—  que se logre alar
gar el nivel de vida de las bate
rías y neumáticos. Unido a la fa
bricación y recuperación de piezas, 
que deberá estar en el orden de 
los 390 mil pesos.” LISTO EL GIRON XXII PARA a  

SERVICIO DE OMNIBUS NACIONALES
FUE CONSTRUIDO en la Empresa Evelio Prieto, de Guanajay. En 

pruebas mecánicas el primer ómnibus articulado de los 250 que 
serán destinados a Ciudad de La Habana

de Omnibus Nacionales

En esa empresa también se tra- el chofer, logrando así una mejor
baja en la automatización de la con- eficiencia y control,
tabilidad de manera que al arribar En medio de la crisis del trans-
a la Rendición de Cuenta del Mi- porte y dentro de una situación
nisterio de Transporte al Poder Po- compleja, en Omnibus Nacionales
pular, hablen allí en términos eco- se trabaja fuerte. (Claribel Terré
nómicos desde el mecánico hasta Morell)

s

Y a  ESTA terminado el primer ómnibus hecho 
en el país para prestar servicio interprovincial en 
distancias largas y, en fecha muy próxima, serán 
entregados otros dos con igual finalidad, de un 
programa de 10 para el presente año.

Se trata del Girón X X II, construido por los 
obreros de la Empresa Eve|l0 Prieto, de Guana- 
¡ay, quienes también ultiman detalles del primer 
ómnibus articulado de los 250 que serán destina
dos al transporte en Ciudad de La Habana.

Dotado de aire acondicionado, asientos reclin», 
bles y agradable confort, el nuevo carro de la fa
milia Girón cuenta con motor Taino, ensamblado 
en la Empresa Amistad Cubano Soviética, caja de 
6 velocidades, cristales calobare» y música indirec
ta, en él pueden viajar 46 pasajeros y posee un 
asiento independiente para e] conducto!.

Este ómnibus, dada la incorporación de elemen
tos nacionales, representa cerca de un 50% de 
ahorro en moneda libremente convertible si se tiene 
en cuenta que del exterior se importan componen
tes y partes por unos 50 mil dólares, mientras que 
la adquisición de un equipo Hiño (conocidos como 

colmillo blanco”) alcanza un valor entre 90 mil

y 120 mil dólares, según explicó Angel Esteban 
Leyva, secretario general del buró sindical.

EL PRIMER ARTICULADO

En la fase de revisión mecánica se encuentra el 
primer ómnibus articulado que sale de la línea de 
producción en la Evelio Prieto y para la primera 
decena de septiembre deben entregarse un lote de 
30 a 40 carros.

Como se ha informado, esta empresa tiene la mi
sión de ensamblar 350 guaguas articuladas, de las 
cuales 250 van destinadas a Ciudad de La Habana.

Con el propósito de garantizar tan importante 
compromiso se han adoptado diversas medidas orga
nizativas, entre ellas aplicar el doble tumo en d  
área de chasis, mecánica y corte y conformado, área 
en la cual se proyecta crear un tercer tumo para 
resarcir atrasos motivados por la llegada tardía de 
suministros y fluctuación de la fueiza laboral.

Se han habilitado sábados no laborables y do
mingos para apoyar aquellos puestos que reclamen 
mayor énfasis. (Tellería Alfaro; foto: Joaquín Her 
nández Mena)



i »<r

ción de Pan y Dulce, para las 
unidades de los diferentes mu
nicipios. / t ,

Bjscochos polkas y especial- 
rush, merenguitos, palitroque de 
mantequilla y galletas/panade- 
ras, van a ser producidos por 
unidades de toda la provincia, 
previéndose envase de nylon, 
para preservar su frescura.

También en bolsas de nylon 
se pondrán en venta galletas 
saladitas, panqués Jamaica y 
kekes, que son producciones de 
Moriel, San José y Jaruco, res
pectivamente.

Algo que será recibido con 
mucho agrado es el mini-eake 
especial, del que se ofertarán 
varios tipos: de merengue, de 
natiHa y de crema de maní, a 
tres pesos. Este producto tiene

forma redonda, compuesto por 
dos panete'as finas y Una grue
sa, con una decoración en su 
superficie y granillo por los la
terales. Es, sin dudas, algo ape

titoso, que sorá 
tir del 26 de dic 
la provincia.

Filiberto Ge

EMPRESA DE CULTIVOS VARIOS DE GÜIRA DE MELENA

764 200 quintales de viandas, 
hortalizas, granos y frutos 
cosechadas.~ ...... ww»  ̂  ̂ ^

Durante la etapa, 
tivos

pose
orado de 
su

moyores 
se encuentran «n la papo, 
con 5800 quíntales por ca
ballería.

Por primera vez en la his
toria se cierro la etapa del 

la  Empresa de Cultivos pr¡mero a j 15 de diciembre 
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ción de Pan y Dulce, para las 
unidades de los diferentes mu
nicipios.

Bjscochos polkas y especial- 
rush, merenguitos, palitroque de 
mantequilla y galletas/panade- 
ras, van a ser producidos por 
unidades de toda la provincia, 
previéndose envase de nylon, 
para preservar su frescura.

También en bolsas de nylon 
se pondrán en venta galletas 
saladitas, panqués Jamaica y 
kekes, que son producciones de 
Mariel, San José y Jaruco, res
pectivamente.

Algo que será recibido con 
mucho agrado es el mini-cake 
especial, del que se ofertarán | ° rma redonda, compuesto por titoso, que será
varios tipos: de merengue, de panete’as í ¡nos V **na grue- tir del 26 de dic 

, j  • ' una dec°racion en su la provincia.
y crema de mani. a superficie y granillo por los la- 

tres pesos. Esjte producto tiene terales. Es, sin dudas, algo ape- Filiberto Ge

EMPRESA DE CULTIVOS VARIOS DE GÜIRA DE MELENA

ales de viandas, 
ifizas, granos y frutas

CON \  COÍftC'°dOS' cada de la imp
"l Durant» la atapa. Jos cy|» *u diarie

C A I D O S  A  I  titfos mayores rendimiento* , ,
/  »  encuentran en fa papa. Actualmente s

- . . / « d  y  con 5800 quintales por ca* la terminación d
rA V U K  y  bollería. Reproducción A

Por primera vez en lo his- Semifla ĈRAS^
, c . : , loria se cierro lo etapa del d u *¿
Lo Empresa de Cultivos , , , . . , control biología
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10 PONENCIAS QUE PUEDEN ALIVIAR 
SITUACIONES EN EL TRANSPORTE

LOS TRABAJADORES de la Empresa de Montaje de Mon
tacargas presentaron al IV Fórum Nacional de Piezas de 
Repuesto 10 ponencias que sobre todo pueden aliviar 
situaciones en el transporte.

Los aniristas y miembros de las BTJ de la Ju a n  M anuel 
M árquez  trabajaron sin descanso para crear los prototipos y 
confeccionar los proyectos.

Los trabajos se refieren a la construcción de cuatro tipos 
de ejes escalonados para tractores provenientes de países 
del área capitalista; un perno de zapata para el sistema de 
frenos del ómnibus marca Hiño, un tornillo tensor y una 
polea para su motor.

Entre las ponencias también están las del cono para las 
máquinas textiles; una leva remachadora para equipos de la 
agricultura y un buje de tractores.

Algo que quizás parezca paradójico es que estos hombres 
encargados del montaje de los montacargas no presentaron 
trabajos de su especialidad, porque en la exposición de la 
feria no estaban representados esos equipos que hoy 
presentan grandes dificultades por la carencia de piezas de 
repuesto.

Ellos seleccionaron un total de 33 renglones, recibieron 
las muestras físicas de solo 14 de ellas y se ejecutaron 10 
por falta de tiempo. Las restantes se terminarán en breve. 
(Rebeca Antúnez)



EN LA EVELIO PRIETO

Implantado ayer doble turno 
en el taller de chasis

SUMAN dos los que laboran las 24 horas del 
día. En la fábrica los obreros necesarios El 
primero septiembre el primer articulado

, ,° °N  LA implantación ayei 
del doble turno en ql taller de 
bastidores, donde se hacen los 
chasis, la productora habanera 

•de ómnibus Evelio Prieto, mar
cha bien en su plan de produ
cir este año 350 articulados.

Ya son dos las áreas que la
boran las 24 horas del día y en 
el resto se irá aplicando paula
tinamente, a medida que avance 
a construcción de las guaguas.

“ara lograr esto ya están en 
la fabrica los cerca de 200 nue

ras obreros, quienes se adies
tran en los puestos de trabajo 
que ocuparán cuando en sep
tiembre comience la fabricación 
continua.

En la línea se encuentra el 
primer ómnibus articulado que 
se prevé esté listo el primero 
de septiembre para ser entregado 
simbólicamente junto a los pri
meros 4 ómnibus nacionales fa
bricados allí.

Según Angel Esteban Leyva 
secretario del buró sindical t i  
espíritu de trabajo de los obre
ros se mantiene alto y se sigue 
laborando a tiempo completo los 
sábados, mientras los domingos 
?s fuerzas se unen en los ta

lleres de mayores problemas.

Con respectó a los suministros, 
Leyva indicó que aún subsisten 
algunas dificultades pero que ya 
hay material suficiente para co
menzar a trabajar.

De seguir todo así en sep
tiembre podrán producirse dia
riamente los 5 ómnibus previstos, 
t i  cronograma de entrega prevé 
que salga el primer lote, de 30 
a 40 ómnibus el mes próximo, 
para ir incrementándose poí* mes 
en 110 hasta cumplir el com
promiso. (Claribel Terré Morell; 
foto: Rogelio Vallori)
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Para elevar el número de ómnibus en servicios

Apoyarán mecánicos y electricistas de cuatro 
provincias trabajo en talleres de ia EOUCH

® Serán ubicados en las terminales con mayor cantidad de equipos parados 
•  Se calcula que en 90 días puedan poner de alta unos 100 vehículos
#  Comienzan a laborar la próxima semana
  ___________________■ -V'¡ ■—— — .............. — ................. — ..................... ... i . ,    . ,

>
® Un destacamento de 60 mecá
nicos y electricistas automotores 

<tde las provincias La Habana, Villa
*  ~!ara, Cienfuegos y Sancti Spíri- 

tus — 15 obreros de cada una— , 
se sumarán a partir de la próxima 
semana a laborar en las cuatro 
terminales de ómnibus urbanos 
de la capital con mayores dificul
tades técnicas y contribuir así a 
elevar la disponibilidad de vehícu
los de alta.

*  El grupo, conformado por técni
cos de nivel medio y obreros cali
ficados, se dedicará a reparar equi-

* pos que desde hace tiempo están 
inactivos — varios canibaleados, in
cluso— , por falta de piezas o 

^agregados y permanecerán en es
ta tarea por 90 días, tiempo en el 
que, según cálculos conservado
res, pueden poner de alta alrede
dor de 100 vehículos.

Es importante tener en cuenta 
que la labor que realizarán estos 
trabajadores del transporte será 
con las características de los 
mejores ejemplos de estos nue
vos tiempos: cumplirán jornadas 
diarias sin horarios, el tiempo que 
sea necesario, como hacen los 
contingentes de la construcción.

Para la selección de los mecá
nicos y electricistas se tuvo en 
cuenta, entre otros elementos, su 
calificación profesional y la expe

riencia en la línea Ikarus, marca 
utilizada por la Empresa de Om
nibus Urbanos de Ciudad de La 
Habana (EOUCH).

El motivo de este apoyo es, 
ahora que se cuenta con deter
minados niveles de partes y pie
zas de recambio, incrementar lo 
antes posible el parque activo en 
la capital, asunto que con la fuer
za laboral actual — tiene un déficit 
de 808 obreros de taller— , no 
puede enfrentar, pues tiene que 
darles atención a los ómnibus que 
están funcionando.

Precisamente atendiendo a la 
falta de mano de obra calificada 
en las unidades de la EOUCH, en 
estos momentos se labora para 
crear un destacamento que per
mita cubrir las plazas vacantes, 
por un lado, y por otro, continuar 
la captación de personal para crear 
una plantilla suplementaria con la 
cual se podrá cubrir vacaciones 
y sustituir a los enfermos.

Paralelamente y con el objetivo 
de contribuir a la estabilidad de la 
fuerza de trabajo — en los últimos 
tres años el promedio anual de 
bajas es de 730 obreros— , se eje
cuta un plan relacionado con el 
mejoramiento de las condiciones 
ambientales en los puestos de la
bor y de atención al hombre. A 
la vez se estudian medidas que

tienen que ver con él régimen de 
descanso y otros aspectos.

Por tanto, entre los beneficios 
que aportará el apoyo de mecáni
cos también se cuenta el poder 
ganar tiempo, sin perjudicar los 
niveles requeridos de reparación 
y de puesta en alta de equipos, 
para poder poner en práctica las 
medidas a que nos hemos referi
do y conformar el mencionado des
tacamento.

De acuerdo con la disponibili
dad de recursos y las necesidades 
de las terminales, el apoyo pudie
ra ampliarse. Varias provincias 
consultadas para conocer sus po
sibilidades en caso de ser nece
sario ya han dado su disposición 
para cooperar, con fuerza de tra
bajo calificada, en el rescate del 
servicio de ómnibus urbanos en 
Ciudad de La Habana.

#  Emilio del Barrio Menéndez

ACLARACION
•  En nuestra edición de ayer en 
la información referida al progra
ma para mejorar el transporte pú
blico por ómnibus se cometió un 
error tipográfico: el nivel actual 
está sobre los 26 400 v i a j e s  
diarios en la capital y no de 
24 400 como apareció publicado.
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Garantizan producción de neumáticos de 
este año para

Ese será un esfuerzo tremendo porque estuvieron un mes sin materia 
prima, que los atrasó en mil unidades

Los trabajadores de la fábri
ca Benjamín Moreno cumplirán 
el plan de neumáticos para óm
nibus urbanos, a pesar de que 
estuvieron un mes parados por 
falta de materia prima, consig
naron o Tribuna de La Habana 
los máximos dirigentes políticos 
y administrativos de esa empre
sa de la Industria Básica.

El compromiso de este año 
en neumáticos del tipo 1 100- 
20 de 16 capas es de 15 015 
unidades, pero tuvo un fuerte 
atraso durante julio por caren
cia de polvo negro de humo y 
otros componentes, que en los momentos de 
elaborar esta información se encuentran en fá
brica, procedentes de la Unión Soviética.

Para "ponerse al día" -según dicen en la fá
brica— de ahora a diciembre trabajarán todos 
los sábados, laborables o no, y los mantenimien
tos los darán los domingos.

De esta forma, después de sostener asambleas 
con los trabajadores de los tres turnos de la 
industria, recuperarán no menos de 700 de los 
1 000 neumáticos que dejaron de producir, aun
que con los 300 restantes pueden haber sorpre
sas de última hora.

(VIENE DE LA PRIMERA) '

Además de los neumáticos 
para ómnibus, la Benjamín Mo
reno asegura los rodamientos de 
goma para todos los taxis del 
país y produce las materias pri
mas cemento y camel back des
tinadas a los recape de goma, 
que realiza otra entidad de la 
Unión.

Es tremendo el esfuerzo que 
deben realizar allí hasta di
ciembre, porque esa fábrica se 
construyó en 1918, la remodela- 
ron los norteamericanos en 
1942 con maquinarla del año 
18 y en la actualidad produce 
tres veces más que durante sus 
primeros tiempos de vida.

Con el objetivo de eliminar 
casi en su totalidad la depen
dencia del exterior, el Estado 
cubano decidió realizar una In
versión por 30 millones de pe
sos en las empresas de la

Unión de la Goma, que co
menzó ya por la Julio Antonio 
Mella, también de esta capital.

Ese paquete para el mejora
miento de la industria gomera 
dejará a la Benjamín Moreno 
en condiciones de llegar a los 
700 mil neumáticos por año, 
equivalente a sextuplicar su ac
tual capacidad de entrega al 
transporte.

Como parte del proceso de 
mejoramiento, grupos de jóve
nes de esa y otras fábricas par
tirán a capacitarse en la Unión 
Soviética, lo que esperan con
tribuya a disminuir la elevada 
fluctuación de la fuerza de tra
bajo, debido, entre otras cosas, 
a las condiciones de calor (42 
grados sobre cero), dureza del 
trabajo y equipamiento obso
leto.

Tanto Juan Tehume como Ro
dolfo Baeza, director y comer-

(Con*«»*'i-  *

cial, respectivamente, explica
ron que los proyectos de remo
delación contemplan también 
las mejoras salariales de los 
obreros, lo cual es todavía otro 
problema dentro de ese tipo de 
industria.

Ramón Seco Enríquez, secre
tario del Comité del Partido y 
Manuel Seijas, máximo dirigen
te sindical allí, afirmaron que 
los trabajadores están dispues
tos a cumplir el plan y eliminar 
el atraso de los 1 000 neumáti
cos, ocasionado por falta de 
materias primas, y además -d i
jeron—, porque hemos recibido 
apoyo en todos los sentidos de 
los organismos superiores.

Después de todo esto, queda 
ahora en manos de los trabaja
dores y dirigentes que el plan»
ie  cumpla y mejore el servicio 
de ómnibus urbanos.

Pedro L. Arteaga
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Mario Romero: 
“En tiempo récord 

hicimos en nuestros 
talleres las 

alcancías para los 
ómnibus que 

la» necesitaban".

TRANSPORTE URBANO
por organismos, que hasta ahora, 
al parecer, cuidan con excesivas re< 
servas los ómnibus que poseen para 
el traslado de sus trabajadores, y 
no entregan todos los que pueden 
para la transportación de pasajeros.

— De todos modos, estamos man
teniendo diariamente unos 210 a 230 
vehículos en circulación.

En el momento de nuestra visita, 
en apenas dos Semanas, ya los óm 
nibus de las empresas y organismos 
habían transportado un millón 141 
mil 306 pasajeros.

E l  h o r a r i o

En principio se habló de un horario 
de 9 de la mañana a 3 de la tarde. 
Pero muy pronto se pudo constatar 
que un buen número de ómnibus que
daba disponible a partir de las 7 de 
la mañana e incluso, que se podía

—¿Qué es lo que preocupa a las 
empresas? ¿Es que acaso se rom
pen fácilmente estos equipos?

— Nada de eso, responde Romero 
Apenas se han presentado casos de 
rotura y cuando ha ocurrido alguna el 
propio chofer ha efectuado la repa
ración.

—¿Cuáles son ios municipios más 
rezagados en el apoyo al plan?

—Playa, San Miguel del Padrón, Ce
rro y Centro Habana. Los hemos te
nido que ayudar con ómnibus de otros 
municipios. Entre ios que han respon
dido favorablemente sé encuentran, 
La Lisa, en primer lugar y Diez de 
Octubre en segundo. Nosotros esta
mos de acuerdo en que todos se 
preocupen por sus equipos, pero 
bien atendidos por sus mismos cho
feres no tienen por qué deteriorarse. 
Hay que comprender que tenemos 
una necesidad muy grande de ello».

p e r s p e c t i v a »

hastaextender el horario 
o las 8 de la noche.

—¿Cuáles son los organismos com
prometidos con el plan?

—Todas las empresas provinciales 
que poseen ómnibus están involucra
das en esta operación. Nosotros no 
tratamos directamente con ellas, si
no mediante representantes nuestros 
en cada municipio.

“Cada uno conoce sus condiciones 
y los municipios saben quién puede 
aportar un ómnibus o más. En a 
medida que cobren conciencia de la 
Imperiosa necesidad que tenemos de 
sus vehículos, podremos incrementar 
e| servicio en toda la capitál. Tene
mos previsto que participen 400 Gi
rón VI. Si logramos llegar al 80 por 
ciento daremos un gran snlto."

Hemos hecho algunos recorridos y to
dos habian bien de “las aspirinas co
mo llama el pueblo al Girón VI por 
el alivio que representa. Sin embar
go, no todos pueden disfrutar de ese 
setvicio. bien porque no están com
prendidos en las áreas de recorrido, 
o porque sus Itinerarios no son lo 
suficientemente adecuados.

Entre ellos están los habitantes de 
Guanabacoa que se sirven de la 195.
El servicio es reforzado con los pro
pios ómnibus de su terminal, los 
195 B, y con la Girón VI, Pero ambos 
llegan solamente hasta el reparto 
Chibás —los de Egido y Corrales—  
o hasta el reparto Guiteras —los 
vía Coppella— . Pero el servicio re
gular, en ocasiones, demora una ho
ra.

Nos dice Romero:

—Conocemos de esos y otros ca
sos No hemos querido implantar el 
sistema de los llamados trompos (que 
continuarían viaje al destino final con 
otro ómnibus de tiro corto que sal
drían de esos u otros repartos), berta 
encarecer el transporte. Por eso es
tudiamos la posibilidad, en el caso 
de Guanabacoa, de abrir una linea 
desde el parque de esa villa hasta 
Terminal de Omnibus,

“En la medida en que nuevos ve
hículos se incorporen llegaremos a 
todos los puntos críticos. Rec ón em
pezamos. Hemos creado de la naaa 
una microempresa. Los choferes se 
sienten contentos, porque saben que 
están resolviendo un problema, se 
sienten útiles. Entusiasmo no nos tai
ta".

—¿Finalizaré esta operación el 30 
de octubre?

—Esa es la fecha fijada. Pero si
la situación lo requiere, seguiremos 
hasta que hayamos cumplido nuestro 
propósito.

ENRIQUE VALDES PEREZ 
Fotos de José M. Temes

Operación refuerzo
¿Cómo nos tas habríamos arreglado sin 
esta revolucionaria medida 
de urgencia? , ,

*  L servicio de refuerzo de los om- 
"  nibus Girón VI, para remecHsr la 
situación del transporte en Ciudad 
de La Habana, ha sido muy bien aco
gido por la población, que se intere
sa por conocer algunos detalles so
bre este plan de emergencia.

Mario Romero, jets de Tráfico de 
la Dirección de Transportes del Po
der Popular conversa con los perio* 

La relación entre distas de BOHEMIA y aunque se
el pueblo y lo» muestra satisfecho por la marcha de

choferes sale esta suerte de operación refuerzo,
fortalecida. pienss que no existe un cabal apoyo
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CIUDAD DE LA HABANA

el tema más debatido
III conferencia provincial del Sindicato de Trabajadores del Transporte

LA SITUACION de los ómnibus 
urbanos en la capital fue lo más 
debatido por los 198 delegados que 
asistieron a la III conferencia pro
vincial del Sindicato del Transporte.

Por espacio de casi tres horas 
se analizaron los problemas que in
ciden en la crisis, particularizando 
en la influencia que puede tener 
la acción del hombre para atenuar 
los efectos negativos en ese medio 
de transporte.

Mayor disciplina y atención al 
hombre fueron los pedidos mayo- 
ritarios de bs presentes para ele
var la calidad del servicio, a pesar 
de limitaciones de piezas "  agrega
dos.

El debate lo comenzó Mario Gon
zález, Vanguardia Nacional y tra
bajador de la terminal de Palati
no, quien propuso que se revise la 
actual forma de pago, “porque se 
da el caso de que un chofer, aun
que no maneje, recibe el 70% de 
su sueldo, ;in sudar, sin preocupa
ciones. Ese hómbre no defiende sus 
intereses”.

Allí quedó claro qu» “la imagen 
de los buenos trabajadoies de óm
nibus no puede ser desvirtuada por 
un grupo que no labora bien”, co
mo expresó José Antonio Rouco, 
de la reconstructora Ikarus.

Después de planteamientos coin
cidentes, Alfredo Suárez, secretario 
general del sindicato nacional, in
dicó que se debe exigir por el cum
plimiento de los reglamentos dis
ciplinarios existentes.

En cuanto a la atención al hom
bre se evidenció la necesidad de 
buscar efectivos mecanismos que re

percutan en la estabilidad de la 
fuerza laboral, y aunque se anun
ciaron avances, persiste un alto ni
vel de ausentismo e interrupciones 
que merecen elevar la gestión ad
ministrativa y la exigencia sindi
cal.

Se plantearon compromisos y so
luciones para atenuar las dificulta
des: Arnaldo Muñoz, de la Lisa, 
dijo que en su terminal recupera
ron 3 mil 91 piezas; Alberto Be- 
nedit, de Playa, trasmitió el acuer
do de los vanguardias de su colec
tivo de dar 2 mil viajes diarios, y 
Lorenzo Estrada, de Santiago de las 
Vegas, dijo que la brigada roja 
compuesta por choferes se manten
drá en talleres y sacará ómnibus 
parados, de los que rescataron más 
de treinta.

Nada de esto puede verse como 
triunfalismo, expresó Alfredo Mora 
les, secretario general de la CTC 
en Ciudad de La Habana, sino co
mo el comienzo de la búsqueda de 
soluciones por los propios trabaja
dores.

Por su parte, Jorge Lezcano, pri
mer secretario del comité provincial 
del Partido en la capital, recordó 
los orígenes de la actual crisis del 
transporte urbano, por la tardanza 
de piezas fundamentales desde el 
exterior. “Esta situación es com- 
pleja y no tiene soluciones inme
diatas, pero se elaboró un progra
ma de trabajo y se hace el máxi
mo de esfuerzo por resolver”.

Informó que hasta noviembre en
trarán en servicio 200 ómnibus nue
vos, que se trabaja por fabricar en 
su casi totalidad esos vehículos con

MARIO González, Vanguardia Na
cional del SNTT y trabajador de 
la terminal de Palatino, inició el 
debate.

piezas y componentes nacionales; 
por el momento se aspira a com
pletar los 400 ómnibus Girón de 
centros de trabajo para apoyar la 
transportación capitalina.

En las intervenciones de los re
presentantes de las ramas de taxis, 
ferrocarriles, aviación y camiones 
también estuvo presente el propósi
to de mejorar la labor en el sec
tor, lo que se vinculó al respaldo 
por el nuevo orden para la promo
ción a plazas, equipos y escalafo
nes, que ya se analiza en el sec
tor.

Por último, luego de las eleccio
nes el comité provincial del SNTT 
quedó conformado por 53 integran
tes, con un secretariado de 11 miem
bros que encabeza Jorge Cremata 
Alvarez como secretario general; 
mientras que 86 compañeros fue
ron electos delegados al IV Con
greso de ese sindicato.

Al hacer las conclusiones, Lezca
no se refirió al necesario esfuerzo 
a realizar en los últimos meses de 
este año para cumplir los planes 
técnico-económicos de las empre
sas y particularmente en el sector 
del transporte.

Subrayó que la administración y 
el sindicato en nuestra sociedad tie
nen iguales propósitos, aunque difie
ran los métodos, estilo de trabajo y 
sus responsabilidades. (Iliana Hau-
t r i u o  v  U í v l n l f r t  T n r r f í S ^  -.1 mi'wftifa**
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L OS factores objetivos tienen mu
cho que ver con le crisis por la 

que atreviese el servicio de ómnibus 
en Ciudad de La Habana. Pero si a 
elio unimos todos los que se rela
cionan con el hombre, el problema 
es aún més grave.

Nada mejor que visitar una termi
nal cualquiera para comprobarlo y, 
desde luego, tener el suficiente en
trenamiento que día a día adquiere 
el pasajero para saber cuántas cosas 
de las que suceden podrían evitarse.

Escogimos la terminal Diezmero no 
por un capricho, sino porque entre 
las ocho rutas que a ella pertenecen 
se  encuentra la 10, que tiene el 
ahora discutido privilegio do atrave
sar cinco municipios y una enorme

La frecuencia se mantiene estable, 
nos aseguran. De 8 a 10 minutos en 
sentido general y, particularmente en 
el caso de la 10, de 4 a 6 minutos. 
Pero hay muchas cosas que inciden 
en ía formación del convoy. Un tran
que, un desvío inesperado, exceso

SKJj • * h £ l
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La culpa de tedio 
no la  tiene el totí
En las rutas del Diezmero casi un millón 
de personas viaja mensualmente 
sin pagar su pasajei •»**

cantidad de "cruces” en suc carca 
de dos horas de viaje de loa y
vuelta: Diezmero-Vedado-Dlszmero.

Hasta hace apenas unos meses la 
10 circulaba como reina única de la 
vle, cada dos minutos. Nadie se 
preocupaba porque se fuera una. 
Enseguida llegaría la otra.

Pero poco a poco esto dejó de 
ser asi. Ahora no resulta extraño 
—diríamos que es casi lo normal— 
que transcurran 40 ó 50 mirutos an
tes de que aparezca la primera en

Et  p a r q u e

En Diezmero tenemos situaciones cri
ticas con los motores y agregados 
menores, precisan: Hace apenas un 
me», 46, de tos 110 carros con que 
contamos estaban parados. La 10 
cuenta con 30 articulados y una par
te de ellos se mantienen fuera de 
servicio, lo qua agrava la cosa aún 
más.

Por el momento hay ómnibus rotos 
sin solución inmediata. Hay que se
ñalar que 68 de los vehículos de 
la terminal Diezmero tienen más de 
cuatro años de explotación y esto, 
que puede parecer un corto periodo 
de vida útil, con la cantidad de pa
saje que transportamos, más el daño 
que sufre el ómnibus con las calles 
en mal estado y un número determi
nado de pasajeros que rompe las 
puertas, se convierte en el equivalen
te de 10 años por lo menos. Si se 
mantienen en activo es por el esme
ro los innovadores y mecánicos.

de demoras en las paradas en los 
horarios de mayor afluencia, pero so
bre todo. e¡ gran dolor de cabeza: 
los trenes que atraviesan la vía pú- 
blicB por la mismísima Calzada de 
Luyanó. Aunque allí hay un andón, 
loe trenes cargan y descargan el pa
saje en la via. En ocasiones esta 
operación demora varios minutos. Du
rante ese tiempo el transporte que 
circula hacia el centro de la ciudad 
quede paralizado. A eso se suman los 
coches que pasan para ser fregados: 
Como esta operación se repite varias 
veces al día se convierte en un ele 
mentó conspirador contra ¡a fluidez 
dei servicio.

Se ha discutido esto, pero pot <o 
visto se trata de un problema do

Carlos Martin, mecánico.

la cabecera de G y 28. De pronto 
llegarán cuatro, quizá 5, pegad!tas. 
Pero luego el ciclo se repetirá mien
tras duran las llamadas horas pico.

Pera desentrañar esto y otras anoma
lías solicitamos una reunión. Y a ella 
acudieron ios compañeros José Ma
nuel Aivarez, administrador de la 
terminal; Ismael Santana. subadmi- 
nlstrador; Joel Sarduy, secretario del 
Comité del Partido: Roberto Gonzá
lez, chofer de la 10: Noel Ríos 
Carvajal, secretarlo de la UJC; Edel 
Ramos, jefe de personal, y Carlos 
Martín, mecánico. De lo tratado en 
la conversación haremos un resumen.



LA INCORPORACION el próximo hiñes de cerca de 400 
ómnibus de centros laborales y organismos, en apoyo tra“ - 
porle en la capital, fue calificada por Julio César González di
rector de la Empresa de Omnibus Urbanos, como un sensible 
alivio para la actual situación que afecta a más de un mili n

^EHtm cíonario indicó que se ha continuado recibiendo piezas de 
repuesto provenientes del exterior, pero aún el numero de viajes 
diarios se mantiene por debajo de lo que se requiere.

Sin embargo, afirmó que paulatinamente se irán « so*v' ' " do 
los problemas cuando en los meses próximos comiencen a circu
lar los primeros articulados producidos en la Evelio Prieto. Coin- 
cüdentemente con el cese del plan de apoyo que entrara ahora 
en vieor y se mantendrá hasta el 30 de octubre.

Según González, serán reforzadas las rutas conflictivas y en 
especial algunos municipios como Guanabacoa y Playa, cuyo 
mero de pasajeros habituales es elevado. . ,

El director de Omnibus Urbanos reconoció la experiencia t u i 
tiva del trabajo en conjunto con la dirección provincial de Trans
norte del Poder Popular y apreció el esfuerzo que realizan las 
empreMS y organismos que han facilitado ómnibus para reforzar

61 Este'*'transporte utilizará las mismas paradas, circulará con los 
mismos números de la ruta a la que sinren, a igual precio de 
los ómnibus normales y solo admitirán a 15 personas de pie. (Cía 
ribel Tcrré Morell)

P q i s i Á  d  i / j y  ' Tk \ <r< ^

EN LA CAPITAL A PARTIR DE ESTE LUNES

Mejorará el transporte con 
apoyo de ómnibus de organismos

CALIFICA el director de Omnibus Urbanos de sen 
sible alivio la medida, que incluye el servicio de 
400 guaguas más. Regirá este servicio hasta qu< 
rueden los primeros articulados.
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M irando a l hom bre
Cuando un servicio público está en £ j ™  t íZ S m Z  £
serias dificultades, una de las formas riila y tenue, el ruido ensordece y

rif, rfxcfahli>M»r eij nfíCtión el sueñ0 reclama su turno habituaLoe resiam ecer su gesiiun La noche fcn  ̂ SUbConsciente, es

es apelar a la vergüenza de los tá concebida para la distracción o

trabajadores implicados directamente en e¿  SSaínŜ peíSISeíS ™y°sus
tal prestación. _ J w  ~ ¡¡-

mente durmiendo.

Los más viejos recuerdan que en 
la época prerrevoiucionaria no había 
margen para seleccionar, se “arreba
taba” cualquier puesto de trabajo, 
de día o de noche. Sin embargo, 
estamos en otros tiempos, tiempos 
de seguridad, con médico de familia, 
hijos calzados y en ia escuela. Y 
precisamente por esa seguridad aho
ra tenemos delante una pequeña —y 
no por ello poco importante—  parte 
de nuestra juventud a ia que cuesta 
hacerle comprender la necesidad de 
ceder a veces sueño y fiestas para 
que todo no sea sólo recibir de la 
sociedad.

Esto se vincula a lo dicho por el 
mecánico Salvador Niilar, de la ter
minal Fortuna, en Boyeros

E  N las horas picos matutinas y 
"  vespertinas, eri Ciudad de La Ha 
baña se trasladan diariamente casi 
500 mil trabajadores, escolares y 
otros pasajeros, volumen imposible de 
asumir por el transporte urbano en 
medio de una crisis creada por la 
falta de piezas de repuesto vitales, 
lo que a su vez ha hecho saltar 
otras ineficiencias arrastradas durante 
años.

Una vez nos hacíamos la siguiente 
pregunta: si aparecieran todos los 
recursos materiales necesarios para 
la prestación de este servicio, ¿los 
hombres serían capaces de cumplir 
su parte cabalmente?, ¿se tornaría 
eficiente el transporte urbano?

N o es f á c i l . . .

. .  .fue ésta la expresión más escu
chada por los reporteros de BOHE
MIA mientras recorríamos algunas de 
las terminales de Ciudad de La Ha
bana durante la noche y madrugada.

El ambiente laboral es bien elo
cuente: ios ojos se mantienen hú
medos, irritados por el grado de 
"smock" que penetra como en “stri-

El trabajo de los mecánicos de ómnibus tiene sus especificidades, y estas 
generalmente son menos atractivas que las de los talleres de autos ligeros.
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a fábrica de ómnibus Evelio Prieto, de Guanajay. será uno de los centros que serán visitados

Los 169 m unicip ios del país, a s í como un im
portante grupo de em presas, uniones y e stab le
cimientos con gran in flu en c ia  en el transporte , 
serón visitados como parte de las ta reas previas 
a la rendición de cuenta del M ITRAN S ante  la 
A sam blea N acional del Poder Popular, en d i
ciem bre.

Entre los aspectos que serán objeto de a n á 
lisis están el cum plim iento y com portam iento de 
los p lanes de v ia jes  y transportación  de p a sa je 
ros en re lación  con el año  anterio r, situación 
de las bases y ta lle res , atención al hombre y el 
ausentism o y su inc id enc ia  en el nivel del se r
vicio  prestado.

En el caso  específico  de los autos, un punto 
de atención por los d iputados será el fu nc io na
miento de estos en p iqueras de hosp ita les, ter
m inales de p asa jero s y otros lugares de gran 
dem anda, as í como la  o rgan ización  y control

sobre la labor de los taxis libres y del servicio 
de recogida .

M ientras, entre los asuntos a exam inar en los 
fe rro carriles figu ra el cum plim iento de los itine
rarios, estado e h ig iene de los coches de p asa 
jeros y la situación de las estaciones fe rrovia rias.

En re lación  con los servicentros se va lo ra ra  la 
s ituación  del servicio  que brindan en el territo
rio, los problem as con los horarios de fu nc io na
miento y d ispon ib ilidad  de g aso lina  e sp ec ia l, en 
tre otros aspectos.

Entre las entidades que serán v is itadas están 
O m nibus N ac io na les y U rbanos, de C iud ad  de 
La H ab an a , N avegación  M am bisa, la  fáb rica  de 
óm nibus Evelio Prieto, de G u a n a ja y . y la Recons- 
tructra de V illa  C la ra .

Tam bién la Em presa D ivisión Centro  Este de los 
Ferrocarriles y los Ta lle res de Locom otoras y V a 
gones de San  Lu is, en Santiago  de C u b a .

VISITARAN  M U N ICIP IO S Y EM PRESAS

Ante la rendición de cuenta del MITRANS
  , > »  :
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r a fe a d o  y  cu an d o e f k »  reclam an & 
P « o  s e  b u sca n  trem en d os p ro b tem ss.

tn  todas las terminales se ha 
seguido ia linea de formar brigadas 
con choferes que conocen de mecá
nica pare rearar mayor cantidad de 
omrobus; «líos laboran 12 horas dia
nas y cobran sote por 8, »| resto 
es sa aporte voluntario.

Choferes y mecánicos se nos acer
caron para decimos lo difícil que 
resulta una labor tan dura sin que 
tai estuario sea reconocido siempre 
por la sociedad.

La term inal Playa tam b ién  afronta 
ind iscip linas, s o b r e  e s o  h ab la  M anuel 
U tero . el adm inistrador:

Nosotros no estemos arantes del 
ausentismo, pero no sucede como ai- 
gura gente oree: a¡ chofer no n  
a trabajar y «> pan

En agosto, por ejemplo, —sigue 
Páre?— hubo el uno por ciento de 
ausencias injustificadas, el 0,2 de 
justificadas autorizadas, el 8J3 por en
te™ » *^  de más de tres días, el 

por menos de tres días, para un 
por «tanto total de 18J Pero aquí
« 8  s e  sa n cio n a , s e  tom an
medidas.

Como administrador quisiera es- 
ciarecer la imagen que dan de noso
tras, poique la mayoría de las voces 

”  btf9na'. y  , aquí hay militantes 
da! Partido, de la W C . trabajadores 
honestos, esforzados por mejorar el 
transporte porque conocemos que es 
decisivo pu« fB economía del país 
y  «I bienestar dei pueblo ”

r / . . .

L o s _____________
gen está dado por Ja 
ciera internacional, hacen i 
neparacione* aebido a que e 
anteriores se inmimpiteran 
w  aseguramiento, y. *e «  
ias pequeñas reservas extsl

A l g o  q u e  s u e n a  
•  c o n o c i d o

Experiencias acumuladas
cjobss de ^tufsifizs SÍfU

svn imprescindibles * 
de trabajo A ro , serio y j 
para lograr una reoqjeracr



Gregorio Pérez, 
despedidor de las 

rutas 13 y 87 
(al centro) expresa 

su preocupación 
de que en ómnibus 
cada vez hay menos 

mecánicos.

*
«N

Reynaldo Cruz, jefe 
de brigada de 

mecánicos opina: 
"Eso de faltar al 

trabajo el día 
del cobro no es  

general, depende de 
la mentalidad y |8 

conciencia de 
««da trabajador”

an0’ 008 ac°mpañó en
m i l ¿  T ° r da por diferentes ter-
accedió » Cap1tal’ y al concluirlo accedió a ser entrevistado.
d ~ ™ 08 conocemos que e! servicio 
de ómnibus urbanos en la actualidad 
eŝ  malo, ¿que significa eso para us-

—Más trabajo, más esfuerzo 
—¿Por qué?

se hí> explicado mis de una
nes i "  n°«atraS?S en las contrataciones de pieza y |a no llegada en tiem
TaJhr decí'ecer el "¡ve! del servicio, amfaien sabemos de nuestras defi-
q¡i?no8hah'bjet!Va!. V de orSanización que no habíamos detectado antes por-
queja frecuencia se mantenía acep
tare y ¡os problemas no afloraban 
como ahora. Debemos tener en cuen.

rS aT S í¡m i í  m v*. •
de tan profundo -bache".

'Además, existen otros renqlones 
zo ? d« CStan c ° ncoptuados como pie
rias dr de se
cos m íh  ,: eiios son neumátl-

s « » r n'bus " * e " 500 « « ■
—Cuando un chofer decide el tras

bordo, ¿cobra el salario de ese día 
sin descuento? m

-C o b ra  completo, pero si comoro-
ese °chnfe trasb° rdó innecesariamente,

rP Uf  es de forma severa?

y ¡¡e id o  h ¿ tf | Sde Cambi0  de emP'eo 
del centra p a c i ó n  definitiva

No, pero el hombre sí contribuvp

ra‘ S rJ*»ÍSS5SS5S
mecánicos y choferes '

més '« « a
— En la plataforma, es decir «I rhn.

nne ¿ ct?‘a,ment® hay 500 choferes me-

tilla Si 9 qUe, debe haber en ,a Plan. t'ila Si a esto unimos como uno
tan i ¡ res 9ue nos está afee
de tm , H f » r 'fíCad° médico de más ae tres días -q u e  es pagado— vere
mos cómo se afecta el servicio y ? a 
economía ciel pai3. y

clo~ ‘ A cu án t0  asciende esa afecta-

~ P°[  oj®iT1í)io' en 1987 se pagó por
cif?ae d l°aín  C91rtíficad° 8 médicos la 

a de 810 mil 300 pesos y en pI
Primer semestre de 1988, 483 mil 100
La ausencia injustificada no llega ai

tres d íL  T " * ?  y ía de menos de tres días oscila entre el dos v al
tres por ciento. y e'
cobro?^ aU8encia 8e acentúa el día del

--A sí es, y ello produce una bals 
en esos días, pero te repito que cada

médica reSpa,dad0  P°r un certificado

. T‘En , u"  documento de información 
a , ' ° , 8 delegados provinciales y muni-

El Gobierno de Ciudad de

Urbanía08 V 'f Empresa de °m"fbus Ubanos con el apoyo decisivo de las
instancias superiores, trabaía para p<
cadoí, '®CÍ'!, 'ent°  a 'os niveles planifí- 
se fonla 83 bases para que no
en la c a n L r ^ r  ^  de P a je r o s  en ia capital . ¿Cual es concretamen
te el significado de tales palabras? 

la7aonit8 irir r *U9ar el Gobierno de
d é f i  1  enCarga de conocer 'o®
Empresa materiales de la
situación t , 0m nibu ,3 Para que esta
ieíkfn J I  sea 1cic,íca y co"  ‘al ob-
el plan 89SL 6V Úa" directivas Para P,an 89 en cuanto a piezas v pIp.
mentos que en general garanticen el
funcionamiento de! parque requerido

en L?a tóK6"3"""  más ¡"">ediata está 
- ca de Guanajay, que ya 

em eg0  este mes los printeros 5% í í  
nibus y seguirá hasta los 250 de aquí 
a diciembre. Una vez que la Emoresa

se S r á  f  l3S dÜerer,tes terminales.

A lo anterior sumamos un ampo
no pfinU+rS? S def '9 nados Por el Gobier
no central, y el hecho de que de 400 
ómnibus con roturas en el motor pe

hav wnSr en en8r°  de este año- ahora nay 240 íes importante tener en cuen.
ta que se reparan unos y se rompen 
otros). Entonces, sin dar saltos espec- 
taculares, ya en diciembre apreciare
mos alguna mejoría.

"Otro aspecto importante a tener en 
cuenta es que los llamados paraderos 
tiener todos más de 30 años y cons- 
truimos nuevas terminales. En el úl
timo trimestre del año se pondrá en 
explotación la base San Agustín en 
a Lisa, que dispondrá de 120 ómni

bus con mas de 70 articulados; tam.

o fas Sd ' C? en2ará ,a edificación de 
otras dos bases: una en el reparto
Guiteras y otra en Arroyo IMaranio
ambas estarán funcionando para 1989Í

R e c u r s o »  a p a r t e

Como vemos, existe todo un 
para impedir que los ómnibus u 
nos tengan otra recaída, pero no < 
remos dejar de exponer dos 
tes reflexiones.

La primera: lo de la ausencia al 
bajo los días del cobro avalada por 
una constancia médica no es exclu-
a !T  1  „ !ffnT rte urf>ano’ ab em os  que se extiende a sectores como la
construcción, gastronomía y otros Es
de|aentBUíü . area qUe 3l9U6n Uniendo delante sicólogos, sociólogos y sobre
todo los encargados de hacer cumplir 
la legislación laboral.

La segunda: insisto o, mejor dicho, 
me inclino hacia quienes opinan que 

! ma transporte urbano no 
puede descansar sólo en los ómnibus. 
Podrán venir miles de ómnibus nuevos 
y sus correspondientes choferes, pe 
ro' si esta actividad social no se con
cibe como un sistema integral donde 
esten presentes primero el ferrocarril 
urbano y mas adelante el metro, pue
den sobrevenir nuevas crisis.

SUSANA TESORO 
Fotos: Tony Martin y Negrín



ómnibus urbanos

Sobre esto habló Jorge 
Lezcano, m i e m b r o  del 
Comité Central y primer 
secretario del Partido en 
la capital, en la !!I Con
ferencia Provincial del 
Sindicato del Transporte

Las d ificu ltades ob jetivas que 
afronta el servicio de ómmWw. 
esta cap ita l, fueron expuestas 
p(„  ju iy c  Lezcano re re z , miem
bro del Com ité C entra l y pri
mer secretario  del Partido en 
C iud ad  de La H ab an a , ante los 
casi 200 delegados a la  III 
C o nfe rencia  Provincial del S in 
d icato  del Transporte .

M ientras la c ifra  de pasa jeros 
que es necesario  transportar 
cad a  d ía  a lcan za  ya los cuatro, 
m illones, en cad a  jo rn ada se 
rea lizan  cuatro  mil v ia jes  menos 
que los im prescind ib les a  ca u 
sa del alto  número de carros 
parados por fa lta  de p iezas de 
repuesto, d ijo  Lezcano en uno 
intervención e spec ia l.

En e! transcurso  del an á lis is  
del tem a, que abarcó  la mayor 
parte de las d iscusiones del en
cuentro e fectuado en el teatro 
del Instituto Superior Po litécn i
co José Antonio Echeverría , el 
d irigente señaló  que durante 
1987 sólo se recibió el 68 por 
ciento de los recursos n ecesa
rios para garantizar el servicio , 
y no más del 60 por ciento de 
lo esperado en el año en cu r
so.

Entre este mes y el de no
viem bre serán entregados en 
C iud ad  de La H ab an a  de 230 
o 240 ómnibus, articu lados, 
m ientras se trab a ja  en la adop
ción de m edidas perspectivas 
para evitar una cris is , como 
-p o r e jem p lo - trata r de fab ri
ca r los óm nibus con la totalidad 
de los com ponentes de produc
ción naciona l.

^ iq 4 ícc> v / e  / q
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PRODUCEN OCHO OMNIBUS POR
DIA EN LA CLAUDIO ARGUELLES

Un total de mil 014 ómnibus 
de los tipos G irón  VI y Mon
taña V II -9 8  por ciento del plan 
acu m u lad o - hizo hasta el pa
sado mes de agosto la Empre
sa Claudio Arguelles, pertene
ciente  al M inisterio  de la In 
dustria S idero-M ecán ica y ubi
cad a  en el municÍDio P laza de 
la Revolución.

Eduardo B lásquez, subdirector 
económ ico de la entidad , ex
p licó  que en el dos por c ien
to de atraso  (16 óm nibus) in
fluyeron la fa lta  de asientos, la 
introducción de un tipo d ife
rente de a lam bre  de so ldar, d i
m ensiones inad ecuad as del la 
m inado de acero , no entrega 
oportuna de los surtidos nece
sarios de perfiles de alum in io , 
fa lta  de determ inados tubos de 
acero , y roturas de equipos, 
entre  otras cau sas .

Tal déficit, agregó, no es pre
ocupante . C rea d as  las condi
ciones, puede e lim inarse  en no 
m ás de dos d ías , teniendo en 
cuenta que la fáb rica  está pro
duciendo un promedio de ocho 
óm nibus d iarios.

El p lan  de este año a sc ie n 
de a mil 600 G iró n  V I, 100 M on
taña V II y 100 óm nibus deno-

Directora: Marta Eiplugai Araan , 
Radacclón: Territorial y Oral. Sué- 
r»i, Plaia d* la Rovolucttn. 
Talifono: 79-0030 
l*praw an *1 Combinado da 
PariMIcoi Qranma.

m inados "cuatro  por cuatro ” 
(de doble tracción y tam bién 
para  m ontaña).

La estra teg ia  para log rar el 
cum plim iento de esas c ifra s  se 
basa fundam entalm ente en el 
ritmo d iario  de ocho equipos, 
en la entrega ráp ida  de los 
M ontaña V II, lo que posib ilita
rá in ic ia r en breve la fab rica 
ción de los "cuatro  por cuatro ", 
y en el consecuente esfuerzo 
extra de los obreros de la in
dustria .

Este año el p lan es superior 
en 50 equipos a lo rea lizado  
en 1987 y se prevé crec im ien
to -a ú n  no p rec isad o - paro 
1989.

La Em presa tiene p ersp ecti
vas de desarro llo , cuantitativa  
y cua litativam ente hab lando , a 
partir de inversiones previstas 
en la zona de Berroa, a l Este 
de la cap ita l. Adem ás del in 
crem ento de la producción y de 
la productividad sería  posib le 
una mayor integración con el 
ensam b la je  de los chasis  de la 
RDA que ahora se reciben com 
pletos.

Desde su surgim iento en 
1969, la C lau d io  A rgüelles ha 
producido más de 25 mil óm
nibus, a  pesar de conta ; con 
las m ism as Insta lac io nes de en
tonces a hoy. Excepto el c h a 
sis, el resto del óm nibus lo fa 
brican a llí. De más de 500 pe
sos (en m oneda convertib le) que 
antes invertían en cad a  eq u i
po, hoy gastan  so lam ente 60.

H eriberto  Rosaba!
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Entrega la terminal 
Alamar compromisos 
por el XVI 
Congreso obrero

Pedro Ross, miembro de! Se
cretariado del Comité Central y 
presidente de la¡ Comisión O r
ganizadora del XVI Congreso de 
la CTC Nacional, visitó la ter
minal de ómnibus urbanos Vic
toria de Viet Nam (Alamar), don
de recibió de mano de los tra
bajadores del centro sus com
promisos como saludo al máxi
mo evento de los sindicatos.

Tras un recorrido por la ba
se, digno ejemplo a seguir por 
|os transportistas de la capital,

/ f 7 /

XVI CONGRESO DE LA CTC

SERÁN 102 LOS 
DEL SECTOR DE!

UN TOTAL de 102 trabajado
res del sector del transporte esta
rán presentes como delegados 
en el XVI Congreso de la CTC-, se
gún informó Fernando Pérez 
Concepción’ segundo secretario 
de este sindicato.

El proceso de discusión de la 
convocatoria a este encuentro 
permitíó.concretar ios compromi
sos encaminados a mejorar el 
cumplimiento de la programa
ción de viajes e itinerarios, tanto 
en órrlnibus, como en ferrocarri
les y |a aviación.

Particularmente en las termi
nales de ómnibus de Ciudad de 
La. Habana los trabajadores han 
manifestado su disposición de

DELEGADOS 
. TRANSPORTE
elevar la calidad de dicho servi
cio, y para ello incrementar la par
ticipación en la emulación espe
cial de viajes voluntarios.

En ia actualidad más de 102 
mil trabajadores están incorpora
dos al Movimiento de los Desta
cados en el sector, y además 
existe el propósito de incremen
tar el ahorro, aprovechar mejor la 
jornada laboral y reducir los índi
ces de ausentismo, así como fa
bricar y recuperar más piezas de 
repuesto,' entre otros objetivos 
con vistas al máximo encuentro 
de los trabajadores cubanos, por 
celebrarse en enero próximo.
(IH)

expresó su satisfacción por los 
resultados acumulados a partir 
de la aplicación del nuevo sis- 
tema de reordenamiento del 
trabajo y los salarios y el pau
latino incremento del número 
de viajes.

En diálogo con los obreros 
señaló |a importancia que para

el sector reviste la integración 
de los trabajadores al movi
miento de innovadores y racio- 
rializadores y la captación de 
fuerzas al movimiento de jubi
lados.

Rafael Domenech (CV)
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ENTREGAN HOY t L  PRIMER 
OMNIBUS ARTICULADO
EN LA EMPRESA Evelio Prieto, de Guanajay. Pa. 

ra el último trimestre deben lograr 100 carros 
mensuales

EL PRIMER OMNIBUS articulado, de los 350 planificados este 
año para el transporte urbano, ya está totalmente listo y será entre 
gado liuy por los trabajadores de la Empresa Evelio Prieto, de 
Guanajay, como muestra viva de la voluntad de cumplir el com 
premiso contraído con la Revolución.

Además de ese vehículo, también concluyeron los dos primeros 
ómnibus Girón XXII que prestarán servicios interprovíncial en 
distancias largas y en los próximos días terminarán otros dos del 
programa de diez para el presente año.

La fabricación de este primer carro articulado constituye un fruto 
de la tenacidad del colectivo metalúrgico en la referida planta, en 
la cual se adoptaron medidas organizativas en función de dar efi
caz respuesta a| incremento de la productividad y la producción, 
entre ellas, la aplicación del doble turno en diferentes áreas, la 
creación de una brigada especial y se labora los sábados cortos y 
domingos en aquellos puestos de mayor necesidad.

Septiembre debe concluir con la entrega de un lote de 30 a 40 
ómnibus articulados, para lo cual se espera lograr un ritmo de 4 a 
5 carros diarios totalmente terminados, según explicó Angel Esteban 
Leyva, secretario general del buró sindical, quien agregó que en la 
fábrica se -encuentran los aseguramientos nacionales e importados 
para alcanzar el compromiso del mes.

Para el último trimestre del año está previsto entregar mensual- 
mente 100 carros articulados. (Tellería Alfaro; foto: loaquinito Her
nández)
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t o n i e t a ,  e n t r e  e
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1 sposeído y víctima en la época
% j inimaginables injusticias.

|  Cuando llegó al palacio real de 
Eersalles en 1770 su juventud.
I  rubia cabellera y la fineza de la 
lúe hacía gala, le perm.t.eron 
¡parecer ante sus subditos como 
in a  mujer que encarnaba pertec- 
P e r t i  la realeza ideal. A pesar 
de ello, en 1789, esta imagen se 
¡dio vuelta total y bruscamente, 
lomando a la esposa del rey Luis 

JX V I nada menos que en ia reina 
depravada'.

"Responsables fueron los nu
merosos panfletos que en unos 
meses cambiaron la figura de la
hermosa pastora transformando
la en una temible y Pe™ ersa 
mujer que engañaba constant - 
mente a un rey débil e impoten
t e - e x p l ic a  Chantal Thomas en 
su libro.

"La imaginación popular —agre
ga T h o m as-, golosa ante las 
calumnias y los rumores, se com 
placía en narrar con todos los 
detalles posibles «las furias uteri
nas de María Anton.eta», de a 

<5IE liando «Los amores de Chariot y 
*”  de Toinette», Y  describiendo e 
11 «burdel real de Versalles», en el
qt cual «La Austríaca» desempeña

ba un papel primordial .
Si Thomas eligió esteángulo  

para estudiar el personaje de a 
UNA < reina que terminó en '? QU'Jotin3 

que debe y el efecto que su actitud verd 
en ómnib dera o supuesta c a u s ó  sob e las 
nales con masas, es porque 
DORES J  del Marqués d e S a d e v  de^a  

Ayer se nova y encargada de> estudiosen  
termínale: el C e n t r o  Nacional de Investiga
las iniciad ción Científica  ̂ 'ia
viajes. este personaje un ejemplo de la

"literatura del resentimiento, a 
vez pornográfica, frígida y 
riosa".

Según la autora, el caso N 
Antonieta es extraordinariam 
revelador de los odios y mi1 
creados por el misterio feme 
-y —asegura— el mito d 
«supertigresa» de Austria si 
mentaba en las corrientes > 
fobas y misóginas, que ad< 
constituyeron un elenr 
potente para unir el movim 
revolucionario".

Según Thomas - q u e  
escribir este libro estudió an 
mente la época a través de 
bados y libelos que dormu 
las bibliotecas—, María Ani 
ta apareció como una 
monstruosa" y depravada, 
entregó oportunamente a la
lución un ídolo para la hogi 
una cabeza para la gum 
(AFP)

La nue’ 
práctica si 
ómnibus u

En el ri 
reuniones

¡/1 U N D O  E 'G U E N O
e c e r d e s in fo rrrw rir f «  m » v . r  « I H» r » » r



YA HAY 14 TERMINALES BAJO 
EL RÉGIMEN DE BRIGADAS

i

SIETE COM ENZARON AYER. En todas se aplica el nuevo reordenamiento salarial. El resto se 
incorporará a medida que las condiciones lo permitan. Buenos resultados en la primera 
quincena con las iniciadoras de esta experiencia

UNA SERIE de medidas que forman parte de un programa integral 
que debe mejorar en un tiempo prudencial la situación del transporte 
en ómnibus urbanos en la capital ya se aplica en 14 de las 22 termi
nales con que cuenta Ciudad de La Habana" —informó a TRA BA JA 
DORES Jesús Afá, director de esa empresa.

Ayer se incorporaron al nuevo sistema de trabajo en brigadas siete 
terminales más, las que se prevé obtengan el mismo saldo positivo de 
las iniciadoras; en estos momentos ya se produjo un aumento de los 
viajes.

La nueva concepción de las brigadas está demostrando en la 
práctica su validez, a la vez que ratifica el criterio de que en los 
ómnibus urbanos no hay lugar para los indolentes.

En el resto de las terminales en funcionamiento se realizan 
reuniones para su posterior aplicación.

Para este año está prevista la incorporación de más de 40 0  Ikaru 
ensamblados en el país, más algunos articulados yugoslavos, y s 
adquirirán, en piezas de repuesto, valores cercanos a los 14 millone 
de pesos, y en herramentales cerca de 1,4 millones de dólares.

La construcción y montaje de 8 terminales en este año, valorada 
cada una en 3 millones de pesos, marcha bien; el C on tig en te  Bla 
R oca  se encarga del movimiento de tierra y se incorporarán, en apoy 
a su edificación, macheteros desmovilizados de la zafra.

También se observan resultados concretos en la atención al horr 
bre, lo que debe mejorar con la aplicación en septiembre próximo d< 
Medico de la Familia en cada una de las bases.

El reordenamiento salarial, con un incremento sustancial para I 
mayoría, es también una medida que contribuirá a la consolidación d 
la disciplina, la necesaria estabilidad de las fuerzas y constituy 
además un reconocimiento a estos trabajadores. (Claribel Terré)
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Entregan primer 
ómnibus articulado

Los trabajadores de la empresa productora de ómnibus Evelio 
Prieto, de Guanajay, hicieron entrega del primer articulado, en 
un acto presidido por Pedro Miret; miembro del Buró Político del 
Partido y Victorino Lemus, primer secretario en La Habano.

Pedro Dior, director de la fábrica, señaló que durante la etapa 
se tomaron medidas organizativas como la implantación del doble 
turno en varias áreas y se constituyó una brigada roja para la
borar en horas de la madrugada en el taller de conformación 
de piezas.

Asimismo, destocó el trobajo que se realiza los sábados no la
borables en que participan como' promedio 700 trabajadores, y 
se refirió o las medidas proyectadas para asegurar la continuidad 
de la producción de ómnibus articulados y cumplir el compromiso 
contraído con Fidel y el Partido de entregar en diciembre los 350.

Serafín Aguilera, vanguardia provincial, hizo entrega de la llave 
del primer articulado a Manuel González, vanguardia de lo em
presa de ómnibus urbanos de Ciudad de La Habana. También 
hizo entrega a Esmel Saod, Héroe del Trabajo de la República 
de Cuba, del primer ómnibus Girón XXII para transportes nacio
nales.

Victorino Lemu», primer secretario def Partido en La Habana, 
señaló el arduo trabajo y el serio esfuerzo que realizan los obre- 
ros para materializar el compromiso de entregar en diciembre 
los 350 articulados, lo cual constituye un importante paso en la 
solución de los problemas actuales del transporte.

E.F.
Foto: P6t»!
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POSITIVA U  VINCULACION DE ESTUDIANTES 
EN TERMINALES DE OMNIBUS

Como parte de un convenio 
de colaboración, los estudiantes 
de 30 centros de las enseñan
zas media y media superior en 
Ciudad de La Habana apoyan 
la labor que desarrollan los tra
bajadores de las 22 terminales 
de ómnibus de la capital.

Rogelio Dean, jefe del De
partamento de Transporte y 
Comunicaciones del Comité 
Provincial del Partido, valoró de 
positiva esto experiencia inicia, 
da el año anterior y destacó 
la ayuda brindada por los alum
nos en tareas como el pago del 
pasaje, mantenimiento de la 
disciplino en el ómnibus e  h¡- 
gienlzaclón de las terminales.

Explicó que esta cooperación 
permite estrechar relaciones en

tre los obreros y estudiantes, 
mejorar la conducta de estos 
últimos en la escuela, partici
par conjuntamente en conversa- 
torios, jomados productivas, en
cuentro de destacados, y sub
rayó que en esta experiencia 
se destacan las terminales de 
Palatino, Playa y Alamar.

Una de las iniciativas que se 
desarrolla actualmente por es
te movimiento, dijo, es el re
corrido de lo bandera XIII Fes
tival Mundial de la Juventud y 
los Estudiantes por las termi
nales de ómnibus, donde se 
han concertado Importantes 
compromisos, entre ellos, el de 
concluir 1989 con no menos de 
34 mil viajes diariamente.

(AIN)
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MATANZAS

CELEBRARÁN ACTO NACIONAL 
POR DÍA DEL TRANSPORTISTA

MATANZAS (A IN ).-  El acto 
nacional por el Día del Transpor
tista se desarrollará en esta ciu
dad el 30  próximo, informaron 
en la reunión efectuada aquí con 
la participación de dirigentes sin
dicales y administrativos del sec
tor en la provincia.

Matanzas obtiene ese galardón 
por tercer año consecutivo, y 
para esta ocasión la celebración 
tendrá como escenario el Cine 
Teatro Atenas, de la capital 
yumurina, donde asistirán cerca 
de 500 delegados de todo el 
país.

Como parte de los festejos, a 
83 matanceros les será entrega
da la D istinción J o s é  M aría P é 
rez  C apote, que otorga el sindica
to nacional a los transportistas 
que han permanecido en el sec
tor durante 25 ó más años, con 
una labor destacada.

El galardón de Vanguardia

Nacional lo recibirán seis centros 
de la provincia, que son las bases 
de Omnibus Escolares de Jagüey 
Grande, la EIDE y de Autos de 
Servicio Especial, radicada esta 
última en Varadero.

Igualmente la Fundición de 
Matanzas, Aeropuerto de Vara
dero y Reconstructora de Omni
bus Escolares de Jagüey Grande, 
así como 21 trabajadores del 
territorio.

Se conoció además que la 
empresa yumurina de Omnibus 
Escolares resultó por tercera oca
sión consecutiva la más destaca
da de su tipo en el país durante 
1988.

Se encontraban en Ja presiden
cia de la reunión Carlos Martínez, 
funcionario del comité provincial 
del Partido, Juan Núñez, secreta
rio general del sindicato del ramo 
en el territorio, y Orlando Curbe- 
lo, por el Poder Popular.
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Los pequeños ómnibus Girón del plan de apoyo al transporte urbano 
capitalino, circulan ya en todos los municipios de Ciudad de La Habana.

El apoyo a ómnibus en Ciudad de La Habana

Transportadas unas 145 000 personasen 
los tres primeros días de aplicado el plan
•  El horario de servicio es ahora abierto
•  Durante los tres primeros días 
de puesto en práctica el plan de 
apoyo al transporte urbano capi
talino, han utilizado este servicio 
cerca de 145 000 personas.

En estos momentos suman 214 
los vehículos de centros de tra
bajo incorporados a este provisio
nal refuerzo y según se informó, 
suman 2 872 los viajes realizados 
en el período indicado.

El horario de servicio es ahora 
abierto, o sea, que los vehículos 
se incorporan a las rutas asigna
das tan pronto son liberados por 
las dependencias y centros a que 
pertenecen, de manera que inclu
so algunos comienzan antes de las 
ocho de la mañana y otros conti
núan circulando aún después de 
las tres de la tarde, que fue la 
hora tope concebida inicialmente.

Como todo programa que co
mienza, se hacen actualmente los 
ajustes necesarios para reforzar 
las rutas que más apoyo requieran, 
tomando en cuenta aquellas cuya 
situación es más crítica por el ele
vado número de personas que 
transportan. Del mismo modo sa

labora también en el ordenamien
to de los detalles que de conjunto 
constituyen la infraestructura para 
el funcionamiento eficiente del 
plan.

Los pequeños ómnibus Girón cir
culan ya en todos los municipios 
de Ciudad de La Habana, aunque 
en algunos casos no se ha apor
tado el número de vehículos pre
visto. No obstante, se espera que 
la semana próxima esto haya que
dado resuelto, y se cumpla lo pro
gramado.

La Dirección Provincial de Trans
porte reiteró nuevamente la nece
sidad de que la población coopere 
en el cuidado de los equipos. Debe 
cumplirse estrictamente la medida 
que limita a 15 el número de pa
sajeros que pueden viajar de pie, 
pues esto resulta imprescindible 
para la preservación de estos ve
hículos.

Como promedio general se rea
lizan alrededor de 1 000 viajes dia
rios cifra que se espera registre 
incrementos a partir del lunes 
próximo. ® Shelton

Foto: Jorge Oller



U s io iir ín  19 personas i l  ik w t r  
ia ómnibus en ur tren en Liytis
Un total de 39 personas recibieron lesiones -entre ellos 11 hí. 

ños- al chocar un ómnibus con una locomotora, en Luyanó, ayer 
a las 11 y 30 de la mañana, según se informó en el Departamento 
Nacional de Tránsito de la Policía Nacional Revolucionaria.

Según las primeras investigaciones, la guagua de la ruta 1, nú. 
mero de orden 1735, conducida por Angel Alvarez Ordóñez, de 26 
años, no realizó el PARE correspondiente en la intersección de ca. 
lie Villa Nueva y Línea del Ferrocarril.

El ómnibus se dirigía de su cabecera en La Habana Vieja ha. 
cía la Terminal Fortuna, cubriendo su chofer la última vuelta de 
su turno de trabajo.

Tan pronto se tuvo conocimiento del hecho fueron despachados 
al lugar numerosas motos y autos patrulleros de la PNR, así como 
ambulancias de la Cruz Roja Cubana, los que trasladaron a los 
lesionados a los hospitales Miguel Enríquez y Clínico Quirúrgico 
de Diez de Octubre, donde recibieron los primeros auxilios. Mu 
chos de ellos reoiben atención especializada en otros centros asis 
tendales de la capital. Se continúan las investigaciones para es. 
tablecer las responsabilidades. (D an  M ateo . Fo to : Bptfsta) ■'*
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EN LA EVELIO PRIETO

Entregarán dos ómnibus cada 
semana con trabajo voluntario

APROBARON trabajadores implantación del doble 
turno de 12 horas cada uno

DESDE HOY, los trabajadores 
de la impresa Evelio Prieto Gu¡.
llama ,e Wajay, en La Habana, 
aportarán do- ómnibus, cada sema, 
na, con tr ' . jo . voluntario, infor
mó Esteban Le Martínez, secre
tario general d ¿I ~uró sindical de 
la entidad.

De esa forma, dijo, el colectivo 
asegurará el cumplimiento del com. 
promiso con Fidel de entregar, este 
año, 350 ómnibus articulados 
GIRON XVI y para ello, desde este 
lunes, en la fábrica también se im
plantaron dos turnos de labor de 
12 horas cada uno, en los siete 
días de la semana.

De julio a diciembre, los hom. 
bres y mujeres de la empresa Eve
lio Prieto Guiltama se han propues
to resarcir los atrases y hacer el 
80% del plan anual, con más de< 
35% de integración de piezas fa
bricadas en el país, de las cuales 
la mayor parte se hace en la en

tidad habanera, añadió Martínez.
Lo anterior significa completar 

la cifra de 210 ómnibus GIRON 
XVIII. De ellos ya tienen listos pa
ra entregar 98, destinados a las pro
vincias orientales y centrales del 
país.

El colectivo se esfuerza por la 
producción de 10 ómnibus GIRON 
para el transporte nacional, de los 
cuales dos están listos para su ex
plotación. Los GIRON X III pro
gramados, fueron terminados en el 
primer trimestre del actual año.

En total suman 750 ómnibus a 
entregar en 1988, cifra que al ritmo 
actual con que marchan los más 
de mil 300 trabajadores de la enti
dad, se completará con buena cali
dad, para romper todos los records 
de producción, a pesar de la com
pleja labor, y atraso, dijo Esteban 
Pérez, secretario del comité del 
Partido en la empresa. (Orestes 

Eugellés.)
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O. RUTEROS C.H.
t e r m in a l

S A N  M I O U E L

CONSERVESE 

DURANTE EL VIAJE

En e s t o s  óm nibus, s ó lo  s e  p u ed e  v iajar sen tad o . R ealizan  su s  para
d as  para d e ja r  o  tom ar p a s a je s  don d e e l  ciu dadano so lic ite .

interrogantes. En tal sentido, la 
Dirección de Transporte del Po
der Popular en la capital, aclaró 
que la idea fundamental del óm
nibus rutero es ofrecer al ciuda
dano un servicio más cómodo, 
confortable y rápido que el del 
transporte urbano tradicional, y 
que a la vez sea más económico 
que el taxi.

En muchas capitales del mundo 
existen servicios similares al que 
ahora comienza en la capital, y 
los precios son también diferen
tes a los de los restantes medios 
colectivos. Esta variante se inte
gra a un sistema de transporte ur
bano que comprende variadas op
ciones para satisfacer diferentes 
características de la demanda.

*  Emilio del Barrio Menéndei 
Foto: Liborio Noval

40 Centavos

O R I G E N

DEBE MOSTRARSE AL 
FUNCIONARIO QUE LO SOLICITE

N? 33004

Esta e s  la con stan cia  d e  p ag o  d e l  
viaje. El p a s a je r o  d e b e  ex ig irla al 
con du ctor-cobrador y con servarla  

durante e l  Wa/e.

   11 """ '

Ciudad de La Habana

Omnibus ruteros: 
algunas aclaraciones
A l a  REDACCION de Granma 

han llegado varias llamadas 
telefónicas con solicitudes 

de Información acerca del servi
cio de ómnibus ruteros que co
menzó a funcionar el 27 de abril 
desde la base de Monterrey, en 
San Miguel del Padrón, con dos 
rutas fijas hacia el parque de la 
Fraternidad y G y 27, en el Ve
dado.

Bernardino Palenzuela, director 
provincial de Transporte del Po
der Popular en Ciudad de La Ha
bana, responde algunas de esas 
interrogantes.

Una de las preguntas se refiere 
a las paradas. El ómnibus rutero 
— explicó el funcionario—  no tie
ne paradas fijas; se detiene den
tro de su recorrido, que sí es fijo, 
en cualquier lugar que el viajero 
desee, y toma pasaje en cualquier 
punto,' siempre y cuando el ve
hículo tenga asientos disponibles, 
ya que no se admiten personas 
de pie.

En cuanto a la posibilidad de 
ampliar este servicio a otros lu
gares, Palenzuela informó que eso 
será en la medida en que se cuen
te con mayor cantidad de este ti
po de ómnibus. Por el momento 
está concebido que en la actual 
terminal de Monterrey se Incor
poren 25 vehículos más, los que 
permitirán abrir dos nuevas rutas, 
cuyos orígenes serán en Guana- 
bacoa y sus destinos el centro de 
la capital. Los puntos exactos 
eran objeto de análisis al momen
to de redactar esta información.

A su vez, en el municipio Playa, 
ia antigua terminal de la ruta 30 
se está remodelando para asimilar 
en un futuro po muy lejano un par
que de 50 Girón VI como ruteros.

El precio de 40 centavos por el 
viaje también ha sido objeto de



% Un fallecido y 23 heridos es el balance preliminar del accidente 
de tránsito ocurrido anoche en el crucero de la calle 100, cerca 
de la Avenida de Rancho Boyeros, al impactarse el ómnibus 3027, 
de la ruta 100, procedente de Altahabana, con el tren extra de 
viajeros con destino a Pinar del Río. Lbs lesionados, la mayoría 
reportados de menos graves o sin peligro para la vida, fueron 
trasladados a los hospitales Enrique Cabrera (Nacional) y Calixto 
García. El fallecido se nombraba Guillermo Gutiérrez Ramos, de 
52 años, quien residía en el municipio Playa, en la capitál. Como 
consecuencia del impacto la locomotora 71063 sufrió daños meno
res, mientras que la parte delantera del ómnibus quedó práctica
mente destruida. Foto: Ernesto Calderré



j\ , ■ j t ' </i r  r  „ ¿>• \j <■ i ad* ¿ Cí
t i i  / ¡(X ,  /  p . / - l ¿ \ y £• / / Cf  S y

Realizar mil viajes voluntarios 
en saludo al XVI Congreso de la CTC
ES EL PROPÓSITO de Diego Francisco, chofer de 

la terminal de Alamar. Aporta sus vacaciones y
días de descanso

EN SALUDO al XVI Congreso 
de la CTC, Diego Francisco Recio 
Rojas, chofer de ómnibus de la 
terminal Victoria de Vietnam, de 
Alamar, Ciudad de La Habana, 
pretende realizar mil viajes volun
tarios, con lo cual completaría 
18 mil en los últimos cinco años.

El seis veces consecutivas 
Vanguardia Nacional del Sindica
to del Transporte cada año realiza 
un gran número de viajes volun
tarios. La primera ocasión fue 
cuando la celebración del Con
greso del Partido, en que hizo 8 
mil 500.

El año pasado logró realizar 3 
mil. La suma de lo hecho en los 
últimos cinco años alcanza la 
cifra de 17 mil; y para llegar a 
esta cifra, casi increíble, son 
extraordinarios los sacrificios 
que este hombre ha realizado.

Su jornada comienza a las 4 y 
35 de la madrugada en la ruta 
217 y cuando termina a la 1 y 40 
de la tarde pasa a trabajar en otra 
ruta hasta las 11 de la noche.

Diego asegura que se acos
tumbró a dormir unas tres horas 
diarias y a realizar una sola co
mida al día y dijo que su familia lo 
apoya totaimente, además del 
Partido, el sindicato y la adminis
tración del centro. Nunca ha teni
do accidentes.

"En mi centro de trabajo ofre
cen a mi familia una atención de 
intemacionalista. Así no tengo 
preocupaciones y puedo dedicar
me totalmente a cumplir con este 
compromiso, que será un triunfo 

*odos mis compañeros. Sin

esa participación sería imposible 
llegar a lo que me he propuesto''.

El destacado chofer explicó 
que ahora ya no tiene que lievar 
el paso tan rápido, pues para 
triunfar en su objetivo requiere 
aportar unas 500 horas de traba
jo voluntario. "Eso se resuelve 
con jornadas de hasta 16 horas; 
por lo que estaré más descansa
do, aunque deberé seguir apor
tando mis vacaciones y días de 
descanso".

Si uno conversa con los jóve
nes choferes de esta terminal 
Vanguardia Nacional, todos coin
ciden en que es difícil tener la 
resistencia de este hombre que 
ya muestra con orgullo sus ca
nas. (Rebeca Antúnez; foto; Roly 
Montah/án)



M E  N I E G O  A L  A B O R D A J E
Por ERN ESTO  M ONTERO

CON LA ENTRADA en fun
cionamiento de vehículos nue
vos, la situación de los ómni
bus urbanos en la capital debe 
mejorar en un futuro próximo. 
Esta es una buena noticia para 
quienes dependemos de ese  
tipo de locomoción. Sin embar-

-sr» ero t/r tJTTTÜ Sf
preservarlos adecuadamente, 
si seremos capaces de actuar 
con mayor conciencia y d isci
plina. La inquietud tiene su ju s
tificación.

En días pasados, fui testigo 
del siguiente hecho: una gua
gua de la ruta 1 arribó a su 
parada de La Habana Vieja y los 
de la cola ofic ia l, para senta
dos, iniciaron un tímido amago 
para subir, pero rápidamente 
los que esperaban para la cola 
de los de pie y los que habían 
descendido en la parada ante
rior los bloquearon por ambos 
lados... y fue entonces cuando 
ardió Troya, es decir, todos qui
sieron montar a la vez y pocos 
lo lograron, luego de pisotones 
y algunos improperios disim u
lados.

Ante tal barbaridad, un ins
pector comenzó a orientar lo 
que correspondía, pero esas 
normas no funcionan cuando el 
molote se dispone al abordaje. 
Por lo tanto, el compañero 
ordenó al chofer avanzar hacia 
el sitio destinado a los de pie.

Cuando el vehículo se detuvo 
nuevamente, varios adolescen
tes y algunos no tan jóvenes se  
larizaron a forzar las puertas 
posteriores. Ante el esfuerzo  
baldío, el chofer y el inspector 
capitularon y el abordaje fue 
perfecto. Ni Henry Morgan lo 
habría hecho mejor.

Al fin, aquel ómnibus, vícti
ma del maltrato colectivo partió 
hacia un trayecto en el que 
podrían ocurrirle percances de 
igual naturaleza.

Si tales hechos se multipli
can por rutas, terminales y t 
paradas en Ciudad de La Haba
na — sobre todo en horario 
pico— , tendremos una idea 
más o menos aproximada del 
fenómeno, pues no se trata de 
un hecho aislado.

Quien esto escribe se ha pre
guntado dónde estará la d isci
plina social de los protagonis
tas. Los que participan en tales 
fenómenos se conducen bárba
ramente, aunque -quizás en 
otras cincunstancias sus actos 
sean correctos o adecuados a 
las condiciones. ¿Será tan difí
cil actuar según la lógica de 
la cordura? ¿E s  preciso renun
ciar a las buenas costum bres a 
la hora de tomar el ómnibus? 
Estoy seguro de que no.

Desde donde pude observar 
los hechos llegué a la conclu
sión de que lo racional, lo prác
tico, lo cuerdo y lo disciplinado  
hubiera sido que todos los ciu
dadanos que pretendían abor
dar el vehículo se opusieran al 
caos innecesario, contribuye
ran a restablecer el orden, 
implantaran la disciplina, aun
que quizás alguno se quedara

para el próximo vehículo o 
no pudiera ir sentado.

No tengo la menor duda de 
que si no cuidamos el transpor
te —afectado por otras razones

también— , ni muchos otros 
medios e instalaciones, el país 
podrá invertir inútilmente ele
vados recursos en proporcio
narnos lo que necesitam os y no 
seremos capaces de preservar
los para que nos resulten útiles 
por el mayor número de años 
posible. Actuar de otra forma 
es, cuando menos, indolencia.

¿Cómo es posible que quien 
construye, participe en la 
defensa y hasta podría ostentar 
una militancia, permanezca 
impasible o indefenso ante 
tales situaciones? No es conce
bible que observemos cómo se 
maltrata innecesariamente lo 
que todos contribuimos a obte
ner. La clave está en no dejar
nos involucrar por algunos, 
simplemente.

Estoy convencido de que la 
disciplina social es posible y 
necesaria, en lo trascendente y 
en lo cotidiano, y que se consi
gue con la voluntad colectiva.

Por lo pronto, me niego al 
abordaje.

/ W  h ( \'

'/m %
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CHOCA UN CAMION-RASTRA 
CONTRA UNA GUAGUA Y  LUEGO 

CONTRA UNA VIVIENDA EN MARIANAO
Un total de sets lesionados y daños de con

sideración fue el resultado de un acoidente del 
tránsito ocurrido en horas de la tarde del jue
ves último en la intersección de la avenida 51 
y calle 142, Marianao.

La colisión se produjo como consecuencia de 
un patinazo en la vía por parte del camión- 
rastra placa HQ-0526, del Ministerio de Comer
cio Interior, el cual era conducido por Carlos 
Valdés RegFl, de 26 años, que se proyectó con
tra la parte trasera de un ómnibus de la ruta 
98, con placa HS-1735, tripulado por Idelbrando 
Guilarte Miranda, de 45 años de edad. Pos
terior a este primer impacto, el camión chocó 
contra un domicilio cercano.

El Departamento Nacional de Tránsito de la 
PNR comunicó que las causas de este accidente 
se investigan aún, e informa, por otra parte, 
que del 1ro. de enero de este año y hasta el

23 de marzo, se reportaron mil 430 accidentes 
donde 75 personas fallecieron y 448 resultaron 
lesionadas, sólo en Ciudad de La Habana.

Aunque estas cifras muestran una disminución 
en el número de accidentes, -174 menos con 
relación a  igual período anterior- se aprecia 
un aumento de 10 muertes y 85 lesionados más, 
por lo que se recaba la máxima cooperación y 
atención de conductores y peatones.

Luis Estrada Hernández

//

SACUDIR CONCIENCIAS
Siempre he considerado que 

el deber social no precisa sobre 
sí el rigor de un supervisor pa
ra su cumplimiento; sin embar
go, de tanto andar terminales 
de ómnibus urbanos con dificul
tades similares para satisfacer 
el plan de recaudación, termi
né llegando a la conclusión de

i—  nosotros no —----— \
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por ciento de cumplimiento en 
febrero -sin  los supervisores-, 
aun cuando se satisfizo el pro
grama de viajes.

Trabajadores del centro y es
tudiantes de la escuela Repúbli
ca de Nicaragua, vinculada a la 
base en una emulación al duro,
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CHOCA UN CAMION-RASTRA 
CONTRA UNA GUAGUA Y LUEGO 

CONTRA UNA VIVIENDA EN MARIANAO
Un total de sets lesionados y daños de con

sideración fue el resultado de un acoidente del 
tránsito ocurrido en horas de la tarde del jue
ves ultimo en la intersección de la avenida 51 
y calle 142, Marianao.

La colisión se produjo como consecuencia de 
un patinazo en la vía por parte del camión- 
rastra placa HQ-0526, del Ministerio de Comer
cio Interior, el cual era conducido por Carlos 
Valdés Regfl, de 26 años, que se proyectó con
tra la parte trasera de un ómnibus de la ruta 
98, con placa HS-1735, tripulado por Idelbrando 
Guilarte Miranda, de 45 años de edad. Pos
terior a este primer impacto, el camión chocó 
contra un domicilio cercano.

El Departamento Nacional de Tránsito de la 
PNR comunicó que las causas de este accidente 
se investigan aún. e  informa, por otra parte, 
que del 1ro. de enero de este año y hasta el

23 de marzo, se reportaron mil 430 accidentes 
donde 75 personas fallecieron y 448 resultaron 
lesionadas, sólo en Ciudad de La Habana.

Aunque estas cifras muestran una disminución 
en el número de accidentes, -174 menos con 
relación a  igual período anterior- se aprecia 
un aumento de 10 muertes y 85 lesionados más, 
por lo que se recaba la máxima cooperación y 
atención d« conductores y peatones.

Luis Estrada Hernández
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SACUDIR CONCIENCIAS
Siempre he considerado que 

el deber social no precisa sobre 
sí el rigor de un supervisor pa
ra su cumplimiento; sin embar
go, de tanto andar terminales 
de ómnibus urbanos con dificul
tades similares para satisfacer 
el plan de recaudación, termi
né llegando a la conclusión de 
que muchos de nosotros no he
mos alcanzado la madurez ne
cesaria y aún requerimos de una 
niñera que nos recuerde a ca
da minuto dónde comienzan los 
deberes y dónde las obligacio
nes.

El pago del pasaje es un de
ber con carácter obligatorio y 
está de más enumerar las ra
zones que lo revisten de tal 
cualidad, por la mismo causa 
es imperativo evitar tal violación 
partiendo no sólo de la apli
cación de sistemas o métodos, 
que como varita mágica resuel
van el problema.

La implantación de superviso
res en cada ómnibus de lo, ru
ta 19 y otras de la terminal Nue
vo Cerro fue el punto de par  
tida a tales reflexiones. Con esa 
medida como bandera se ha in
crementado la recaudación dia
ria en cerca de dos mil pesos, 
lo que permitió cerrar al 96,4 
por ciento el plan establecido 
para marzo, cómputo que, por 
su parte, alcanzó sólo al 88,1

por ciento de cumplimiento en 
febrero -sin  los supervisores-, 
aun cuando se satisfizo el pro
grama de viajes.

Trobajadores del centro y es
tudiantes de la escuela Repúbli- 

• ca de Nicaragua, vinculada a la 
base en una emulación al duro,

llevan a vías de hecho el expe 
rimento, que pese a los bene  
ficios que reporta no es la so
lución más acertada.

La evasión del pago del pa
saje obliga o lo entidad recto
ra e incluso al MITRANS y su 
Instituto de Investigaciones a 
buscarle un remedio a la heri
da. La experiencia es válida, 
pero, cuántos hombres no nece
sitaría <a Empresa Provincial de 
Omnibus Urbanos para ejecutar 
esa labor, siendo más fácil sa
cudir la conciencia.

Stalina Pérez 
Foto: José Ney
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CAPTURA Y FINAL 
DE UN GREMLIN
Por J. Carnencheco

N adie puede negar el paternalism o y 
la benevolencia de m uchas de nuestras 
regulaciones ju ríd icas en m ateria labo
ral, g rac ias a lo cua l, si bien se preser
vo a los traba jado res , tam bién se pue
den m antener en un determ inado tra b a 
jo a personas sin las deb idas condiciones 
para desem peñarlo , o con un grueso 
aval de ind iscip lina e irresponsab ilidad .

^Pero esta verdad no niega o tra : co
mo reg la , las adm in istraciones no do
minan totalm ente la leg islación  laboral 
vigente, no usan ad ecu ad a  y sistem á
ticam ente sus reglam entos internos y 
tampoco llevan un serio control de las 
irregu la ridades de sus subordinados 
para m ostrarlas cuando sea menester.

Si conociéram os mejor, por ejem plo, 
nuestro código y se usara correctam en
te en casos corrYo el de Un Gremlin ando 
suelto, que publicó este rotativo hace 
dos sem anas, aquellos no se producirían .

Nos proponemos en el menor espacio  
dem ostrar que la administración- de la

c) la falta de respeto a superiores, 
compañeros de trabajo o terceras perso
nas en la entidad o en ocasión del de
sempeño del trabajo

. . .e )  la neg ligencia
g) el daño a los bienes de la en 

tidad laboral, en ocasión del trabajo 
. . . H) la pérdida, sustracción o desvío 

y la apropiación mediante el engaño, 
de bienes o valores propiedad del cen
tro de trabajo o terceros

. . .  i) cometer hechos o incurrir en
c o n d u c t a s  q u e  p u e d a n  s e r  c o n st itu t iv o s
de delito en la entidad laboral o en 
ocasión del desempeño del trabajo  

. . .j) la inobservancia de los regla
mentos disciplinarios vigentes en las 
entidades Jaborales. V a le  detenerse un 
momento en este inciso para ac la ra r 
que la Em presa de O m nibus Urbanos 
de C iud ad  de La H ab an a posee con 
total v igencia un Reglam ento D isc ip li
nario , que es de obligatorio  cum plim ien
to y facu lta  a las adm in istraciones a 
imponer sanciones que van desde la 
am onestación hasta la separación  defi-
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CAPTURA Y FINAL 
DE UN GREMLIN
Por J. C a rn e n ch e co

N a d ie  p u ed e  n e g a r el p a te rn a lism o  y 
la  b e n e v o le n c ia  d e  m u ch as d e  n u e stra s  
re g u la c io n e s  ju r íd ic a s  en m a te r ia  labo- 
ra l, g ra c ia s  a  lo c u a l, si b ien  se  p re se r
va a los t ra b a ja d o re s , ta m b ié n  se p u e 
den m a n te n e r en un d e te rm in a d o  t r a b a 
jo  a  p e rso n a s  s in  la s  d e b id a s  co n d ic io n e s  
p a ra  d e se m p e ñ a r lo , o con un g ru eso  
a v a l de in d is c ip lin a  e ir re s p o n s a b ilid a d .

,P e ro  e sta  ve rd a d  no n ie g a  o t ra : c o 
mo re g la , la s  a d m in is t ra c io n e s  no d o 
m in an  to ta lm e n te  la  le g is la c ió n  la b o ra l 
v ig en te , no u sa n  a d e c u a d a  y s is te m á 
tic a m e n te  sus reg la m e n to s  in te rn o s  y 
tam p oco  lle v a n  un se rio  co n tro l de  la s  
ir re g u la r id a d e s  d e  sus su b o rd in a d o s  
p a ra  m o stra r la s  c u a n d o  se a  m en este r.

Si c o n o c ié ra m o s  m ejo r, por e je m p lo , 
n u e stro  có d ig o  y se  u sa ra  c o rre c ta m e n 
te en c a so s  com o el d e  U n G rem lin  ando  
suelto, q u e  p u b licó  e ste  ro ta tivo  h a c e  
dos s e m a n a s , a q u e llo s  no se p ro d u c ir ía n .

N os p rop on em o s en  el m enor e sp a c io  
d e m o stra r  q u e  la  a d m in is t ra c ió n  d e  lo 
te rm in a l A r im a o  no u tilizó  con e ste  c h o 
fer la s  h e rra m ie n ta s  le g a le s  q u e  te n ía  
a su a lc a n c e .

P o ra  no e x te n d e rn o s  y p o s ib ilita r  que 
los q u e  no leye ro n  el t ra b a jo  p u b lic a d o  
el 25 d e  se p tiem b re  te n g a n  a lg ú n  a n te 
c e d e n te . e n u m e ra re m o s  la s  in d is c ip li
n a s  :

- C o n d u jo  el v e h ícu lo  con  un n iño 
se n ta d o  en su  p ro p io  a s ie n to .

- N o  h izo  dos p a ra d a s  o f ic ia le s  en 
C a lz a d a  d e  P u e n tes  G rand ers y 26. D e 
tuvo e l c a rro  en el ce n tro  de la  v ía  e 
invitó  a los p a s a je ro s  a  b a ja rs e  a l l í .

— En 51 y 84 p a ró  el ó m n ib u s , a le g ó  
que  la  te m p e ra tu ra  e s ta b a  a lta  y q u e  
t ra s b o rd a b a ; pero  c u a n d o  los p a s a je 
ros a b a n d o n a ro n  el e q u ip o , n u e va m e n 
te e m p re n d ió  v io je , so n rie n te  y con  dos 
a c o m p a ñ a n te s .

A g re d ió  o un co le ctivo  de  v ia je ro s  
m a ltra tá n d o lo s  de p a la b ra , y d e  ob ra  
a uno d e  los c iu d a d a n o s  q u e  p ro te s ta 
ba.

- F u e r o  d e  su reco rrid o , co n d u c ie n d o  
el c a r ro  3217 d e  la  ru ta  43, e stro p eó  un 
ve h ícu lo  en S a n  R a fa e l y G e rv a s io .

—G u ia b a  la g u a g u a  en c o m p a ñ ía  de 
un so c io  q u e  c o b ra b a  el p a s a je  y d e 
p o s ita b a  el d in e ro  en un va so  d e  los 
co n o c id o s  po r p e rg a " . S e  le  o cu p ó  una 
b o te lla  d e  ron a  m ed io  co n su m ir .

- S e  ap ro p ie  d e l v eh ícu lo  n ú m e ro  1103 
y lo cho có  en el O b e lis c o  d e  M a r ia n a o  
con  el c a rro  3229 de la  p ro p ia  te rm i
n a l.

—S u stra jo  el c a rro  3220 y en la  in te r
se cc ió n  d e  la s  c a l le s  81 y 210 lo im p a c 
tó con  la  p a rte  t ra s e ra  de la g u a g u a  
4203, a  la  c u a l c a u s ó  d a ñ o s  v a lo ra d o s  
en m ás d e  800 p esos.

C O D IG O  EN M A N O

Si to m am o s el C ó d ig o  de T ra b a jo  v i
g e n te , lee rem o s en  su a rt íc u lo  36 q u e : 
D urante el período de prueba c u a lq u ie 
ra de las partes puede dar por term i
n ad a  la re lac ió n  laboral. L á z a ro  e ra  
ch o fe r a  p ru e b a  y por tan to  p u d ie ro n  
d e sp e d ir lo  a  lo p rim era  in d is c ip lin a .

Pero  si en  lu g a r  de ser te m p o ra l, se 
t ra ta ra  de un ch o fe r f ijo , ta m b ié n  e l 
C ó d ig o  en su se cc ió n  te rce ra  d o n d e  se 
tra ta n  la s  v io la c io n e s  d e  lo d is c ip lin a  
la b o ra l de los t ra b a ja d o re s  y ia s  m ed i
d as  d is c ip lin a r ia s , p revé a m p lia m e n te  
to d a s  e s ta s  c u e s t io n e s  y en su a rt íc u lo  
158 e x p re s a : Se consideran  v io lacio nes  
de  la d isc ip lin a  labo ral los actos y con  
du ctas s ig u ie n te s :

. . .c )  la  falta de respeto a superiores, 
com pañeros de trabajo  o terceras perso
n as en la  entidad o en o casión  del d e 
sem peño del trabajo  

. e) la n eg ligencia
g) el daño  a  los b ienes de la e n 

tidad lab o ra l, en o casión  del trabajo
. . . h) la pérd ida, su stracción  o desvío  

y la ap ro p iació n  m ediante el engaño , 
de b ienes o valores prop iedad  del c e n 
tro de trab a jo  o terceros

. . . i )  com eter hechos o incurrir en
c o n d u c t a s  q u e  p u e d o »  s o r  r n n c t i h i t i r O S

de delito en la entidad lab o ra l o un 
o casión  del d esem p eñ o  del trabajo

j) la inobservancia  de  los reg la 
m entos d iscip lin ario s vigentes en las 
entidades Jab orales. V a le  d e te n e rse  un 
m om ento en  e ste  in c iso  p a ra  a c la ra r  
q u e  la  Em p re sa  de O m n ib u s  U rb a n o s  
de C iu d a d  de La H a b a n a  p o see  con 
to ta l v ig e n c ia  un R eg la m en to  D is c ip li
n a rio , q u e  es de o b lig a to r io  c u m p lim ie n 
to y fa c u lta  a la s  a d m in is t ra c io n e s  a 
im p o n er sa n c io n e s  q u e  van  d e sd e  la  
a m o n e s ta c ió n  h a s ta  la  se p a ra c ió n  d e f i
n it iva  d e l o b re ro  q u e  lo v io le .

. . . k )  el incum plim iento injustificado  
por parte  del trab a jad o r de los d eb e
res que la  leg islació n  sobre protección  
e h ig iene del trabajo  estab lece

C o m o  podem os a p re c ia r , es m uy d if í
c il q u e  a lg ú n  o brero  p u e d a  co m ete r a l 
g u n a  in d is c ip lin a  q u e  no esté  p rev ista  y 
s a n c io n a d a , lo q u e  su ce d e  es q u e  no 
se a p lic a  con  todo  rig o r, es d e c ir , que  
h ay p a te rn a lism o  en lo a p lic a c ió n .

¿ N O  PA SA  N A D A ?

A los q u e  a s í  p ie n sa n  podem os d e 
c ir le  q u e  no p a sa  n a d a  c u a n d o  no u s a 
mos d e b id a m e n te  n uestros d e re ch o s  le 
g a le s . C u a n d o  in te rv ie n e n  la s  a u to r id a 
d es co m p e te n te s , sí p a sa  y h ay  otros re
su lta d o s . Y  p a ra  q u e  n a d ie  se  llam e  a 
e n g a ñ o  p e n sa n d o  que  p u ed e  a c tu a r  im 
p u n e m en te , e n tre v is ta m o s a  M ig d a lia  
E n ca n to  H e rn á n d e z , f is c a l je fe  de l m u
n ic ip io  La  L isa , q u ien  nos in fo rm ó :

El d ia  cinco  del presente mes se lle
vó a cab o  el ju icio  oral contra el a c u 
sad o  Lázaro ..., por los delitos de su s
tracción  e intento de sustracción  de ve
h ículos y por daños en este m unicipio, 
au n q u e  es bueno a c la ra r  que queda  
pend iente  su resp o nsab ilid ad  pen al por 
los delitos com etidos en Centro  H a b a n a .

El proceso  de aq u í tuvo que ser su s
pendido y so licitarse  una sum aria in s
trucción  sup lem entaria  para  enviar a l 
en cartad o  a l hospital siquiátrico  de La 
H a b a n a , a  ser som etido a  un perita je, ya 
que los fam iliares presentaron  docum en
tos m édicos que acred itan  a  Lázaro  como 
un enferm o esqu izofrén ico , desde los 14 
añ o s, y que ca u só  b a ja  por este motivo 
del Servico M ilitar G e n e ra l.

U n a  vez que los facultativos em itan su 
dictam en, e l tribunal d ecid irá , por ser 
de su co m p eten cia , las m edidas que se 
a p lica rá n  a l acu sad o .

Por otra parte, la  f isca lía  del m unici
pio, ten iendo en cu en ta  que en la ter
m inal de óm nibus de Arim ao las m edi
d as de seguridad  existentes no evitan  
que a lg u ien  pueda ap ro p iarse  de un a u 
tobús, de la m isma forma que lo hizo el 
c iu d ad an o  que nos o cup a , este órgano  
de ju stic ia  emitió un dictam en de  c a u 
sas y co nd icio nes para  que la ad m in is
tración del lugar responda qué reglo- 
m entaciones propone im plantar p ara  im 
pedir que acto s sim ilares no se repitan.

Tam b ién  se e x ig e  en la tra m ita c ió n  
re sp o n sa b ilid a d e s  a a q u e llo s  o q u ie n e s  
c o rre sp o n d a  por e l e s tad o  d e  d e s o rg a n i
zac ió n  d e m o strad o  en ei co n tro l de en-



c
Por Enrique Núñez 
Rodríguez

Envidio o los que 
soben contar cuentos.
Son seres privilegiados, 
capaces de alegrarle la 

J vida al prójimo con el último cuento de 
Pe¡pito o del borracho que llega al 
b a r . y . . .

Hay quienes tienen una memoria 
p< especial y una gracia singular en este 

simpático ejercicio de la comunicación, 
ve Son juglares que van dejando a su 
ni paso la sonrisa.

He conocido a algunos, como 
 ̂ Tatica, el del Conjunto Nacional de 

j  Espectáculos, que llevan una agenda 
c  en la que clasifican, por orden alfabético, 
s, los mejores aportes al género. Si alguien 

hace un cuento de Pepito ellos 
buscan por la P, en su enciclopedia de 
carcajadas, ahí tienen un valiosísimo 

r material:
i _ ¿ J e  sabes el de Pepito en la Edad 
j de Piedra?. Pepito estaba en el aulo.

Era la oíase de dictado. Todos los 
I alumnos tenían su bloque de piedra 
c para escribir. La maestra dictaba. Ella 
n decía, por ejemplo: Erase una vez un 
 ̂ árbol. Y los alumnois tallaban la piedra, 

con el cincel, dibujando arbolitos de 
di distintos tipos. (No había alfabeto en 
mi aquella época). Llegó un momento en 

que la maestra dictó: era un hombre 
muy valiente. Pepito empezó a tallar la

¿Maestra, valiente se escribe con i 
huevo o con dos?

¿Imaginan ustedes cuánto hubiera 
cobrado, por derecho de autor, el q 
ideó este personaje universal? ¿A qu 
velocidad dan la vuelta al mundo los 
mejores exponentes de los cuentos 
populares?

-D os jóvenes delicados, finos, 
lánguidos, ondulantes, están disfrutan 
de las cálidas oguas del mar. Pasa, 
nadando, un verdadero Hércules 
bronceado, de recia musculatura y ros 
esipartano. Uno de los jóvenes, 
entusiasmadísimo, le grita al otro co 
voz cadenciosa, musical: mira qué barc 
El otro separa sus largas pestañas y c 
ver ol atleta grita alborozado: Ay, si, 
qué barco. Molesto, Hércules detiene 
nado enérgico y pregunta airado: ¿qu 
barco de qué c . . . ?  Y exclama, 
decepcionado, el más lánguido de los 
dos: |AyI, si es de guerra.

Conozco especialistas en cuentos d 
fañosos. Otros atesoran maravillas 
de borrachos, de adulterios, de gago: 
de isleños. Hoy voceros del opartheii 
Y hay quienes hacen alarde de ingen 
Detesto los groseros, los discriminatoric 
y los de humor negro. Estos últimos 
por su crueldad. A menos que sean 
irerdaderos excepciones de talento 
creodor.

Como el que me contó el actor 
Noel García, mi jefe de abastecimientc 
material en este renglón:



Confesiones

Y o  v ia jé  2 0  v e c e s  sin p a g a r  la g u a g u a
Por Jo s é  A lejan dro Rodríguez

Recientemente me sometí a un ex
perimento bastante curioso cuando
integré, durante una semana, el ver
gonzoso ejército del millón de pa- 

^  ^  sajeros que diariamente evade el
pago del transporte urbano en la capital.

Adopté la piel de una de esas personas esqui
vas que, a diario, burlan las alcancías de los óm
nibus; y para mi sorpresa, tuve revelaciones muy 
interesantes.

Disfruté en ese lapso de 20 viajes gratis; en 
diez de ellos monté por las dos primeras puertas 
de las guaguas articuladas, en las que hay al
cancías; y en los otros subí por las puertas tra
seras.

Educado desde niño en el respeto de los debe
res ciudadanos y de la disciplina social, no pude
evitar que la evasión del pago se convirtiera para
mí en un desafío, una tortura sicológica. Cada vez 
que se acercaba el momento de la infracción, 
crecía mi tensión; imaginaba el bochorno que su
friría si fuera señalado públicamente.

Pero, increíblemente, actué con impunidad en 
las 20 transgresiones; no recibí ni un solo repro
che de ohoferes ni pasajeros. Sólo en dos ocasio
nes me fulminó la mirada implacable de la re
probación, pero sin palabra alguna; eran mujeres.

Cierta vez no me atreví a burlar la alcancía, 
porque me era virtualmente imposible, m ucho con  
d em a s ia d o . Fue a| montar en la parada de naci
miento de una ruta, luego de hacer la cola. El

chofer seguía con la vista'la tintineante operación 
de las monedas.

En otra ocasión, me vi competido a cumplir 
con mi deber, cuando un pasajero de los que 
montó conmigo por detrás, en forma muy cuba
na y chév ere , exhortó a todos a pagar, recaudó 
las monedas y las entregó para que las pasaran 
hasta la alcancía. De todas formas, siempre hu
bo algún recalcitrante que se hizo el sordo.

En esos días, desafiando peligros, me integré 
a ese otro universo de pasajeros temerarios, que 
viajan de un punto a otro de la ciudad en Jos es
tribos, sin entrar jamás al ómnibus ni abonar su 
pasaje. Y  me confurtdí entre los que se escabu
llen en esa marea humana que aborda la guagua 
en horas pico, y simulan que insertan los diez 
centavos en la alcancía.

Llegué a pensar que Ja crisis del transporte, la 
avalancha sobre los ómnibus, crean dificultades 
evidentes para hacer llegar la moneda en muchos 
casos. Pero, iluso de mí; comprendí después que, 
más allá de cualquier condicionante, el asunto es, 
simplemente, un mal hábito que se ha ido enrai
zando inescrupulosamente en muchas personas, 
sin una alternativa de compulsión social sobre 
ellas.

Y lo comprobé personalmente, en horarios de 
menor afluencia, en ómnibus no tan llenos. Como 
yo, muchos otros eludían su deber.

Avergonzado como estaba por dentro, no me ex
plicaba el sosiego y la naturalidad con que mu
chos de esos cooutores de la evasión del pago 
se desenvolvían. Había jóvenes de secundaria y 
hasta niños de primaria, pero también vi hombres 
y mujeres hechos y derechos, y hasta arcianos res
petables.

También presencié -e s  justo consignarlo- cómo 
muchas otras personas que montaban por detrás 
pasaban sus monedas, casi siempre con la cola
boración de los más cercanos a las alcancías.

Disfrazando mis pretensiones periodísticas en 
conversaciones de paso sobre la crisis del trans
porte, logré que un joven estudiante me confesara 
que nunca pagaba el pasaje cuando salía con sus 
compañeros del aula. Sus padres le daban dinero, 
pero él se lo ahorraba para gastarlo en otras co
sas. Y, sonriendo triunfalmente, sacó la cuenta de 
cuánto le representaba en un mes.

Cuando le revelé que yo, como periodista, estaba 
investigando el problema de ¡a evasión del pasa
je, y le hice una que ot r. pregunta, se quedó al
go perplejo y me dijo: es verdad, no es correcto, 
pero otros lo hacen y nadie les dice nada. Inme
diatamente se perdió por una esquina.

Después de una semana abandoné mi papel de 
burlador inveterado de las alcancías y estuve me
ditando varios días, para convencerme de que aun, 
en las circunstancias tan complejas de nuestro 
transporte urbano, no hemos encontrado una fór
mula definitiva y triunfante para encarar ese pro
blema -que tantas connotaciones económicas y 
morales tiene- aunque haya que seguir buscan
do esa solución.

Por mi parte, saqué cuentas e hice justicia con 
la economía nacional y el presupuesto del Esta
do. Ei último día de la semana saldé mi deuda, 
depositando en la alcancía dos monedas de a 
peso, para asombro de aquel chofer, que me tomó 
por demente.
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trodo  y so lid a  d e  la in s tá ío c ío n , a s i com o 
en  la cu s to d ia  de los b ie n e s  q u e  a l l í  se 
e xp lo ta n .

S a c a m o s  en  c o n c lu s ió n  de todo  lo a n 
te r io r  que h ay  m ás fa lt a  de c o n o c im ie n 
to y de e x ig e n c ia  q u e  d e b ilid a d  en  la 
le g is la c ió n  v ig en te  y q u e  los có d ig o s y 
re g la m e n to s , a u n q u e  no son p e rfec to s , 
e x is te n  y se h an  e la b o ra d o  p a ra  ser u s a 
dos y no p a ra  a rc h iv a r lo s  com o p a p e le s  
o c io so s .

M O R A LEJA

M u ch o s  le c to re s  nos e sc r ib ie ro n  p re 
g u n ta n d o  por q u é  en  e l t ra b a jo  de l 
G re m lin  no p u sim o s la s  g e n e ra le s  com 
p le ta s  d e  Lá za ro . No lo  h ic im o s porque 
no te n ía m o s  todos lo s  e le m e n to s  sobre 
su c o n d u c ta  so c ia l a n te r io r  a  lo s  h e c h o s  
y no e ra  ju sto , ni e s  n o rm a d e  n u e stra  
p re n sa , p u b lic a r  d a to s  so b re  a lg u ie n  q u e  
no se a  un d e lin c u e n te  p ro b ad o . A q u í 
se tra ta  d e  u na  p e rso n a  sin  a n te c e d e n 
tes p e n a le s .

Pero  v a le  la p e n a  p re g u n ta r s e : ¿C ó m o  
e so s  p a r ie n te s  d e  Lá za ro  q u e  ta n  d i l i
g e n te m e n te  c o n s ig u ie ro n  d o cu m e n to s  
p ro b a to r io s  d e  su in c a p a c id a d  m en ta l 
p a ra  l le v a r lo s  a  un ju ic io , no fu e ro n  
c a p a c e s  d e  h a c e r  lo m ism o p a ra  co m u 
n ic a r  a  la  a d m in is t ra c ió n  d e  la  te rm in a l 
d o n d e  la b o ra b a , que un e n fe rm o  com o 
él no e s ta b a  ap to  p a ra  c o n d u c ir  un v e 
h íc u lo  q u e  tra n sp o rta b a  h o m b res , m u je 
res , n iñ o s  y a n c ia n o s ?

En e s ta s  p á g in a s  hem os d ich o  en  m ás 
d e  u n a  o ca s ió n  que  e l p ro b le m a  d e l 
t ra n sp o rte  es u na  cu e stió n  d e  m a sa s  y 
no re sp o n sa b ilid a d  e x c lu s iv a  d e  la  e m 
p re sa  d e  ó m n ib u s y la  p o lic ía .

¿ L o s  v e c in o s  y co n o c id o s  d e  Lá za ro  
—en tre  los c u a le s  no d u d a m o s h ay  m u
c h a s  p e rso n a s  re s p o n s a b le s -  a i ve rlo  
c o n d u c ie n d o  uno g u a g u a  no p u d ie ro n  a c 
tu a ra  Y c a b e  o tra p re g u n ta : ¿ q u é  p a r 
t ic ip a c ió n  tu v ie ro n  los t ra b a ja d o re s  q u e  
co n o c ie ro n  de  los d e s a fu e ra s  de ¡ e n 
c a r ta d o ?

u e o e m o s  a le g ra rn o s  d e  q u e  d e  los 
h e ch o s  só lo  se d e sp re n d a n  p ro ce so s  le 
g a le s  y q u e  la  h is to ria  d e l G re m lin  s u e l
to no te rm in a ra  co n  un a c c id e n te  d e l 
trá n s ito  co n  d o lo ro so s re su lta d o s .

L la m a  a lo re fle x ió n  e l c a s o  d e  Lá za ro , 
p u es  se su p o n e  q u e  é l tuvo  q u e  p a s a r  
la  E s c u e la  d e  C h o fe re s  de O m n ib u s  U r 
b a n o s  y en  e lla  se le  som etió  a un e x a 
men s ico ló g ico . S i se h izo , h ay  q u e  re 
v is a r  la  c a lid a d  d e  lo 'm ed ic ió n  sicom é- 
tr ic a  y si se p asó  por a lto , que  se e x i ja  
re s p o n sa b ilid a d  a  lo s n e g lig e n te s .

¿ N o  in v e s tig a  la  E m p re sa  de O m n ib u s  
U rb a n o s  los a n te c e d e n te s  d e  lo s a s p i
ra n te s  a  u n a  p la z a  de  ta n ta  re s p o n sa 
b ilid a d  com o e s  tra n s p o rta r  p a s a je ro s ?

En e l t ra b a jo  d e l  25 d e  se p tiem b re , la 
a d m in is t ra c ió n  d e  la  ru ta  43 se q u e ja b a  
con  a m a rg u ra  d e  q u e  tie n e n  c a so s  de 
ch o fe re s  q u e  h an  s id o  so rp re n d id o s  con  
la a lc a n c ía  v io le n ta d a  y fu e ra  d e  ru ta  y 
sin  e m b arg o  los h an  rep u e sto  en sus p la 
z a s  p o rq u e  e l t r ib u n a l d e  lo p e n a l Je s  
a b so lv ió .

P o ra  e sto s c a s o s  ta m b ié n  e l C ó d ig o  
d e l T ra b a jo , en  su a r t íc u lo  169, d ic e : 
C u a n d o  los hecho s que d an  lu g ar a  la  
im posición de  u n a  m edida d isc ip lin a ria  
p u ed an  constitu ir un delito, la  incoac-  
ción (*) del p ro ceso  p en a l no im pide la  
e je cu c ió n  de  la  m ed ida d isc ip lin aria  im
pu esta , ni p a ra liza  e l proceso  labo ral 
correspond iente. El fa llo  en e l proceso  
la b o ra l se d icta con in d ep en d en cia  del 
resu ltado  p enal.

V a le  d e c ir  q u e  en  m ucho s c a s o s , los 
T r ib u n a le s  L a b o ra le s  fa l la n  a  fa v o r  de l 
s a n c io n a d o  p o rq ue  la s  p ru e b a s  q u e  se 
a p o rta n  por la s  a d m in is t ra c io n e s  son p o 
b res , sin  q u e  n eg u em o s por e llo  que  
p u e d a n  h a b e r  ta m b ié n  fa l lo s  p a te rn a 
lis ta s  en  la  a c tu a c ió n  de  los t r ib u n a le s , 
todo lo c u a l d e b e  m e re ce r la  m ayor a te n 
c ión .

(* ) A p e rtu ra  o in ic ia c ió n  d e  un p ro c e d i
m iento  ju d ic ia l .



SANTIAGO DE CUBA

RECIBIRA 100 OMNIBUS URBANOS 
DURANTE ESTE AÑO Y EN 1990

SANTIAGO DE CUBA, 26 de marzo (AIN).— Duran
te este año y el próximo la provincia recibirá 100 
ómnibus urbanos con vistas al mejoramiento del 
transporte urbano, como uno de los compromisos 
en saludo al IV Congreso del Partido, dijo aquí Dio
cles Torralbas, miembro del Comité Central y minis
tro de Transportes.

Al referirse a los problemas actuales con la trans
portación en la ciudad, señaló la necesidad de reali
zar un estudio de carácter organizativo que lleve 
implícitos medidas técnicas y el cambio u ordena
miento de las rutas.

Comentó que este territorio tiene ahora casi el 
35% de los ómnibus parado por motores y falta de 
piezas, y aseguró que esa situación quedará resuel
ta en breve con soluciones locales y expresó lo 
imperioso de construir otra base en Santiago de 
Cuba, pues las existentes están al tope de sus capa
cidades.

También habló del ambicioso programa para el 
desarrollo ferroviario que realiza Santiago de Cuba y 
dijo que nunca antes en el país se había hecho algo 
similar en el sector, por su magnitud y tan corto pla
zo.

El titular del sector explicó que para terminar en 
1990 están previstos el taller de tracción y vagones 
de San Luis, la entrada doble vía a Santiago de 
Cuba, la estación de pasajeros y el ramal de la R efi
nería H erm an os Díaz.

Destacó que también quedarán concluidos en el 
próximo quinquenio los trenes suburbanos hacia la 
zona industrial y el ferrocarril de El Cristo y La 
Maya.

Por último reiteró su confianza en el espíritu de 
los ferroviarios orientales y en particular los santia- 
gueros por el esfuerzo y voluntad con que acome
ten el programa inversionista, para dar un vuelco ai 
trabajo en ¡os ferrocarriles y el servicio que recibe el 
pueblo.
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RECIBIRÁ 100 ÓMNIBUS URBANOS 
DURANTE ESTE AÑO Y EN 1990

SANTIAGO DE CUBA, 26 de marzo (AIN).— Duran
te este año y el próximo la provincia recibirá 100  
ómnibus urbanos con vistas al mejoramiento del 
transporte urbano, como uno de los compromisos 
en saludoal IV Congreso del Partido, dijo aquí Dio
cles Torralbas, miembro del Comité Central y minis
tro de Transportes.

relerirse,a los Problemas actuales con la trans
portación en la ciudad, señaló la necesidad de reali-
fmr,i^teStUd j- J 16 carácter organizativo que lleve implícitos medidas técnicas y el cambio u ordena
miento de las rutas.

Comentó que este territorio tiene ahora casi el 
de los ómnibus parado por motores y falta de 

piezas, y aseguró que esa situación quedará resuel
ta en breve con soluciones locales y expresó lo 
imperioso de construir otra base en Santiago de
cidadesU8S existentes están al toPe de sus capa-

También habló del ambicioso programa para el 
desarrollo ferroviano que realiza Santiago de Cuba y 
dijo que nunca antes en el país se había hecho alqo 
similar en el sector, por su magnitud y tan corto pla-

1 oEi ? uS  del sector exP,icó que para terminar en 1990 están previstos el taller de tracción y vagones 
de San Luis, la entrada doble vía a Santiaqo de 
tuba, la estación de pasajeros y el ramal de la R efi
nería H erm an os Díaz.

Destacó que también quedarán concluidos en el 
próximo quinquenio los trenes suburbanos hacia la 
Maya,ndustnal y el ferrocarril de El Cristo y La

Por último reiteró su confianza en el espíritu de 
los ferroviarios orientales y en particular los santia- 
gueros por el esfuerzo y voluntad con que acome
ten el programa inversionista, para dar un vuelco al 
trabajo en los ferrocarriles y el servicio que recibe el 
pueblo.
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_ _ w60 m i ' ----------------------- r ómnibus Ikarus
EL A Ñ O  P A S A D O  la Nelson Fernández s o b re c u m p lió  s u  m e ta  a l  e n tr e g a r  4 6  m il

LA SOLUCIÓN tecnológica ofrecida por 
dos destacados trabajadores de la Fábrica  
d e  la G om a N elson  F ernández  permitirá 
elevar este año a 60 mil la producción de 
suspensiones destinadas a los ómnibus 
urbanos de la marca Ikarus que circulan
en el país. «

Esta posibilidad permite ahorrar una 
buena cantidad de divisas. Además se 
suprimen las tensiones y desabasteci

mientos que provoca depender del merca
do internacional para solucionar el proble
ma de esas piezas.

Gracias a la idea de Evangelino Estévez 
y Rafael Alba, la N elson  Fernández  pudo 
entregar el pasado año 46 mil unidades de 
las 40  mil que tenía planificadas.

Después de alcanzados esos magníficos 
resultados, esta importante industria de 
San José de Las Lajas montó tres nuevas

prensas, esta vez fabricadas con la coope
ración de los talleres de la Unión de la 
Goma, pues las que existían fueron di
señadas y construidas en el propio centro, 
para elevar las capacidades hasta las 60  
mil unidades, que abastecerán a unos 10 
mil ómnibus.

La cifra que se alcanzará este año per
mitirá dar una respuesta efectiva a los 
serios problemas que vienen afrontándose

con dichas piezas, afectadas por la enor
me cantidad de público que sube a cada 
ómnibus, por el estado técnico de las 
calles, y por el trato que les dan a los 
carros algunos de los choferes.

Los hombres de la goma también se 
han dado a la tarea de elevar la calidad de 
las suspensiones a fin de que duren más; 
con este propósito buscan materiales más 
elásticos y resistentes. (Rebeca Antúnez)
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fxpresó Pedro Ross, secretario del Comité Central, al clausurar el cónclave 
del Sindicato Nacional de Trabajadores del Transporte. Alfredo Suárez Quín
tela fue reelecto secretario general

Este ha sido un Congreso fructífero, a la 
altura de la clase obrera cubano y del momento 
actual del país,' afirmó Pedro Ross. integrante 
del Secretariado del Comité Central del Partido, 
al clausurar el IV Congreso del Sindicato Na
cional de Trabajadores del Transporte (SNTT).

Ross precisó el espíritu crítico, autocrítico y 
revolucionario que caracterizó el cónclave, y 
dijo que uno de sus logros fue centrar la aten
ción en buscar soluciones, en dar respuestas 
concretas y adecuadas a problemas viejos en 
ese sector.

A continuación expuso los aspectos debati
dos por los delegados, entre los cuales se des
tacaron el reclamo unánime de limpiar las filas

del Transporte de elementos que no reúnen las 
cualidades de los verdaderos trabajadores del 
sector; la condena a los antisociales que rom
pen los ómnibus y la imperiosa necesidad de 
que los revolucionarios y las autoridades com
petentes actúen y apoyen a los transportistas 
allí donde ocurra una actitud incompatible con 
la moral socialista.

Otras de las cuestionas —recordó Ross— estu
vieron relacionadas con la necesidad de poner 
la justicia laboral en manos de los colectivos 
obreros; mejorar el mantenimiento técnico,

(Continúa en la 3)
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¿POR QUÉ SE VAN?
ANALIZAN las causas del é x o d o  de casi el 

25%  del, total de las fuerzas d e  la Em pre
sa de Omnibus Urbanos en la capital 
durante el pasado año

A LFO N SO  Rodríguez. JO R G E  Lu is  Esca lo n a . A N D R ÉS  M orán.

Por C L A R IB E L  T E R R É  M O R E L L  
Fotos: PAEZ. V A LLO R I Y  ROLY

A LR ED ED O R  de cuatro mil 
obreros, casi el 2 5 %  del total de 
trabajadores de la Em presa de 
Omnibus Urbanos de Ciudad de 
La Habana, abandonaron esa en
tidad durante el pasado año.

Las dificultades del transporte 
urbano también se  agudizaron  
por esta causa, que determinó 
que junto a otros problemas exis
tieran m ás óm nibus sin salir a 
prestar servicio ante la carencia  
de choferes y personal de ta
lleres.

Como la inestabilidad de la 
fuerza laboral continúa, TR A B A 
JA D O R E S  aborda este tema.

LOS QUE SE QUEDARON
La mala selección del personal 

y el éxodo en busca de m ejores 
condiciones de trabajo son las 
dos causas fundam entales que a 
juicio de los que se  quedaron en 
Omnibus Urbanos determ inan la 
inestabilidad.

A LFO N SO  R O D R ÍG U EZ  (m e
cánico A) (Terminal C U JA E ): "La  
atención al hombre desapareció, 
sin tener en cuenta que aquí se  
trabaja todos los días y a todas 
horas. No había m erienda, la co

mida mala y sin agua fría. Para 
colmo cualquier m ecánico en 
otro lugar gana m ás o igual sin  
tanto esfuerzo porque la guagua 
se considera un equipo ligero, 
cuando realmente es ligero pe
sado".

JO R G E  LU IS  ES C A LO N A  (cho
fer Terminal C U JA E): 'Tam bién  
faltó el trabajo político con los 
nuevos trabajadores que llegaron 
en un momento crítico y la indis
ciplina se  generalizó, para d e s
pués com enzar una política de 
sanciones que medía por igual, al 
bueno y al malo".

A LFO N SO  RODRÍGUEZ: "Aho
ra las condiciones han mejorado 
algo, pero todavía no hay herra
mientas, piezas y otros agrega
dos suficientes, lo que incide en 
el trabajo, así como falta ropa; y 
pongo el caso de los m ecánicos  
que utilizan la que traen de su 
casa".

RA FA EL BO RRERO  (mecánico  
terminal Nuevo Cerro): "La falta 
de uniforme existe, pero tam bién  
hay que crear un m ecanism o, 
porque hoy viene un hombre, se  
le da ropa de trabajo y mañana 
se va".

A N D R É S  M ORÁN (ponchera 
Terminal Lisa): "Se  perdió la ido
neidad que caracterizó a Óm ni
bus Urbanos, y se  dejó entrar a 
cualquiera. D espués el patema- 
lismo de nuestras leyes laborales 
impide que se sancione fuerte
mente al trabajador, y  sucede  
que hoy se bota a uno de una ter
minal y después aparece en 
otra".

A LFO N SO  R O D R ÍG U EZ : 'To 
davía continúan los robos de 
h e r r a m ie n ta s  y piezas en las ter
minales, y aunque se  trabaja por 
mejorar las condiciones de vida, 
hay veces que nosotros m ism os  
no ayudamos, o permitimos que 
después venga alguien y rompa 
lo que arregló".

JO R G E  LU IS  ES C A LO N A : 
"También hay falta de control en 
los pagos en algunas term inales, 
y eso causa irritación entre los 
obreros, adem ás del desaprove
chamiento de la jornada; algo 
que se ha eliminado en otras al 
pagar por áreas de trabajo".

FR A N CISC O  V A LD ES P IN O  
(chofer Terminal Cerro): ''Lo fun
damental e.° trabajar en la se lec
ción de las fuerzas, para evitar el 
ausentism o, el maltrato del equi
po, la mala calidad de las repara
ciones, entre otros aspectos".

A LB E R T O  GÓM EZ (mécanico  
Terminal Mantilla): "La inestabili
dad de la fuerza influye en la cali
dad de las reparaciones, porque a 
pesar de la falta de materiales 
algo podría hacerse, pero con tra
bajadores nuevos que llegan y a 
los pocos días se van, es impo
sible".

OM AR H ER N Á N D EZ (chofer 
Terminal Mantilla): "La organiza
ción es determinante. Yo llevo 2 2

años en Óm nibus Urbanos y me 
quiero ir porque no hay quien tra
baje de esta forma; por una parte 

-todos estos problemas y por la 
otra la responsabilidad ante el 
público. Pero después me pre
gunto, si continúa la inestabilidad 
de la fuerza ¿qué va a pasar?
LOS QUE SE FUERON

Localizar a los que se  fueron 
de Óm nibus Urbanos no es fácil, 
atendiendo a que m uchos se des
vincularon del transporte. TRA
BA JA D O R ES  pudo conversar con 
dos de estos hombres. S u s  opi
niones coinciden con las de los 
que se quedaron.

ADALBERTO  CASAN OVA (aho
ra pasa un curso  de operador de 
máquina en la Papelera Cubana): 
Yo me fui fundamentalmente 

por problemas salariales. Un pon
chera gana como salario básico  
121 pesos y no tiene condicio
nes para hacer su trabajo. La gua
gua se considera un equipo lige
ro, aunque no lo es, y para colmo  
ganas por cada guagua que se  
poncha. S i esto no ocurre, aun
que estés durante toda la jorna
da, ganas menos.

"Fueron 10 años en esa em 
presa y, a decir verdad, si mejo
ran las condiciones regreso."

FRA N CISC O  N O EL Á LV AREZ  
(chofer, sin labor actualmente, se  
recupera de una intervención qui
rúrgica): "Salí del M IN IN T para 
Ómnibus Urbanos y el cambio  
fue violento. Por lo m enos m ien
tras estuve en la terminal de 
Miramar. La atención al hombre 
era casi nula.

"Dormí noches en la guagua, 
sin com er y con todos los riesgos  
de una alcancía llena, sin que 
nadie se preocupara.

"Creo que no todos son pro
blemas materiales, hay falta de 
organización y principalmente de 
dirección y de educación política 
y de trabajo con el personal, 
incluida ia acción sindical.

"Hay buenos y  malos trabaja
dores en esa em presa, a algunos 
se sancionan y a otros no, y ocu
rren injusticias a mi entender. En  
mi caso personal, tuve dos am o
nestaciones recién incorporado a 
este trabajo, por una llegada tar
día de 3 m inutos a una toma de 
hora del inspector y otra por no 
pasar por recaudación cuando el 
carro se me rompió apenas salido 
de la terminal. Nadie me explicó  
eso antes, y así sucede con m u
chos de los que llegan nuevos.

"Y  por otra parte estaba el 
escalafón, el último que llegaba, 
independienterhente de su cali
dad como trabajador, tenía obli
gatoriamente que ocupar el últi
mo lugar."

RA FA EL Borrero.

¿QUÉ SE HACE?
Un trabajo que de continuarse  

puede dar buenos resultados aco
meten de conjunto Óm nibus Ur
banos y  el Sindicato del Trans
porte.

JO S É  AN TON IO G O N Z Á LEZ  
(subdirector de Recursos Hum a
nos EO U): "Estam os dando prio- 
rielad a la reparación de las termi- 
nales con mayores dificultades, 
no solo materiales sino también 
higiénicas; continuam os la capta
ción de nuevos trabajadores y 
estudiamos el retorno de los que 
se fueron; en coordinación con el 
Sindicato del Transporte trabaja
mos en la dism inución del tiem 
po de trabajo y el aumento de 
descanso para elevar la propues- 
ta al Comité Estatal de Trabajo.

"Reorganizarem os a los jubila
dos e inauguraremos tres nuevas 
bases en la capital."

FERN A N D O  P E R E Z  (segundo  
secretario del Sindicato Nacional 
del Transporte): "El sindicato e s
tá trabajando por eliminar la con
cepción de ia organización ajena 
a los problemas, de ahí que se  
estén fortaleciendo las secciones  
sindicales y  junto a la exigencia a 
los obreros exijan también a la 
administración por que cada cual 
cumpla su s  funciones.

"Seguim os las líneas de traba
jo del IV Congreso del Sindicato  
tratando de atraer de nuevo a la 
antigua fuerza calificada y se tra
baja en la propuesta final de la 
administración del tiempo de tra
bajo, a la vez que se mantiene e! 
esfuerzo por suplir las dificulta
des materiales".

NECESARIO AGILIZAR EL 
TRABAJO

A  pesar de que se ha com enza
do a trabajar en cuanto a la esta
bilidad de la fuerza laboral, a mi 
juicio se necesita agilizarlo.

El éxodo de trabajadores cont; 
núa y una manera de evitarlo es 
que com iencen a palparse las 
mejoras analizadas en el IV Con
greso del Sindicato del Transpor
te, m uchas de las cuales no 
dependen de grandes recursos.

Se impone también la conti
nuación del trabajo político y de 
selectividad y saneamiento de las 
filas de Óm nibus Urbanos. D es
pués de hecho todo eso, valdrá la 
pena analizar los resultados den
tro de unos m eses, y si continúa 
la misma situación, quizás enton
ces haya de nuevo que hacerse la 
misma pregunta que da título a 
este trabajo, o analizar los resu l
tados concretos obtenidos y 
seguirlos extendiendo. Por alcan
zar esto último se  trabaja ahora.

EL  M AYOR éxodo se  produce en la parte de 
talleres por falta de p iezas y agregados y las FR A N C ISC O
co nd icio nes de vida. Alvarez.

Noel

FR A N C IS C O  Valdes- 
pino. A LB ER TO  Góm ez. O M A R Hernández. A D A LBERTO  Casano-  

va.
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el m anejo y cuidado de los 
equipos; el tiempo de duración 
de la jo rnada labora l de los 
choferes de ómnibus u rbanos; 
e lim inar el actua l e sca lafón  y 
que sea la e fic ien c ia , los mé
ritos ante el traba jo  y una hon
rosa an tigüedad lo que deci-

«I n í ' / ' O P r t  n   _____  i

m ecánicos de ómnibus urbanos 
en la  cap ita l, y |a selección 
de choferes y m ecánicos para 
cubrir el déficit de ese perso
nal.

A lo anterio r súm anse —d ijo —
I - - ----------------__
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(VIENE DE LA  PRIMERA)

e l manejo y cu id ad o  de los 
e q u ip o s; el tiem po de duración  
d e  la jornada lab o ra l de los 
cho feres de óm nibus urbanos; 
elim inar el a c tu a l escalafón  y 
q u e  sea la e fic ie n c ia , los mé
ritos ante el tra b a jo  y una hon
rosa antigüedad  lo que deci
da el acceso a  nuevas plazas.

El miembro de l Secretariado  
puntualizó  que en  esta activi
d a d  como en la  sa lud , la edu
c a c ió n  y otras, n ad ie  concibe  
un negligente ni un indiscip li
n ad o , y argum entó que si tra
b a jo  de los tran sp o rtistas signi
fica  cientos de m illones de pe
so s ca d a  año p a ra  la econom ía  
y eq u iva le  a a b a s te ce r  de m a
te r ia s  primas a la  industria, su
m in istrar al m ercad o  y garan 
tiza r los servicios a l pueblo.

H a y  que estim ular a los que 
cum p len  y enfren tar a los que 
em p añ an  la im agen  de los ver
d a d e ro s  trab a jad o res del sector, 
afirm ó . Dijo e sta r  seguro de 
q u e  no habrá extrem ism o ni 
b lan d en g u ería , sin o  firmeza a 
la hora  de d e p u ra r las filas.

A l valorar la s itu ació n  de óm
n ib u s urbanos en  la  cap ita l co
m entó la preocupación  de la 
g e n te  respecto a  cóm o resolver 
este  problem a. En tal sentido, 
o re c iso  que el p a ís  dispondrá 

e 6 0  m illones d e  pesos hasta 
uHo  del próximo añ o  p ara  la 

ad q u is ic ió n  de p ie z a s  y ag reg a
dos q u e  requieren los ómnibus.

A d em ás, la d ire cc ió n  del G o 
b iern o  -so stu v o -  h a  aplicado  
un grupo de m ed id as, a lgunas  
in m ed ia tas y otras a  corto y lar
go p lazo s, como so n  la a s ig n a
ción  d e  1 ,7  m illones d e  pesos pa
ra la fab ricación  sn  el país de 
m otores y ca jas d e  velocidades, 
los prim eros de esto s ya están  
sien d o  probados e n  algunos 
v e h ícu lo s ; sa priorizó la entrega 
de n eum ático s a la  Em presa de 
O m n ib u s Urbanos, a  pasar de 
que h asta  septiem bre sólo ha
bía lle g ad o  oí p a ís  el 50 por 
ciento  de  los n eu m ático s del 
plan  de l año.

m ecánicos d e  ó m nibus urbanos 
en la ca p ita l, y |a  selección  
de choferes y m ecánicos p ara  
cubrir el d é fic it  d e  ese perso
nal.

A lo anterior sú m an se  - d i jo -  
la s  m edidas p a ra  acelerar la  
construcción d e  óm nibus articu
lados. de e llo s  49 ya están ro
dando  en la  C iu d a d ;  |a puesta 
e n  explotación d e  la  nueva ter 
ntfnal del IS P JA E  y |a realiza
ció n  de otras s ie te  hasta 1990, 
a s i como se  h a n  dado pasos 
positivos en la  a te n c ió n  al hom
b re  y en c re a r , u n a  infraestruc
tu ra  ad ecu ad a .

Hizo énfasis a d e m á s  en |a 
p reo cu pació n  d e l G o b ierno  por 
N egar a fa b r ic a r  en  el país

la s  c a ja s  de v e lo c id a d e s  y ase
g u ró  que tal proyecto  está en 
m a rch a .

Tam b ién  señaló la  compra 
3n e| exterior de nitrato de 
p lata  p a ra  resolver los espejos  
de lo s vehículos, d e  herram ien
tas y equipos para  los ta lle 
res d e  N aran jito ; la  ap licació n  
del p a g o  por an tig ü ed ad  a los

En  horas de la  ta rd e  fue elec
to e l Comité N a c io n a l d e l SNTT, 
in te g ra d o  por 70 m iem bros, el 
c u a l en su prim era reunión eli
gió e l nuevo se c re ta r ia d o  de f l  
m iem bros, que e n c a b e z a  Alfre
do S u ó rez  Q u ín te la , com o secre
ta rio  general ree le cto , y Fer
n a n d o  Pérez, com o seg u n d o  se
c re ta rio . Adem ás, lo componen  
c u a tro  miembros profesionales  
m ás y cinco no pro fesio nales.

SESIO N  DE LA M AÑANA

C o n  el a n á lis is  de los pro
b lem as objetivos y subjetivos 
que afrontan Jo s  colectivos y 
cen tro s laborales representados 
en el 4to. C o n g re so  del Sindi
cato  Nacional d e  Trabajadores 
del Transporte, d io  inicio la jor
n a d a  matutina d e l  evento en su 
segu n do  y último d ía  de sesio- 
n es.

La cabal o b se rv a n c ia  de la 
p o lítica  de cu a d ro s , básicam en
te  en la esfera adm inistrativa, 
fu e  e l tema a b o rd a d o  por Al. 
berto G arcía, de la  sección  sin» 
d *cal en el A ero p u erto  Interna
c io n a l José Martí.

El delegado in s is t ió  en que 
ta l circunstancia c o n d u c ía  a la 
in estab ilid ad  y f a l t a  d e  idonei
d a d  d e  los d irig en te s seleccio
n a d o s , y consideró q u e  deben 
cu m p lirse  los lin e a m ie n to s tra
z a d o s  por el III C o n g re so  del 
P artid o , para e so s  fines.

Jo sé  Ramón M a c h a d o  Ventu
ra , miembro del B u ró  Político 
d e I Partido, so licitó  la  palabra  
p a r a  referirse a u n  asp ecto  de
b a t id o  por los d e le g a d o s  en 
c u a n to  a |a in sa tisfacto ria  so
lu c ió n  que don lo s  tribunales 
°  .* ? s casos de t ra b a ja d o re s  re
m itido s, con c a u sa s  d e  indisci
p lin a s  sociales, a  e s a s  instan
c ia s .

D e sp u é s  de c o n f irm a r que la 
in d isc ip lin a  en el t r a b a jo  lesio
n a  el prestigio de lo s  colectivos 
la b o ra le s . M achado V en tu ra  e s
tim ó  qu e debía h o c e rs e  una  
a c la r a c ió n  en lo t o c a n t e  a las 
so lu c io n e s  dadas p o r  los tribu-



fa r /ó V e fr  -W-. o 4

h r c h i  .’ / ¿ / ¿ ¡ e é / Z / J f

¿Verdad? ¿Leyendas? ¿Especulacic
Algunos lectores han solici

tado informaciones referentes 
a China. Hemos podido conse
guir datos, aunque les prome
temos que cuando tengamos 
más volveremos a escribir so
bre el tema.

Antiguos textos y mitos afir
maban que hace muchos mi
tones de años nuestro pla
neta estaba cubierto por las 
jg uas. Es interesante -perm í
tannos hacer un paréntesis- 
que además de la China son 
/arias las civilizaciones que ase
guraban lo mismo.

Por ejemplo, para los súme
los -com o recordarán- al prin- 
ripio la Tierra era un gran 
nar. Los egipcios hablaban del 

• ínorme océano que lo cubría 
odo. Fueron un poco más allá 
j| exponer que de él surgió 
a vida.

De lugares tan distantes co
no Fenicia, por un lado, y la 
egión am ericana de los qui- 
hés, por el otro, las narracio- 
es atestiguaban que el agua 
j  cubría todo. El Popol-Vuh ex- 
resa:
La superficie de la Tierra 

ntonces aún no había apare- 
ido. Había sólo el mar frío 
el gran espacio del cielo.
Y en la Biblia, Génesis, I, 6

Da rece:

Y dijo Dios: “Haya expan- 
ón en medio de las aguas,

separe las aguas de tos 
juas".
Al respecto, Alexandr Gor- 
jvski, candidato a doctor en 
istoria, con muchas obras pu- 
icadas en la Unión Soviética, 
iñala en el Libro de las Hipó- 
si».

Es muy poco probable que 
esta concepción cosmológica 
única pudiera haber surgido 
por sí misma en diferentes rin
cones de la Tierra. Es más 
plausible suponer, al igual que 
en relación a otros conocimien
tos, que hayan salido de una 
misma fuente.

De este mismo autor, recogi
mos otro dato sobre China. 
Dice:

Cuando se realiió el análi
sis espectral de algunos ele
mentos de la sepultura del ca
pitán Chou Chu (265-316) re
sultó que el ornamento conte
nía un 85 por ciento de alu
minio. Esto era tan inespera
do, que el análisis fue repeti
do varias veces, pero no había 
error. Y sabemos, que el primer 
aluminio fue obtenido solo en 
1808, cuando para ello utili
zaron la electrólisis, que sigue 
siendo la manera principal de 
prepararlo.

La mitología china tampoco 
es ajena a la cuestión espa
cial. Refiere el historiador so
viético lo siguiente:

En la época del emperador 
Cheng Tang (XVIII siglos antes 
de nuestra era), Ki Kungshi hi
zo un carro volador en el que 
se remontó por los aires. El 
viento lo llevó hasta la provin
cia vecina. Pero el emperador, 
en lugar de alegrarse del in
vento, según la crónica china 
“ordenó destruir el carro para 
que el pueblo no se enterara 
(de su secreto)”.

Y de la antiquísima India, 
sabemos que especificaron: 

Hay que guardar en secre
to la construcción de estos apa

ratos -apunta la 
crita- para que 
mientos) no caig 
de ignorantes. P< 
los conocimientos 
tos frutos no d< 
públicos, no hay 
los.

Gorbovski, por : 
de:

Es posible que 
res no fueran in 
gunos textos anti 
de la utilización 
voladores con fii 
Las descripciones 
lias están escrita 
narrador las hubi 
sus propios ojos.

El Mahabharat< 
criba una de es 
confrontaciones t 
mos:

El carro se ace 
rra a ' inri veloci 
y lanzó numero 
les que centelle* 
oro, miles de rayi 
brevinieron furto 
nes y cientos de ' 
neos. El pánico si 
tos tropas, a tiei 
caballos, los elefe 
bate y muchos so 
tos por tos explos 
pa se desbandó, 
ble carro la peí 
aniquilarla.

Es evidente qu< 
có a la Tierra es 
volando. La carc 
los proyectiles ha 
cohetes y bombas 
descripción de la 
indica que proveí 
desconocido para 
ejército que fue
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EN FA SE DE PRUEBA...

EN
SISTEMA INFORMATIVO 
LA TERMINAL DE OMNIBUS

DISEÑADO POR LOS INGENIEROS ABEL PEREZ Y BERNARDO AREAS Y LA LICENCIADA LILIANA 
VARELA, DEL AREA DE CIBERNETICA DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES DEL TRANSPORTE

Especialistas del Instituto de 
Investigaciones del Transporte 
(IIT) han diseñado y puesto en 
fase de prueba un sistema com
puterizado para mejorar el ser
vicio informativo de la Terminal 
de Omnibus de la Ciudad de 
La Habana. ■y ■

Este nuevo sistema forma par
te de loi grandes esfuerzos que 
realiza él Ministerio del Trans
a r t e  pdr ofrecer un mayor y 
más effclenté- servato-a loi -pa

sajeros, que tienen necesidad 
de viajar hacia el interior del 
país.

El sistema está dotado de una 
microcomputadora central LTEL- 
16, que se encuentra enlazada 
a una serie de monitores C a 
ribe. los cuales tienen acopla
da una interfase inteligente ca
paz de ‘establecer urta cornil ni*

¿QUE MUESTRAN LAS 
PANTALLAS DE LOS 
MONITORES?

Ante todo, los monitores están 
instalados en distintas áreas de 
ta terminal. Es decir, en luga
res de interés para los usua
rios. Sus pantallas informan múl
tiples datos, tales como: salidos 
en la próxima- hora, salidas In
mediata i'"' dé toda-s Tas líneas

Entrada interior de la Terminal de Omnibus Nacional**.

caciórv entre estos y lá compü- largasr medias y cofias, próxi
mos. íaKjbos (dentro d»' la howtadoro. ' " ; ' /r ÍSy • 1 # 1 X* .C i . ¿ ',n-.r
ra)¿yV arribos inmediatos.

de los aspectos 
tiene., sus especifi- 

propias. Por ejemplo, 
en cuanto a la representación 
de los salidas inmediatas, la* in
formación que se brinda es co
mo sigue: destino; hora progra
mada de la salida; hoja real 
de la salida; puerta; vía; nú
mero del ómnibus; cantidad de 
fallos. Este mismo formato apa
rece para las demás líneas, ya 
sean estas largas, medias o 
cortas.
OTRAS INFORMACIONES

Con este sistema, la Terminal 
de Omnibus de la Ciudad deCentro de operaciones del sistema de información.

La Habana aspira a brindar un 
servicio más eficiente á  ios  
usuarios, lo cuaf ’ha sido -y -es-  
óbjetívo principal dé toda su

• ootiviacicl,'r; .^r •-

Debe señalarse, adem ás, que  
el sistema, de acuerdo con sus

características, puede ser utili
zad^' é" cualquier otro lugar 
dóñde se clesee ofrecer un ser
vició ^  información, como porj  • * •. *;■ •

r'éi^mplo.'en .tetminaíes de ferro- 
cairiles, hospitales, aeropuertos
y hoteles.

- * W t X

Monitor Caribe, situado en la entrada principal. Uno de los siete 
monitores distribuidos en los distintas óreos de fa terminal.
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nistraciones que envían infor
mes incompletos, que carecen 
de antecedentes, y hasta violan 
los pasos en el procedimiento, 
también se refirió a la no apli
cación i ds los reglamentos dis
ciplinarlos. instrumentos políti
cos e ideológicos en función d e  
los problemas laborales.

Como momento emotivo de lo 
jornada, sobresalió !a actitud 
de varios integrantes del Mo
vimiento de los Destacados, 
quienes entreaaron n  u  — . %
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En e l próxim o C o n g re so  de 
la  C T C , a p u n tó , los t r a b a ja d o 
res d e b e n  p ro n u n c ia rse , seg ún  
su s c r ite r io s , a l resp ecto .

A  ve ce s  se tie n e n  d u d a s  de  
q u e  los t r ib u n a le s  p u e d a n  a c 
tu a r  co n  o b je t iv id a d , c o n s ig n ó , 
por eso  m e id e n tif ico  co n  la 
c o n s id e ra c ió n  d e  q u e  no h ay  
tr ib u n a l q u e  p u e d a  te n e r  m ás 
e le m e n to s  que  un co le c tiv o  d e  
t ra b a ja d o re s . N o se tra ta  de 
u n a  c r ít ic a  a  n u e stro s  t r ib u n a 
le s , s in o  d e  u n a  v a lo ra c ió n  a l 
re sp e c to  de la s  p o s ib ilid a d e s  
o b je t iv a s .

A c e rc a  de la  v is ita  d e  F id e l 
a  Q u ito  re la tó  cóm o la s  c la se s  
p ro g re s is ta s  d e  su p a t r ia , los 
h u m ild es , a l e s c u c h a r  a l Je fe  
de  la  R evo lu c ió n , a s im ila ro n  
sus p e n sa m ie n to s , sus id e a s , su 
c a l id a d  d e  d ir ig e n te  y c o n d u c 
tor.

Los e c u a to r ia n o s  sentim os 
un hondo  respeto  y a d m ira c ió n  
p o r F id e l, en  p o co s  d ía s  é l d e s 
b a ra tó  el co n cep to  q u e  e x is t ía  
a c e rc a  de la  R evo lu c ió n  cu b a- 
n a  y stJ p e rso n a lid a d  com o d i
r ig e n te ” , a firm ó .

n a le s , p u es  a  ve ce s  les e n v ía n  
los c a so s  la b o ra le s  sin  la  d e 
b ido  p re p a ra c ió n  d e  d o cu m e n 
tos.

S e g u id a m e n te , in te rv in o  la  li
c e n c ia d a  Z e n a id a  O s a r io , del 
T rib u n o l S u p re m o , q u ien  en 
se n tid o  g e n e ra l e xp licó  cóm o 
se  co m p o rta ro n  lo s po r c ien to s  
—d u ra n te  el p a sa d o  a ñ o —, de 
re c la m a c io n e s  a n te  los fa llo s  
em itid o s por la s  in s ta n c ia s  m u
n ic ip a le s . "S u m a m e n te  b a jo s , 
ta n to  po r p a rte  de la s .  a d m in is 
tra c io n e s  com o de lo s t r a b a ja 
d o res a fe c ta d o s ” .

En e se  p e río d o , d ijo , en  m ás 
d e  2  000 a su n to s  no hubo  re 
c la m a c io n e s . Pero , cu a n d o  la s  
h ay , no se  co n d u ce n  con  los 
e le m e n to s n e c e sa r io s  q u e  c a l 
cen  la  d e n u n c ia  con  a rg u m e n 
ta c io n e s . Estam o s d isp u e sto s , 
co n firm ó , a  a p o y a r a l m áxim o 
la cu e s t ió n  s iem pre  q u e  la s  a d 
m in is tra c io n e s  p re se n te n  la  d o 
cu m e n ta c ió n . la s  p ru e b a s  re 
q u e r id a s .

R ob erto  V e ig a , in te g ra n te  de l 
Buró  P o lít ico  y se c re ta r io  g e 
n e ra l de  la  C T C , s ig n if ic ó  q u e  
se ha  d ich o  y es c ie rto  q u e  
la  le g is la c ió n  la b o ra l v ig en te  es 
p a te rn a lis ta  e  ig u a lita r is ta  y 
e llo  f re n a , in c lu so , e l d e s a rro 
llo  d e l p a ís .

n is tra c io n e s  q u e  e n v ía n  in fo r
m es in co m p le to s , q u e  c a re c e n  
d e  a n te c e d e n te s , y h a s ta  v io lan  
los p aso s  en el p ro ced im ien to . 
T a m b ié n  se re fir ió  a  la  no a p l i
c a c ió n  d e  lo s reg la m e n to s  d is 
c ip lin a r io s , in stru m e n to s  p o lít i
co s e  id e o ló g ico s  e n  fu n c ió n  d e  
lo s p ro b le m as la b o ra le s .

Co m o  m om ento em otivo  d e  la  
jo rn a d a , so b re sa lió  !a a c t itu d  
d e  v a r io s  in te g ra n te s  de l M o 
v im iento  d e  lo s  D e s ta c a d o s , 
q u ie n e s  e n tre g a ro n  a  la  p re 
s id e n c ia  —p a ra  e l d e stin o  q u e  
se  estim e  n e c e s a r io - , c a n t id a 
d es en  e fectivo  p ro ve n ie n te s  de 
ta re a s  v o lu n ta r ia s  re a liz a d a s . 
Por C iu d a d  d e  -Lo—H a b a n a  p a r
t ic ip a ro n : Ped ro  C o rra le s , F a u s 
tino  S a n  Em eterio  y M a rio  G o n 
zá le z , ch o fe re s  d e  ó m n ib u s .

i n t e r v e n c i o n e s  e s p e o a l e s

En b reve in te rve n c ió n  D io c le s  
T o rra lb a , m iem bro  de l C o m ité  
C e n tra l y t itu la r  d e l M IT R A N S . 
se re fir ió  a la  e s fo rza d a  g e s
tión  d e sp le g a d a  por los fe rro c a 
rrile ro s , que  h a n .d a d o  u na  ro 
tu n d a  re sp u e sta  a  n uestro  C o 
m a n d an te  en Je fe  F id e l C a s tro , 
en e l p ro g ra m a de d e sa rro llo  
fe rro v ia r io .

C o n  la  re d o b la d a  d e d ic a c ió n  
d e  los t ra b a ja d o re s  de fe rro c a 
rr ile s . e n fa t izó , y con  la  e n tre 
g a  de v a r io s  e q u ip o s  en 1990, 
podrem os t ra n s p o rta r  po r ese 
m ed io  m ás de  20  m illo n e s  de 
p a s a je ro s .

Por la  C o n fe d e ra c ió n  de T ra 
b a ja d o re s  d e l T ra n sp o rte  de 
A m é ric a  L a t in a  y el C a r ib e , usó 
d e  la  p a la b ra  E. F e rn á n d e z r se 
c re ta r io  g e n e ra l d e  la  o rg a n i
za c ió n , q u ien  va lo ró  el C o n 
g re so  com o e x c e p c io n a l m u es
tra  de lib e rta d  en  C u b a , y re 
sa ltó . a d e m á s , la  so lid a r id a d  
m o stra d a  con  E c u a d o r por 
n uestro  p a ís , c u a n d o  le  envió  
u n a  b r ig a d o  s a n ita r ia  p a ra  co n 
tra r re s ta r  fo co s e x is te n te s  de 
m o sq u ito s A e d e s  A e g yp ti.

#

P u e d e n  e x is t ir  d e b ilid a d e s  por 
p a rte  d e  los t ra b a ja d o re s , a c o 
tó . p e ro  ta m b ié n  e x is te n  ad m i-

O rlando López 
Edith Martín 

Fo to c  Cario* Mayol
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A 10 m illones 900 mil pesos asciende e l presupuesto de 
la Em presa Provincial de O m nibus U rbanos para la cons
trucción de tres nuevas bases, que a l término de 1989 
perm itirán increunentar el flu jo  del transporte masivo en 
la cap ita l.

D esde el primer mes del año , de acuerdo  con inform a
ción de la Subdirección de Inversiones de la entidad , co
menzaron las labores de movimiento de tie rra  de la fu 
tura base del C a lva rio  y se continuó con un am plio  plan 
de rem odelación de las term inales existentes.

Un millón de pesos invertirá este año la em presa en 
obras no nom inales, que ab a rcan  la reconstrucción de cinco 
bases y la p lan ta José María Pérez (N aran jito ).

El trab a jo  constructivo, en este caso , está dirig ido fu n d a
mentalm ente a crea r la s  condiciones técn icas en cad a  uni
dad con la am pliación  de naves y porqueos, y se prevé 
la fab ricac ió n  de 14 fosos para m antenim iento, aunque las 
necesidades rea les, según estudios rea lizados, es de 45.

S. P.

/
t
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CIUDAD DE LA HABANA

Crearán la CTC y sus sindicatos 
destacamento de transportistas

LA HABANA, 25 de octubre 
(AIN).— La CTC y sus sindicatos 
en Ciudad de La Habana, laboran 
en la creación de un destacamen
to compuesto por trabajadores 
de los diversos sectores del terri
torio que permanecerán dos años 
en las terminales de ómnibus de 
la capital como choferes y en el 
trabajo de mantenimiento.

Alfredo Morales Cartaya, 
secretario general de la CTC en la 
provincia y miembro del Comité 
Central, declaró a la AIN que esta 
medida contribuirá a dar res
puesta al déficit de personal en 
las terminales para esas ocupa
ciones.

Destacó que se trata de una 
tarea importante impulsada por 
el Partido y el movimiento obre
ro, en coordinación con la admi
nistración en los respectivos cen
tros, y precisó que la selección se

realiza en todos los sindicatos, 
excepto el de transporte, con vis
tas a tener constituido el destaca
mento a mediados de noviembre 
próximo.

La captación se controla por 
los municipios, cada uno de los 
cuales está responsabilizado con 
una cifra, que a nivel provincial 
asciende a 610 choferes y otros 
709 trabajadores que laborarán 
como mecánicos y en otras acti
vidades de mantenimiento en los 
talleres.

El dirigente sindical señaló ■ 
que ios movilizados cobrarán de 
acuerdo con el trabajo que reali
cen en ómnibus urbanos, donde 
el promedio de salario es supe
rior al del resto de los sectores de 
la provincia, y agregó que al cabo 
de los dos años en esta tarea de 
apoyo podrán retomar a su cen
tro laboral y puesto de origen. 
(Foto: Roly Montalván)
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j u A  i oaria estar ai aoDiar la es-
v jir ia . O  mejor aún, a la vuelta de unas horas, con los topes 
del fin de semana.

Los pinareños esperan por Henequeneros, a quienes ven
cieron dos veces en Matanzas. Opción única para ellos, 
liquidar tres veces a la visita, pues ni siquiera un 2-1 les 
reportaría dividendos.

Simultáneamente, el Habana tratará de atascar las ruedas 
dentadas de Industriales, con incursión al Latinoamericano. 
Se repite la fórmula: sólo con golpear tres veces a los pun
teros podría Pineda ascender lo suficiente como para ver el 
so1,

Vegueros, en el orden de las posibilidades, podría evitar 
el colapso hasta el final. Si logra la hombrada durante el 
sábado y el domingo, daría a continuación un paseo por 
mar (hasta Gerona) y culminaría con otro Intento suicida, 
industriales en si Cerro.

actuación aei ca n a  
triunfo de Ciudad d< 
correspondiente a l< 
la cancha del esta< 

El primer tiempo 
uno y otro elencos, 
cosas entraron en 
y apenas seis minul 
Arredondo pateó di 
en el ángulo de la 

Cienfuegos atacó 
de Griñón fueron < 
ñeros.

Por el oeste los 
visitante Ciego de 
cho capitalino ya 
tropiezo en el Cali) 
1-2.

T t J Í & i T v i  ¿ e i q / ' / e .
- v^iyahizada por el mencionado órga- 

>, los redactores deportivos eligieron al Club italiano 
ápoles como el equipo de fútbol más destacado del 
io.

!íl más sobresaliente jugador brasileño es Giovanni, 
ilentras que los 19 periodistas escogieron una forma- 
ión ¡deol, constituido por Taffarel. Jorglnho, Aloisio,

/  . -----------
f r  c  h a  ’ A  I m c ' , *

RIO DE JA N EIR O .- El famos< 
leño Sócrates reforzará la selecci 
cipará en el segundo campeori 
para veteranos, que se realizará 
del próximo día 15.

Sócrates retornó recientemente 
de casi dos años ausente de le 
e integró la nómina del Club Pau

Los equipos —

¿ iC L  ' / ¿ / C  t (. /  / F P  *?

Fabricará la G M io  Arguelles 
2 050 óminilius este año
•  Los trabajadores de la Empre
sa de Montaje de Omnibus Clau
dio Arguelles producirán este 
año 2 050 equipos de cuatro tipos 
diferentes, los cuales favorecerán 
las transportaciones urbanas, ln- 
termunicipales y de montaña de 
pasajeros en diversas localidades 
del país.

Entre los vehículos que se pro
ducirán figuran 1 700 Girón VI, 
100 Girón VII, 100 de montaña y 
150 del tipo Laz-Kamaz, estos úl
timos de 11 metros de largo.

El programa fabril de 1989 so
brepasa en 228 unidades el real

montado en 1988, cuando se al
canzó la mayor cifra de ómnibus 
producidos en esa industria capi
talina.

Por tanto el plan de este año 
es tenso, pues además de ser ma
yor, debe cumplirse prácticamen
te con la misma capacidad insta
lada, de lo que se desprende que 
el incremento productivo se tiene 
que lograr a partir de mejor orga
nización de flujo tecnológico, del 
aumento de la productividad y del 
aprovechamiento de la jornada 
laboral.

#  Emilio del Barrio Menéndez
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* ¡^ S ir ¡S S  S S / r ^  s z z  e« r r  - — —
qu,e"“ ten,° " ,o ^

?  ̂  H E ? - -  ^ - r r s ; , ^  s r — - -  ~  ̂farmacia, peluquería barbar¡ñ r,as- restaurarite, de ómnibus dP Ruben Cabrera Lastre, chofer Comité r  » , Ramirez miembro suplente del

~$>n '¿cío  / ^fo^^vTüé f ie if  //e„ facha ; a A- , .  J

R J N C Í O N A  R E F U E R Z O  C O N  O M N I B U S  I T A L I A N O S
, .  —  lineo de rel.er.o  de 4 -   »■*» -  -  • * » * >  *  £  S Z Ü ?  ̂ T L t  «lo  primera línea d e  -

nibus italianos Fiat comenzó a brindar 
sus servicios en esta capital, con un re
corrido limitado desde lo Ciudad D e
portiva hasta las calles G  y Tercera en 
el VedadoI v e a a a o .

Los equipes donados por Italia se

r e tu e rz o  d e  ó o ,  .................   e n  e l h o r o r *  p ic o  o « .  *  d .  < £ * .  ^  *

menzó a b rindar o lW lo, lo  _oHo_ _ * - « * , j h  « « - £  ^  t ^ e T  d J  oq u i un propo de
e s p e c ia l is t a s  del interior que. formados 
en brigadas, da *U apoyo para repa
rar corros Ikarus. En los días próximos 
seguirán llegondo a Lo Hobana. me

aliviar iU —»« ------------  - -
que se registro en a lgunas horas del 
d ía . Próxim am ente se obrírón nuevos 
rutas.

Por otra parte , se informó por lo di 
rección de operaciones de lo Empresa

^  — - / /  - — y  ^
\ , / ( / w  (¡¡seH V iA O - H c /m  \ / ¿ / < v ( .  /  / ? & f

cónicos, electricistas, operarios y téc
nicos de nivel superior de diversas pro  ̂
vincias del interior, quienes coopera
rán o la reconstrucción de vehículos en, 

diversas terminales de aquí. (J o s é  ¡- 

Masó)

Fabricará la G M io  Argüelles 
2 050 ómnibus este año
•  Los trabajadores de la Empre
sa de Montaje de Omnibus Clau
dio Arguelles producirán este 
año 2 050 equipos de cuatro tipos 
diferentes, los cuales favorecerán 
las transportaciones urbanas, ln- 
termunicipales y de montaña de 
pasajeros en diversas localidades 
del pafs.

Entre los vehículos que se pro
ducirán figuran 1 700 Girón VI, 
100 Girón VII, 100 de montaña y 
150 del tipo Laz-Kamaz, estos úl
timos de 11 metros de largo.

El programa fabril de 1989 so
brepasa en 228 unidades el real

montado en 1988, cuando se al
canzó la mayor cifra de ómnibus 
producidos en esa industria capi
talina.

Por tanto el plan de este año 
es tenso, pues además de ser ma
yor, debe cumplirse prácticamen
te con la misma capacidad insta
lada, de lo que se desprende que 
el incremento productivo se tiene 
que lograr a partir de mejor orga
nización de flujo tecnológico, del 
aumento de la productividad y del 
aprovechamiento de la jornada 
laboral.

•  Emilio del Barrio Menéndez
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SI CONSCIENTE había estado 
de la importancia de la labor de 
los innovadores, ahora pude valo
rar realmente la magnitud de sus 
obras y cuán imprescindibles 
resultan. , ,

Solo muy pocas de las múlti
ples intervenciones que se suce
dieron en el IV Congreso del Sin
dicato de Trabajadores del Trans
porte no se refirieron de alguna u 
otra forma, en algún u otro 
momento, a las "maravillas que 
hace el Movimiento de Innovado
res para que los ómnibus 
anden", como expresó Miguel 
Pérez, de Villa Clara.

Después de todo lo allí escu
chado, creo no exagerar si digo 
que a pesar de las dificultades 
que padecemos con el transpor
te, los ómnibus que se mantie
nen funcionando lo hacen a fuer
za de innovaciones.

La términal de Guanabo se 
mencionó entre los ejemplos de 
lo que han resuelto los innovado
res, como son la suspensión de 
los ómnibus, accesorio crítico 
por lo general. En Bayamo, los 
innovadores hacen un gran 
esfuerzo para poder cumplir con 
la alta cifra de pasajeros a trans
portar. Estos son solo dos ejem
plos de los muchos que existen.

Teniendo en cuenta la merito
ria tarea que desempeñan los 
innovadores y dificultades con 
que todavía tropiezan, el Van
guardia Nacional Jesús Balsinde 
pedía que del congreso saliera un 
acuerdo para tratar de fortalecer 
ese movimiento.

Alrededor del tema, Pedro 
Ross, miembro del Secretariado 
del Comité Central, llamaba la 
atención sobre la necesidad de 
trasladar las experiencias de un 
lugar a otros. Sobre el mismo 
asunto insistía el ministro Dio
cles Torralbas. A veces —afirma
ba— cometemos el error de no 
tener los mecanismos para llevar 
la experiencia de un lugar a todo 
el país. Hay que recabar de los 
obreros y del Movimiento de 
Innovadores la solución a una 
serie de problemas que tenemos.

El congreso demostró, una vez 
más, que en las condiciones del 
país y en medio de la difícil situa
ción que atraviesa el transporte, 
son los innovadores los llamados 
a dar solución a tos problemas. 
No está de más volver sobre los 
planteamientos de Ross y Torral
bas. Es importante que un inno
vador resuelva una dificultad en 
su terminal, pero ese es solo el 
comienzo; es vital extender lo 
innovado por él a todas las termi
nales, para evitar repetición de 
esfuerzos. Las empresas y el 
ministerio han de buscar las vías 
ágiles para que esto se cumpla. 
(Ivette Villaescusa) ,
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E N  L A  C L A U D IO  A R G U E L L E S

RESULTADOS QUE 
MARCAN HISTORIA

Lo fab ricación  de mil 622 óm nibus G irón  V I, 100 de m ontaña 
sobre chasis IFA  y 1 U0 sobre cnasis  PAZ, constituye récord h is
tórico para la Em presa C laud io  A rgüelles, centro tradiiclanaim ente 
cum plidor de los p lanes y que fue capaz de montar los últimos 
cien vehículos -d estinad o s a aseg u ra r el P lan Tu rq u in o - en sólo 
20 d ías de trab a ja  can la extensión de Ja jo rn ada (laboral a 15 
horas-promedio.

Pese a los serios problem as *ie abastecim iento  afrontados du
rante 1988, la labor de los cerca de 500 obreros vincu lados d irec
tamente a la producción perm itió sobrecum plir el p lan en  va lo 
res a l. 104 por ciento , al superar la c ifra  p lan ificad a  de 19 mi
llones 462 miil pesos. La intensa activ idad del colectivo permitió 
incluso dup licar los niveles de producción d iarios y hacer de d i
ciem bre un mes heroico.

Si con resultados que m arcan historia ce jebraron  el XXX an i
versario  del triunfo de la Revolución, este año será para la fá 
b rica eil comino h ac ia  nuevas producciones, inclu idos 150 ómni
bus LAZ-KAM AZ para el servicio interm unicipa l. de un plan total 
de 2 mil 052 vehículos.

S tu lina Pérez
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DUPLICAN la capacidad de pasajeros a transportar en relación con 

las normales. Fortuna, Alamar y Cojímar las primeras en recibir
los. Se seguirán entregando a medida que la Evelio Prieto los 
termine
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LOS PRIMEROS 49  ómnibus 
articulados de los 2 5 0  que pro
ducirá la fábrica Evelio Prieto 
destinados a la transportación en 
la capital fueron entregados ayer 
oficialmente y a la misma vez, a 
las terminales de Fouuna, Ala
mar y Cojímar.

Estos ómnibus, con una capa
cidad teórica de 120 pasajeros, 
duplican el número de viajeros 
que los normales pueden trasla
dar y constituyen los primeros 
pasos de la respuesta del país a 
las dificultades constatadas en 
los últimos meses.

En la terminal de Fortuna, la 
que mayor cantidad de articula
dos recibió, 22 , el chofer Aurelio 
Molina en nombre de sus com
pañeros patentizó la disposición 
de elevar el servicio y garantizar 
junto a la población el cuidado de 
los vehículos.

Luis Pons Puig, administrador 
de la terminal, dio a conocer el 
trabajo interno que se realiza allí 
en las reparaciones y manteni
mientos por elevar el número de 
viajes diarios y apuntó como un 
factor fundamental la colabora

ción de los estudiantes del Insti
tuto Politécnico Ju lio  A. M ella en 
el apoyo a los transportistas.

El acto en la terminal de Fortu
na fue presidido por Glenda

Azoy, segunda secretaria del Par
tido en Ciudad de La Habana, y 
otros dirigentes y funcionarios de 
Omnibus Urbanos. (Claribel 
Terré Morell)
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Detrás 
de las 
cifras

Por M arin o  Menéndez

A"VfT :

>Y-\. '

LOS OMNIBUS

En cualquier otro sector de la producción y los servi
cios, dependientes de la transportación, notaremos que 
la situación no dista mucho de la registrada para el 
trasiego de alimentos.

Circulan en la Isla, para el trasilado de pasajeros,

- carros Leyland, Pegasso, Skoda, H iño , Ikorus y otros,
i Hasta 1987, de los más de 9 000 que operaban, el 50

por ciento estaba entre los cinco y diez años de uso. 
Esto está remitido sólo a las empresas de transporte 
subordinadas al Poder Popular.

Aunque anualmente Jas modalidades de guaguas es
colares y de pasajeros reciben nuevas inyecciones, la 
Incorporación no se corresponde con el crecimiento de 
la población, tanto en edad escolar como laboral.

Se trabaja muy serio, sobre todo, en unificar el par
que con la línea Ikarus para él movimiento de pasa
jeros, pero aún debemos utilizar en muchas localidades 
otras marcas.

Las Tunas y Ciego de Avila pueden ponerse como 
ejemiplo de situación crítica en la transportación de los 
estudiantes los días de pase. En otras, como Pinar del 
Río, La solución ha sido el ferrocarril.



Tras causal 
fundamentales 
paralizan estos Girón 
XI. Hoy resulta 
imposible conseguir los 
repuestos
necesarios para su 
puesta en explotación.

LOS OMNIBUS i

En cualquier otro sector de la producción y los serví- 
cios, dependientes de la transportación, notaremos que 
la situación no dista mucho de la registrada para el 
trasiego de alimentos.

Circulan en la isla, para el trasilado de pasajeros,

carros Leyland, Pegasso, Skoda, Hiño, Ikarus y otros. 
Hasta 1987, de los más de 9 000 que operaban, el 50 
por ciento estaba entre ios cinco y diez años de uso. 
Esto está remitido sólo a las empresas de transporte 
subordinadas al Poder Popular.

Aunque anualmente Jas modalidades de guaguas es
calares y de pasajeros reciben nuevas inyecciones, la 
incorporación no se corresponde con el crecimiento de 
la población, tanto en edad escalar como laboral.

Se trabaja muy serio, sobre todo, ©n unificar el par
que con la línea Ikarus para el movimiento de pasa
jeros, pero aún debemos utilizar en muchas localidades 
otras marcas.

Las Tunas y Ciego de Avila pueden ponerse como 
ejemplo de situación crítica en la transportación de los 
estudiantes los días de pase. En otras, como Pinar del 
Río, la solución ha sido el ferrocarril.

un problema 
integral
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Revitalizar la tradición de los 
transportistas en el servicio al pueblo

PEDRO OCAMPO Ocampo, 
segundo secretario del Sindicato 
del Transporte en Cienfuegos, 
está convencido de que el IV 
Congreso, por celebrarse en los 
próximos días, podrá ser la ante
sala de un amplio movimiento de 
masas, que revitalice la tradición 
de los transportistas en su servi
cio al pueblo.

Ahora en la sede del sindicato 
afirma: "No podemos permitir 
que los problemas de falta de 
piezas y agregados influyan en la 
disciplina de nuestros trabajado
res, pero lamentablemente esto 
estaba ocurriendo y aún ocurre, 
lo que requiere la atención rápida 
y efectiva del sindicato.

"No obstante —señaló— no 
podemos definir el trabajo de los 
cienfuegueros como inoperante; 
se está laborando arduamente. 
En los últimos tiempos la exigen
cia comienza a dar sus frutos y 
en estos momentos ya se puso 
en práctica un plan especial en 
saludo al evento, que contempla 
el doblaje de tumos, el aporte de 
horas voluntarias y el apoyo al 
Movimiento de los Destacados".

Entre las actividades previas al 
congreso en la provincia, tuvo 
especial importancia la discusión

sobre el nuevo ordenamiento de 
los principios de promoción y 
derecho a plazas, puestos de tra
bajo, equipos y escalafones, de la 
cual salieron algunas propuestas 
de adición, como la regulación 
del paso de los trabajadores de 
taller a las actividades de plata
forma, de manera que los talleres 
no se conviertan en un trampolín 
para los que quieran hacerse 
choferes.

'También en saludo al IV Con
greso se reconstruyeron aquí 
146 equipos, entre ellos 6 
camiones, y se trabaja por mejo
rar las condiciones de vida de los 
obreros.

'Todos estos éxitos se llevarán 
a la reunión, junto con otros 
aspectos que incluyen la revitali- 
zación de la emulación socialista,' 
y dentro de esta el Movimiento 
de los Destacados, el cumpli
miento de las finanzas y las inver
siones.

"El congreso no va a constituir 
una reunión para hablar de pro
blemas que conocemos; más

bien será una forma de aglutinar 
criterios y comenzar a trabajar 
sobre nuestras dificultades". 
(Texto y foto: Claribel Terré 
Morell)

RECUPERA N  16 O M N IBUS  
EN GUANTANAMO

GUANTANAMO, 5 de octubre, 
(AIN).— Un total de 16 ómnibus 
urbanos recuperaron hasta sep
tiembre los 172 integrantes del 
Movimiento de los Destacados 
de la ANIR y las Brigadas Técni
cas Juveniles de la empresa del 
ramo para saludar el IV Congreso 
de los Trabajadores del Transpor
te

Orlando Avila, secretario del 
buró sindical de la entidad, dijo
3ue los equipos estaban reporta

os de baja por los años de 
explotación y un estado de dete
rioro avanzado, lo que requirió de 
grandes esfuerzos de los innova
dores y racionalizadores.

Los vehículos marcas Hiño, 
Ikarus y Girón prestan servicios 
actualmente dentro de esta ciu
dad y hacia poblados aledaños 
como Jamaica, Paraguay, 
M anuel T am es y otros, para ali
viar la situación del traslado de 
pasajeros.

En la restauración de los carros 
aportaron más de cinco mil horas 
de trabajo voluntario y muchos 
de ellos renunciaron al descanso 
programado.

Añadió Avila que por primera 
vez en el taller de la empresa se 
adaptó un motor de IH rus a un 
ómnibus Hiño, el cual botará listo 
para entrar en servicio antes que 
finalice octubre, también en salu
do al máximo evento de los trans
portistas cubanos.

Por su parte, los choferes redo
blan el ritmo de labor para alcan
zar al cierre de año 431 mil 940  
viajes, que representarían un 
4,8%  más que lo real de 1987.
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TERMINAN 
PRIMEROS OMNIBUS 

GIRON VI
Los trabajadores de lo Empresa de Omnibus Claudio 

Argüelles, de la Industria Sideromecámca en Ciudad de 
La Habana, terminaron los primeros 50 Girón VI para re
forzar el servicio de taxis ruteros y contribuir a mejorar 
el transporte de pasajeros en la capital.

Mario Macías, Ingeniero principa) de la entidad, refi
rió a la AIN que estos equipos cuentan con asientos de 
espuma dé goma, producidos en lo empresa de Guanajay. 
y además se diferencion de los que tradicionalmente fa
brican por el color de ia pintura y la franjo diseftodo 
en los costados.

Destocó también, el esfuerzo de los obreros del centro 
quienes oanduyeron los 100 ómnibus Serranos de nuevo 
Upo Girón Vil correspondientes al pian, de 1909. cuyo fa
bricación iniciaron por primera vez el pasado a ñ o  con 
iguol cifre en el programa.

Agregó que entre estas guaguas, destinadas ai transpor
te de persona* en óreos <1* elevados tomos y numerosos 
pasos de ríos, terminaron dos espadóles con motor de 
petróleo, solicitados por la empresa Cubonacón pora él 
turismo do montado en lo zona do Marea del Portillo, en 
lo región oriental.

En estos momentos, dijo Modos, laboran en la adapta
ción de otras dos para el servido estomotológico móvil 
en lugores intrincados, los cuales poseen divisiones, aire 
ocondldonodo. sillón de dentista y otros condiciones nece
sarios para lo atandón debido o los pódenles.

Para el presente orto .el colectivo obrero de lo Claudio 
Argüelles prevé producir, además .según el plan, mi| 700 
ómnibus Girón VI. 100 Serranos sobre chasis de camión 
IFA y 1 900 Interurbanos laz-Kamoz.
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EL TRANSPORTE COLECTIVO EN VILLA CLARA

Un esfuerzo por mejorar
Por RODOLFO TO R RES  
Fotos: VALLORI

EL TRANSPORTE colectivo 
en Villa Clara, comparado con el 
de otras provincias, es induda
blemente superior por muchas 
razones, algunas de ellas subje
tivas.

Esto lo vi durante días. 
Hace poco estuve allí, viajé en 
ómnibus locales, y conversé 
con dirigentes del Sindicato del 
Transporte en la provin
cia. Algo que llama la atención 
de los foráneos es la conducta 
del pueblo: todos montan por 
delante, todos pagan y todos
bajan nnr - 1

da en Jatibonico, hacia la termi
nal marítima de Cienfuegos.

El Programa de Desarrollo 
Ferroviario es también el trans
porte. Si en Villa Clara cum
plen las 19 tareas que lo com
prenden, el triunfo en ese sec
tor estará más cercano. Hasta 
ahora, por lo menos, ya hicieron 
nueve:

—Construyeron 4 carrileras 
en el nudo ferroviario para la 
formación de trenes de carga 
en el patio actual.

—Edificaron 2 viviendas en 
Santo Domingo para el par de 
familias que se verían afectadas 
por trabajos en la vía.
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EL TRANSPORTE COLECTIVO EN V ILLA  CLARA

Un esfuerzo  por m ejorar
Por R O D O L F O  T O R R E S  
Fotos: V A LLO R I

E L  T R A N S P O R T E colectivo  
en Villa Clara, comparado con el 
de otras provincias, es induda
blemente superior por m uchas 
razones, algunas de ellas subje
tivas.

Esto lo vi durante días.
Hace poco estuve allí, viajé en 
ómnibus locales, y  conversé  
con dirigentes del Sindicato del 
Transporte en la provin
cia. Algo que llama la atención 
de los foráneos es la conducta 
del pueblo: todos montan por 
delante, todos pagan y todos 
bajan por detrás, adem ás de no 
maltratar los vehículos.

En esto no hay ningún secre
to. Los pasajeros transporta
dos en cada viaje en el primer 
sem estre del año ocuparon el 
92,1 %  de la capacidad de los 
ómnibus y el aprovechamiento  
del parque automotor estuvo al 
104 % , lo cual significa que la 
gente iba m enos incómoda, sin 
abarrotamientos.

Parte de la explicación esta 
basada, también, en que el 
ausentism o no rebasa^el 3 % , 
que en horarios "pico" refuer
zan ese servicio e n  zonas de 
mayor densidad poblacional 
(hospitales, parques, term ina
les nacional e intermumcipal y 
Universidad), y que la fuerza de 
trabajo es estable en talleres y 
plataformas.

Puede añadirse que de los 
13 mil 5 6 7  afiliados al SN TT  
en Villa Clara, más de 5 mil tra
bajadores son del Movimiento 
de los Destacados, y por la 
voluntad de estos prácticamen
te ningún vehículo se para allí.

Aclaro, aunque hable de 
logros nada m ás, que es impo
sible tapar el sol con un 
dedo. En los óm nibus urba
nos villaclareños también hay 
problemas, pero los resultados 
empequeñecen las deficien
cias. Tampoco se  puede dejar 
de decir que m ientras en C iu
dad de La Habana la población 
anda por encima de los dos 
millones de habitantes, en toda 
Villa Clara falta bastante para 
llegar al millón.

LA S  G U A G U A S  NO SO N  
TO D O  E L  T R A N S P O R T E

Menciono inicialmente el tra
bajo de óm nibus urbanos por
que es la cara m ás visible del 
transporte, pero este com pren
de también allí taxis y ferroca
rril En esos tres medios, 
durante los primeros ocho 
m eses de este año, se  movie
ron en la provincia 4 3  millones 
de pasajeros, para un ritmo dia
rio de unos 150  mil. 

y  algo que casi nadie ve
 aunque es muy sólido y
re q u ir ió  de un esfuerzo desco
munal— son las m ás de 310  
mil toneladas transportadas por 
ferrocarril, fundamentalmente 
por el Tren Vanguardista. La 
mayor parte de ese peso fue 
azúcar del CAI Uruguay, ubica

da en Jatibonico, hacia la term i
nal marítima de Cienfuegos.

El Programa de Desarrollo  
Ferroviario es también el trans
porte. S i en Villa Clara cum 
plen las 19 tareas que lo com 
prenden, el triunfo en ese se c
tor estará más cercano. Hasta 
ahora, por lo m enos, ya hicieron 
nueve:

— Construyeron 4  carrileras 
en el nudo ferroviario para la 
formación de trenes de carga 
en el patio actual.

— Edificaron 2 viviendas en 
Santo Domingo para el par de 
familias que se verían afectadas 
por trabajos en la vía.

— Concluyeron el foso de 
revisión ai lado del taller de 
coche y carro.

— Colocaron 12 kilómetros 
de carriles.

— Reconstr yeron el hotel 
para las tripulaciones.

—Terminaron la reconstruc
ción de un coche Fiat y otros 
4 0  para pasajeros en la División 
Centro y fuera de esta.

— Señalizaron todo el patio 
occidental de Santa Clara.

— Montaron sistem a de radio 
para intercomunicación en 
unas 5 0  locomotoras, de 7 8  
que contempla el plan.

—Y  remodelaron los talleres 
de Sagua, Caibarién y  Santa 
Clara.

¿Cóm o hicieron todo esto y io 
demás? El 3 0  %  del total de 
afiliados al SN TT  en esa provin
cia labora en ferrocarriles, y una 
buena parte de las 4 0 6  mil 
horas voluntarias aportadas en 
el sector es de ellos.

T A X IS : ¿U N A  F E A  M A R C H A ?

Para m uchas personas decir 
taxis equivale a señalar una 
mancha en el sector del trans
porte, pero esto no es así, de la 
misma manera que "no todo lo 
que brilla es oro".

Ramón Pino Díaz, segundo  
secretario del Sindicato del 
Transporte en Villa Clara, y Jo sé  
Rosell Díaz, al frente de em ula
ción y producción, afirmaron 
que "es la primera vez en la h is
toria que los autos de Santa 
Clara cumplen su s  planes con 
eficiencia"

Antes los taxis respondían al 
servicio de piquera y este "no  
era bueno". Otros son los 
resultados al implantarse el s is 
tema de "Uno por la cola'', 
mediante el cual varios pasaje
ros llevan destinos distintos y 
se aprovecha la máxima capaci
dad del auto.

El compromiso de los taxis
tas es ahora muy serio en esa 
provincia: entre agosto y
diciembre deben dar 2 4  mil via
jes voluntarios. Los dirigentes 
sindicales afirman que es un 
compromiso cumplible, porque 
entre los que pueden hacerlo 
realidad hay dos hombres muy 
capaces: son Melanio Arnaldo 
Machado y Manuel García 
Milián, vanguardias nacionales 
del SNTT. Con trabajadores 
así las cosas marchan sobre  
ruedas.
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Pronunciarse por un mayor ahorro
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PARA EL  SECTOR  
del transporte, donde 
la situación del abas
tecimiento material 
constituye una pre
sión actual en rela
ción con el servicio a 
la población, la lucha 
por el ahorro se con
vierte en objetivo 
priorizado.

No por casualidad 
V I I 11 J  a este tema se dedica

un análisis particular 
en el informe que será sometido a la consideración 
del IV Congreso de ese sindicato, y de seguro tam
bién será amplio el debate de los delegados al res
pecto.

Durante los últimos cinco años los trabajadores 
del sector han obtenido resultados en el ahorro de 
recursos energéticos, materias primas y materiales, 
lo que se traduce en haber logrado un cumplimiento 
superior a lo planificado, fundamentalmente en ren
glones tan importantes como combustibles, lubri
cantes, neumáticos y baterías.

También en este sindicato existen 2 mil 478 co
misiones de ahorro en los centros, con más de 34 
mil integrantes, lo que ha posibilitado una mayor 
orientación, apoyo y fiscalización a esta esencial 
tarea.

C O n C R E S O

Fruto de todo este quehacer es igualmente la par
ticipación en el I Fórum Nacional de Energía, en cuyo 
proceso asambleario desde la base dieron su con
curso 131 mil 912 trabajadores, y tres de las ponen
cias presentadas resultaron premiadas en el evento 
nacional.

Sin duda son alentadores los resultados que en tal 
sentido podrán referirse en el máximo encuentro de 
los transportistas, que comienza hoy, pero no es 
posible sentirse totalmente satisfechos al saber que 
con una mayor voluntad obrera los avances pueden 
ser superiores.

Disminuir cada vez más los índices de consumo 
de combustible, y no permitir que quede sin recupe
rar ninguna pieza de repuesto, agregado o equipo en 
que ello sea posible, son objetivos planteados en el 
informe central al IV Congreso del Sindicato del 
Transporte.

Asimismo, es propósito ampliar la fabricación de 
piezas de repuesto para contribuir a reducir las 
importaciones y lograr una mayor eficiencia.

Son conocidas las limitaciones de materias primas 
y materiales, que de haberse tenido en existencia 
hubieran reportado mayores beneficios en el objeti
vo anteriormente mencionado, pero siempre seré 
posible incrementar esfuerzos en cuanto al ahorro, ) 
el encuentro de los trabajadores del transporte s< 
pronunciará en tan medular actividad. (Ilianí 
Hautrive)
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Base de ómnibus de Peñas Altas

HAY CARLITOS PARA RATO
LLEGAMOS a la base de ómni

bus de Peñas Altas, en la capital 
matancera, ya rayando el medio
día. Allí encontramos a ,Garlitos 
entre su sonrisa. Los 66 años 
marcan un rostro que cuenta las 
penas de antaño, el amor de hoy. 
"Porque ahora todo es diferente'.

Este "viejo trabajador" se jubiló 
hace dos años, pero no pudo, no 
quiso, abandonar su puesto: la 
ponchera, y cada mañana, muy 
temprano, regresa a reparar cáma
ras, limpiar los ómnibus, realizar 
otras diversas tareas. Todo lo hace 
voluntariamente, su labor reporta

hasta el momento unos 4 mil 
pesos.

"Mira eso —me espeta—, con 
tantos estímulos que he recibido y 
nunca me habían entrevistado'. 
Se sonríe, como es habitual. De él 
se dice, con mucho afecto, que es 
el humor en persona.

Carlitos... —intento hacer la pri
mera pregunta...

No, Carlitos no —interfiere—. 
Mira, mi verdadero nombre es 
Calixto y no lo confundas, porque 
luego pasa como la vez que me 
entregaron un cheque y cuando 
fui a cobrarlo se armó tremendo

lío; el nombre que aparecía en el 
cheque (Carlos) no coincidía con el 
del carne de identidad... (Pero aquí 
todos le llaman Carlitos.)

Calixto Díaz Suárez, un hombre 
parco en palabras, pero grande ep 
la acción, ha resultado durante tres 
años consecutivos Vanguardia 
Nacional, y aunque ya está jubila
do aspira a obtener nuevamente la 
condición.

¿Hasta cuándo seguirás aquí? 
—indagamos.

Hasta que haya Carlitos; o sea, 
para rato — respondió. (Mauricio 
Castillo)

Pronunciarse por un mayor ahorro
Fruto de todo este quehacer es igualmente la par

ticipación en el I Fórum Nacional de Energía, en cuyo 
proceso asambleario desde la base dieron su con
curso 131 mil 912 trabajadores, y tres de las ponen
cias presentadas resultaron premiadas en el evento 
nacional.

Sin duda son alentadores los resultados que en tal 
sentido podrán referirse en el máximo encuentro de 
los transportistas, que comienza hoy, pero no es 
posible sentirse totalmente satisfechos al saber que 
con una mayor voluntad obrera los avances pueden 
ser superiores.

Disminuir cada vez más los índices de consumo 
de combustible, y no permitir que quede sin recupe
rar ninguna pieza de repuesto, agregado o equipo en 
que ello sea posible, son objetivos planteados en el 
informe central al IV Congreso del Sindicato del 
Transporte.

Asimismo, es propósito ampliar la fabricación de 
piezas de repuesto para contribuir a reducir las 
importaciones y lograr una mayor eficiencia.

Son conocidas las limitaciones de materias primas 
y materiales, que de haberse tenido en existencia 
hubieran reportado mayores beneficios en el objeti
vo anteriormente mencionado, pero siempre ser¿ 
posible incrementar esfuerzos en cuanto al ahorro, ) 
el encuentro de los trabajadores del transporte s< 
pronunciará en tan medular actividad. (Ilian; 
Hautrive)

PARA EL  SECTOR  
del transporte, donde 
la situación del abas
tecimiento material 
constituye una pre
sión actual en rela
ción con el servicio a 
la población, la lucha 
por el ahorro se con
vierte en objetivo 
priorizado.

. No por casualidad 
v  I | _ J  a este tema se dedica

un análisis particular 
en el informe que será sometido a la consideración 
del IV Congreso de ese sindicato, y de seguro tam
bién será amplio el debate de los delegados al res
pecto.

Durante los últimos cinco años los trabajadores 
del sector han obtenido resultados en el ahorro de 
recursos energéticos, materias primas y materiales, 
lo que se traduce en haber logrado un cumplimiento 
superior a lo planificado, fundamentalmente en ren
glones tan importantes como combustibles, lubri
cantes, neumáticos y baterías.

También en este sindicato existen 2 mil 478 co
misiones de ahorro en los centros, con más de 34 
mil integrantes, lo que ha posibilitado una mayor 
orientación, apoyo y fiscalización a esta esencial 
tarea.

COftGRESO
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Sin saltos 
espectaculares

Podemos 
salir de la 

, crisis del 
transporte

H a n  m e jo ra d o  los s u m in is tro s  
d e l e x te r io r .  Las c a ja s  d e  v e lo c id a d  

y a  no so n  un p ro b le m a . S e  ha  
p re s ta d o  a te n c ió n  a l h o m b re . 

N a c e rá n  n u e v a s  te rm in a le s  D e te n id o  
e l d e s c e n s o  d e  los v ia je s  d ia r io s

en  la c a p ita l
P or J o s é  J . M a s ó

En fe b re ro  de 1988, e ste  ro tativo  p u b licó  un a r 
ticu lo  t itu la d o : La  so lu c ió n  d e l t r a n s p o r te : U n  p ro 
b le m a  d e  re c u r so s  y d e  a p o r te  c o le c t iv o , en  e l c u a ' 
se  a b o rd a b a n  los a sp e c to s  fu n d a m e n ta le s  q u e  p ro 
v o c a b a n  la  c r is is  q u e  co m en zó  en 1987 y q u e  a ú n  
no ha co n c lu id o .

T e n ie n d o  en  c u e n ta  la  t ra n sp o rta c ió n  m as iva  s i
g u e  s ie n d o  e l tem a c o tid ia n o  en todo e l p a ís  y fu n 
d a m e n ta lm e n te  en  la  c a p ita l ,  hem os vue lto  so b re  
a q u e l e sc r ito  y co n su lta d o  a  e s p e c ia lis ta s  y o b re ro s 
de l se c to r p a ra  in fo rm ar, a  lo s le c to re s  d e  JR  la  s i
tu a c ió n  reo l q u e  p re se n ta  hoy la  a c t iv id a d .
LA CAPITAL TIENE LA PEO R SITU A CIO N

i  - ^ r^ e .1^87 Se deÍ ° ron de en toda Cuba  700 000 viajes de los ómnibus urbanos de Jos cua
les 818 400 correspondieron a C iudad de La H ab ana .

Este problema oún no está resuelto; en lo s  últi
mos meses en la urbe metropolitana, de un plan de 
29 000 recorridos diarios se han estado dando en
tre 25 000 y 26 000, o sea, unos 3 ó 4 000 menos. 
Si tenemos en cuenta que ya han pasado 150 días 
d e j año, una simple multiplicación enseña un dé
ficit acum ulado en el período de unos 500000 viajes.

En ¡a sem ana que termina se lograron realizar 
como promedio unos 28 000; eJ esfuerzo de todos 
os im plicados en la gestión está encam inado a  no 

retroceder ni un ápice en este objetivo.
La  c r is is  t ie n e  su c a u s a  p r in c ip a l e n  la  no e n t ra 

d a  a  tiem p o  d e  los rep u e sto s  p a ra  los ó m n ib u s  
Ik a ru s . A c tu a lm e n te  e sta  s itu a c ió n  es m ucho  m ás 
fa v o ra b le  y se  t ie n e  la  e s p e ra n z a  de q u e  los a t ra  
so s en  lo s  su m in is tro s  no se  re p ita n . A u n q u e  h a s ta  
e l m om ento no  se  h a  f irm a d o  n a d a  p a ra  1990 y 
todo se  e n c u e n tra  en d is c u s ió n , es n e c e sa r io  e s 
p e ra r  a lg u n o s  m eses p a ra  d e c ir  cóm o se  co m p o r
ta rá n  los a se g u ra m ie n to s  d e  p ie za s  p a ra  la s  fe c h a s  
p ró x im a s .

En fe b re ro  d e  1988 lle g a ro n  a  e s ta r  p a r a l !za d o s  
1 077 v e h íc u lo s , po r p ro b le m as  en la s  c a ja s  d e  v e lo 
c id a d  P ra g a , d e  m a n u fa c tu ra  c h e c o s lo v a c a , q u e  es 
la  q u e  u t iliz a  e l e q u ip o  Ik a ru s .

A h o ra  e s tá n  e s ta b il iz a d a s  la s  p ie za s , la s  r e p a ra 
c io n e s  y, p o r e je m p lo , en  e l ú ltim o  p a rte  d ia r io , de 
los 2 300 ó m n ib u s de la  c a p ita l ,  no h a b ía  o c io so  
n in g u n o  p o r p ro b le m a s  d e  c a ja  de v e lo c id a d .

No o b s ta n te , la  v e rd a d e ra  g a ra n t ía  la  lo g ra re m o s 
c u a n d o  se  co n c lu yo  la  fá b r ic a  de c a ja s  de v e lo c i
d a d  c o m p ra d a  en E s p a ñ a  y e sto s co m p o n en tes se  
p ro d u zca n  e n  C u b a .

E sta  fá b r ic a  q u e  c u e s ta  c e rc a  d e  20  m illo n e s  d e  
d ó la re s , d e b o  co m e n za r a  p ro d u c ir  e n  1990 y  en 
1991 d e b e rá  s a t is fa c e r  la s  n e c e s id a d e s  n a c io n a le s .

---- ---------

l-a  c a re n c ia  d e  n eu m ático s , b a te r ía s  y otros 
a g re g a d o s  m en o res que d ism in u ía n  e n to n ces  el 
co e fic ie n te  de e xp lo ta c ió n  ta m b ié n  ha m e jo rad o . En 
la  a c tu a lid a d  se p re se n ta n  a íg u n o s  p ro b le m as 
con los ra d ia d o re s , d e  los c u a le s  d eb e  lle g a r  u n a  
b u e n a  c a n t id a d  en este  m es p a ra  reso lve r la  s i
tu a c ió n .

P L A N IF IC A C IO N  Y  D IS T R IB U C IO N

S e  pudo  c o m p ro b a r en  e l c lim a x  de la  c r is is  
q u e  la  p la n if ic a c ió n  p a ra  e n tre g a s  de n e u m á tic a s , 
b a te r ía s  y otros ad itam e n to s  no e ra  ia  m ás co  
r re c ta . En  1987 se  p la n if ic a b a  el su m in istro  p a ra  
un rég im e n  d e  e xp lo ta c ió n  e s tá n d a r  en  todo  el 
p a ís , s in  te n e r  en c u e n ta  la s  e s p e c if ic id a d e s  de l 
lu g a r  d o n d e  ib a  a  ro d a r el au to m o to r.

P u e d e  a f irm a rs e  s in  e m b a rg o  q u e  ya  en  1988 
se  tu v ie ro n  e n  c u e n ta  la s  c a ra c te r ís t ic a s  d e l ré g i
m en  d e  e x p lo ta c ió n  a  q u e  s e r ía n  so m etid o s lo s  ó m 
n ib u s . D e  e s e  m odo se  p la n if ic ó  e l añ o  en cu rso  
y  a s í  e s tá  p re v is to  eJ p ró x im o . D e m a n e ra  q u e  
se c o n s id e ra n  a  la  h o ra  d e  s o lic ita r  lo s a g re g a 
d o s, to d a s  la s  e s p e c if ic id a d e s .

A u n q u e  h a y  p ro b lem as c u a n d o  fa lta n  lo s  re 
cu rso s  y u n a  in a d e c u a d a  d is tr ib u c ió n  d e  la s  p ie 
za s  d e  re p u e sto  p u e d e  c o n s p ira r  c o n tra  u n a  ¡bue
n a  g e s t ió n , lo s  e s p e c ia lis ta s  d e l tra n sp o rte  a f ir _  
m an  q u e  e n  se n tid o  g e n e ra l e l C o m ité  E s ta ta l d é  
A b a s te c im ie n to  T é cn ico  M a te r ia l (C E A T M ) e stá  
d a n d o  re sp u e s ta  con  b a s ta n te  e f ic ie n c ia  a  la  a s ig . 
n a c ió n  d e  lo s a rt íc u lo s  c o n s ig n a d o s  en  lo s p la n e s .

EN LA REPARADORA DE VILLA CLARA

La  p la n ta  re p a ra d o ra  d e  v e h íc u lo s  d e  V il la  C ita
ra  q u e  d e b e  re so lve r a n u a lm e n te  e l rem o zam ien to  
to ta l d e  no m enos de 300 e q u ip o s , p e ra  g a ra n t iz a r  
p a rte  d e l su m in is tro  de a u to b u se s  a  la s  p ro v in c ia s  
d e l in te r io r  d e l p a ís , no lo g ra  la  c a p a c id a d  p re 
v is ta .

El p la n  d e l p rese n te  a ñ o  d e  la  in s ta la c ió n  es 
d e  150 c a rro s  y e s  muy d if íc il  q u e  lo a lc a n c e . A l 
no c u m p lirse  e ste  objetivo m u c h a s  p ro v in c ia s  e s t á n  

a su m ie n d o  la s  re c o n stru c c io n e s , en  sus p la n ta s , 
en  d e trim en to  de su p a rq u e  en  e xp lo ta c ió n .

¿ C a u s a s ? :  U n o s  d icen  q u e  po r fa lta  de a s e g u 
ra m ie n to s ; o tros porque no h an  te rm in ad o  la s  in 
v e rs io n e s ; o tros a le g a n  fe n ó m e n o s  o rg a n iza tivo s  
in te rn o s . D e  a c u e rd o  con esto s c r ite r io s  hay de to 
do en e l lu g o r , pero  se rá  n e c e s a r ia  u n a  v is ita  
p a ra  h a c e r  pn a n á lis is  p ro fu n d o  y l le g a r  a c r ite 
rio s m ás só lid o s  e n  este se n tid o .

A T E N C IO N  A L  H O M B R E

C h o fe re s , m ecá n ico s  y o tros o b re ros de los óm 
n ib u s u rb a n o s , fu n d a m e n ta lm e n te  de la  c a p ita l , 
h an  a b a n d o n a d o  sus puesto s de tra b a jo , p r in c i
p a lm e n te  por p ro b lem as de s a la r io s  y por el ri 
gor a  q u e  ha e stad o  so m etid a  la  a c t iv id a d .

En e ste  sen tido  se ha  p ro ye ctad o  u na  n u eva  fo r
ma de p ag o  y a lg u n a s  m e jo ría s  en  los s a la r io s  a l 
q u ita r  | a s in te rru p c io n e s . S e b e n e fic ia n  ta m b ié n  los 
o p é ra n o s  y a y u d a n te s  d e  lo s ta lle re s  y se h an  p re 
visto  en la s  m e jo ras lo * turno^ <je n och e  y  a lg u n o s  
p u esto s m al rem u n e rad o s co m o  ios d e  p o n ch e ro s  y 
o tros.

Y a  e s tá n  reg re san d o  m uchos v o lu n ta ria m e n te , se 
va lo ra n  ios ca so s  y só lo  se a c e p ta n  a  los m ejo res.

El C o m ité  E jecu tivo  del C o n se jo  de M in istro s 
ap ro b ó  un co e fic ie n te  s a la r ia l  p a ra  la  Em p resa  de 
O m n ib u s  U rb a n o s  de C iu d a d  de La  H a b a n a . A  la 
vez se d e c id ió  q u ita r  la s  in te rru p c io n e s  (p a n z a ) y 
e l por c ie n to  de re c a u d a c ió n  p a ra  los ch o fe res .

el p royecto  e s  am p lio  e in te re s a n te , pues no t r a 
ta so la m e n te  de m e jo ras en e l. s a la r io , sino  que 
co n te m p la  o tra s  m ed id as , de c a rá c te r  o rg a n iza t iv o , 
com o la  c re a c ió n  de los je fe s  de b r ig a d a s  por ru- 
tos, con  sus ó m nibus fijo s  y cho fe ros.

El p rop ósito  en  e ste  añ o  es c o n c lu ir  o cho  n u evas te r
m in a le s  e n  La  H a b a n a , las  c u a le s  no co m e n za rán  
a p le n a  c a p a c id a d , s ino  con  un 50 ó un 60 por 
c ien to  de su p a rq u e . A d e m á s , se t ra s la d a n  a e lla s  
a lg u n a s  ru ta s  con  sus m ed ios y c ie rta  c a n tid a d  
de c a rro s  n uevo s.

P a ra  c a d a  u n a  de la s  in s ta la c io n e s  e s tá n  d e f i
n idos los v e h ícu lo s  nuevos p a ra  su p u esta  en e x 
p lo tac ió n  y e n  1990 se c o m p le ta rá n  sobre  la  b a se  
de  la s  a s ig n a c io n e s  de  e se  a n o .

EL P A R Q U E  O B S O L E T O

S e  s ig u e n  m an te n ie n d o  en se rv ic io  m iles de e q u i
pos v e rd a d e ra m e n te  o b so le to s , c u y a  re p a ra c ió n  y 
m a n te n im ien to  re su ltan  m ás ca ro s  q u e  su re p o s i
c ió n .

Lo a n te r io r  es u na  g ran  v e rd a d , pe ro  cu a n d o  la s  
a s ig n a c io n e s  o lo q u e  e n tre  c a d a  añ o  no a lc a n z a , 
no se p u e d e  Jvacer o tra  co sa  q u e  c o n tin u a r  a d e 
lan te  con lo q u e  se p o see . N o h ay  o tra  so lu c ió n . 
V a le  a q u í lo e xp re sa d o  por e l C o m a n d a n te  e n  Je fe  
en e l V  C o n g re so  de la  U JC . en  a b r i l  de  1987: O e  
e s ta s  é p o c a s  d if íc i le s  d e b e m o s  s a c a r  le c c io n e s  y 
e x p e r ie n c ia s  q u e  han  d e  s e rn o s  ta n to  m ás ú tile s  
cu a n d o  la s  c o n d ic io n e s  o b je t iv a s  s e a n  m ás p ro 
p ic ia s .

Y a  co m ie n za  e l ve ra n o  y  Jos v ia je s  d ia r io s  en  la  
c a p ita l l le g a ro n  a  d e sc e n d e r  a  25  00 0  d ia r io s . C o n  
e l c a lo r  a u m e n ta n  |a  ro tu ra  d e  m o to res , la s  f r ic 
c io n e s  en  la s  c a ja s  d e  v e lo c id a d  y p o r c o n s ig u ie n 
te se e le v a  la  d e f ic ie n c ia  e n e l se rv ic io . Todos se 
p re g u n ta n  y  fu n d a m e n ta lm e n te  lo s  jó v e n e s , s i se  
p ro d u c irá  e l m ism o fen ó m en o  d e  1988 por e s ta  
é p o c a .

Podem os in fo rm a r q u e  com o p r im e ra  m ed id a  se 
h a  p r io r iza d o  e l p ap e l rec to r, q u e  le  co rre sp o n d e  
cíl M in is te rio  d e l T ra n sp o rte  en  e s ta  a c t iv id a d . 0  
P o d er P o p u la r  a d m in is t ra ; pe ro  e| o rg a n ism o  q u e  
t ra z a  lo s  lin e a m ie n to s  té cn ico s  y m eto d o ló g ico s p a 
ra  la  e xp lo ta c ió n  d e | p a rq u e  es e l M IT R A N S  q u e  
e stá  a l fre n te  d e  Ja ta re a .

L a  m áx im a  d ire cc ió n  d e | p a ís  e s tá  d a n d o  a te n 
c ió n  p re fe re n te  a l tran sp o rte  u rb a n o  por ó m n ib u s , 
sobre  todo  en  Ja c a p ita l.

S i b ien  lle g a m o s a  q u e d a r  en  25 000 v ia je s  por 
d ía  y se g u ía  b a ja n d o  la  c if ra , ya  se h a  lo g ra d o  
fre n a r  e l d e sce n so  y e l p rom ed io  su b e . P ró x im a
m ente  d eb en  e n t ra r  en  fu n c io n a m ie n to  70  a u to b u 
ses, d ir ig id o s  por e l se c to r ia l d e l t ra n sp o rte , q u e  
se rá n  un ap o yo  p a ra  los d ía s  fe r ia d o s , só lo  p a ra  
la s  p la y a s  d e l lito ra l h a b a n e ro .

S eg ú n  lo s d a to s  reco g id o s , los e s p e c ia lis ta s  e s 
p e ra n  reso lve r la  c r is is .

¿Lo  lo g ra rá n ?
Se e s tá n  to m an d o  c ien to s  de m ed id o s  p a ra  e llo .

A  p e sa r  de la  d if íc il s itu a c ió n  f in a n c ie ra  q u e  a t ra 
v ie sa  el p a ís , e l E s tad o  h a  a s ig n a d o  a la  a c t iv id a d  
de | tra n sp o rte  cu a n tio so s  re cu rso s  q u e  prom eten  ¡1 
re so lv ien d o  la  s itu a c ió n  en los p róx im os m eses, 
pero  e n  fo rm a e s c a lo n a d a  o com o dec im o s en el 
e n ca b e z a m ie n to  de e ste  t r a b a jo : s in  sa lto s  e s p e c 
tá cu lo  rs
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IV Congreso del Sindicato del Transporte

EL MEJOR DERECHO, 
AL MEJOR TRABAJADOR

INTENSOS DEBATES en la primera jornada. Aprobada Disposición 
Conjunta del MITRANS y el SNTT. Presidieron el primer día José 
Ramón Machado Ventura y Roberto Veiga, ambos miembros del 
Buró Político

EL IV CONGRESO DÉL Sindicato Nacional 
de Trabajadores del Transporte culminará 
hoy en el teatro capitalino Lázaro Peña, tras 
dos días de intensos debates, en los cuales 
los 35 0  delegados asistentes analizaron 
temas vitales para el mejoramiento de este 
servicio en el país.

La sesión de ayer se caracterizó por la dis
cusión en torno a los ómnibus urbanos y el 
servicio de taxis y la aprobación en la tarde de 
la Disposición Conjunta del Ministerio de 
Transportes y el SNTT sobre el nuevo orde
namiento de los principios de promoción y 
derecho a plazas, puestos, equipos y escala
fón.

Un fructífero debate se propició al interve
nir varios delegados acerca del servicio de

taxis, entre ellos, el matancero Víctor Villa- 
nueva/quien defendió el criterio de la integra- 
lidad de los autos de servicio nacional en

Varadero, para que puedan ser utilizados por 
los turistas, lo cual fue ratificado por Diocles 
Torralba, ministro de Transportes, quien 
señaló la importancia de que allí rija un siste
ma mixto.

La situación del transporte en la Playa Azul 
fue debatida y se conoció que el plan de repo
sición de vehículos se mantiene, pero con 
demoras por la no llegada de estos al país.

La validez de los taxis ruteros, iniciativa 
puesta en vigo r hace unos días en la capital, 
lúe señalada por el delegado Raúl Castro, 
quien también defendió el criterio de mante
ner el pago por taxímetro y boletín, indistinta
mente.

La extensión de los taxis colectivos y las 
carreras convoyadas al resto del país ocupó 
un lugar en las intervenciones, mientras que 
el Movimiento de los Destacados y su impor
tancia en las actuales condiciones, el desarro
llo de la emulación y la participación de las 
mujeres transportistas en esta actividad fue
ron otros de los temas del primer día del con
greso.

Pero sin lugar a duda la aprobación de la 
Disposición Conjunta del MITRANS y el 
SNTT, que ratifica que el mejor derecho lo 
tienen los mejores trabajadores fue uno de 
los puntos esenciales de la jornada de ayer,
máxime cuando se supo su aplicación dentro 
de un mes.

Al cierre de esta edición continuaban los 
debates presididos por los miembros del 
Buró PoUtico, Roberto Veiga y José Ramón 
Machado Ventura, el secretario del Comité 
Central, Pedro Ross, y Alfredo Suárez, secre
tario general del SNTT. (Claribel Terré Morell; 
foto: Juan Manuel) (Más información en la 
pagina 12)
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Selumberto Magaríño, director de deportes en el municipio Plaza
de la Revolución.

I

Plaza, 
vanguardia del 
movimiento 
deportivo

ben mejorar en los próximos 
meses.

La Dirección de Deportes de 
Plaza cuenta con dos CD prin
cipales: José Marti y Camilo 
Cienfuegos; este último, un 
fuerte aspirante a Vanguardia 
Nacional; además, poseen dos 
combinados, una base de pesca 
y la Casa del Ajedrez. Menos 
en los dos últimos, donde la 
actividad que realizan está es-
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TERMINAN CHASIS PARA OMNIBUS INTERPROVINCIAL
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El pnmer chasis para ómnibus 
mterprovmcial, de 108 que están 
previstos fabricar este año. fue 
concluido ayer en |a  Empresa 
Narc.so López Roselló. pertene 
cíente al Ministerio de la In 
dustria Sidero-Mecónica y ubi
cada en La Lisa.

Esa parte básica del impor 
ante medio de transporte tiene 

un 58 por ciento de componen
tes nacionales, entre los que 
aparecen el motor Taino -fabri
cado en Amistad Cubano-Sovié- 
J c a -  de 280 CV. el bastido, los 
largueros y conjuntos tales co
mo el elevador de la rueda de 
repuesto, depósitos de aire si
lencioso y varios soportes. ' 

el total de chasis antes men
cionado. a 78 se les montará la

pZ T T  r  'a Empresa E** ,i0Pr.eto de Guanajay. provi,nc¡a
La Habana, y a | resto eo la pro
pia Roselló. M

Las primeros 15 serán entre

gados este mes. El atraso es de- 
Dido a que los componentes es
pañoles -suministrados por lo 
firma Pegaso- llegaron a lo fá
brica a finales del mes de obril.

En 1988 salieron de la indus
tria liseña los 10 primeros cha 
sis. que permitieron la produc
ción de igual número de ómni
bus interprovinciales, actualmen
te en explotación por la empresa 
correspondiente del Ministerio 

el Transporte e idénticos a uno 
que se muestra en EXPOCUBA.

Además de esta tarea y de 
la entrega de tes 10 primeros 
prototipos de chasis de ómnibus 
urbanos, la  N arciso  López Rose- 
llo t>ene que ensamblar este año 
250 camiones Kamaz. fabricar 
<50 camiones pesados de volteo 
con un 47,8 por ciento de inte 
gración nacional; 28 puentes 
para cargadores frontales y 32 ‘ 
para cuñas modelo 1231-T, y 
cambiar el motor de gasolina 
por otro de petróleo a 200 ca
miones ZH;

Heriberto Rosabal 
Foto: José Ney

«
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Matanzas, un gran balne
Por CANDIDO DOM INGUEZ  
Fotos: RO GELIO  M O RE  
Servicio Especial de la AIN

LAS PLAYAS se multiplican; 
hermosos parajes costeros son 
descubiertos y acondicionados 
para su disfrute, y hasta la piscina 
del ateneo deportivo, que durante 
años estuvo inservible, fue restau
rada y convertida en centro recrea
tivo durante este verano.

Sin duda, el ejecutivo del Poder 
ropular en el municipio de Matan
zas se empeñó seriamente en des
arrollar las opciones veraniegas en 

ciudad de los puentes y sus alre
dedores, para disfrute de los 
yumurinos.

Las tradicionales playas el Tenis, 
Bahía y La Caridad fueron notable
mente mejoradas y disponen de 
una atención sistemática para 
mantenerlas en óptimas condiciones.

Se colocaron patanas fondeadas 
a una distancia de la orilla accesible 
para los bañistas, quienes las utili
zan como trampolines o sencilla
mente para tomar el sol, y una 
canal para lanzarse al agua consti
tuyo la delicia de cientos de pequeños.

En lugares del litoral que mostra
ban un buen fondo fueron coloca
das escaleras metálicas para facili
tar la salida del agua, construyeron 
caminos de cemento para llegar 
hasta ellas sobre el dienteperro, y a 
pocos metros de la costa —los 
suficientes como para que las 
marejadas de invierno no se la lle
ven— se vertieron decenas de 
metros cúbicos de arena.

Surgieron asf las "playas" El Cor
sario, l a  Cuevita, Uva Caleta, y El 
Mirador, en el tramo de dos kiló
metros comprendido entre el res
taurante Bahía y la desembocadura 
del rio Bueyvaca.

En cada una de ellas se habilitó 
un quiosco para vender comesti
bles ligeros y granizado a los bañistas.

El área recreativa de el Bahía, 
con su piscina para menores e ins
talaciones de taquilla y cafetería, 
inaugurada el pasado año, funcio
nó a plenitud este verano, y tam
bién estuvieron atestadas las tradi
cionales playas Bueyvaca y El Mamey.

A todas estas opciones hay que 
agregar la base de campismo Canl- 
mar Abajo, con sus pintorescas 
cabañas flotantes; la playa El Coral, 
un kilómetro antes de llegar a Car
boneras, y el motel de boca de 
Bacunayagua, recientemente remozado.

Los planes son ambiciosos y ya 
empezamos a desbrozar y limpiar 
el área costera desde el obelisco 
hasta la Punta de Maya"

EL AREA recreativa de el Bahía y La Caridad, a 
funcionó plenamente este año.

PLAYA Bueyvaca, una de las preferidas í'e los mí

—explica Armando Vila. presidente 
del, Pbder Popular en el municipio.

En esa zona hay pequeñas pla
yas que no se explotan y, además, 
especialistas del Instituto Cubano 
de Geodesia y Cartografía, el Insti
tutoi de Oceanología y la Dirección 
de Planificación Física, realizan un

estudio pare 
ciales, lo c 
voladuras d 
de arena", - 
, .Esa franja 
kilómetros c 
tirá en un luí 
niega, pues 
habrá punto
ras para en 
áreas de par 
de hormigói 
que lleven e 
habilitarán i 
para quienes
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IV CONGRESO DEL TRANSPORTE

Omnibus urbanos: tema principal de la primera sesión
LA  A C T IV ID A D  c re a d o ra , re c u p e ra r  

lo  m á s p o s ib le  y  m e jo ra r e l s e rv i
c io , fu e ro n  a s u n to s  e n  e l c e n tro  d e  
la s  d is c u s io n e s

La situación de los ómnibus 
urbanos fue el tema principal en 
la ¡ornada matutina del primer día 
de sesión del IV Congreso Nacio
nal de Trabajadores del Transpor
te, que tiene lugar en el teatro 
L áza ro  P eñ a , de la CTC.

El imperativo de elevar la com 
batividad v la exigencia, la nece
sidad de incrementar la calidad 
de los mantenimientos y ei 
esfuerzo de los innovadores y  
racionalizadores, y en general de 
ios colectivos obreros, para 
enfrentar la c ris is  por la cual se  
atraviesa, fueron aspectos medu-

pues se ha demostrado gt 
recaudación ha aumentadc

A L F R E D O  S u á re z , se cre ta rio  
g en era l d e l s in d ica to  tuvo  a su  
carg o  la s  p a la b ras  in tro d u cto ria s .

lares tratados en las casi 4 0  
intervenciones realizadas en la 
mañana del primer día.

E l vanauardia nacional Mano 
González, chofer de (a teijninal 
de Palatino, en Ciudad de La 
Habana, inició el debate para 
referirse a las condiciones de tra
bajo en óm nibus urbanos y a la 
orqanización del sistem a sala
ria?. Al respecto .precisó que 
ellos laboran de 8 12 a 9 horas, 
con carros de 3 ó 4  puertas, y sin 
conductor, por lo que cuando lle
van se is horas frente al timón, el 
desgaste físico y mental es con
siderable.

Ello, considero, e s  causa de la 
fuga constante de choferes hacia 
otros sectores.

En cuanto al salario, se  pro
nunció por la búsqueda de for
m ulas organizativas que garanti
cen un salario único, — sin_que«e^
v a lo re rv p r im a s  porcüm plim iento
del plan de viajes, recaudación y 
plan técnico-económico, como 
sucede actualmente— , lo que 
estimularía el interés y la eficien
cia de los trabajadores, a la vez 
que disminuiría el número de 
interrupciones. -

Por su parte, Alberto Benedic
to, de la terminal de Playa, insis
tió en aplicar la línea de m asas en 
los colectivos obreros para depu
rar a los dirigentes que empanan 
ia imagen de los obreros del sec
tor. .En  el empeño por mejorar la 
calidad del servicio, algunos 
delegados abogaron por la ubica
ción de conductores en las ru
tas intermunicipales complejas.

□ue la
 ________________    3o en
alrededor de un 6 0  %  en algunos 
lugares y  se logra un mayor cui
dado de los equipos.
R E C U P E R A R  LO  
M A S  P O S IB L E

,  .  .Teniendo en cuenta el déficit 
de piezas y agregados que viene 
incidiendo en el servicip de ómni
bus urbanos, un amplio análisis 
se suscitó  en torno a la recupera
ción de cajas de velocidad, ele
mento bastante deficitario.

René González, de la base de 
ómnibus urbanos de Sancti Spiri- 
tus, llamó la atención sobre lo 
erróneo de señalar que estos ele
mentos no tienen ia debida cali
dad, sino que el problema radica 
en el mal mantenimiento que se 
les da. En su centro se ha logra
do no parar ningún equipo por 
concepto de cajas de velocidad, y 
ello está avalado por la preocupa
ción de calificar un personal < 
especializado, capaz de brindar 
un buen mantenimiento.

Al intervenir sobre el tema, 
Pedro Ross, secretario del Co
mité Central, instó a generalizar 
la experiencia de los espintuanos 
y a apoyar a los colectivos de la 
capital en tal sentido, pues como 
señaló, ciertamente, existen pro
blemas con los mantenimientos 
v por la no observancia de nor
m as técnicas. Ello tiene rela
ción con un alto numero de 
transbordos diarios, fundamen
talmente en Ciudad de La Haba
na, lo cual afecta el servicio a la 
pobiación.

También se puso de evidencia 
la necesidad de mejorar el 
control de calidad en las term ina
les, y sobre todo, elevar la res
ponsabilidad individual de quie
nes intervienen en tan importan
te tarea. . . . . . .  . o -Como bien señalo Alfredo Sua- 
rez, secretario generaJ d e l  Sindi
c a to  Necionaí de Trabajadores 
del Transporte, de nada valen

EN  LA  S ES IÓ N  m atutina, num erosas in tervencio nes giraron acerca de la problem ática de ¡os óm, 
urbanos.

hacer de los innovadores y racio
nalizadores en el sector, y se tra
ta de generalizar las experiencias 
en el plazo más breve posible.
L A  A C T IV ID A D  C R E A D O R A

Por Mario de la Peña, de la Uni
dad 3 0  de Artem isa, el Congreso  
conoció de la solución de los pro
blem as técnicos en el sistem a de
aire a los ómnibus Ika ru s  yugos
lavos, en funcionamiento allí des- 

mayo de 1985.
A lcides Alfonso, presidente delf-V  I   > í'rtñ'slÁ A1 OI 10-CIR  de Camagüey, señaló el su s 

tancial ahorro que han obtenido 
por concepto de innovaciones en 
este tipo de equipo.

Con anterioridad, Pedro Rodrí
guez, de la terminal de Guanabo, 
enunció tos avances en el trabajo 
con las suspensiones, problema 
serio en los ómnibus que sufren 
por estar sometidos a cargas 
excesivas, y  a veces por el mal 
e s t a d o  d e  la s  v ía s .

De hecho, quedó demostrada 
la necesidad de brindar una aten
ción priorizada al movimiento de

Tunas, abordó la influencia que 
tiene el hecho de que los chofe
res cuenten con carros fijos, y 
Roberto Valdés, de Palatino, el 
imperativo de que los trabajado
res se sientan bien atendidos. 

í f C o m o  otros compañeros. 
Rolando Jurado, de la terminal de 
Alamar, habló del significativo 
aporte de los integrantes del 
movimiento de los destacados, 
pero en general se  coincidió en 
que la disciplina y la exigencia, 
son factores fundamentales.

Jurado igualmente se refirió a 
los incidentes que provocan en 
los óm nibus elem entos antiso
ciales y lamentó que solo es el 
chofer quien tiene que hacerle 
frente a los problemas. Exhortó 
a la población para que coopere 
en el logro de una mayor discipli
na, a apoyar a las autoridades en 
tal sentido, y  a enfrentar esta 
situación con la suficiente com 
batividad y  energía.

Julio César González, director 
de la Em presa de Om nibus Urba-

m uchas regulaciones y orienta
ciones, si no existe la debida exi
gencia, que debe comenzar por 
tos jefes de brigada.

En general, por las intervencio
nes de los delegados, se  conocio  
del esfuerzo obrero por la recu
peración de partes, equipos y 
piezas, en lo cual se incluyen  
adem ás motores y suspensio
nes. Ello indica un arduo que-

innovadores y racionalizadores, 
pues es una fuerza calificada que 
viene dando importantes solucio
nes técnicas y sin dudas, a aliviar 
¡a crisis nacional por la que atra
viesan los ómnibus urbanos. 
M E JO R A R  E L  S E R V IC IO : 
O B JE T IV O  D E  P R IM E R  
O R D E N
 ̂ Reinerio Velázquez, de las

nos en Ciudad de La Habana, 
recordó que para lograr un servi
cio aceptable es m enester brin
dar un promedio de 3 0  0 0 0  via
jes diarios, y en estos momentos 
la cifra está alrededor de los 
2 5  0 0 0 .

Con la entrada de 2 5 0  ómni
bus articulados durante este año 
y el fuerte trabajo que se  lleva a

cabo para mejorar el estado téc
nico de los equipos, adem ás de 
nuevas bases que serán construi
das en lo adelante, consideró que 
ya el momento m ás difícil ha 
pasado.

No obstante, Pedro Ross, pre
cisó que el problema de los 
ómnibus urbanos en la capital es  
un problema aún sin resolver, 
aunque están creadas las condi
ciones para com enzar a transitar 
por un camino seguro. No es 
posible hablar de mejoras hasta 
que no se estabilicen los 3 0  0 0 0  
viajes diarios, preciso el dirigente 
partidista.

La reclamación del Congreso  
para que por la vía de la línea de 
m asas sea posible sacar del se c 
tor a los trabajadores negligen
tes, adoptado como acuerdo uná
nime, indica que la exigencia se  
elevará en beneficio de brindar 
un mejor servicio a la población.

En igual sentido, influye la apli
cación en lo sucesivo de un nue
vo ordenamiento de los princi
pios de promoción y derecho a 
plazas, puestos, equipos y esca
lafón, lo cual fue sometido a un 
amplio proceso de m asas desde  
la base y ratificado por los dele
gados al Congreso. Se  trata de 
que la antigüedad no sea el 
aspecto predominante, sino ja 
capacidad para realizar el trabajo 
con elevada eficiencia.

Similar espíritu primó en otras 
intervenciones referidas a los 
autos, cam iones y ferrocarri
les. En general, se  percibió la 
respuesta de los transportistas a 
variar la situación que durante los 
últimos años se presenta en el 
sector, y la dignidad de eso s tra
bajadores ante las justas críticas 
a que están sometidos, por la 
población.

Como acertadamente expresó  
el delegado Juan  López, de 
Camagüey, lo m ás importante es 
lo que vendrá después de finali
zado este IV Congreso pues exis
te plena conciencia de la alta res
ponsabilidad social que tienen 
sobre sus hombros. (Iliana Hau- 
trive; fotos: Lazo y Juan ManueU
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511 Licenciado Manuel Solís Pal- 
m°' Mini'stro Encargado de la 
Presidencia de la República de 
Panamá, nació en |a provincia 
de Los Santos, República de 
Panamá, el tres de diciembre 
d*  1917. Casado.

Licenciado en ciencias socia
tes y económicas de la Univer
sidad Interomerlcana de Pa
namá en 1944.

En 1942-44 fue subdirector 
•Jel Departamento Nacional de  
estadísticas en |a Contra-loria 
General de la República. En 
1946 fue director del Catastro  
de la Propiedad Nacional, En 
1950 fue director del Departa
mento de Administración y 
Auditoría de la Universidad de 
Panamá. En 1951 fUe director 

C a /° de Seguro Social 
de Panamá. En 1960 a| 63 fue 
viceministro de Educación de 
Panamá. En 1963 al 64 fue 
ministro de Educación de 
Panamá. En 1968 fue director 
del Instituto de |a Reforma 
Agror,a de Panamá. En 1969 a ¡

,ue economista al serví-

DE MANUEL SOLfS PA L

cío del Centro Regional de 
Educación de Adultos de la 
División de Educación de Adul
to* del Ministerio de Educación  

Venezuela.

En 1972 al 74, fue encarga
do del Servicio de Estadísticas 
de la División de Educación 
de Adultos del Ministerio de 
Educación de Venezuela. En 
1974 fue asesor de la División

de Educación de Ad 
MlNED de Venezuelc 

° e  1975 al 78, fue a 
Ministro de Educació! 
nezue.'a. Simultáneami 
1972 al 79, fue profese 
M íst ic a s  en la Esc 
Educación de la Fací 
Humanidades de Ve 

Fue facilitador de |a l  
dad Nacional Experime 
n>ón Rodríguez de Vei 
en función de Coordina, 
orea de Administración 
ca.

En 1984 fue  ministro d 
cación de Panamá. En 19 
elegido Ministro Encarga 
la Presidencia de la Rep 
de Panamá.

También 'ha presidid, 
gran número de delegac 
que han asistido a even 
reuniones internacionales 
ocupada distintos cargos < 
mismos,
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EN LA 
TERMINAL 

DE ALAMAR PROPOSICIONES
Sin ¡r*más a llá  del año  1988, en que el transporte 

urbano afrontara el déficit mas agudo de partes, pie* 
zas y agregados, recordemos que A lam ar cumplió su 
plan anual de viajes con casi un mes de antelación  
y el nivel de servicio fue estable durante los 365 días 
del año.

H e escuchado opiniones diversas acerca  del estado  
de las carreteras por donde transitan ios ómnibus de 
e sa  base, del rvivel de explotación y la  edad del^ par
que, del estado técnico e incluso de "prioridades” . Al
gunos quieren tap ar el sol con un dedo y sin darse  
cuenta tratan de reducir la verdadera trascendencia  
de los cambios en Alam or y sus efectos positivos en 
el servicio. Aquí hay trabajo y ejem plo, eso  es lo que  
debemos mirar.

Trasponiendo la barrera del tiempo recordemos que 
Alam ar llagó a  ocupar a principios del 80 el  ̂ 17 es
calafón entre 19 terminales o  em ular y también - s e 
gún afirman los de más años en la b a s e -  el último.

En esa época, sin embargo, se destacaban termina
les como Lawton. M antilla, Cotorro o Nuevo Cerro, 
con un presente tristemente com parable a l pasado de  
Alamor. ¿N o sería mejor llam ar las cosas por su nom
bre <M\ donde hay problem as?

yendo a l detalle, rigiéndose por la calidod llevada a 
los extremos.

AI calor del trobajo y la labor política de las orga
nizaciones, el hombre quedó a l desnudo, se  pudo de
cantar al bueno del malo, que cayó por su propio peso, 
ante el empuje de los mejores en la diario faena.

Esta experiencia me confirmo aquel refrán popular 
de que el hábito sé convierte en costumbre y la costum
bre deviene ley; así se instauró un método de tra
bajo que establece la responsabilidad de todos ante  
la calidad de las reparaciones, el cuidado le los óm
nibus y el cumplimiento del servicio; el hombre, esla  
bón ejecutor, comenzó a  jugar un papel protogónico 
más activo.

Raúl Montesinos, secretario general del núcleo del 
Partido, corrobora lo anterior cuando enfatiza que el 
factor humano es el m ás importante en toda entidad; 
acorralando las dificultades donde se presentaban y 
seleccionando el personal, hemos logrado una compo
sición equilibrada y fuerte. El trabajo  político y la exi
gencia dieron p ie a un nuevo y único idioma.

Se  conformó un buen equipo de administración —con
tinúa— que ha influenciado en el trabajo. Selecciona
mos a  los jefes de brigada entre los mejores obreros, 
entre los m ás cap aces y de mayor prestigio, e v ita n d o  el 
falso concepto del “buena gente” .

De entre los mejores salieron también los dirigentes 
sindicales. M ás de 20 choferes entrevistados por la 
periodista dieron opiniones muy favorables del traba
jo que realizan las organizaciones políticas y de ma
sas y también reconocieron el apoyo de la adminis
tración.

El ejem plo valedero de la dirigencia Y ®l nivel de 
conciencio alcanzado por los obreros fue lo que p e r

mitió en el mes de abril realizar más de 800 viajes vo
luntarios y reducir el índice de ausentism o a 4,7, de 
lio, 4,0 por concepto de enfermedad.

La U JC  no quedó a la zaga, en los talleres —expresa 
Ramón Castellón, secretario general del comité de ba
se— se ha elevado la calidad de las reparaciones que 
acometen los jóvenes. C ad a  militante tiene a su cargo  
responsabilidades concretas; en las plantas deben apor 
tar mensualmente 16 horas de trabajo voluntario y en 
plataforma realizar igual cantidad de viajes extras, re 
s u lta d o s  que acumulamos en saludo a  la próxima Asam
blea Provincial de nuestra organización.

Tenemos algunas dificultades básicas, comentaron, 
-insuficiente número de plantas de taller, falta de 
grúas, deficiente abastecim iento en la cafetería, tra
bas en la distribución de ropa de trabajo y otras— 
pero le hacem os frente con el principio de no dejar
nos vencer, de duplicar los esfuerzos, poniendo por 
delante la importancia vital que tiene para la econo
mía el buen funcionamiento del servicio de ómnibus 
urbanos.

Por STALINA PEREZ Fotos: C A R LO S M A YO L

A nalizar el pasado es a veces ton saludable  
como experimentar en el presente, por ello 
hoy me es más fácil comprender por qué la 
terminal Victoria de Viet Nam (Alam ar) os
tenta ta condición de Vanguardia N acional, 

alcan zad a con méritos incuestionables.

Los cam bios no se operaron por generación espon
tánea, tampoco Alam ar llegó o resultados encom iables 
o través de m aratones; se establecieron en primer o r  
den las reglas del juego p ara  reconquistar terreno en 
el orden material y humano, y avanzar.

El primer paso para elevar el nivel d e  servicio fue 
habilitar paro su explotación los equipos parados o 
harto deteriorados —casi la mitad de un total de 76 
ómnibus— buscando no ya sólo la perfección, sino 
poner en disposición técnica todo el párque.

Salvado ese obstáculo, el personal previamente es- 
oeciotizado inició el proceso de restauración general

Nos fuimos de Alam ar con una convicción: este co
lectivo no se duerme en los laureles.
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. . j  tn el traDajo asi anteriorti ingreso de nuevi domingo nos circunscribimos
fundamentalmente a describir 
a los Vimanas. Pero eso no 
basta. Ni tampoco piense el

Cojímar, Alamar y !ec; or ^  aLn la hist° ria de la
‘  1 India solo hace rsferencia a

ellos el Sama Ranga Sutra 
Dhara.

De esas tierras de mitos y 
leyendas milenarias existen va
rios textos donde el tema es 
abordado ampliamente.

Por eso, hoy y en próximos 
artículos citaremos relatos e 
informaciones encontradas en 
los Vedas (en antiguo sáns 
crito significa sabiduría), cu a
tro libros sagrados; el M aha- 
bharata, epopeya nacional hin 
dú, de 80 000 dísticos y que 
se remonta a muchos siglos an 
tes de nuestra era, y el Ra- 
mayana, poema épico y religio 
so que canta las hazañas de

nibus a las ternr 

r, Alamar y 

na supone una

APELACI
A L A

CONDUC
Po, SIAUNA PEREZ
Fotos: CARLOS MAVOl qu|en segú„ |o m¡(o|o

L OS CAMBIOS «< ,ndi0 !”  u; °  *carnaciones de Visnu, segundo

son los que ga término de la trinidad bramó- 
el futuro, así se nica o Trimurti, conservador del 

Antonio Castro, admir mundo. De él -d icen  sus se
de la terminal de Ala guidores- cuentan que a ve- 
referirse a los primeros ces tomaba apariencia humo- 
nibus articulados que re na y actuaba como tal. 
base. Acerca de los Vedas, los es-

pecialistas consideran que cons
o6u¡uiúp euJixojd i» * tituyen la más on‘igua |iteratu* 

-03 souiaj¡n6as ’soj 
oidpuud |d sojxsj se 
-;6o33í  ‘sououj;^ so|
-n¡D ss^uosejaju! a soiso jjo  ajqo<j -Aoq jnbof

sosad sns ji6¡j;p ojpc 
•93 0 l3 0 d S 9  |0  apu»i)x¡ 
-uop o)soij k ‘soiiqmp 
ap ‘sopoijuiji; ‘|Di»sa|a3: 
jap sopunto sosouiuir

¿ S G T I Ó T O B r

PUÍ pu iiw, ■ - -
la travesía.

En Occidente son innumera- 
bles las traducciones que se 
han hecho de estas epopeyas. 
Algunas malas y otras buenas. 
Completas, que yo sepa, nin
guno. Condensaciones, muchas.

De ahí que durante la en
trevista realizada por Erich 
von Daniken, conocido autor

ra religiosa de los arios de la 
India.

Por ejemplo, el doctor Dí- 
leep Kumar Kanjilal, profesor de 
la Universidad Sánscrita de 
Calcuta, estima, por estudios 
realizados, que su origen se 
remonta, en el caso de bs  
textos más antiguos, a 5 000 
años a.n.e.

Después de una investiga
ción minuciosa y una profunda 

uozuD3¡D ¡nterpretación del sentido de
o|ap |a ojo |Q eXpresado en ellos, maní

as o|ap |a ua aaou festó que esos carros volado-
: °l>oi|res, llamados a menudo Vima- 

l3P ¿  aiidDOD |ep o^ojjc(naS( eran efectivamente má-
oujstuiiso op!,JaAoj1uüD|qui|¥ls vo|an,es de a|gun{J

Jpecie.
-nao souiopod apuopo jo Continúa: 
souajqp Joyas i^q| -jd Aunque han sido objeto de 
opa sa |ap Jouas jo '!mú|t¡p|es interpretaciones, no
sopo sa so| ap ouio |o hemos de olvidar que desde
_______________ hace 2 000 años todas esas

?^descr¡|/ciones se contemplan 
•  desde un punto de vista "ar

raizante", como si dijéramos.
uoH ou.pod nj ap pn|,u.’ ue,to qU® h° y sabemos {>ue 

. . .   ________   1 . a* máquinas voladoras son po
sibles, debemos enfocar toda

Una muy antigua pintura de la Indi

de varios libros sobre lo even 
tualidad de visitas de extra- 
terrestres a nuestro planeta, a 
Kanjilal, surge lo del pasaje de 
Arjuna, y el escritor le pregun
tó su opinión acerca de si 
consideraba posible que el me 
dio de transporte utilizado fue- i
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El ingreso de n u e vo s  ó m 

n ibus a las te rm in a le s  

C o jím a r, A la m a r  y Fortu
na sup o ne  una

A P E L A C IO N  
A  L A  

C O N D U C T A
Por STALINA PEREZ 
Fetos: C A R LO S M AYO L

LO S  CA M BIO S eu o lita ttvo s  
son ios que g a ra n t iz a n  
el futuro, a s í se e xp re sa  

A n to n io  C a s t ro , a d m in is tra d o r  
de la  te rm in a l de A la m a r , a! 

re fe r irse  a  los p rim ero s 18 óm 
n ib u s  a r t ic u la d o s  q u e  re c ib ió  la  
b a se .

C ie rta m e n te  la  re p o s ic ió n  de 
b u e n a  p a rte  d e  los e q u ip o s  q u e  
c irc u la n  a h o ra  en la  c a p ita l son 
un sa lto  c u a lit a t iv o : pe ro  la
c a n t id a d  d e  p a s a je ro s  q u e  p u e 
de  t ra n s p o rta r  c a d a  a r t ic u la d o  
se  im p o n e .

S e g ú n  exp e rim en to  re a liz a d o  
por C a s t ro , c a d a  uno d e  esos 
ómnibus tiene capacidad para 
226 p e rso n a s . La  c if ra  p u e d e  
se r un reto p a ra  la  im a g in a c ió n  
d e  c u a lq u ie ra : s in  e m b arg o , es 
re a l q u e  su p e ra  con c re c e s  el 
p rom ed io  d ia r io  de p a s a je ro s  
tra n sp o rta d o s  en ó m n ib u s  no 
a r t ic u la d o s .

D e acu erd o  con la d inám ica  
de crecim iento de los m unici
pios, el estado  de la s  v ías por 
donde c ircu lan  las g u a g u a s, el 
número de giros que deben  
realizar y la dem anda d e  a lg u 
n as rutas, se ha estab lecid o  to
do un p lan  estratég ico  de d is
tribución de los óm nibus Ma
m ado a aliv iar la situación  del 
transporte en la provincia y o 
prever el cu id ad o  de los eq u i
pos.

Hoy son las term inales A la 
mar, C o jím a r y Fo rtu n a ; m a ñ a 
na serán  G u a n a b o co a , Cotorro. 
San tiago  de las V eg as y San  
A gustín , la s que in tegrarán  a 
su parque esos nuevos veh ícu 
los. El momento exige no com 
prom isos o slo gans que expre
sen la  d isposición  de choferes  
y m ecán ico s e n  d arles a los 
óm nibus el m antenim iento re
querido, sino hechos p a lp ab les .

Para  e jem plificar nos remití 
mos a  la b ase  de C o jím ar, que  
el dom ingo último realizó  con

■

En ei recién terminado IV Congreso del SNTT fue tema «¡tal lo necesidad de los manteni
mientos. en especia l en ómnibus urbanos.

t ra b a jo  v o lu n ta rio  e l p rim er 
m a n te n im ien to  e s ta b le c id o  p a ra  
ios a r t ic u la d o s , d e sp u é s  d e  los 
500 k iló m etro s re co rrid o s .

En todas la s term inales ha  
sido una constante lo g rar una  
distribución  de los carros ent.-s 
los choferes de m ayor experien
c ia  y e jem plar actitud en el 
tra b a jo : entre ios que in teriori
zan lo m ucho que h ace  el país  
para so lu cio n ar la crisis en e sa  
esfera.

De hecho, los colectivos árj 
tra b a ja d o re s de esas bases se  
han sen sib ilizad o  con ei mo

mento, pero duele, y mucho, 
enterarnos por el ingeniero Luis 
Paredes, je fe  de taller en Co
jím ar. que en los tres primaros 
d ías de explotación se reporta
ron cinco  articu lad o s por rotu
ra de los acceso rio s de la c la
raboya y de los m ecanism os 
que a cc io n an  la s puertas en 
caso  de em ergencia .

Pora los obreros de Fortuna, 
los nuevos óm nibus son como 
el m aná ca íd o  del cie lo  que 
le ab re  la s  posib ilidades de ha
cer honor a  su nom bre: sin em
bargo, la ventan illa  de uno de

esos útiles equipos fue a rran 
c a d a  en  esta sem ana.

D am os por descontado que  
en la s  term inales visitados co in 
ciden  con lo expresado por Fé 
lix M arturey, m ecánico " A ”  de 
m antenim iento en C o j í m a r  
a c e rc a  de las funciones de lo 
a lc a n c ía  co locado  en la últi
ma puerta.

La c a ja  de recau d ació n  en 
la  m encionada puerta tiene dos 
objetivos: d ism inuir el tiempo
de p arad a  con la s  fac ilid ad es  
de acceso  que ofrecen las c u a 

tro puertas y posibilitar el pa
go del p asa je . Lo segundo no 
siem pre se cum ple y, ¡o que
es peor, d e m u e stra  que no to 
da la p o b lac ió n  posee el g ra 
do de c o n c ie n c ia  q u e  d ic ta n  
n uestros p r in c ip io s , ni e! n ivel
de e x ig e n c ia  p a ra  si y p aro
con  ¡os d e m ás.

Todo esto  o cu rre  cu a n d o  ch o 
fe re s , m e cá n ico s  y el p e rso n a l 
de  apo yo  tra ta n  d e  lo g ra r una 
c o n tra p a rt id a  a rm ó n ic a  c a p a z  
de perm itir u na  c a lid a d  su p e
rior en los m an te n im ien to s , uno 
explotación al m áxim o  de los 
equipos y un se rv ic io  óptimo 
o la población.

C u an d o  choferes como José  
E le jard e  y René A y a la . de For
tuna. fungen como m ecánicos  
en la p lante p a ra  agilizar 
las reparacion es y p ronunciarse  
contra la  panza.

C u an d o  José C a iro , jefe de 
la brigada de lim pieza de ¡a 
misma base, com ienza a trab a
ja r a las cinco  de la m añana, 
pese a  que su hora de entrada  
es a las once.

O  m ientras que ios 580 tra
b a jad o res de A lam ar, V an g u a r
d ia  N acio nal por segundo añ e  
consecutivo , sobrecum plen el 
plan diario  con m ás de 800 v ia
jes y logran una estab ilid ad  de 
so lida de las rutas o scilante  e n 
tre c inco  y seis minutos.

¿C ó m o  entender que p asa je  
ros i n d o l e n t e s  rom pan los 
vehículos o que el resto de los 
viajeros no actúen contra eso 
ind iscip lina  so cia l?

El momento es de acció n  y 
ante lo crisis del transporte to
dos tenemos la respo nsab ilidad  
moral de hacer prevalecer el 
orden, de cu id ar lo que es 
nuestro, porque de e sa  m anera  
y no de otra llegarem os a un 
estadio  cualitativam ente supe* 
rior.

A José Cairo  le am anece bien temprano.

Para Félix Marturey hay más de ¿Q u é  hará usted ante lo actitud indolente de algunos pá  
una razón. s a je r o s ? Jo sé  y M a n u e l no  q u ie re n  " p a n z a " ,
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C O H  EL H U E V O  SISTEM A

En ómnibus urbanos: el 
que no trabaje no cobra

REORDENAMIENTO SALARIAL DE CHOFERES Y CONDUCTORES OUCH
Se establecen tarifas especiales.según el.'ip ° Asocia?del 30*A 'parados'choferes
T\VU  paraos*conductor^sEstas 'tarifas son superiores cuando se labora un 

j régimen de turno partido , to e5 clasificada como compleja

Se elimina el pago por interrupciones tn ca?í> de rotura en calle.*0 70 y toso a choferes y ^ “^ f^ ^ ^ dm n.bus uh tiempo superior a una hora siempre que permanezcan como cusioai ,„„Hi>rtores a los que se tes man-O) Se deja sin efecto> el pago de: P^as^xcep>o de, pt¿n de recaudación,- tiene hasta un 15% del solano totâ  por soDrec r  discip,ina laboral.condicionándose asimismo ol comportamiento s r̂vic¡0 calculándose sobre
r̂ j Se lleva al 20% el límite máximo °conoce el tiempo laborado en la

conduccid^de3 ómnibus y camione  ̂er^cualquier entidad
- LA ESCALA POR AÑOS DE SERVICIO CUMPLIDO ES:

Años de S e rv ic io  % _
1 - 3 15i. - 7 *
8 ó m ás 20 —

^  Cd° e " o Sdeen & & & & & *
y Chequeador de V ehículos.  ■

P o r Jo s é  J . M a só . F o t o s :  A le ja n d ro  E rn e s to  
D e sd e  e l d ía  p rim ero  d e l m es en  cu rso . ®n 

te rm in ó le s  de lo s ó m n ib u s u rb a n o s  de C iu d a d  de J f  
H a b a n a  fu n c io n a  un n u e vo  o rd e n a m ie n to  de o rg a n ^ a -  
" ó n  s a la r ia l  p a ra  e l p e rso n a l d e  p la ta fo rm a  (c h o fe 
res c o n d u c to re s , d e sp e d id o re s  y co n tro la d o re s  de l ser- 
3 5 o ) a s í  com o p a ra  lo s q u e  la b o ra n  en  ta lle re s .

C irc u la n  d ive rso s c o m e n ta r io s  so b re  e l s is te m a  por 
to d a  ia  c a p ita l :  q u e  si se  tro ta  d e  p a g a r  *’
^  o a q a r  m á s : q u e  si se  e xa m in o  loi p r im a , V jA r a s  
m u c h a s  v e rs io n e s . P a ra  co n o ce r la  rea  ,
so m os con  R am ó n  L lo s a s  G o n z á le z , d ire c to r de 
b a jo  d e l M in is te rio  de l T ra n sp o rte , q u ie n  nos c o m u n ic a : 

E ste  o rd e n a m ie n to , a u n q u e  c o s ta rá  a l p a ís  un de- 
se m b o lso  d e  o ch o  m illo n e s  d e  p e so s  a l a n o , no  s ig 
n if ic a  en  m odo a lg u n o  un s im p le  c u m e n to  d e  s o la n o s ,  
a u n q u e  e s ta  se a  su  a p a re n te  c a ra . tnn

N o  p u e d e  in te rp re ta rs e  - d i c e -  e n  e s te  se  
s im p le  e l  p ro b le m a . S e  m a n tie n e  p a ra  ta l le re s  e l p a 
g o  por e l c o e fic ie n te  de  d is p o n ib i l id a d  té c n ic a , a u n q u e  
e s  uno  de lo s  a s p e c to s  fu n d a m e n ta le s  d e l s is te m a , 
p o r  c u a n to  'u n a  g ra n  p a rte  d e l s a la r  10 e s ta  en  eperí- 
d e n c ia  d e  io s  r e su lta d o s  q u e  a lc a n c e  e l  a  rea  d e  -
p a r a d o r je s  y m a n te n im ie n to . rfo-

S u b ra y a  L lo s a s : A q u í es p re c isa m e n te  d o n d e  d e
c im o s  q u e  estos n uevo s n fvefes s a la r ia le s  van  d ir ig i
d o s  a  e s t im u la r  e l r e su lta d o  d e l t r a b a jo . S e  a lc a n z a 
rá n  s ie m p re  q u e  se  cu m p la n  d e te rm in a d o s  req u is ito s  
e n  e l^ ta lle r  y se  t ra d u c e n  en  u n a  c a n t id a d  m ayor d e
e q u ip o s  d is p o n ib le s .

Lo s  c h o fe re s , a  su vez , c o b ra rá n  p o r  lo s  v ia je s  q u e  
r e a l ic e n , y  q u e d a  e lim in a d a  la  " p a n z a " ,  o  s e a , e l pa-  
a o  p o r  in te r ru p c io n e s ,  c o b ra r  s in  t r a b a ja r  p o r  cu yo  
c o n c e p to  e l p a sa d o  a ñ o  se  a b o n a ro n  s a la r io s  s in  r e 
su lta d o s  p ro d u c t iv o s  p o r v a lo r  d e  un  m illón  de p esos.

A h o ra  los c h o fe re s  q u ed an  in te g ra d o s  en  b .ig a d a s  
por ru ta s , con c a r ro s  fijo s  y un je fe  de g ru p o , que 
t ie n e  la  re sp o n sa b ilid a d  de v e la r  por e l p o rq u e  y 
a d o p ta r  cu a n to s  m e d id as  se a n  n e c e s a r io s  p o ra  cu m 
p lir  e l p la n  de v ia je s . A d e m á s , el 30 po r c ien to  de 
su s a la r io  e s tá  c o n d ic io n a d o  a l  se rv ic io  p rev isto .

En  todos los c a s o s , ta n to  e n  p la ta fo rm a  com o en  
ta lle re s , los su e ld o s  p u e d e n  d ism in u irse  h a s ta  e n  un 
30 por c ien to  por c a so s  de  in d is c ip lin a .
A LG U N O S  RESULTADOS

N o se rio  ló g ico  q u e  e n  só lo  12 d ia s  q u e  lle v a  im 
p la n ta d a  en  s ie te  te rm in a le s  la  m o d a lid a d  y en  un n u 
m ero  s im ilo r  a  p a rt ir  d e l v ie rn e s  16. h a g a m o s u n a  v a 
lo ra c ió n  de l m ism o . Es a lg o  n uevo , h ay  que  e sp e ra r  
p o ra - s a b e r  su e fe c t iv id a d , pero  p re fe rim o s p o ner a l 
g u n o s  e je m p lo s , p o ra  e v ita r  q u e  con  el rum or lo in 
fo rm a c ió n  q u e  lle g u e  o l in te r io r  d e l p a ís  se a  que  los 
ch o fe re s  d e  la  c a p ita l se  e s tá n  h a c ie n d o  rico s y e l
tra n sp o rte  s ig u e  ig u a l.

Lo s d e ta lle s  nos lo  b r in d a  R o la n d o  M on te ro  P ere z .

je fe  de  O rg a n iz a c ió n  d e l T ra b a jo  y los S a la r io s  de la 
E m p re sa  de O m n ib u s  U rb a n o s :

E l re o rd e n a m ie n to  sa la r ia l e n  ta lle re s  s e  lle va  a  c a 
bo  e n  29  o c u p a c io n e s  fu n d a m e n ta le s  d e  la  a c t iv id a d , 
t r a b a ja d o re s  d ire c to s  en la  p ro d u c c ió n , a s í com o  
e n  a lg u n o s  p u e s to s  d e  t r a b a jo  a d m in is tra t iv o s  q u e  
la b o ra n  tre s  tu rn o s  ro ta tivo s .

Lo s  d e  p la ta fo rm a  se  han e x p l ic a d o  ya y la s  te rm i
n a le s  p o r  la s  c u a le s  com en zó  e l s is te m a  fu e r o n : G u a 
n a b a c o a , C o to r ro . G u a n a b o , A la m a r , C o jím a r , L isa  y 
S a n  A g u s t ín . S e  in co rp o ra ro n  e l v ie rn e s  V íb o ra , P la ya , 
Lawton, Cerro, A rfm ao , S a n t ia g o  d e  La s  V e g a s  e 
ÍS P JA E .

 ORDENAMIENTO SALARIAL DEL PERSONAL DE 1
TALLERES DE LA EOUCH

xtn Establecer Tarifas Esoeciales que incluyen el pago por 
^  calificación y Condiciones Laborales Anormales

Establecer el pago de $30.00 y $ £500 mensuales 
'• J  trabajadores que laboran de forma rotativa en dos 

turnos respectivamente.
Pagar $45.00 por Regimen Especial a  la Brigada de Revi

v í '  sión en lugar de $ 30 00 que se pagan actualmente.

a los 
y tres

guientes: anos °/o
1-3 10
4-7 15
8 ó m as 20

Actualmente los porcentajes son /, hj y ta ira^uTOiisiuv. 
-El pago se realizara sobre todo el salario devengado.
-Se extiende el pago a un grupo de ocupaciones.

^  Se mantiene el pago de régimen especial de trabajo de 
^  $15.00 y $ 30.00 para 2do. y 3er. tumo.
® Se mantiene el pago de primas por el Coeficiente de Dispo

nibilidad Técréca hasta el 40% sobre todo el salario excluyen
do antigüedad.
Se condiciona a la cfcsapiina laboral et papo por tumo rotati

v a  vo y eí pago de primas por Coeficiente de Dispooifclibilidad
Técnica.

en
pía

se
e l

En lo s  s ie te  p r im e ro s  p a ra d e ro s  - c o n t in ú a  M onte ro  , 
12  d ia s  de  la b o r  co n  e l n u e v o  s is te m a , en  to d o s  e l 
n d e  v ia je s  se  ha cu m p lid o  a  m ás d e l 104 p o r  

c ien to  y los n ive le s  d e  re ca u d a c ió n  so la m e n te  en  d o s  
ce n tro s  no  re b a sa ro n  e l c ie n to  p o r  c ie n to .

Lo s  v ia je s  d e ja d o s  d e  re a liz a r  p o r  fa lta  d e  p e rso n a l  
ha n  re d u c id o  e n  u n  m on to  c o n s id e ra b le  y b a s te  

e j e m p l o  d e  G u a n a b a c o a ,  q u e  c o m p a ra d o  co n  la  
p r im e ra  d e c e n a  d e  m ayo, en  q u e  fa lla ro n  68 , a h o ra
só lo  fu e ro n  27.

T am b ié n  los a c c id e n te s , ton to  d u ra n te  el re co rrid o  
com o dentro  de ¡a s  te rm in a le s , h an  d e c re c id o . Las 
a u s e n c ia s  ju s t if ic a d a s , in ju s t if ic a d a s , por le s io n e s  y e n 
fe rm e d a d , q u e  en  lo s p rim eros d o ce  d ía s  de ju m o  

1988 lle g a b a n  a  un to ta l de 2  104. se red u je ro n
1 615. . .
Los t ra sb o rd o s  - a b u n d a  M o n te ro - , q u e  en  ¡unta

de
a

del p a s a d o  a ñ o  en  e s e  t ie m p o  fu e ro n  118, b a ja ro n  a 
P6, y e n  se n t id o  g e n e ra l en  m u ch a s te rm in a le s  donde 
aún no se ha im p la n ta d o  e l  m é to d o , io  c o n o c e n , e s ta
e x p lic a d o  y en  un g ra n  n úm ero  d e  e lla s  ya se  t ra 
b a ja  e n  b r ig a d a s .
SIN VARITAS M AGICAS

Los d isc re to s  re su lta d o s  e n u m e ra d o s  no son e l fru to  
de l to q u e  d e  u n a  v a r ita  m á g ica , no es a s í ,  y a lg u n o s  
h e ch o s  lo  d e m u e stran .

A n te s  los c a rro s , a l no te n e r ch o fe r f ijo , e ra n  m a
n e ja d o s  por v a r io s  hom bres. A n te  u n a  ro tu ra  no e ra  
fá c i l  d e p u ra r  re s p o n sa b ilid a d e s ; a h o ra , e l au to b ú s 
a s ig n a d o  a u na  p a re ja  e stá  co n tro la d o  y se p u ed e  
d e te rm in a r  q u ién  lo m a ltra ta .

Y a  en  la  te rm in a l de | IS P JA E , sin  e s ta r  a ú n  im p la n , 
todo e l s is tem a , fu e ro n  e xp u lsa d o s  dos ch o fe re s  de 
u n a  b r ig a d a  por m a ltra to  a ¡ e q u ip o .

A l e s ta r  o rg a n iza d o s  por b r ig a d a s , lo s  c a r ro s  re sp o n 
d ie n d o  a ru ta s , el je fe  d e l co le c tivo , q u e  c u e n ta  con 
ve h ícu lo s  d e  re se rv a , p u ed e  e n tre g a r  uno d e  e llo s  p a _  
ra  cu m p lir  el p la n  de v ia je s  en c a so  d e  ro tu ra  de un
a s ig n a d o . ,

El ch o fe r q u e  no a s is te , no m a n e ja  Y no c o b ra : es
b ien  s im p le : p a ra  c o b ra r  el au m e n to , h ay  q u e  ren d ir
u n a  la b o r . ,

En  lo s ta lle re s , lo s m e cá n ico s  c h a p u c e ro s , q u e  .a b o . 
ran  con m a la  c a l id a d , la  p ro p ia  b r ig a d a  se  e n c a rg a ra  
de e lim in a rlo . Los q u e  fa l la n  lo s f in e s  d e  se m a n a , o 
se a u s e n ta n  e l d ía  d e  cobro , podem os d e c ir  d e  a n t e ,  
m an o  q u e  ya  e stán  d e sp e d id o s . El co le c tivo  d e  la  b ri
g a d a  no va  a  pe rm itir la s  in d is c ip lin a s

A l p o nch ero  q u e  no v e n ía , o t ra b a ja b a  m a l. a h o ra  
le  q u e d a n  dos s o lu c io n e s : t r a b a ja  b ien  y en  el tu rno  
que  le  co rre sp o n d e , o no h a b rá  e sp a c io  p a ra  el en
el ta lle r . .

C a s i todo está  p rev isto  y b aste  un e je m p lo  p a ra  
¡ lu s t ra r : A  la  s a l id a  de l tú n e l d e  la  b a h ía  con  rum bo 
a la s  p la y a s  se  rom pió  un ó m n ib u s . Ju n to  con la  g rú a  
de  a u x ilio  a c u d ió  el je fe  de b r ig a d a  con un c a rro  de 
re se rv a , lo  tom ó e l ch o fe r d e | v e h ícu lo  a v e ria d o  y co n 
tin u ó  v ia je :  a h o ra  h ay  m uchos d o lie n te s  p a ra  un
m uerto  q u e  an te s  no te n ía  q u ien  le  l lo ra ra .

Y  p a ra  los v ia je ro s  q u e  no p a g a n , rom pen  el au  o_ 
bús o lo m a ltra ta n , h a b rá  m e d id a s . E se  m illón  q u e  d ia 
r ia m e n te  v ia ja  e n  la  c a p ita l s in  a b o n a r  el p a s a je , 
tam b ié n  se rá  a c o r ra la d o  poco a  poco .

A s í a n d a n  la s  c o sa s  en lo s ó m n ib u s u rb a n o s de 
C iu d a d  d e  La  H a b a n a . Es p rem atu ro  p a ra  p re d icc io n e s  
o v a lo ra c io n e s ; pero  creem o s q u e  q u e d a  p len am e n te  
a c la ra d o  q u e  la  im p la n ta c ió n  de l nuevo s istem a  no 
s iq n if ic a  en m odo a lg u n o  un au m en to  in d isc r im in a d o  
de s a la r io , s in o  un co n ju n to  d e  m ed id as  o rg a n iza t iv a s  
que e le v a n  la  re sp o n sa b ilid a d  in d iv id u a l y c o le c t iv a  y 
re fu e rzan  un fa c to r  b á s ico  en todo s is tem a o rg a n iz a t i
vo ; la  d is c ip lin a .

H. .

Se han tenido en cuenta 
ocupaciones que pueden pa-

ii. j m —  —    recer insignificantes, pero

No se « 0.0 en me d .  < -1 ,-0  de ¡ E S T S  =ba“ ™ « d « " Í
lograr un ordenamiento que permita dar mas viajes con los contemplado en el nuevo ordenamiento.
existentes.
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¿lienza producción de viguetas 
i edificios de viviendasJC
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SI
ANTA de viguetas, per

mite al Combinado J o s é  R.
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!cde la Industria de Mate- 
omenzó hoy su produc-

^iguetas, junto a las bove- 
gBrán utilizadas en los edi- 

viviendas que se cons- 
,(;n la capital.
gis plantas tienen una 
.,ad diaria de producción 

500  metros de viguetas
8

considerable de edificios utilizan^ 
do este sistema.

A partir de ahora otros munici
pios deben incrementar los pro
yectos con el uso de viguetas y 
bovedilla, lo que ayudará en el 
adelanto de los edificios de 
viviendas en construcción, y que 
estos no afecten los recursos de 
elementos deficitarios.

De acuerdo con los planes, en 
1989, ambas plantas producirán
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PRIMO EN LOS DEBATES DEL CONGRESO LA VOLUNTAD 
DE ERRADICAR LAS DEFICIENCIAS Y MEJORAR LO BUENO

A F IR M O  P e d ro  R o s s  L e a l, se c re ta rio  d e l C o m ité  C e n tra l d e l P a rtid o  
a l c la u s u ra r  e l IV  foro n a c io n a l d e  lo s  tra b a ja d o re s d e l tra n sp o rte

" E L  CO N G R ESO  no sólo se  dedicó a 
hacer un recuento de éxitos, deficien
cias o dificultades sino, y  e s  uno de su s  
logros m ás importantes, los trabajos 
del Congreso centraron su atención en 
buscar soluciones, en darles resp ues
tas concretas y adecuadas a los proble
m as , afirmó Pedro Ross Leal, secreta
rio del Comité Central del Partido, al 
clausurar el IV Congreso Nacional del 
Sindicato dei Transporte. .

Por ello, añadió, si tuviéramos que 
dar una opinión vaíorativa del Congre
so, podemos afirmar, sin temor a 
equivocam os, que este ha sido fructí
fero y ha estado a la altura del mo
mento.

En su discurso, con el cual finaliza
ron dos días de intensos y críticos 

 ̂ debates en tomo a cuestiones cardina
les relacionadas con el sector, el diri
gente partidista proclamó que cada vez 
se afianza m ás en la inteligencia y el 
corazón de nuestros trabajadores la 
conciencia de que sólo tendrem os lo 
que seam os capaces de producir, de  
que el trabajo e s  la fuente principal de 
nuestra riqueza material y del desarro
llo de nuestras convicciones revolucio
narias.

Al referirse al análisis hecho por el 
Buró Político y el Secretariado del Parti
do acerca de la situación, prioridades y 
perspectivas del desarrollo económ ico  
y social del país en el actual contexto 
del proceso de rectificación, Ross indi
có que en la primera línea de esta bata
lla, a la que nos convoca Fidel, deben  
estar los transportistas.

Destacó que el transporte es una

actividad de una importancia especial 
por el papel que juega en la economía y 
la sociedad, por lo cual, consecuente
mente, cada puesto de trabajo es tam
bién importante.

Por ello, significó, el principal deber 
de este sindicato es hacer que así lo 
entienda cada uno de su s  afiliados, 
estim ular cotidianamente a aquellos 
que cumplen y enfrentar sin tregua a 
los que empañan la abnegación, la 
capacidad y la voluntad de la inm ensa  
mayoría.

"Tan solo el cumplimiento del deber, 
con eficacia, con sencillez, que es  
decir: con respeto al pueblo trabajador, 
modificará el criterio prevaleciente en 
la población en cuanto a la calidad de 
todos los transportistas, criterio moti
vado por las consecuencias de las acti
tudes de una minoría irresponsable, 
que con su s malas actitudes, 
acomodadas y oportunistas, lastiman la 
sensibilidad de todos los revoluciona
rios", sentenció Ross.

Abundando en esta idea dijo que si 
es función del sindicato velar porque se  
respeten los derechos de los trabajado
res, es también primerísima función 
velar porque los trabajadores cum plan  
con su s  deberes.

"Ha quedado demostrado, recalcó, y. 
aquí se puso de manifiesto por los 
delegados, que existe un pequeño gru
po de elementos que, ajenos al espíritu 
obrero y revolucionario que caracteriza 
a los hombres del transporte, incurren  
en conductas que irritan y molestan a la 
población.

"Si bien existe la legislación laboral, 
que necesita m ucho perfeccionamiento 
y que debem os aplicar con todo rigor a 
estos elementos... cabe a la voluntad 
soberana de los colectivos de trabaja
dores, no permitir en su s  filas a aque
llos que no merezcan el alto honor de 
llam arse transportistas".

En relación con la disposición con
junta del Ministerio del Transporte y el 
SN TT  sobre los principios de promo
ción y derecho a plazas, puestos, equi
pos y escalafón, que fuera aprobada 
unánimemente en ei Congreso, Ross  
manifestó que se trata de convertirla en 
un verdadero acto de conciencia de las 
m asas del sector.

"Lo  m ás importante es que cada tra-, 
bajador sea un defensor consecuente  
del sistem a que se  apruebe, que se  
vele para que se  aplique con rigor y  no 
se nos prostituya con el tiem po", 
reclamó.

Estam os seguros, expresó, que estas  
nuevas regulaciones, a la par que 
resuelven viejos problemas y deficien
cias, contribuirán a un trabajo m ás efi
ciente, a una mayor disciplina, y conse
cuentem ente, a incrementar la calidad

y la eficiencia en los servicios del trans
porte, como un paso en la dirección al 
llamado de Fidel en la creación de una 
cultura de la calidad del trabajo".

En otra parte de su  discurso el diri
gente partidista se refirió al crecimiento  
de la demanda del transporte de pasa
jeros, al deterioro sufrido por los ómni
bus y a los recursos que el Estado  
invierte para hacer frente a esa situa
ción.

Enum eró las m edidas adoptadas con 
carácter inmediato, a corto y a más lar
go plazos, entre las cuales citó la asig
nación de una cantidad determinada de 
dólares para la adquisición de partes y 
piezas, básicamente para motores y 
cajas de velocidad, la priorización en la 
entrega de neumáticos y baterías y el 
mejoramiento de las condiciones de 
trabajo y  socioam bientales de las termi
nales.

Mencionó dos m edidas de carácter 
estratégico, que permitirán una solu
ción más estable en materia de trans
porte automotor: la producción del 
motor cubano Taino”, que ya tiene un 
alto porciento de integración, y la cons
trucción en Cuba de las cajas de veloci
dades, cuya fábrica ha sido contratada 
y se  espera que com ience a ensamblar 
estos equipos a partir de 1989.

Anunció que desde ahora se está 
haciendo un programa para el próximo 
año, a fin de darles continuidad a estas  
tareas y adoptar nuevas medidas en la 
etapa venidera y dijo que esas inversio
nes en recursos, unidas a las perspecti
vas alentadas por nuestro Comandante 
en Jefe en relación con el desarrollo de 
la industria automotriz, deben corres
ponderse con una mejor explotación de  
la técnica.
En tai sentido reconoció que aún no 

hemos alcanzado los niveles requeridos 
y malgastamos recursos, derrochamos 
bienes materiales, desrprovecham os  
inteligencias y  todo esto conspira contra 
el desarrollo.

“Para explotar la técnica con mayor 
eficiencia, subrayó, hay que conocerla y 
dominarla a la perfección, cuestión más 
que compleja en nuestro sector dada la 
gran cantidad de equipos de las más 
variadas tecnologías que se  incorporan 
cada año a la rama del transporte. La 
calificación de los trabajadores no 
podrá se r jam ás un compromiso formal: 
es una necesidad económ ica y  cultural 
de primerísima importancia”.

Acerca de algunas actitudes de indis
ciplina cometidas por elementos ajenos

■a la educación, moral y  normas de com 
portamiento de nuestra c lase  obrera y 
dd pueblo revolucionario, el secretario 
¿tel Comité Central del Partido resaltó 
que no puede haber una actitud pasiva 
ante estos hechos, sino la acción enér
gica de los revolucionarios, de los fun
cionarios de la em presa de ómnibus y  
de los órganos del orden público en 
apoyo a los conductores.

Más adelánte R oss explicó los avan
ces  registrados en la disminución de la 
existencia de m ercancías en patios y 
almacenes de las terminales marítimas 
cuya demora repercutía negativamente 
en la producción y ios servicios, adem ás 
de entorpecer y limitar la descarga de 
los buques.

Manifestó que la capacidad de orga
nizar y concertar esfuerzos, unida a la 
comprensión y a  la voluntad política por 
encontrar soluciones y  a la respuesta 
consciente de las decenas de miles de 
trabajadores, hicieron posible sobrepa
sar las limitaciones de equipos, piezas y 
accesorios, y  coadyuvó a un mayor 
aprovechamiento de los recursos disDo- mbles.

ra hacerla más eficiente, R oss pidió que 
se tuviera en cuenta y  que el Ministerio 

"oel Transporte la encauzara y  propusie
ra al Gobierno las medidas a adoptar, 
dada la participación que tienen en esta  
diversos organismos del Estado.

Luego de exponer algunas deficien
cias relacionadas con la explotación de 
los equipos, el secretario del Comité 
Central del F’artido señaló que si no usa
mos bien lo que está en nuestras 
manos, lo que nos dio el sacrificio y  el 
aporte de todo el país en medios de tra
bajo, ¿podemos pedir nuevos recursos 
a una economía resentida, a  la que no 
damos consecuentemente todo lo que 
nos corresponde?

V  acto seguido indicó: “Estoy seguro, 
totalmente convencido, de que si los 
hombres y mujeres del transporte se  
enfrentan casuísticam ente a estas reali
dades, sabrán dar y exigir la única res
puesta que corresponde: mayor y  mejor 
aprovechamiento del parque, de los 
equipos, de los recursos que la Revolu
ción ha confiado a nuestras manos”.

Sobre el desarrollo del programa 
ferroviario, consideró que los trabajado
res de esa rama se  han situado, en esta 
ultima etapa, a  la altura de los esfu#»r7r>c

Ante el reclamo del Congreso de 
reglamentar el funcionamiento de las 
entidades vinculadas con la cadena  
puerto-transporte-economía interna pa-

M A SD E 6 mil pesos aportaron a las MTT varios-integrantes del Movi- 
m 1- '" t o  d e  l ° *  D e s t a c ? d ° s .  durante el IV Congreso. En la foto, José Ramón 
Machado Ventura, miembro del Buró Político, recibe el donativo de una de las vanguardistas.



La Habana, sábado 24 de junio de 1989

'EPORTIVAS
íE m l

UN CUADRUPLE empate entre 
los equipos del CAI Camilo 
Cienfuegos, Abraham Lincoln, 
Amistad con los Pueblos y 
García Lavandera es la si
tuación que presenta la final 
del campeonato de béisbol 
de la liga azucarera de La 
Habana. A continuación se 
ubican el Nodarse (2-2), Ma
nuel Isla y Habana Libre, 
con una victoria y tres derro
tas, y en e| último lugar el 
Héctor Molina con cuatro re
veses. Lo más sobresaliente 
del campeonato ha sido ei 
desempeño del receptor Ro
berto Escobar (CAI Abraham 
Lincoln) que disparó tres jon- 
rones en un juego.

Antonio Mirabal

i

OPINA TUANTORENA

El pueblo tiene confianza 
en su Revolución
LAS TUNAS, junio 23 (AIN)— "El sentir de los atletas 

¡ y trabajadores del Instituto Nacional de Deportes y Re
creación (INDER), es de respaldo absoluto a la confian
za que ha demostrado la Revolución a su pueblo al 
decirle absolutamente la verdad sobre el caso Ochoa- La Guardia .

Lo anterior fue expresado en esta ciudad por Alberto 
Juantorena, vicepresidente del INDER, en entrevista ex- 
c usiva para la AIN, luego de conocerse el editorial pu
blicado por el periódico Granma sobre un grupo de 
oficiales de las FAR y e| MININT involucrados en acti
vidades del narcotráfico.

Señaló que esto sorprendió a la opinión cubana e in
ternacional, pero demuestra realmente el valor de nues
tro proceso revolucionario v su fortmlom

SERIE DE

San Tosé sis

Artemisa y G 
encuentros freí 
Quivicán, ires.p* 
mantienen abrí 
isioión cimera < 
la XIII serie pp 
bol.

Los artemisef 
correrás frente ■ 
mito, con victo 
cher Heriberto C 
Güira, salió airt 
de altas y baja 
anotaciones y | 
Quivicán.

La selección < 
peleando ¡por cío 
a Ailquiíza r 5 por 
guiar de Juan C

Zona A
Equipo

Artemisa 
Güira 
Mari el 
I. Juventud 
S. Antonio 
Al quizar 
Caimito 
Baiuta 
Quivicán 
Guanaiiav
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LA  GENTE RESPONDIO: 
75 MOTORES MAS

REFORZARA E l  SERVICIO OE OMNIBUS EN LAS ' ;

P o r  C L E M E N T E  N I C A D O

Los veteranos Arturo y íuon S. G om óle,, 
su e*pen*nc3a, durante ios intenso* días de la  re-
porociá» . ' sĤiííy. :'

}Qué notición poro Sos habaneras» En lo píanta 
1 de Diciembre se repararon 75 motor*» de omm- 
bus Ikarus. i  Y  qué significa esto?

fn  primer orden, aumentará lo disponibilidad dei 
parque «n las torminales de ómnibus públicos ovos 
críticos de ta provincia; es decir» el námero de ««ajes 
promedio en el dia y, to más importante, podrá r«* 
forzarte el transporte en Julio.y aSP«o,

£¡ déficit <j* pieras de repuesto provoco que de
jaran de prestar servido cosí un centenar de so- 
tros en Lo Habana. Esa situación se agravé en tos
tres primeros meses de este año, «f»"*®» P! L ? ~  
motivo, se acumuló una qran «entidad de motare*
rotos

"Hoce do$ meses comentaran a  Hegar algunos 
aseguramientos fundamentóos. ?**<> no 
l o  como to requerían ios ckcunstancos. b ^
ton te. W t a M « .  I  «• '«? »“ tde sacar cinto motores d«mes «n «  dios. * n 
¿fe dos o Iros como hobiíuaímente se te paran aquí ,
S U i  P . X  R o d , . » » «  £ c h . ^ , „ . ,  o d m í m i t F o d o r

de lo P Í O  rita. ■:

Y'-
" L o s  t r a b a j a d o r e s  c o m p r e n d i e r o n  q u e  d e b í a n  t e  

b o r a r  1 2  i  ™  h o r a s  p a r a  f o g r m  e s a  a m b i c i o s a  m e  

S e  Q u i e r o  d e c i r t e  q u e  h f í b o  q u i e n  a l c a n z o l a s  

h o r a s * ’ ,  c o n t i n u ó  E c h e n  i q o e .

S i n  « « b o . S O .  « 1  A . « » t e  ° u i ; .

r s:  % t í í w m *  « j
t a m b i é n  I .  k « »  > =  < * *  > °  p W ’ " “

n ; « »  i  £  " C ‘  í X . = “ t  ¿ .  

7 S Z X  T S t Z S B »  te a. te.
reparaciones.

SU parte, tomó algunasL a  a d m tm s iru c w j., - -  r
„.d ido , o,5om,««.o,. S .  * h " J T
b .  d » . . . . p o " * - »  °  " » * ~  ,
n f o d u c c i ó n  y  s e  f o r m o . c n  e n  e s t o s  t u r n o s  d e  u

befo. W t ó »  <* " to* 6 rf “ °
„o> ~  o..«d«< « “ “i -  ‘>'‘ d*

..¡m o m o  .«  «"« d **» »»  **A . ,™ » » . .  .«  * d .  « d m i»  oteo.
i l u m i n a c i ó n  e n  > O s  P U V V W i  « . , . . .

r r fd d o -o * ”  “ » '«
NO TO D O  ES N UEVO

Hubo » » “ *” ■ “ “  T °  ” u.
.  ,  e i e * a $  p u e s  n c  e n t r a r o n  t o d o s  l o s  o s e g

l ^ f e n t s  n e c e s a r i o s .  B o  f u e  o t r a  b a t a l l a  c a m p a l .

Z o t e  A I.O ,.. — .kte™  , U.  - » •  «  “  >»' ^

a f i r m a n  q u e  e l  p o r c e n t a j *  « *

U  r e a l i d a d :  g r a c i a s  o  o  t e b o r  d e i  t a l l e r  d e  m a -  

qtónodo* > lo . i"»»»»»' d .  te , « o b o .a d .,..,
I  pudo «ompiw —  1  — p— • «

P „  -lo . .  tc.cotei ,n  d «  £
.  * L l <  d e  b l o c k  .  u t m r .  b a n c a d a . . .  ^ s t o  h a  

a c e i t e ,  t o p a s  * * * ,  3 . , '

« i d o  m a r  g r o s d e l ,  d i j o  0 *  m # í o n , c o .

. í ? -

e

Arsenio Alvorez Quiñones, o veces durmió en la 
planta, para ganar tiempo en la producción

P e d r o  R o d r i g u e »  E c h e n i q u e  d i j o ,  t a m b i é n ,  q u e / 6  

e s t á n  r e p a r a n d o ,  a l l í  m i s m o ,  d e  d o s  o  t r e s  c a j a s  

d e  v e l o c i d a d  d i a r i a m e n t e  y  q u e  h a n  e s t a d o  t r u f a  -  

J a n d o  e n  l a  p e r f e c c i ó n  d e  l o s  b a n c o s  d e  p r u e b o

de las ca jas.
Dobo a«tefor q » . «t = . .9» .» » te « o  p o .o ,«po>°. 

la s  «o to s w  ho  s ido  * po r o  »
,“ b S T  d .  — p - « - "  ~  ” é ‘
complejo.

é * ie  e * tra o rd ín a rio  esfuerzo d e  los t ra b a ja d o re s  
.  , f  S L e  d e b e  e s ta r  c o m p e n sa d o  co n  el

^ « o l í ó  d* ' ° !  " hl“ l° 5 v«. cu id o d . d . .  P - b t e  .n  3.n . ,o t ,  
r i u » n  i» ,  dedicoda «*ta K a .o ñ a  loborel.

w k e * » e e * « « *

m aquinado dese*RP*n ; 
" ';;C



que hace el âíc 
rar.nuestro

o:---:í - - *>| nafc r\*r~   " m

historia me abso
complejo y ■-—
constancia . .d̂fr'v!JESTRA REVOLUCION demuestra y confirma la veracda 

lgu= J a rd e a s  Te Marx, Engeis y Len,n
grantes de ----------
cados del t. 
más de 16

m t d e U2n̂ ' ° M ARTIN EZ
considerabFLLO  

ríales. ;l0S FACTORES, imprevi- 
algunos de ellos, frustra- 
intento de ocupar el Cuar

t o s  grandes problemas de la aujente^al
vida de os pueblos se resuelven ¿
por la fuerza. Las propias dases irania.
reaccionarias son a®™*3. f asustar y ai
las primeras en recurrir a 'encuentran
za.”

^ „ ’ S A < - y / n s r i

IV  CONGRESO DEL SINDICATO DEL TRANSPORTE

LO MENOS QUE DEBEMOS HACER ES 
NUMERO DE OMNIBUSRECUPERAR EL MAYOR

GUANTANAMO, 4 de octubre (A IN ).-Lo  
menos que debemos hacer en saludo al IV Con- 
greso de los Trabajadores del Transporte es 
recuperar un mayor número de ómnibus para 
ahorrar importaciones al país y brindar mejor 
servicio a la población —opina el mecánico Enri
que Leonard Pérez, Vanguardia Nacional del 
sector*

Leonard, con 4 5  años de edad y 26 de desta
cada trayectoria laboral en la base de ómnibus 
urbanos de Guantánamo, y delegado directo al 
evento de los transportistas, aportó mas de /UU 
horas de trabajo voluntario hasta septiembre, en 
la restauración de equipos.A él y otros miembros del Movimiento de los 
Destacados se debe la puesta en explotación 
nuevamente de cuatro carros dados de baja, y 
trabajan en otros dos que serán terminados 
próximamente.

"A los jóvenes que ingresan al sector hay que 
decirles que aquí encontrarán un amplio campo 
para desarrollar sus iniciativas creadoras en fun
ción de un máximo aprovechamiento délas gua
guas” —expresó. .

Comentó que dada la importancia económica 
y la influencia social del servicio de ómnibus, es 
necesario que cada trabajador se entregue por 
entero a la tarea de transportar pasajeros y man
tener los vehículos en marcha.

Para conquistar la condición de Vanguardia 
Nacional durante 1987 Leonard trabajó de for
ma voluntaria 96 6  horas y contribuyó a la fabri
cación y restauración de piezas de repuesto y a 
la disminución del tiempo de los equipos en 
talleres por roturas.

Leonard ratificó su decisión de mantener la 
condición de Vanguardia Nacional por tiempo 
indefinido.
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que hace el país para consolidar y mejo
rar, nuestro sistema social.

Este programa, indicó, es costoso y 
complejo y requiere un gran esfuerzo y 
constancia de los hombres del camino 
de hierro, hombres que han demostra
do tener voluntad de hierro.

Igualmente calificó así a los inte
grantes del Movimiento de los Desta
cados del transporte, que han realizado 
más de 16 millones de viajes con tra
bajo voluntario y ahorrado en salarios 
más de 24  millones de pesos, parte 
considerable de los cuales fueron apor
tados a las Milicias de Tropas Territo
riales.

Significó que el Congreso se celebró 
en un momento de muy duras pruebas 
para los revolucionarios y también de 
grandes satisfacciones; y recordó que 
en todos los debates primó la voluntad 
política de erradicar las deficiencias y 
mejorar lo bueno, de dar una respuesta 
positiva al reclamo de Fidel y del Parti
do.

"Mantenerse en la conducción de 
esta batalla, dijo finalmente Ross, en la 
vanguardia de este destacamento labo
ral, en la lucha por elevar la calidad de 
los servicios, en mejorar la eficiencia en 
la explotación de los recursos, por ocu
par su lugar en esta batalla ideológica 
por el desarrollo, es el reto que enfren
tan los dirigentes del Sindicato Nacio
nal de Trabajadores del Transporte”.

vV '/*>' v, ,, -íi
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IV CONGRESO DEL SINDICATO DEL TRANSPORTE

LO MENOS QUE DEBEMOS HACER ES 
RECUPERAR EL MAYOR NUMERO DE OMNIBUS

GUANTANAMO, 4 de octubre (AIN).— Lo 
menos que debemos hacer en saludo al IV Con
greso de los Trabajadores del Transporte es 
recuperar un mayor número de ómnibus para 
ahorrar importaciones al país y brindgr mejor 
servicio a la población —opina el mecánico Enri
que Leonard Pérez, Vanguardia Nacional del 
sector.

Leonard, con 45  años de edad y 26 de desta
cada trayectoria laboral en la base de ómnibus 
urbanos de Guantánamo, y delegado directo al 
evento de los transportistas, aportó más de 700  
horas de trabajo voluntario hasta septiembre, en 
la restauración de equipos.

A él y otros miembros del Movimiento de los 
Destacados se debe la puesta en explotación 
nuevamente de cuatro carros dados de baja, y 
trabajan en otros dos que serán terminados 
próximamente.

"A los jóvenes que ingresan al sector hay que 
decirles que aquí encontrarán un amplio campo 
para desarrollar sus iniciativas creadoras en fun
ción de un máximo aprovechamiento délas gua
guas" —expresó.

Comentó que dada la importancia económica 
y la influencia social del servicio de ómnibus, es 
necesario que cada trabajador se entregue por 
entero a la tarea de1 transportar pasajeros y man
tener los vehículos en marcha.

Para conquistar la condición de Vanguardia 
Nacional durante 1987 Leonard trabajó de for
ma voluntaria 96 6  horas y contribuyó a la fabri
cación y restauración de piezas de repuesto y a 
la disminución del tiempo de los equipos en 
talleres por roturas.

Leonard ratificó su decisión de mantener la 
condición de Vanguardia Nacional por tiempo 
indefinido.

i
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na del tiempo.

Sus invitados también estu
vieron a la altura de su anfi
triones, que en coordinación 
con la UJC Provincial y la Aso
ciación Hermanos Saíz dedica
ban la presentación al Balan
ce Anual de la UJC.

Angelito Quintero demostró 
una vez más sus posibilidades 
en el ejercicio de la composi
ción con ese estreno dedicado 
a sus 33 años. Muy bien por 
el humorista Jorge Luis Sán-

luces en mú 
dejaron de cu 
do y daba le 
quien las tenw 
en realidad nc 
ción de ello.

A pesar de 
mentos discori 
sabatina del C 
Yara, significó 
de todo e| eq 
ción voluntaria 
y de los trabe 
centro.

GALA CULTURAL DEL “ VAI
Un lucido espectáculo constituyó la gala cultu 

ron los aficionados del Instituto Superior Pedagóc 
Varona, para celebrar el XXV aniversario de es 
cente, el 3 de julio próximo.

La sala A ve llan ed a , del Teatro Nocional, fue 
cogido para la presentación de los grupos TEAPF 
María Antonia, ganadora del gran premio de ti 
naval de Ciudad de La Habana 1989; así cor 
bo, el cual resultó laureado en danza durante 
y ha representado a Cuba en Veracruz y en I,
mocrática Alemana.

En esta ocasión el público también pudo disfri 
tas vocales Maira Castillo, Yaritza Perdomo, Ye 
noldo Ferrer y de las declamadoras Maité Otar 
brera. La función terminó con el grupo Son Ima' 
popular música hizo mover los pies de muchos



PLENARIA DE EMULACION EN OMNIBUS URBANOS

A QUIENES 
HACEN MAS

La emulación merece su do
sis de equilibrio, porque si pre
cisamente se trata de entregar 
al mejor todos los lauros, es 
al mejor y no al menos malo 
a quien debemos darlo. Esas 
conclusiones estuvieron dan
zando en mi mente cuando se 
efectuó la plenaria mensual de 
Omnibus Urbanos correspon
diente al mes de abril, y los 
resultados de mayo, recién eva
luados, le dieron forma a la 
¡dea.

El sistema de entrega de es
tímulos morales y materiales a 
los trabajadores como recono, 
cimiento a la labor que rea
lizan, propicia saldos positivos 
que se evidencian con cifras: 4 
mil 645 viajes voluntarios, 14 
mil 736 horas extra en taller y 
plataforma, 155 obreros desta
cados y 54 sobresalientes.

Entre 22 terminales y centros 
Je apoyo a emular por pareja 
ei equilibrio se rompe debido 
al método, que establece dar 
el galardón a quien supere a 
su rival en los resultados, sin 
tener en cuenta en qué medi
da la gestión económica es re
flejo de eficiencia.

Pongamos como ejemplo el 
caso de Nuevo Cerro y Palati
no, que cerraron su plan al 
83,3 y 72,1 por ciento, respecti
vamente. Es evidente que la 
primera supera a  la segunda, 
sin embargo —y volvamos aJ 
cumplimiento- su trabajo será 
lejos de ser encomiable.

Por otra parte, sólo décimas 
le valieron el triunfo a Guana- 
bo sobre Cojímar, aunque am
bas sobrecumplieron sus pro
gramas. Es justo, una realizó 
mayor esfuerzo que la otra pe
ro mirando globalmente, no es 
comparable la labor de Cojímar 
o la de Planta José María Pé
rez y Diezmero a la de Nuevo 
Cerro, La Lisa o Lawton.

Las tres últimas obtuvieron su 
galardón aun sin alcanzar el 
85 por ciento, en lo cual in
cidió el bajo coeficiente de dis

posición técnica y otras dificul
tades objetivas y subjetivas; 
mientras que la José María Pé
rez y Diezmero, con más del 
ciento por ciento de cumpli
miento no clasificaron.

Es cierto que no todas nues
tras terminales están en con
diciones de brindar un mayor 
servicio, y esto último queda 
demostrado con la insu ficiente  
cantidad de viajes realizados en 
mayo, por debajo de 26 mil.

Actualmente Omnibus Urba
nos está inmerso en un pro
ceso de cambios que apuntan 
hacia un mayor número de via
jes cada día, como |o demues
tra los 28 mil promediados en 
la primera semana de junio.

La emulación podría aportar 
mucho en este preciso momen
to si establece un índice mí
nimo de 90 por ciento en el 
cúmplimiento y destacan a quie
nes demuestran con creces que 
a pesar de las limitaciones se 
puede hacer más, y realmente 
esos que hacen más son los 
que merecen el premio.

Stalina Pére*



PORLACl
EXPRESO nuestro Comand 

Castro, al resumir el acto^  
ómnibus articulado n ú m ^ i 
ca E v e lio  Prieto, de Guan

GUANAJAY, 4  de octubre (AIN).—
El Comani^nte en Jefe, Fidel Castro, 
Primer Secretario del Comité Central y 
Presidente cíe los Consejos de Estado y 
de Ministros, presidió la entrega del 
ómnibus ¡articulado número 50  para el 
transportl) urbano en la capital, durante 
un acto ¿fectuado en la Fábrica de 
Omnibus€vc/;o Prieto, de este munici
pio habanero.

Ante una entusiasta masa de traba
jadores el Jefe de la Revolución Cubana 
encomió la labor de los obreros de la 
fábrica, quienes laboraron —dijo— 10, 
12 y 14 horas, "algo que nos recuerda 
a nosotros el Contingente B las Roca.

"No sé — agregó— qué medidas 
organizativas se introdujeron en esta 
Fábrica, si los principios de multioficio 
ueron aplicados, qué otras experien- 
:¡as con gran resultado se introdujeron, 
’ ienso que ustedes pueden concebir la 

aspiración de convertirse en una indus
tria modelo en todos los sentidos.

"Creo que a partir de la calidad de 
este colectivo debiéramos proponernos 
hacer de esta industria un modelo, por
que, en cierta forma he visto que han

jpzejoo ns ap uaiuexa |a jod jesed eqap 
• jw siui 19 aua¡A ouepjeiu un ¡s s?z¡no

L MISMO AÑO 1899, apenas iniciada la interven
ción imperialista, los obreros de La Habana lanzan 
una convocatoria a huelga general (agosto) en la 
cual subrayan que sus condiciones de vida no se 

n a la prédica del Maestro José Martí. Se reiteraba 
itización independentista y transformadora como 
to y apoyo de la lucha de clases, 
lase obrera, fortalecida por el regreso progresivo de 

nigrados, entre otros, el militante marxista Carlos 
), miembro activo del Partido Revolucionario Cuba- 
wstataba que sus condiciones, lejos de mejorar, 
oraban, pues el Gobierno militar norteamericano 
a más interesado en unir las diversas fracciones de 
rguesía, dividir a los patriotas y asegurar los meca- 
)s de su dominación, que en superar la miseria de 
asas urbanas y rurales.
chos cubanos se incorporaron al trabajo a cambio 
comida, simplemente. La represión ahogó aquella 

..a  antes de que comenzara. Días después se orga- 
/ a Liga General de Trabajadores Cubanos (septiem- 

¿sojaiaipeiu  ̂ ■
>o| e oanbaqo |a aJiSBJjajejpca o6|v? _,u, hecho hubo intentos y huelgas sectoriales, entre

■pn|Bs B| ap ejoi| e\ 96011 'se;s!|Bpos ¿g la  de los obreros del Central Narcisa que, al decir de 
>a|eu;snpuioj6e sofa|diuoo so| je;ojq .nj*nt®mporáneo, produjo dos muertes por orden del

.ganador de Las Villas, general José Miguel Gómez 
ido posteriormente ‘Tiburón"). Junto con los 
rialistas y empresarios radicados en Cuba, goberna

o s  asociaciones patronales como la Unión de Fabri- 
gjS de Tabaco y el Circulo de Hacendados.
_ncierto es que las huelgas se multiplicaron. La clase 
8Ja, no obstante la política antipopular del Gobierno 

/entor y de la República bajo los políticos burgueses, 
bjeto de las miras políticas de unos cuantos demago- 
pero también hubo socialistas como Diego Vicente 

"a y Carlos Balifio, que fundaron el Partido Socialista 
’ 9), de efímera existencia.
' clase obrera no estaba en condiciones de recibir pie-
consecuentemente ese mensaje, pues subsistían el

_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _  sialismo, el anarquismo, el anarcosindicalismo, la
“  Oración por diversas vías de la política burguesa en el

(V U V nN IlN O O )-l í proletariado. Pero eran muy penosos la exis-
iaj eipod ou 'sGjuosunojp o seoypadsa se ;'a Y ®l trabajo, y esto, mantenía vivo, aunque disperso
ojeuiud enb 'pepiun esa ap epuapuoo b-] pontáneo, el descontento de los obreros.
»uaB sbuj pepiun euesaoau A a|q¡sod eiJS grandes, combativas y combatidas huelgas —de
id oiuoo uojez||eaj as anb 'saiBpujAOJd c^Pren<̂ ‘ces (1902); de la Moneda (1907)— de la pri-
topBjapaj sb| 'sa|Bijo;oes o sa|Buoisajojd a década republicana son una muestra del empeora-
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POR LA CALIDAD DE ESTE COLECTIVO DEBIERAMOS 
PROPONERNOS HACER DE ESTA INDUSTRIA UN MODELO

EXPRESO  nuestro Comandante en Jefe, Fidel 
Castro, al resumir el acto por la entrega del 
ómnibus articulado número 50, en la Fábri
ca Evelio Prieto, de Guanajay

Expresó que en esta ocasión se  pre
sentó una necesidad especial con e! 
transporte en Ciudad de La Habana y 
en general en todas las capitales de 
provincia. "Se  crearon problemas se
rios, nuestra prensa ha tratado de expli
carlo, no quiero profundizar m ás. Hubo

GUAN AJAY, 4  de octubre (AIN).—  
El Coman-i^nte en Jefe, Fidel Castro, 
Primer Secretario del Com ité Central y 
Presidente de los Consejos de Estado y 
de M inistros, presidió la entrega del 
óm nibus articulado.número 5 0  para el 
transporte urbano en ia capital, durante 
un acto efectuado en la Fábrica de 
Om nibus E v elio  P rieto , de este m unici
pio habanero.

Ante una entusiasta m asa de traba
jadores el Jefe  de la Revolución Cubana 
encom ió la labor de los obreros de la 
fábrica, quienes laboraron — dijo—  10, 
12 y 14 horas, “algo que nos recuerde 
a nosotros el Contingente B la s  R oca .

"No sé — agregó— qué medidas 
organizativas se introdujeron en esta 
'ábrica, si los principios de multioficio 
ueron aplicados, qué otras experien- 
:ias con gran resultado se  introdujeron, 
’ ienso que ustedes pueden concebir la 

aspiración de convertirse en una indus
tria modelo en todos los sentidos.

"Creo que a partir de la calidad de 
este colectivo debiéram os proponernos 
hacer de esta industria un modelo, por
que, en cierta forma he visto que han 
estado trabajando con el espíritu del 
Contingente B la s  R o c a  al trabajar las 
horas que sean necesarias y empiezan  
a adquirir un espíritu de contingente" 
— acotó.

Dijo que no será fácil buscar mucha 
m ás gente, hay que ahorrar, buscar la 
productividad por todos los medios, 
buscar métodos eficientes, los más 
m odernos, "por lo cual debem os hacer 
el máximo con el personal con que con
tam os aquí".

S ig n ificó . que hace algunos años, 
cuando se empezaba a construir esta 
fábrica, la visitó varias veces. "Era un 
proyecto ambicioso — subrayó— de 
construir una moderna fábrica de ómni
bus que incluyera todos los componen
tes, entre ellos, por supuesto, los moto
res.

"D esde luego — destacó— era muy 
costoso y no resultaba fácil disponer de 
todas las divisas necesarias para llevar
lo a cabo, por lo que se fue adaptando a 
las realidades; se  adquirieron las 
estructuras de las naves y así se  co n s
truyeron las edificaciones para los talle
res que actualm ente funcionan.

"Siem pre me decía cuándo llegará el 
día que podamos tener una industria 
integrada de producción de óm nibus 
con todos los com ponentes. No fue  
posible llevar a cabo aquella id e a  origi
nal, sin embargo continuó desarrollán
dose el esfuerzo con recursos muy 
m odestos para lograr contar con una 
industria automotriz, capaz de producir 
óm nibus, motores, cam iones y diver
so s tipos de vehículos.

"En estos años se  trabajó en el di
seño del motor y hem os logrado un 
motor de buena calidad, tuve la satis
facción en días recientes, visitando en  
Cárdenas la fábrica de coches de ferro
carriles, de escuchar por boca de uno 
de los técnicos de la fábrica, cuando le 
pregunté por la calidad de los motores 
Taino, que era mejor que su s sim ilares 
del cam po capitalista.

EL AÑO PROXIMO ESTAREMOS EN 
CONDICIONES DE PRODUCIR MAS 
DE 500 MOTORES TAINOy * .  v - .........-

Dijo que el motor Taino se  probó 
durante interm inables horas de trabajo 
y resultó tan bueno o m ejor que aque
llos motores con los que se  comparó, 
de modo que el país cuenta ya con el 
diseño de un buen motor, mérito tam 
bién parte de la colaboración de técni
cos extranjeros.

SEGUN EL CRONOGRAMA, en este m es de octubre deben entregarse 100 óm nibüs: 
articulados, y  sim ilar cantidad en noviembre y diciembre para cumplir la meta de 
350.

"Ya el año próximo — continuó—  e s
tarem os en condiciones de producir 
m ás de 5 0 0  de esos motores, que aún 
tienen un componente alto de origen 
capitalista, pero se están desarrollando  
las fundiciones y los talleres para fabri
car para ese  motor aquí con el mínimo 
de com ponentes capitalistas.

"De modo que en breves años ten
dremos ya la fábrica de motores, la pro
ducción de gran número de com ponen
tes de esos m otores para nuestra 
industria automotriz. Quiero decirles  
que el motor es lo fundamental, lo 
número uno de cualquier vehículo".

Señaló que a partir que las dificulta
des que tuvim os para la recepción de  
las cajas de velocidad autom áticas que 
utilizan los óm nibus Hiño, y otras pos
teriores que afectan el sum inistro, se  
decidió la adquisición de una planta 
para la producción de cajas semiauto- 
m á tic a s , e l  c o m p o n e n t e  m á s  costoso  
después del motor.

"Debo decirles — aseguró— que las 
cajas sem iautom áticas permitirán un 
ahorro m ucho mayor de com bustible  
que las cajas autom áticas que actual
mente usam os; tienen dos velocidades 
y según me explicaron los técnicos eso  
origina un gasto considerable de com 
bustible.

"Creo — explicó—  que vam os a aho
rrar combustible por el motor, pues los 
importados, los de 19 0  caballos en los 
óm nibus rígidos, gastan un galón por 
cada nueve kilómetros, y  nosotros pen
sam os que el motor Taino nuestro de 
190 caballos de fuerza pueda hacer 
entre 11 y 12 kilómetros; también  
estam os desarrollando el motor de  
2 8 0  caballos".

Puntualizó que ya se  va creando toda 
una industria, que desde luego no va a 
estar en 6{ m ism o lugar, que se va a for
mar con la colaboración de m uchos  
talleres; algunos que van a fundir el 
motor, el bloque com o le llaman. Ya 
se está construyendo esa fábrica, otros 
van a producir com ponentes, incluso la 
Planta M ecánica de Pinar del Río va a 
contribuir a la producción de determ i
nados componentes.

problemas subjetivos, pero hubo tam 
bién importantes problemas objeti
vos".

Fidel explicó cómo se  dificultó ex
traordinariamente la contratación de 
componentes y de piezas pare los 
ómnibus, y las gestiones, para darles  
solución.

NUESTRAS DIFICULTADES, CON 
SER BASTANTES. SON MUCHO 
MENORES EN RELACION CON 
LA DE LOS PAISES DEL TERCER f 
MUNDO

"Creo que con estas dificultades qui
zás lo que pudo hacerse fue haberse  
dispuesto a tiempo, bien a tiempo, con 
una información de los problemas que 
se iban a presentar; tal vez nos hubiéra
mos puesto a rompernos la cabeza, 
usar la imaginación y encontrar solu
ciones para estos problemas que iban a 
presentarse.

"En realidad esos retrasos en las 
contrataciones, los problemas con las 
cajas de velocidad y  de piezas de 
repuesto, dieron lugar a una situación 
crítica que se produjo abruptamente; 
situación crítica que tal vez pudo pre
verse m uchos m eses antes, pues en 
una revolución hay que hacer incluso el 
papel de profetas, y pensar en solucio
nes alternas.

Dijo que en medio de las limitaciones 
económicas de cualquier país que 
lucha por su desarrollo en las condicio
nes actuales, de las leoninas condicio
nes económ icas im puestas al Tercer 
Mundo por el mundo capitalista des
arrollado, que han entrañado terribles 
dificultades para e so s  países, "debo 
decir que las dificultades del nuestro, 
con ser bastantes, son m ucho m enores 
en relación con esos países.

"Estas dificultades que hem os tenido 
con el transporte deben estim ular el 
esfuerzo nacional para im pulsar el de
sarrollo de esta industria automotriz, es  
muy triste depender de otros para

resolver problemas tan importantes 
como los del transporte, y es imposible  
contar con las divisas convertibles para 
nacer lo de otros años, cuando había 
abundantes créditos.

"Era la época cuando era fácil pedir 
dinero prestado para comprar óm nibus 
Hiño o de cualquier país capitalista que 
antes valían m ucho m enos y hoy valen 
una montaña de dólares; como un bul- 
dócer, que si hace 2 5  años costaba 2 5  
mil dólares, hoy cuesta 100  mil; 110  
mil, 120 mil, realidades que nos acon
sejan im pulsar al máximo la industria 
automotriz.

"Se supone que en octubre se entre
guen 100  óm nibus por los obreros de 
esta fábrica. Yo propongo que a la 
Ciudad de La Habana se  le dé solo 70 , 
y enviamos 3 0  a Santiago de Cuba, que 
tiene también problemas serios con el 
transporte.

"Aunque sé  que las necesidades de 
la Ciudad de La Habana son grandes, 
no por ello debem os olvidam os de las 
necesidades de las ciudades del inte
rior del país" — señaló Fidel.

"Ha sido realmente admirable la res
puesta dada por ustedes a esta solici
tud que se les hizo. También trabaja
ron de forma excelente los obreros allá 
en el laminador de Las Tunas, y otros 
obreros, pero num erosas em presas  
han contribuido a este éxito".
TAMBIEN ES IMPORTANTE LA 
PRODUCCION DEL OMNIBUS 
LAZ-KAMAZ. PARA EL TRANSPOR
TE INTER MUNICIPAL
y Indicó que también es importante la 
iprqc^ucción del óm nibus LAZ-KAM AZ, 

pata el transporte intermunicipal, que 
resuelve importantes problemas, y 
Orientó hacer algunas modificaciones 
para utilizarlo en el transporte urbano.

"No qUiero extenderme, todos tene
mos que hacer, hay m uchos óm nibus 
articulados por construir, hay que tra
bajar con mucha tensión, ya sé  que el 
último eje fue el que se  les puso a los 
óthnibus que se  están haciendo ahora; 
Qos contaron que llegó un barco con 
ejes traseros, nos dijeron también que 
los últimos ejes traseros de los articula
dos se están embarcando, lo que signi
fica que vam os a tener que seguir tra
bajando con tensión, esperando el bar
co y descargándolo.

"Por eso, com pañeros y compañeras, 
les expreso nuestro m ás profundo 
reconocimiento y agradecimiento, y 
nuestras felicitaciones por los resulta
dos, y confiamos en que esta fábrica 
continúe brillando y brille aún m ás 
entre las mejores fábricas del país".

Pedro Chávez, miembro del Comité 
Central y presidente de la Asam blea  
Provincial del Poder Popular en Ciudad 
de La Habana, recibió la llave del óm ni
bus 5 0  de manos de Serafín Aguilera, 
representante de la fábrica.

También se  encontraban presentes 
Jorge Lezcano y Victorino Lem us, pri
meros secretarios del Partido en Ciu
dad de La Habana y La Habana, respec
tivamente entre otros dirigentes.

Según el cronograma, en octubre  
deben entregarse 100  óm nibus articu
lados, y similar cantidad en noviembre 
y diciembre para cum plir la meta de 
3 5 0 .

También el Comandante en Jefe, 
Fidel Castro, pidió a los obreros produ
cir en el próximo año alrededor de 9 3 0  
ómnibus, entre articulados, intermuni
cipales, de turismo, para el ICR T  y 
nacionales. ^
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Fabricarán chasis para
A partir de uno español. Tendrán en principio poco más de 60 por c iento  de 
com ponentes nacionales. Prevén 200 para el año próxim o.

Chasis paro ómnibus urba
nos, con más de un 60 por 
ciento de componentes naciona 
les. producirá a partir del año 
próximo la empresa Narciso Ló
pez Ros«iló, de| Ministerio de 
la industria Sidero-Mecánica y 
ubicada en La Lisa.

Rodolfo Flores, subdirector de 
fabricación y montaje de esa 
entidad, explicó que en estos 
momentos ya se trabaja; con ese 
propósito. Concretamente, en el 
taller de prototipos analizan el 
chasis original —de procedencia 
española- pora definir las ade
cuaciones necesarias y como 
proceder para la integración.

Entre los componentes nacio
nales que te pueden incorpo
rar están el motor, la caja de 
velocidad, bastidor, silencioso, 
soportes, travesaños. puentes, 
tanque de combustible y caja
de baterías.

Los 10 primeros prototipos de
ben hacerse durante el próxi
mo trimestre, con el fin de rea
lizar todos los ajustes y pruebas 
y lograr -en  uno de ellos- la 
integración al principio mencio
nada»

Para la realización exitosa de 
este primar paso y para la poste
rior producción en serie de los 
chasis, es necesario el cumpli
miento puntual de la coopera
ción acordada por varias empre
sas con la Roselló. Se trata fun
damentalmente de semiproduc- 
tos fundidos para la fabricación 
de puentes motrices y ejes de
lanteros, en cuya entrega presen
tan un atraso Vanguardia So

cialista, Fundición Libertad y 
Osvaldo Sánchez.

El aporte de esos centros es 
igualmente decisivo para el 
cumplimiento de otras tareas, 
como por ejemplo, la produc
ción de 108 chasis para ómni
bus interprovinciales y 60 ca
miones pesados de volteo.

Según estimado actual, la em
presa producirá en 1990 unos 
200 chasis de ómnibus urbanos 
para entregarlos a la Evelio 
Prieto, de la provincia La Ha
bana, donde se realizará el 
montaje de las carrocerías.

Tal resultado significará otro 
paso adelante en el desarrollo de 
la industria automotriz nacional, 
ahorro de divisas y el logro de 
un ómnibus que, por el alto 
grado de integración, podrá de
nominarse verdaderamente cu
bano.

Buena parte de| mérito que

todo eso significa, les corres
ponde en gran medida a los 
colectivos de las empresas Amis
tad Cubano-Soviética, fabrican
te de los motores; Industrial 
Guanabo, que produce engra
nes y realiza el corte del la
minado para los largueros del 
chasis, y Planta Típica, de Pinar 
del Río, que aporta numerosas 
piezas.

Los chasis que actualmente 
se emplean en los Girón XIII 
que circulan por la capital y 
demás ciudades del país, son 
los que suministra la firma hún
gara Ikarus. El español que se 
pretende integrar ha sido peo-, 
bado con éxito en distintas ru
tas de ómnibus de Ciudad de 
La Habana.

Heriberto Rosabal 
Foto: José Ney
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A DEBATE EN EL IV CONGRESO DEL SINDICATO DEL TRANSPORTE

OMNIBUS URBANOS: TEMA CANDENTE
NO CABE DUDA de que la situación de los 

ómnibus urbanos del país será un punto can
dente a debatir en el ya cercano IV Congreso del 
Sindicato Nacional de Trabajadores del Trans
porte, por celebrarse los días 11 y 12 de este 
mes, en Ciudad de La Habana.

Y la afirmación es válida teniendo en cuenta la 
realidad actual que, como bien se plantea en el 
informe central al encuentro obrero, es el proble
ma más grave que se presenta en el sector.

Para nadie son un secreto las limitaciones 
objetivas, debidas a la acumulación de falta de 
recursos que han hecho crisis este año, pero ello 
se agrava por factores subjetivos que también 
tienen su influencia.

Tanto en Ciudad de La Habana como en el res
to del país, se hacen esfuerzos por enfrentar la 
situación, aunque persiste ausentismo, maltrato 
de equipos, falta de exigencia y otros problemas 
organizativos. Particularmente en la capital la cri
sis es más aguda, tanto en talleres como en pla
taforma.

El documento que se someterá a la considera 
ción del congreso, plantea que es inadmisible 
conocer que en una coyuntura como la que 
enfrenta el país se retiren carros con posibilida
des de trabajar, ocurran transbordos en algunos 
casos no justificados, y que obreros se ausenten 
de su puesto después del cobro.

Críticamente se reconoce que después de pre
sentada la crisis se ha incrementado el número 
de trabajadores interruptos por falta de equipos, 
y que algunos quieran utilizar este argumento, al 
llamado de sacar un carro, alegando que no es 
su ruta y, por consiguiente, afectando más el 
servicio.

Quienes así actúan, no constituyen la generali
dad de los trabajadores de ómnibus urbanos, 
pues entre ellos existen héroes del trabajo, van
guardias nacionales y cientos de integrantes del 
Movimiento de los Destacados; mas se impone 
accionar con la suficiente energía para lograr 
control y disciplina, adecuados, aplicando un 
conjunto de medidas organizativas y, sobre 
todo, trabajando con elevada exigencia y respon
sabilidad.

Indiscutiblemente, el IV Congreso reflexionará 
sobre todo este asunto, pues no es posible acep
tar como insolubles estas situaciones negativas.

Junto a la adquisición de piezas y agregados 
en el exterior y el aumento de la producción 
nacional de todo lo que se pueda, habrá que 
resolver todo cuanto depende del hombre.

Tal como señala el informe, los dirigentes sin
dicales, los obreros revolucionarios, están llama
dos a enfrentar esta batalla, que es de todos, 
actuando sin precipitación, reflexivamente. El IV 
Congreso del Sindicáto del Transporte constitu
ye un momento propicio para la adopción de 
importantes acuerdos. (Iliana Hautrive)

cI jl  U  ¿ f a k *
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El IV Congreso del Sindicato 
Nacional de Trabajadores del 
Transporte tendrá su apertura 
hoy, a las 9:00 de la mañana, 
en el teatro Lázaro Paño, de 
la CTC, con la participación de 
350 delegados, de ellos 86 de 
Ciudad de La Habana.

Y sobre el encuentro síndicol 
aparece en la página 4, Preludio 
poro un dábate, un trabajo que 
enfoca la situación actual de 
to* transportistas en ja capital.



Junio promete 
ser distinto

La Empresa de Omnibus Ur 
baños de la capital introdujo 
un nuevo sistema de trabajo, 
cuyos resultados en los prime
ros ocho días del presente mes 
son alentadores al promediar 
más de 28 mil viajes diarios.

Las terminales vinculadas al 
nuevo sistema son: Alamar,
Guanabo, Cojímar, Cotorro, San 
Agustín, La Lisa y Guanabacoa, 
esta última con un cumplimiento 
del 116,6 por ciento en el plan 
de viajes y una mejoría sustan
cial en todos sus indicadores.

En la actualidad, estas bases 
agrupan el trabajo de los cho 
feres y personal de taller por 
brigadas, lo cual redundará en 
un servicio superior de trans
portación en Ciudad de La Ha- 
baña. Las brigadas constituidas 
por 25 y 40 hombres, con carro 
fijo cada dos choferes, posibi
litan una mayor organización y 
más directa atención al honr 
bre.

Baste mencionar un ejemplo: 
la terminal La Lisa, sede del

acto provincial por el Día del 
Trabajador del Transporte, ce
rró el mes de mayo con su plan 
de viajes satisfecho sólo al 81,5 
por ciento, mientras que en la 
primera semana de junio com- 
puto 2 mil 089, para un 106,5.

Lo anterior se dio a conocer 
en la micro-emulación interter- 
minales y centros de apoyo co
rrespondiente al mes de mayo, 
cuyos resultados no superaron 
el 90 por ciento, al promediar 
solamente 25 mil 891 viajes dia

rios y un 93,7 por ciento en el 
coeficiente de disposición téc
nica.

Junio será distinto, a conse
cuencia de la emulación entre 
los colectivos ,el apoyo, orga
nización y los estímulos previs
tos para aquellos que alcancen 
las 50 y 200 horas voluntarias, 
todo lo cual ayudará a mejorar 
la situación actual de la trans
portación de pasajeros por óm
nibus.

Inés de Cárdenas

EN LA EMPRESA DE OMNIBUS URBANOS
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Con todas esta3Senta síntomas alarmantes, 
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de trabajo quedó ,
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Sin duda, un at> que garanticen la seguridad del 
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CONSTRUYEI
KILOMETROS

LAS TUNAS -  La cc 
de distintos voltajes y I 
en lo que va de año por 
de esta provincia, ha sk 
lio.

Esta encomiable labe 
mil personas y elimine 
dependían 2 mil consui 
trico 14 nuevos asentí 
colectivo obrero se esfi 
próxima.

Todos los municipios

*
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LOS DEBATES
CLAUSURADO el IV Congreso del Sindicato 

Nacional de Trabajadores del Transpor
te. En los debates primaron la democra
cia y la valentía en la exposición de los pro
blemas. Se abordaron dificultades obje
tivas^ysubjetivasenelae^

cional José Martí. Se analizaron obstácu
los en el buen desenvolvimiento de la 
cadena puerto-transporte-economía inter
na, principalmente los horarios de recep
ción de la economía interna. Nuevo orde
namiento del escalafón.

UN RICO debate, donde primó 
la amplitud y la democracia, fue 
la resultante de los dos días de 
sesiones del IV Congreso del Sin
dicato Nacional de Trabajadores 
del Transporte, clausurado ayer 
en el Teatro Lázaro Peña, de la 
CTC.

Más de 80  delegados expresa
ron sus criterios alrededor del 
informe central, discusión cen
trada en los problemas que más 
interesan al sector y a la Revolu
ción, entre ellos la situación de 
los ómnibus urbanos, los ferroca
rriles, la aviación civil, y los 
camiones y la cadena puerto- 
transporte-economía interna.

Con todas estas opiniones, en 
la jornada matutina del último día 
de trabajo quedó aprobado uná
nimemente el informe central.

Sin duda, un acuerdo medular 
adoptado fue el reclamo del 
congreso para aplicar la línea de 
masas en los colectivos obreros a 
los efectos de depurar de esas 
filas a aquellos trabajadores 
negligentes que empañan la ima
gen del resto de los del sector.

El máximo encuentro de los 
transportistas también aprobó 
por unanimidad el informe de la 
comisión de glosa y el reglamen
to del sindicato.

Igualmente eligió al comité 
nacional, integrado por 70  com
pañeros. Ellos, en su primera 
reunión, acordaron por unanimi
dad ratificar en el cargo de secre-

EL SECRETARIADO ejecutivo quedó integrado por Alfredo Suórez, ratificado como secretaric 
general; Fernando Pérez, segundo secretario, y como miembros profesionales, Gustavo Rodn 
guez, Jorge Chirino, Miriam Pérez y Carlos García; así como los no profesionales Miriam Teresi 
Rivera, Jesús Balsinde, Julián Vilíavicencio, Jorge Cremata y Amado Pérez.
tario general al compañero Alfre-. resto del secretariado ejecutivo lo tariado del Comité Central, clai
do Suárez Quíntela y eligieron a componen 9 integrantes. suraba el IV Congreso del Sind
Fernando Pérez Concepción Al cierre de esta edición Pedro cato del Transporte. (Iliana Hai 
como segundo secretario. El Ross Leal, integrante del Secre- trive; foto: Lazo)
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TRAN SPORTE URBANO EN LA CAPITAL

La falta de personal especializado 
pasa al primer plano

LA  FALTA de personal espe
cializado es ahora el principal 
problema en la situación del 
transporte urbano en la capital, 
aunque el estado técnico de los 
vehículos en activo también es  
un aspecto fundamental.

La fluctuación creciente en la 
cantidad de choferes, m ecánicos, 
electricistas y otros hom bres cla
ves en la disposición técnica de 
los óm nibus incide en que diaria
mente se deje de dar un buen 
número de viajes.

Solo entre choferes y  parquea- 
dores hay un déficit de 8 0 0  pla
zas que no han podido ser 
cubiertas, a pesar del trabajo que 
realizan la Em presa de Óm nibus 
Urbanos y el Sindicato del Trans
porte, con el apoyo de otras orga
nizaciones.

Ahora se están promediando  
alrededor de 2 8  mil viajes, pero 
a finales de año se  pretende que 
sean 3 4  mil. Para lograrlo está 
prevista la entrada de cerca de 
5 0 0  ómnibus (de ellos 2 0 0  para 
reposición), y se  abrirán tres nue
vas bases.

Teniendo en cuenta esto, urge 
lograr la estabilidad de la fuerza y 
el completamiento de las planti
llas. Un camino para obtenerlo es 
la atención al hombre. Durante 
mucho tiempo esta fue descuida
da y motivó el éxodo de trabaja
dores hacia otros puestos.

También debe señalarse que 
las dificultades m ateriales influ
yeron y que otros factores subje
tivos coparon la paciencia de 
muchos buenos obreros que se  
vieron prácticamente solos para 
responder por el servicio y dar la 
cara ante la población, que no 
siem pre fue receptiva con estos  
hombres.

Aun cuando se ha realizado 
una ofensiva en las term inales, 
para mejorar en algo las condicio
nes de vida y de trabajo, hay que 
señalar que esta no ha sido todo

lo fuerte que podría se r  y que hay 
bases en las que todavía no se  
adquiere conciencia de lo que 
significa una merienda bien ela
borada, el agua fría y el café 
caliente en hora.

A pesar de esta situación, que 
debe tener respuesta rápida, hay 
que velar también por la se lec
ción de los que integren ahora 
esta fuerza, y recuperar sobre  
todo la buena fama que choferes 
y personal de talleres tenían no 
hace mucho tiempo.

Con voluntad de todos la situa
ción crítica de fuerza de trabajo 
en Om nibus Urbanos puede 
solucionarse, teniendo en cuenta 
los altos salarios de la mayoría de 
los puestos de esta em presa, y 
que en breve aumentará el tiem 
po de descanso, dism inuyendo fa 
jornada laboral, en justa resp ues
ta al esfuerzo que esta labor 
requiere.

Tampoco hay que descuidar 
los problemas que aún se  afron
tan con la concertación de con
tratos para piezas de repuesto en 
el extranjero, lo que obliga a cui
dar todavía m ás los vehículos en 
activo y garantizar la calidad de 
su s reparaciones.

Aunque ya se ha recibido algu
na respuesta en cuanto a ocupar 
plazas y se  capacitan en centros 
de esta em presa alrededor de 
2 0 0  m ecánicos, 3 5 2  choferes y 
8 0  electricistas, aún es insufi
ciente la cifra. Los esfuerzos tie
nen que redoblarse y dar ¿Por 
qué no? otra vez un voto de con
fianza a la Em presa de Óm nibus 
Urbanos y a su  capacidad de 
organización en estos m omen
tos, respondiendo a las convoca
torias a ocupar plazas y retornan
do aquellos que durante m uchos  
años garantizaron con dificulta
des similares, y  aun peores a 
estas, el transporte urbano en la 
capital. (Claribel Terré Morell)
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tUEDA DENTADA • RUEDA DENTADA • RUEDA DENTADA •
JUNTO A MANUEL MENDIVE

PINTOR DEL AMOR
ir SILVIA JO H O Y  
to: LAZO

DEPARTIR al menos varios 
inutos con un artista como 
anuel Mendive es llenarse el 
píritu de amor a la naturaleza, 
ser humano... a la vida, porque 
i ternura contagiosa embriaga 
talmente a quienes lo rodean.
Aunque en la conferencia de 
ensa se habló de su exitosa 
•a por Europa, el aparte con el 
itor era tan necesario como el 
ua en el desierto. Lo conseguí 
a pesar de algunas intro- 

siones, retomamos un tema, 
envejecido en nuestras ante

res conversaciones: el pro- 
) Mendive.

queremos recordar de 
evo el premio del concurso de 
UNESCO, en Japón, su gran 
to de los años infantiles, sino 
ar de los elementos nuevos 
esta, su tercera etapa como 
»ta, así la califican los críticos.
> que ahora humaniza las fio- 

son sus nuevos perso- 
is, en ellas ve un rostro, un 
rpo, y tiene especial predi- 
:ión por el platanillo que dice 
una hermosa flor a la cual la 
encia de aroma no le hacen 
der belleza.
ista atracción por las flores 
ia día se engrandece mientras 
punto se aleja sin perder su 
¡sencia en la obra aunque más 
creto en su simbología de las 
dades yorubas tan siempre 
¡sentes en su pintura.
’ide permiso para continuar 
nando unos vestidos llegados 

Europa del diseñador Dan 
rager quien distribuirá estos 
lendos femeninos por París, 
do, New York e Italia, llevando 
3re la tela los dibujos de Men

dive, y la gracia de la cultura afri
cana.

Cabe recordar que en Mendive 
el lenguaje yoruba, tanto en su 
personalidad como en toda su 
obra ejerce una curiosidad tre
menda. AHI en su casa, en el 
reparto Dulce Nombre, en el 
Cotorro, rodeada de lo mejor de 
la flora y la fauna cubana y con 
los canarios como principales 
testigos, vinieron a la conver
sación dos de sus obras más 
importantes Oyá y O bbá, hoy 
guardadas celosamente en el 
Museo Nacional, y en las que, 
desde su primera etapa artística, 
ya llevaban la influencia de una 
cultura muy arraigada en su 
entorno •familiar.

Claro está que mucho ha cam
biado el artista desde sus prime
ros trabajos de la llamada época 
incendiaria de su quehacer, des
pués la policromía y el primi
tivismo y ahora otros enfoques 
sin perder su propia esencia. 
"Cada día uno aprende más, soy 

como los jóvenes, lo importante 
es ser sincero, no hacer un arte 
para molestar, hacer un arte ver
dadero, con calidad y con amor. 
Aún tenemos muchas cosas que

decir y sobre todo, 
cultura mestiza", 
Mendive.

Sin embargo, ¿es la 
escultura lo único qt 
este "pintor del amor 
mos un poco llégame 
siones muy reales, 
por Mendive muy 
pero que hemos poc 
al paso del tiempo, 
mundialmente famos 
plásticas no solo se i 
cuerpos vivientes pin 
también los.acompañ 
de un batá, solo go 
cuyo mensaje lleva ii 
sentir del artista: la rr

Desde niño escucha 
cía. materna tocar el p 
tar, se fue llenando de 
gia musical y su espíri 
no de esa sensaciói 
dudas de que la músic 
sus corrientes elásie 
gran pasión pero ¿y la | 
pintura es su gran 
música lo llena, es si 
natural en la vida, y la 
forma expresiva, la r 
ción de los personaj 
espíritu, de sus sueños 
lidades.

Letras sobre el pentagrama
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Nuevo sistema de trabajo en 
14  terminales de la capital
Por J o s é  J. M asó O je d a

Pleno respaldo a los pronunciamiento- 
del General de Ejército Raúl Castro Ruz, 
acordaron los trabajadores de la termi
nal de Lawton, en asamblea general pa
ra discutir la nueva forma de organiza
ción y pago que ya rige en 14 estable
cimientos de la Empresa de Omnibus Ur
banos de Ciudad de La Habana

El nuevo reordenamiento está basado 
en una elevación de la disciplina y nue
vas formas de organización en brigadas 
de choferes por rutas y de mecánicos 
por especialidades.

Todo el proceso está encaminado a 
mejorar este importante servicio que 
desde hace dos años sufre una de las 
peores crisis que se recuerde.

El sistema, que tiene un carácter es
pecial para la capital, no se asemeja en 
nada a otros conocidos. En las primeras 
siete terminales en que se aplicó, se 
notan discretos resultados sin saltos es
pectaculares. Hoy se incorporan al 
grupo otros siete colectivos y será el 
tiempo y la práctica quienes decídan la 
efectividad y las correcciones que serán 
necesarias para su perfeccionamiento,

COBRARAN EL PASAJE

Fue un acuerdo de la asamblea de 
Lawton dar un paso al frente y en ho
rario voluntario crear dúos de trabaja
dores que viajen en los ómnibus investi

dos de poder para exigir el pag? del 
pasaje y obligar a quienes no lo hagan 
a bajarse del vehículo.

Para este acuerdo sustentaron que si 
en una oportunidad 100 000 trabajado
res habaneros supieron peinar y limpiar 
el Escambray de bandidos, cómo ahora 
no van a lograr que algunos indiscipli
nados cumplan con lo establecido y 
abonen el importe del viaje,

La Empreia de Omnibus Urbanos de 
Ciudad de La Habana pierde por con
cepto de evasión S  pago y de sustrac
ciones clrededor de 16 millones de pesos.

FUERA LC ADOS

’VD/Sr- ,
Una constante en todas las asam

bleas celebradas para la implantación 
del nuevo sistema ha sido el pronuncia
miento de los obreros de aplicar !a línea 
de masas a los indisciplinados y expul
sarlos de las terminales.

Pusieron como ejemplo al propio Law
ton, donde en el transcurso del presente 
año se han depurado por este método 
36 choferes, con conductas incompati
bles con el reglamento que rige en la 
Empresa.

En la clausura de la reunión los pre
sentes reafirmaron a Pedro Ross, secre
tario del Comité Central, la decisión de 
llegar al XVI Congreso de la CTC, mos
trando la eficiencia de las nuevas for
mas de organización Implantadas.
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Analizan problemática de...
(Continuación da la primera)

del evento que se clausura hoy 
José Ramón Machado Ventura, y 
Roberto Veiga, secretario general 
de la CTC, ambos miembros del 
Buró Político del Partido, Pedro 
Ross, integrante del Secretariado, 
y Alfredo Suárez, secretario gene
ral del Sindicato de Trabajadores 
del Transporte, También otros 
miembros del Comité Central, mi
nistros, jefe de organismos y re
presentantes de organizaciones 
de masas y sociales.

Asistió Fernández Madrid, se
cretario general de la Confedera
ción de Trabajadores de América 
Latina y del Caribe. .

La escasez de repuestos y agre
gados y su incidencia en él ser
vicio fueron señalados por el de
legado Mario González al citar 
ios esfuerzos que realizan para 
enfrentar esa situación en la re--------- -i. • •    ■
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A su vez, Rolando Jurado, de minales de Alamar y Cojímar.
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Analizan problemática de.
(Continuación da la primera)

del evento que se  clausura hoy 
José Ramón Machado Ventura, y 
Roberto Veiga, secretario  general 
de la CTC , ambos miembros del 
Buró Político del Partido, Pedro 
Ross, integrante del Secretariado, 
y Alfredo Suárez, secretario gene
ral del Sindicato de Trabajadores 
del Transporte, También otros 
miembros del Comité Central, mi
nistros, jefe de organismos y re
presentantes de organizaciones 
de m asas y sociales.

A sistió  Fernández Madrid, se 
cretario general de la Confedera
ción de Trabajadores de Am érica  
Latina y del Caribe.

La escasez de repuestos y agre
gados y su incidencia en el ser
vicio fueron señalados por el de
legado Mario González al citar 
f»s esfuerzos que realizan para 
enfrentar esa situación en la re- 
constructora de los ómnibus Ika- 
rus, en Jos ta lleres José María 
Pérez, entre otros.

Por otra parte, se  planteó la 
importancia de la incorporación 
de conductores en las rutas de 
ómnibus interm unicipales, tema 
expuesto por Octavio Rodríguez 
Vázquez, de San Cristóbal, Pinar 
de! Río. Explicó los resultados po
sitivos en la recaudación y el cui
dado del equipo en la utilización  
experimental de los conductores. 
Este planteamiento fue apoyado 
por Everaldo Martínez Acosta. de 
Madruga, quien citó las pérdidas 
que por falta de pago de los usua
rios tienen lugar en la provincia 
Habana.

Originó distintas intervenciones 
la exposición del delegado Re- 
né González, de Sancti Spiritus, 
sobre los problemas que origina 
al transporte el mal trabajo de 
mantenimiento a las cajas de ve
locidad de los motores de los 
ómnibus. Igualmente mencionó el 
método que utiliza para la recu
peración del ace ite  lubricante 
oara ese fundamental elemento

Pedro Ross recomendó que el 
delegado espirituano y los m ecá
nicos de algunas de las termina
les de ómnibus destacadas de la 
capital trasmitieran su s experien
c ias á otros centros de Ciudad 
de La Habana en la atención a 
las cajas de velocidad. "Sabem os 
que hay muchos problemas con 
el mantenimiento, con la obser
vancia de las normas técnicas y 
con el manejo de motores, agre
gados. neum áticos", exclamó el 
miembro del Secretariado del Par
tido. quien añadió:

"Tenemos los datos de cómo 
en unas term inales hay c r is is  con 
determinado agregado y en otras 
no se producen cris is . Y  son los 
mism os choferes, los m ism os óm
nibus y transitan por una misma 
ciudad".

Citó entre las destacadas las 
term inales de Alamar, Guanabo, 
Cojímar y Párraga. Reiteró enton
ces la propuesta de efectuar 
contactos con otras term inales 
"m ás que para trasladar experien
cias. llamar la atención para ha
cer las cosas como hay que ha
ce rla s ’ .

A s is t ió  a  Ja  p r im e r a  s e s i ó n  e l  99  p o r  c i e n t o  d e  l o s  d e l e g a d o s  a i  e v e n to .

A su vez, Rolando Jurado, de 
la terminal Alamar, hizo un re

cuento de la labor que realizan  
los trabajadores de ese  centro. 
Dijo que en cuatro años consecu
tivos cumplen el plan de viajes, 
m ientras que en el taller el cum
plimiento del coeficiente de dispo
sición técnica se extiende a 22 
m eses consecutivos. Manifestó 
que el colectivo laboral de ese  
centro participa en la construc
ción de obras so cia les, acumula 
32 000 horas de trabajo voluntario 
y más de 4 000 via jes también 
voluntarios. Asim ism o la entidad 
cumple o sobrecumple los indica
dores del plan técnico económico.

"Creem os que no hay que in
ventar nuevos m ecanism os para 
trabajar con.calidad; los m ecanis
mos existen. Lo que falta en todo 
caso es la exigencia y la discipli
na necesarias para que las cosas  
se hagan ”, afirmó Jurado para 
añadir seguidamente:

“ Nuestra terminal no tiene en 
ningún aspecto condiciones espe
ciales en relación con las demás. 
Sin embargo, las reparaciones 
allí son de calidad, los pisos es
tán blancos, no hay salideros de 
aceite y se  toman todas las medi
das para resolver los problemas" 
añadió.

Hizo hincapié por otra parte en 
el mal estado de las vías por las 
que transitan los vehículos. Tam 
bién pidió cooperación al público 
para apoyar a los choferes en la 
acción contra el comportamiento 
de algunos elementos antisocia
les en los ómnibus. Igualmente 
solicitó mayor ayuda de las auto
ridades en este sentido.
•  INTERVIENE EL DIRECTOR DE

OMNIBUS EN LA CAPITAL
Julio C ésar González, director 

de la Empresa de Omnibus Urba
nos de Ciudad de La Habana, ca
lificó de muy deficiente el servi
cio que presta actualmente la en
tidad, cuyos vehículos realizan so
lamente alrededor de 25 000 via
je s  diarios, cuando el promedio 
para asegurar una labor mediana
mente satisfactoria debe estar por 
encima de los 30 000, cifra que 
deberá alcanzarse en diciembre 
próximo, según dijo.

Recordó a renglón seguido, qué 
antes de finalizar 1988 comenza
rán a fijpcionar 250 nuevos ómni
bus articulados, de los cuales ya 
entraron en circulación 49, distri
buidos en la ruta 13 y en las ter

minales de Alam ar y Cojím ar.
Señaló como encomiable la la

bor de los obreros de talleres y  
del movimiento de innovadores en 
la fabricación y  recuperación de 
piezas de repuesto, en momentos 
de significativas lim itaciones en 
cuanto a la disponibilidad de estos  
recursos.
•  SEPARAR A LOS 

INDISCIPLINADOS
El delegado Orlando Campanio- 

ni, de la terminal Nuevo Cerro, 
planteó enérgicamente la necesi
dad de disponer de procedimien
tos efectivos para poder separar 
del puesto de trabajo a los indis
ciplinados reincidentes y a los an
tisocia les cuya conducta es incom
patible con los requerimientos de! 
servicio  de ómnibus.

Tenemos numerosos ladrones de 
alcancías — subrayó—  que son 
además los que más trasbordos 
hacen, los más ausentistas y los 
de peor conducta en el centro, y 

algunas veces cuando la adminis
tración les aplica una medida enér
gica, la justicia laboral los reinte
gra posteriormente al puesto de 
trabajo y hasta hay que devolver
les el salario dejado de percibir.

Faustino San Em eterio, Vanguar
dia Nacional del sector, fue ovacio
nado por los delegados cuando 

propuso que todo trabajador que 
durante tres años consecutivos 
haya perdido el escalafón por in
disciplinas sea desvinculado defi
nitivamente del centro de trabajo,

Precisam ente el asunto del es- i 
calafón fue ampliamente discuti
do por los delegados; el Congreso <
se proyectó por la aplicación en I
un plazo de 30 días de las dispo- \
siciones conjuntas que eliminan '
el escalafón. <

Diocles Torralbas, ministro del 
Transporte, expresó posteriormen
te algunos criterios sobre la pro
blemática de los ómnibus y los 
taxis. Manifestó que hay que di
ferenciar esta situación entre C iu
dad de La Habana, donde es más 
compleja, y el resto de las pro
vincias.

Dijo que si se  entregan a las 
provincias los medios que hay que 
entregarles como parte de su plan 
en esos teritorios habrá un salto  
en la solución del transporte.

El Congreso concluirá hoy.
O  Alexis Shelton y Joaquín Oramss 

Foto: Fernando Lezcano



^  /> T p

tañer* un futu-AfAhl í̂TtaC <4n|' Uol

EN MARZO 80 ARTICULADOS MÁS
SE CUMPLE el plan del año con algunos atrasos en ese tipo 

de ómnibus. 50 para la capital. Aún sin iniciarse producción 
del Girón XXII y los LAZ-KAMAZ

í: ; :: i  ■ :.é iK -
PARA EL PRÓXIMO mes (le marzo está pre- ■ la  producción de Girón XXII, para distancias

vista ia culminación de 80 ómnibus articulados, largas, cuyos primare» 10 se concluyeron el año
50 para la capital, el plan del año en la - pasado, no se ha iniciado por falta de compo-
habanera Evelio Prieto. nenies y partes. Al llegar estos, la Fábrica Narci-

Según Pedro Diaz, director de esa fábrica, ya so López Roselló, de la Lisa, fabricará los chasis
se entregaron en enero 10, y se espera concluir y después la Evelio Prieto concluirá su estructu» 
35 en febrero. ra.' la  naciente industria cubana de ómnibus

Ahora se trabaja allí en algunos detalles que todavía necesita de un fuerte impulso, pero
eleven la eficiencia, entre los que se incluyen el entre los aspectos positivos ya adelantados se
fortalecimiento del doble turno en el taller de incluye la fabricación cada vez mayor en Cuba de
chasis, la disminución det ausentismo, la calidad los diferentes componentes para los ómnibus 
de 1a producción y dificultades con los monta' Que se fabrican, 
cargas, entre otros equipos.

Al concluir marzo y con él la producción de 
articulados comenzarán abril con la fabricación 
de tos LAZ-KAMAZ. transporte.LAZ-KAMAZ. transporte.

¡Ü- „ . * * ,  f - ' í  '
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U N  v ia je  p o r O m n ib u s  N a c io n a le s  s ie m p re  es a lg o  m u y  
b e llo , o b se rv a m o s a  t ra v é s  d e  lo s e n o rm e s  c r is t a le s  d e  la s  
v e n t a n i l la s  e l c u b a n ís im o  p a is a je  y  so b re  todo, c u á n to  

ca m b ia  éste  e n tre  u n  v ia je  y  o tro , p o rq u e  e n  C u b a  todo es  
m o v im ie n to  a  lo  la rg o  y  a n ch o  d e  n u e s t r a  is la  p a ra  c r e a r  e l 
d e sa r ro llo  eco n ó m ico  y  so c ia l d e l p a ís .

A h o r a  b ie n  p a ra  v i a j a r  p o r  O m n ib u s  N a c io n a le s , e s ta  e m 
p re sa  c u e n ta  co n  su s  a g e n c ia s  d e  p a sa je , d ife re n te s  e n t id a d e s  
q u e  t ie n e  en  todo e l te r r ito r io  n a c io n a l.

H o y  q u e re m o s  o fre c e r  a  n u e stro s  le c to re s  u n  se n c illo  p ero  a 
la  v e z  h e rm o so  p a n o ra m a  d e  t re s  d e  su s  m e jo re s  a g e n c ia s  de  
p a s a je s  en  e l in te r io r , t re s  de la s  m á s  p e q u e ñ a s , p e ro  no  p o r  
eso m en o s c u id a d a s  y  m e jo r  a te n d id a s  p o r u n  p e rso n a l q u e  
pon e en  su  la b o r  todo e l a m o r  q u e  s ie n te  p o r su  p ro fe s ió n , 
s e r v ir  a l p ú b lic o  y  a  la  n e c e s id a d  d e  v i a j a r  d e  n u e s tro  p ueb lo .

E l"  re c o r r id o  lo  h a re m o s  no  p o r  o rd e n  d e  im p o r ta n c ia  d e  la s  
a g e n c ia s , s in o  t a l y  co m o  lo  r e a liz a m o s  p a ra  f a c i l id a d  d e l m o 
v im ie n to  d e l fo tó g rafo , q u ie n  le s  e s c r ib e  y  u n  co m p a ñ e ro  de  
O m n ib u s  N a c io n a le s  d e  V i l l a  C la r a , C a r lo s  M a rt ín e z , q u ié n  no§  
a co m p a ñ ó  p o r esto s te r r ito r io s  y  q u e  se g ú n  n o s d i jo  so n  su  
o rg u llo , p u e s é l es e l e n ca rg a d o  e n  c ie r t a  fo rm a  d e  su  a p a d r in a -  
m ie n to  y  a te n c ió n .

E l  p e rso n a l q u e  la b o ra  e n  e s ta  e n t id a d  es e l m ín im o ; u n  a d 
m in is tra d o r , d o s co le c to re s , y  dos m a le te ro s , u n o  d e  e llo s  q u e  
a d e m á s fu n g e  de a u x i l ia r  d e  lim p ie za .

H a y  q u e  o b s e rv a r  la  h ig ie n e , la  l im p ie z a , la  a c tu a liz a c ió n  d e  
m u ra le s  y  p iz á r r a s  q u e  in fo rm a n  a l  v ia je r o , e l r in c ó n  d e  se g u 
r id a d  c o n tra  in ce n d io s , la  p u lc r it u d  de su  p eq u eñ o  b añ o , en  f in  
ca d a  p a rte  d e  la  p e q u e ñ a  u n id a d .

T ie n e n  en  e l sa ló n  t re in t a  y  d o s a s ie n to s  p a ra  e l p ú b lico , un  
te le v iso r , la  v e n t a n i l la  d e  e x p e n d e r  los b o le t in e s  y  la  n e v e ra  
d e a g u a  f r ía , e l g u a rd a  e q u ip a je s , la  o f ic in a  d e l a d m in is t r a d o r  
y  los u s u a r io s  p u e d en  m e re n d a r  en  u n a  c a fe te r ía  a l la d o  d e

»

Adecuada agencia de pasajes de Omnibus Nacionales en Ca- 
majuaní.

CAMAJUANI
C a m a ju a n í  es u n a  d e lic io sa  v is ió n  p o r la  c u a l c r u z a n  a l  d ía  

s ie te  ó m n ib u s  y  t ie n e n  a se g u ra d o s  p a ra  su s  u su a r io s  c u a r e n ta  
y  dos a s ie n to s , m á s  la s  p o s ib ilid a d e s  q u e  p u e d e n  s u r g ir . C u e n 
ta n  a d e m á s  co n  d o s t u r n o s  d e l s e rv ic io  in te rm u n ic ip a l a  M o ró n .
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EW PINAR DEL RÍO

Tres innovaciones para ¡as 
cajas de velocidades
PorCLARIBELTERRÉ MORELL

SI LA EFECTIVIDAD de tres in
novaciones, que se pondrán en 
práctica en 10 cajas de velocida
des Praga de los ómnibus IKA- 
RUS, se comprueba durante este 
año, se habrá solucionado en el 
país una de las causas funda
mentales que inutilizan este 
agregado y provocan la paraliza
ción de parte del parque.

Las innovaciones sumieron en 
el taller de agregados de la Em
presa Provincial de Omnibus de 
Pinar del Río cuando Pablo Rega
lado y Anastasio del Valle fabrica
ron unos discos separadores 
más gruesos que los originales, 
en acero 45 , lo que permitió utili
zar solo 6 de los 14 que común
mente llevan, con la particulari
dad de que estos no se deterio
ran y, por tanto, no afectan al res
to de los discos bronceados, y 
permiten que se repare con los 
sobrantes un mayor número de 
cajas.

También se incluye una inno
vación en el piñón del eje emba
lador, mediante la cual se elimina 
la soldadura; y la sustitución del 
patín de cobre por una munición 
de acero resistente al desgaste.

que gira constantemente y no 
produce daños, con lo que se eli
minan los tranques de velocidad; 
las municiones se sacan de cajas 
de bolas inservibles.

Ya hay una guagua que ha re
corrido más de 23 mil kilómetros 
con una caia de velocidad a la

cual se le han aplicado las tres in
novaciones, mientras que desde 
el 10 de junio de 1988 se man
tiene trabajando el primer ómni
bus con los discos separadores 
cubanos.

La experiencia acumulada ya 
ha sido debatida con el colectivo 
del taller habanero J o s é  M aría 
P érez , principal reparador de 
agregados, para su posible apli
cación. No obstante, los pinare- 
ños, y entre ellos ambos innova
dores, junto a Osvaldo Sánchez, 
secretario del sindicato en el ta
ller, piensan que el apoyo todavía 
es insuficiente.

Con mirada larga necesitan de 
troqueles, prensa rectificadora 
plana y acero, entre otros equi
pos y materiales para realizar en 
serie las innovaciones. Por el mo
mento, todo se hace por separa
do y con ayuda de otros centros.

Seguros de la efectividad de 
sus innovaciones ya piensan en 
cómo mejorar los costos de pro
ducción y elevar aún más la cali
dad de los tres aditamentos. De 
la manera más sencilla Regalado 
afirmó: "Si aprueban las innova
ciones estamos dispuestos a tra
bajar cuanto sea necesario".



C o / v
€  t / / s  7ci  V / '  i

la  a g e n c ia  co n  a m p lia  v a r ie d a d  de p ro d u cto s . T a m b ié n  cu e n ta n  
co n  su  b o t iq u ín  y  su  b u z ó n  d e  q u e ja s  y  su g e re n c ia s .

P a r a  q u e  lo  se p a n  y  s i a lg u n a  v e z  lle g a n  a l l í  lo s  co n o zca n , 
su s  t ra b a ja d o re s  so n  G e ra r d o  S e r ra n o , a d m in is t ra d o r , Jo sé  
G a r c ía ,  a lb e rto  N ú ñ e z , F r a n c is c o  O rte g a  y  J o s é  E sp in o sa .

La agencia de Remedios, por dentro.

REMEDIOS
Y a  e sta m o s en  R e m e d io s , n o s d ir ig im o s  a  Jo sé  L u i s  V e lá z q u e z  

e l a d m in is t ra d o r  d e sd e  h a c q ,s ie te  añ o s. E l  n o s t ra to  íR u a lq u t  
lo s d e m á s  co m p a ñ e ro s , co n  m u ch o  c a r .n o  m ie n t ra s  n o s en se n a b a  
to d a  la  u n id a d  q u e  es su  m a y o r  o rg u llo  y  p o r m e d io  d e  lo  c u a l  
n ud  irnos v e r  co m o se  re p e t ía  e l m ism o  p a n o ra m a  d e  C a m a ju a -  
n í. L im p ie z a , o rd e n , a c tu a liz a c ió n  d e  m u ra le s , b o t iq u ín , e q u i
pos c o n tra  in ce n d io s , lo s  p eq u eñ o s d e p a rta m e n to s  y  o f ic in a  d e l 
a d m in is t ra d o r , en  f in  c a d a  co sa  en  su  s it io  y  la  l im p ie z a  e  
h ig ie n e  p o r d e la n te , in c lu y e n d o  e l b añ o .

T ie n e n  a se g u ra d o s  c u a re n ta  y  t re s  a s ie n to s  d ia r io s  en  ó m n i
b u s  d e  M o ró n  a  S a n t a  C la r a  y  se g ú n  n o s e x p l ic a  V e lá z q u e z ,  
d a n  a b a sto  co n  e s ta  c a p a c id a d .

E l  l le v a  q u in c e  a ñ o s e n  la  a p r e s a  y  d e sd e  q u e  e s tá  e n  la  
e s ta c ió n  h a c e  d e  todo en  e l la . A n te s  h a b ía  s id o  c h o fe r . T o d a  
su  v id a  h a  esta d o  lig a d a  a l  t ra n sp o rte .

C o n  é l t r a b a ja n  d o s t a q u il le r a s  y  a u x i l ia r e s  a l  m ism o  tiem p o , 
a d e m á s  u n  co m p a ñ e ro  d e l C o n se jo  d e  A y u d a  d e l T r a n s p o r te  
q u e  la b o ra  v o lu n t a r io  e n  la  a g e n c ia  y  q u e  se  l la m a  A rm a n d o  
T o rr e n s , q u ie n  l le v a  d e  d o ce  a  t re c e  a n o s  en  e s ta s  fu n c io  
d e l C o n se jo .

sa n o v a .

JS^y¡S¿í!íSBXí í r í a i S i  sflj fjsíi
h a n  lo g ra d o  c o n fo rm a r  e s ta  p e q u e ñ a  a g e n c ia  co n  todo lo  n e c e 
s a r io  p a ra  la  a te n c ió n  a l  p ú b lico .

I  os a f ic h e s  d e l C h e  y  F id e l  p re s id e n  e l lo c a l. C u e n ta n  co n

pequeña p ero  e f ic ie n te  a g e n c ia .
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Realizan esfuerzos por 
disminuir afectaciones
LA SOLUCIÓN  futura está en la producción 

cubana del parque de vehículos. Se  crean 
condiciones para que el ferrocarril trans
porte un mayor número de viajeros 

Por CLARIBEL TERRÉ MORELL
Ó M N IBU S N A C IO N A LES e s  hoy una de las em presas  

transportistas que mayores dificultades presenta, con cerca  
de 2 6 3  vehículos parados de los 7 9 8  que integran su par
que.

La falta de piezas de repuesto y en especial de neumáticos 
radiales para los HIÑO del servicio especial, obliga de nuevo 
a tomar medidas, entre las que se  prevé la dism inución de 
viajes.

El parque de IKA RU S, la otra marca con que cuenta esta 
empresa, anteriormente en una situación mejor, presenta 
hoy sim ilares problemas que los HIÑO y el déficit también de 
neumáticos, cajas de velocidad y motores, fundamentalm en
te, incide en el servicio.

Este año se inició con un cum plim iento del 9 5 %  de la pro
gramación durante enero, y de salida en hora al 8 9 % , pero ya 
en los prim eros 9 días de febrero se  computaron 3 7  fallos y 
128  atrasos de salidas, cifra que ha ido en aumento.

En estos momentos no es fácil una recuperación, aten
diendo al estado de los equipos, la mayoría con 10  años de 
explotación y ya necesitando reponerse, pero se  trabaja en 
ese sentido ', aseguró Jo sé  Romay, director de la em presa.

No obstante, los trabajadores de talleres de Óm nibus 
Nacionales laboran fuertemente a partir de una tradición 
reconstructora, aunque a pesar de ese esfuerzo los afecta la 
falta de piezas.

Actualm ente 6 0  carros están parados por falta de motores 
y la em presa solo recibe un promedio de 10 reparados 
m ensualm ente, cuando las necesidades reales sobrepasan  
los 4 0 .

A  estas dificultades objetivas se sum an otras incidencias  
como es la falta de oxígeno y acetileno y de diferentes tipos 
de aceites.
L A  SOLUCIÓN: ÓMNIBUS HECHOS EN CUBA

La fabricación el pasado año de los prim eros óm nibus 
nacionales para distancias largas en la productora habanera 
E velio  P r ie to  y su continuación durante 1 9 8 9 , será la solu
ción futura para esta situación, pero no inmediata.

Al atravesar todavía el período de pruebas y ajustes no se  
puede contar con un trabajo sistem ático de los óm nibus ter
minados hasta tanto no pase un tiempo, según los m ecáni
cos de la em presa. El primero de estos, por su calidad, se  
está utilizando como carro escuela

Por tanto, la situación sigue difícil aun cuando se  apliquen 
las nuevas m edidas que se unirán a la reducción al mínimo 
del sen/icio de fletes y la desaparición del servicio especial a 
Pinar del Rio y M atanzas.

Las deficiencias de este tipo de servicio tendrán que ser 
suplidas por el ferrocarril, para lo cual continúan creándose  
condiciones.

OM NIBUS N ACIO N ALES
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Panorama de tres agencias de pasajes de 
Omnibus Nacionales, cuyo trabajo esmera- 
’do las sitúa entre las mejores del país 
y hace exclam ar, tres eran tres y todas son 

. buenas________________ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

La pequeña agencia de Caibarién y sus murales actualizados, 
véase el televisor en el fondo.

CAIBARIEN
L a  a g e n c ia  d e  C a ib a r ié n  es u n  poco m á s  g ra n d e . A q u í  la b o -  i 

ra n  c in c o  co m p a ñ e ro s ; t re s  h o m b re s  y  d o s m u je r e s , a d e m á s  | 
d e l a d m in is t ra d o r . A n t e s  e ra n  o n ce  lo s e m p le a d o s  y  a h o ra  co n  
ta n  e scu e to  p e rso n a l s ig u e n  d e se m p e ñ a n d o  to d as la s  fu n c io n e s  
in h e re n te s  a  la  a g e n c ia . P o se e n  t re s  ta q u ille ro s , d e p a rta m e n to  
de e q u ip a je  y  o tro  d e  lim p ie za .

L a  a g e n c ia  o fre c e  t re s  v ia je s  d e  ó m n ib u s  q u e  n a c e n  a l l í ,  t re s  
q u e  p a sa n  p o r  a l l í ,  d o s d e l s e rv ic io  in te rm u n ic ip a l S a n t a  C la r a -  
M o ró n  y  d a n  o c h e n ta  y  d o s a s ie n to s  d ia r io s  e n  to ta l.

S e  p u e d e  co n o ce r  so b re  e l e s fu e rz o  d e sp le g a d o  p o r e ste  c o le c 
t iv o  y  su  a d m in is t r a d o r  P e d ro  R o d r íg u e z  e n  p a r t ic u la r ,  c u a n d o  
se  co n o ce  q u e  la  a g e n c ia  e s ta b a  e n  u n  lo c a l en  m a l e sta d o  e l  
c u a l se d e r ru m b ó  y  e n to n ce s  le  d ie ro n  e l d e  u n a  f u n e r a r ia  d e 
s a c t iv a d a  y  m a lt re c h a .

H o y  y a  n a d ie  p u e d e  re co n o ce r  e l a n t ig u o  in m u e b le  y  s í  o b se r
v a r  lo  fu n c io n a l d e  la  a g e n c ia . P o r  s e r  a m p lia , h a s ta  u n  p e q u e 
ñ o  e sp a c io  p a ra  d e sca n so  d e  lo s  c h o fe re s  t ie n e  y  su  sa ló n  d e  
re u n io n e s .

E l  a d m in is t r a d o r  h a  lo g ra d o  q u e  lo s c h o fe re s  h a g a n  t ra b a jo  
v o lu n t a r io  p a ra  r e c o n s t r u ir  la  t e r m in a l. H u b o  u n o  q u e  do n ó  
o cho  d ía s  d e  su s  q u in c e  d e  v a c a c io n e s  p a ra  la b o r a r lo s  a l l í .  L o s  
c h o fe re s  no  p e rte n e ce n  a  la  a g e n c ia . E s t e  v iv e  en  C a ib a r ié n  
y  se so lid a r iz ó  co n  e l p ro y e c to , p ero  ta m b ié n  o tro s  lo  h ic ie ro n ,  
a d e m á s d e  lo s p ro p io s  t ra b a ja d o re s  d e  la  a g e n c ia .

N o s cu e n ta n , q u e  e l p ú b lic o  a l  p r in c ip io  e s ta b a  re t ic e n te  a l  
lo c a l, p ero  su  re m o d e la c ió n , su  n u e v o  a sp ecto , c o n fo rt  y  todo  
lo  lo g rad o , h a n  b o rra d o  e l p a sa d o . H o y  t ie n e n  todo c u a n to  n e 
c e s ita  u n a  a g e n c ia  y  o rd e n , l im p ie z a , h ig ie n e , v e n t ila d o re s , te 
le v is ió n , en  f in  lo s d ife re n te s  a sp e cto s  n e c e s a r io s  p a r a  la  la b o r  
d ia r ia .

L o r e n z o  S a n t a n a  y  B a s i l io  R a m o s  la b o ra n  h a c e  m u c h o s  a ñ o s  
en  la  p e q u e ñ a  e s ta c ió n  y  ta m b ié n  en  e l t ra n sp o rte , se g ú n  e llo s  
su  v id a  e s  e l t ra b a jo  e n  este  lu g a r , in c lu s o  B a s i l io  d ic e  q u e  
toda su  f a m il ia  e s tra n s 'p o rt is ta , y  con  qué o rg u llo .

* \
B u e n o  co m p a ñ e ro s , q u e  le s  h a  p a re c id o  c o n o ce r  so b re  a lg u n a s

d e  n u e s t r a s  p e q u e ñ a s  a g e n c ia s  d e  p a s a je s  d e  O m n ib u s  N a c io 
n a le s . T a l  v e z  m u y  p ro n to  v is ite m o s  o tra s .

Leonor García



CIRCULARAN OMNIBUS ARTICULADOS 
EN OTRAS RUTAS DE CUANABACOA

m& Gómez hasta Pepe Antonio, 
donde continuarán normalmente 
sus respectivos itinerarios

Dejarán de parar en Arangu 
ren-Camarera y lo harán ahora 
en CorraJ Folso-Corona y Corral 
Falso-San Antonio.

Al regreso, la 5, procedente de 
la calle Corral Falso tomará por 
San Francisco, Máximo Gómez, 
Pepe Antonio, Rafael de Cárdenas 
(conocido también como Candela
ria) hasta Aranguren y de ahí 
continuará su recorrido normal.

La ruta 195, de regreso del Ve
dado, se incorporará en territorio 
guanabacoense a Romay, Castañe
do, Venus, Lebredo y Aranguren 
para seguir el itinerario original. 
Debido al cambio no tendrá pa
radas en Estrada Polma y Santo 
Domingo, Pepe Antonio y Candela
ria, Máximo Gómez y Nazareno, 
incluyendo las existentes ahora en 
Venus y Lebredo.

Las rutas 5 y 195, de la termi
nal de Guanabacoa, serán ope
radas con ómnibus articulados, la 
primera a partir del viernes 10 y 
la segundo en días sucesivos.

Un total de 30 carros, 17 para 
la 5 y 13 para la 195, permitirán 
incrementar la transportación de 
pasajeros y en general mejorar 
este servicio que parte de esa lo
calidad capitalina.

Para llevar a hechos este propó
sito fue necesario ampliar algu
nos radios de giros en vías cén
tricas de Guonabacoa, recomen
dación hecha por la sección téc
nica de Tránsito de la PNR ejecu
tada por el órgano de gobierno 
de ese municipio.

También ha sido imprescindible 
realizar variantes en el itinerario 
de aimbas rutas. Tanto la 5 como 
la 195, en recorrido hacia sus des
tinos, transitarán por las calles 
Corral Falso, San Francisco, MóxJ-
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IRRESPONSABILIDAD 
CRIMINAL

ior René Rodríguez Castellanos

Colaborador

S I E M P R E  q u e  se h a c e  u n  a n á lis is  d e  la  a c c id e n ta lid a d , en  
o c a s ió n  d e  c o n d u c ir  v e h íc u lo s  p o r  la s  v ía s  p ú b lic a s , so b re 
sa le  co m o u n a  d e  su s  p r in c ip a le s  c a u sa s  e l l la m a d o  a d e la n 

ta m ie n to  in d e b id o , y  e s q u e  p re c isa m e n te  c o n s t itu y e  e s ta  v io 
la c ió n  u n a  d e  la s  m á s  g ra v e s  q u e  p u d ie ra  co m e te r  c u a lq u ie r  
ch o fe r .

P a r a  i lu s t r a r  so b re  la  a lta  p e lig ro s id a d  d e  e s ta  in f r a c c ió n  
b a s ta  s e ñ a la r  q u e  d u ra n te  e l p e río d o  e n e ro -fe b re ro  d e  1988, se  
p ro d u je ro n  en  e l te r r ito r io  d e  S a n c t i  S p ír it u s  u n  to ta l d e  81 
a c c id e n te s  co n  u n  sa ld o  d e  25 p e rso n a s  m u e r ta s  y  d e  e l la s  12 
c u y a  c a u s a  d e se n c a d e n a n te  fu e  e l a d e la n ta m ie n to  in d e b id o .

E l  sa ld o  m á s  co stoso  leg a d o  h a s ta  a h o ra  a  c a u s a  d e  e s ta  
in f r a c c ió n  fu e  e l a c c id e n te  ó c u r r id o  e l d ía  22 d e  e n e ro  a  la s  
10:45 p .m ., en  e l  k iló m e tro  423 d e  la  C a r r e t e r a  C e n t r a l ,  b a n d a  
C ie g o  d e  A v i la ,  cu a n d o  c h o c a ro n  d e  f re n te  u n  ó m n ib u s  H iñ o  
co n  42 p a s a je ro s  y  u n  v e h íc u lo  K a m a z  p e rte n e c ie n te  a  la  E C O K  
16 d e  C a m a g ü e y  y  r e s u lta r o n  11 p e rso n a s  m u e r ta s  d e  in m e d ia to ,  
e n tre  e l la s  am b o s co n d u cto re s .

T r a n s c u r r id o  e l t ie m p o  y  a v a n z a d a s  la s  in v e s t ig a c io n e s  d e l 
caso , c o n su lta m o s  la s  a c tu a c io n e s  o b ra n te s  e n  e l e x p e d ie n te  d e  
fa se  p re p a r a t o r ia  y  co n sta ta m o s  q u e  e l co n d u c to r  d e l v e h íc u lo  
K a m a z , re sp o n sa b le  d e  la  v io la c ió n , a l m o m en to  d e  a d e la n t a r  
a  o tro  m ó v il q u e  c ir c u la b a  e n  su  m ism a  d ire c c ió n , lo  h izo  co n  
la s  lu c e s  a p a g a d a s  — to ta lm e n te  o s c u ro —  y  no  tu v o  e n  c u e n ta  
q u e  d e  fre n te , en  se n tid o  c o n tra r io , c ir c u la b a  e l ó m n ib u s  H iñ o , 
p e rte n e c ie n te  a  la  E m p r e s a  d e  O m n ib u s  N a c io n a le s  q u e  c u b r ía  
i t in e r a r io  E s m e r a ld a - H a b a n a .

T e s t ig o s  s o b re v iv ie n te s  a f irm a r o n  q u e  e l h e ch o  d e  c i r c u la r  e l 
K a m a z  co n  la s  lu c e s  a p a g a d a s  n o  p e rm it ió  a l  c o n d u c to r  d e l 
ó m n ib u s  p re v e r  e l in m in e n te  p e lig ro  n i m a n io b ra r  p a ra  e v it a r  
la  co lis ió n .

E n  e l in fo rm e  p e r ic ia l  e m it id o  p o r e s p e c ia lis ta s  d e l L a b o r a 
to r io  d$  C r im in a l ís t ic a  d e l M I N I N T  se c o rro b o ra  q u e  e l c h o fe r  
d e l K a m a z  te n ía  u n a  c o n c e n tra c ió n  d e  160 m ilig ra m o s  d e  a l 
co h o l e t íl ic o  en  sa n g re , e q u iv a le n te  a  u n  e s ta d o  d e  e m b r ia g u e z  
q u e  lo  in c a p a c ita b a  p a ra  c o n d u c ir .
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DE
GUANAJAY

A
GUANABACOA

Por JOIZ

Ya llegaron. Están lindos. Y, 
sobre todo, van a  resolver bas
tante. C laro , falta mucho toda
vía para d ejar como reliquia 
histórica de tiempos vencidos 
ed sabroso monólogo de Carlos  
Ruiz de la Tejera sobre Jas gua
guas. Pero, alzaron la alegría  
estos 30 ómnibus articulados 
que no cayeron del cielo sino 
que vinieron de la Evelio Prie
to, de G u an a jay . G u an ab aco a  
se puso las botas: las rutas 5 
y 195 fortalecidas como pesista 
prometedor.

Y  los vamos a  cuidar. F íja
te que, como son tan largos y 
especiales, tipo acordeón, hay 
que evitar que e l recorrido le 
ponga la- mús i c a . . se han t a 
ñ a d o  los recorridos, y los g i
ros innecesarios en algunas ca 
lles han sido lanzados al adiós. 
Tienen que durarnos. Oye, por 
nosotros y por los compañeros 
de la  em presa, que se fa ja 
ron por Jos palos para cumplir. 
Debemos respetar tanta bata
lla. Y . . . me voy, ah í viene mi 
a . . . ,  digo, mi guagua.
DE GUANABACOA A 
GUANAJAY - .

M uchacho, termino loco fa 
jornada de e s e  día, aunque  
m ás temprano, hasta a lcan cé  
un poco de sol y todo. Iba 
echando un p ie : hoy sí llego  
temprano, me dije, para que  
Yunisey no me ponga cara de 
poncha'o con las bases llenas y

la de la victoria en el tercer 
saco. Le he llegado tarde to
do este mes y, a  veces, no he 
podido ir por a llá ; un telefona
zo, con su melaíto y eso, ya...

Loco salf, como te d ije : ha
bía sudado de lo lindo con el 
Fío de la última guagua. Cum 
plimos, compadre, cumplimos; 
no podíamos fallar. Bueno, me 
baño, se acabó tanto sudor, 
que me traía matodito, au n 
que me quedó algo  del can san 
cio. Salgo y agarro para la c a 
sa de mi novia. Cuando paso 
por la  tienda, una V anessa me 
echa tremenda re a ta . . . No 
pienses mal, ese es el nombre 
de una trusa que fabrican por 
a llá , en G u an ab aco a .

A cababa de cobrar, como 
aquel que 'dioe. . .  Pude com
prada. Morada, que hace ju e 
go con la piel de  mi mucha- 
aha. En cuanto le di el paque- 
tico a Yunisey fue a abrirlo con 
las manos rápidas que se equi
vocaban y, al fin, la trusa se 
le  reflejó en la  iluminación de 
la  cara. Me regaló esa sonri
sa  única que es solo para mí, 
Y  yo te mandé un abrazo a la 
gente de G u an a b aco a . Linda 
trusa, t ú . . .  EHa la va a  estre
nar conmigo en lo Acam pada  
Nacional de la base La India. 
Tenemos vacaciones y la  cosa 
será en grande. Aquello sí se
rá fiesta.



/  x c  2 3  A & / / / ~ <c'(

Dones.
Delicadeza y r 

yen para los "mi 
tivo que no puec 
Po corre veloz y

05 tS IIIUUDIIIU IIIOUIU UU uunwKv, -' u

I



AFIRMO FIDEL en la Asamblea Nacional del Poder 
Popular. Aprobado por unanimidad el’ informe 
del MITRANS y el dictamen correspondiente

EL COMANDANTE en Jefe. 
Fidel Castro, llamó a buscar solu
ciones nacionales a los proble
mas del transporte, durante la 
discusión del informe de rendi
ción de cuenta de ese organismo 
ante el cuarto período de sesio
nes de la tercera legislatura de la 
Asamblea Nacional del Poder 
Popular, que se efectúa en el 
Palacio de las Convenciones.

El Primer Secretario del Partido 
señaló que se trabaja aunada- 
mente en todas las ramas, y 
explicó que la situación del trans
porte obliga a buscar respuestas 
prácticas, como la fabricación de 
motores Taino, las cajas de 
velocidad Wilson y de ómnibus, 
así como el desarrollo de la in
dustria naval y de los ferroca
rriles.

Refiriéndose a la situación de 
la capital especificó que se están 
tomando en cuenta diferentes 
criterios para la construcción del 
metro, atendiendo a que se 
requiere sacrificar un buen 
número de obras para dedicar los 
esfuerzos a la construcción de 
ese moderno medio de transpor

te cuando aun después de termi
nado uñ alto por ciento de la 
transportación tendrá que seguir 
realizándose por otras vías.

Numerosas intervenciones 
sobre el informe del MITRANS 
se produjeron entre los diputa
dos presentes, antes de ser 
sometido a votación y aprobado 
por unanimidad, junto con el dic- 

' tamen correspondiente.
Un momento emocionante 

motivó ia información de Severo 
Aguirre, presidente en funciones 
del máximo órgano de Gobierno, 
de la firma en la ONU del acuerdo 
sobre el conflicto e s  Africa 
sudoccidental.

Inmediatamente todo: los
diputados e invitados ;e pusie
ron de pie y aplaudierc.fi. Severo 
Aguirre señaló que en ese 
momento de especial significa
ción era justo saludar a nuestros 
heroicos combatientes nterna- 
cionalistas y al Comandante en 
Jefe, Fidel Castro.

El Parlamento aprobó la pro
puesta de liberación de Luis 
Méndez Morejón, secretario del 
órgano, quien pasará a desempe

ñar otras importantes funciones 
y dio la bienvenida a Efigenio 
Ameijeiras, nuevo diputado por 
Centro Habana.

Al cierre de esta edición co
menzaba el análisis de la nueva 
Ley General de la Vivie. (da. Para 
hoy, está prevista la rendición de 
cuenta del municipio especial de

la Isla de la Juventud y los pro
yectos de leyes del Plan Unico de 
Desarrollo Económico y Social 
del Estado para 1989 y del 
Presupuesto del Estado para el 
propio año. (José Marcos; foto: 
Lazo)
(Más información en páginas 9 y
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períencia compartida

La experiencia tiene alas y 
niela; ti no lo oree, pregúntele 
a cualquiera de los 13 miem
bro* de la brigada de mecáni
cos y electricistas de Villa Cla
ra, o a algún que otro compa
ñero de la terminal de ómnibus 
urbanos de Diexmero.

Por STALINA PEREZ 
Foto: CARLOS MAYOL

Sí, en tiempo récord y con es
casas recursos los villadareños 
pusieron en circulación 60 ve
hículos -26 de los cuales lle
vaban parados más de un año-, 
y dieron muestra de lo que re
presenta aprovechamiento de la 
jornada loborall en grado superlativo; eHos a su 
vez enriquecieron sus conocimientos a través de 
la técnica.

No vinimos solamente a reparar ómnibus y o 
predicar con el ejemplo -opina Jorge Quintana, 
mecánico de la terminall de Santa Clara- toma
mos de los capitalinos todo lo que pudiéramos 
adicionar a lo que ya sabemos. El doble carác
ter del trabajo desplegado en la base ha dado 
Sus resultados.

A modo de ejemiplo, entre los mecánicos el 
idioma es único; sin embargo, para los villada* 
reños «I lenguaje del sistema de los equipos Ika- 
rus fue nuevo -ellos sólo conocían los Leyland 
y los Girón- pero no fue obstáculo en la tarea 
encomendada.

En Diezmero, por su parte, con la llegada de 
este colectivo -argumenta Jorge Castillo, secre
tario del comité del Partido en la base- forma
mos nuestra brigada de chapisteria para dar sa
lida a los carros reparados por los villadareños;

ahora fenemos en mente agrupar a  algunos me
cánicos y electricistas y dar continuidad al tra
bajo iniciado por ellos en el salvamento de les 
carros muertos.

Así ven los representantes de ambas provin
cias la labor ejecutada en este centro, y los ca
pitalinos reconocen que basta ciento punto de 
Viilüa Gara llegaron también educadores.

Para la organiiacién no hay recetas -expresa 
ed ingeniero Félix Zaguirre, responsable del gru
po- estructuralmente el trabaje es similar, por 
lo que se desprende que lo fundamental ahora 
es crear conciencia ante el trobajo. El enfermo 
necesita tiempo para recuperarse.

Tres meses fueron suficientes para reofírmar 
que el trabajo en serio ennoblece al hombre, 
que la colaboración da sus frutos, que el triun
fo depende en buena medida de la voluntad y 
que para cruiar lo barrera de lo real a lo ma
ravilloso el camino es uno y no permite retro
cesos.
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RINDE CUENTA el M ITRANS ante la Asamblea Nacional del Poder Popular, que se efectúa en el Palacio 
de las Convenciones. Intervino Fidel en varios puntos del debate

UN R EC O N O CIM IEN TO  a todos los trabajadores del 
transporte, principalmente a los relacionados con las acti
vidades marítimas, portuarias y ferroviarias, que a pesar 
de los problemas afrontados por este servicio han labora
do arduamente por resolverlos, hizo llegar la Asam blea 
Nacional del Poder Popular en su primera sesión de ayer 
en el Palacio de las Convenciones.

Al rendir cuenta ante el máximo órgano de Gobierno  
Diocles Torralbas, ministro de Transportes, señaló que 
desde julio hasta la fecha se gestó un poderoso movi
miento de m asas, estimulado también por la celebración  
del IV Congreso de Trabajadores del Transporte y el III de 
Marina Mercante, Puertos y Pesca, que obtuvo resultados 
concretos.

El informe central presentado y aprobado en el cuarto 
período de sesiones de la tercera legislatura tomó en con
sideración la situación de la transportación interna de car
ga y la cadena puerto-transporte-economía interna, el ser
vicio de ómnibus urbanos, los taxis y el ferrocarril, así 
como el desarrollo de la flota mercante.

Tomando en cuenta las dificultades, agravadas durante 
este año, el propio documento recoge las posibles solu
ciones, enfatiza en las medidas concretas que dependen  
de la voluntad del hombre y analiza cómo aplicarlas, con
tando en buena medida con nuestros propios recursos.

El dictamen, elaborado por la Comisión de Industria, 
Transporte y Com unicaciones de la Asam blea Nacional, 
ratificó y profundizó en lo planteado por el M ITR A N S y 
recomendó trabajar, de conjunto con los sindicatos, en la 
solución de problemas que tienen que ver con el ausen
tism o y el desaprovecham iento de la jornada laboral en 
algunos centros.

Alertó sobre la importancia de garantizar las inversio
nes aprobadas, fundamentalmente las portuarias y ferro
viarias, con la participación de otros m inisterios, así como  
acerca de la necesidad de garantizar la recuperación y 
reconstrucción de piezas y agregados im prescindibles 
para el transporte.

Ahora se  impone mejorar la calidad de los equipos 
ferroviarios, la limpieza e higiene de estos m edios, de las 
restantes de la esfera y de las instalaciones que prestan  
servicio.

Elim inar los hechos delictivos que aún subsisten  en el 
transporte es otro de los imperativos del momento, según  
el dictamen, así como la incorporación creciente de los 
logros científico-técnicos.

Id e a s  n o v e d o sa s  p u e s ta s  e n  p ráctica , co m o  el co b ro  
m e c a n iza d o  d e  los ó m n ib u s  u rb a n o s  en  la p ro v in c ia  d e

Cienfuegos, deberán tenerse en cuenta para su aplicación 
posterior.

Otros tem as importantes relacionados con la esfera d e l  
transporte, sobre los cuales el Comité Ejecutivo del Con
sejo de M inistros ha tomado acuerdos están referidos al 
uso de los autos estatales, la producción de óm nibus y la 
importación de estos equipos, la fabricación en el país de 
los motores Taino y las cajas de velocidades W ilson.

No m enos importantes resultan la próxima institucio- 
nalización de la cadena puerto-transporte-economía inter
na, el programa de desarrollo de la flota internacional y la 
construcción de nuevas bases para ómnibus, principal
mente en la capital.

EL FERRO CARRIL, EL TEMA M AS DEBATIDO
La situación actual del ferrocarril y su programa de de

sarrollo estuvieron en el centro de los debates. Existen 
hoy problem as que requieren inmediata solución. Al res
pecto los delegados intervinieron sobre violaciones y mal 
uso de este medio, y la fabricación de coches en nuestro 
país.

Para nadie es un secreto las ¡imitaciones que aún per
duran en lo que deberá ser el'transporte del futuro cuba
no. Sin embargo Diocles Torralbas señaló que el próximo 
año será necesario crear varios prototipos de coches de 
primera para fabricarlos en el país, a fin de que en el 
próximo quinquenio toda la reposición salga de nuestros 
talleres.

El Comandante en Jefe  se interesó por conocer los pro
blemas del incumplimiento de ios itinerarios y se le expli
có que se debía, entre otros problem as, a dificultades con 
las locomotoras, por la falta de piezas de repuesto que 
aún hay que importar y los convenios, que no siem pre  
son favorables.

También se expusieron por los diputados insuficiencias 
en el servicio ferroviario, que será necesario ir erradican
do gradualmente con la diversificación de los equipos y 
los itinerarios.

La situación de la fábrica de traviesas de hormigón, en 
Villa Clara, una inversión retardada que desde su inicio ya 
era obsoleta también ocupó la atención en la sesión de la 
mañana. Fidel orientó trabajar rápidamente y — después  
de su modernización y puesta en marcha con óptimas 
condiciones— laborar en la reducción de la plantilla de 
más de mil trabajadores, para dejar solo los que garanti
cen la calidad del proceso productivo.

La mala calidad de las vías en la capital fue señalada 
Pedro Chávez, presidente de la Asam blea Provincia^, 
Poder Popular en Ciudad de La Habana, quien dio a coi5̂  
cer los trabajos que se realizan para garantizar su repara
ción.

La necesidad de atender mejor las obras y las interven
ciones en las entidades del transporte fue reafirmada por 
el Comandante en Jefe, quien puso de ejemplo el caso de 
la Fábrica E v elio  P rieto , en La Habana, donde se comenzó  
a construir un comedor y quedó paralizado, al igual que 
ocurrió con una planta de prensa, y calificó esta situación  
no solo de desgracia económ ica, sino también política, 
porque incide en la moral de trabajo.

"Como un principio tenem os que ir terminando las 
obras com enzadas y no term inadas" — afirmó Fidel.

Próximamente llegaran a Cuba 3 0  óm nibus proceden
tes de Milán, Italia, cedidos por la alcaldía de esa ciudad, 
los cuales se incorporarán al servicio en la capital.

En Ciudad de La Habana hay 11 rutas con 192 autos 
dedicados a lo que se llama taxis ruteros, por los que 
indagó Fidel, y preguntó si no era m ás económico im- 
plantar un sistem a de óm nibus más pequeños preferen- 
temente Girón VI o m icrobuses que cubrieran itinerarios 
estrechos, lo que p>ermitiría un considerable ahorro de 
combustible, al utilizar petróleo.

Fidel planteó que el apoyo con óm nibus pertenecientes 
a organism os no es una solución que puede extenderse y 
que debe culm inar con la incorporación de los articu
lados producidos en Guanajay.

El aumento del número de viajes en la capital, aunque 
aún no se alcanza la cifra necesaria, y la llegada de perso
nal especializado en reparaciones desde otras provincias 
del país, fueron destacados por el presidente de la A sam 
blea del Poder Popular en la capital.

Chávez también analizó los bajos índices de recauda
ción por el pago de los óm nibus, ante lo cual Fidel signifi
có que es preciso buscar soluciones para que no se pier
dan por este concepto m illones de pesos: "Hay que poner 
orden, aunque haya que poner un hombre en esta tarea" 
—dijo.

La importancia de contrarrestar las actitudes negativas 
que se suscitan en el transporte fue el último aspecto tra
tado en la sesión de la m añana, como parte de la rendi
ción de cuenta del M ITRA N S. (Claribel Terré Morell)
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EN ÓMNIBUS URBANOS

Por C LA R IB EL  T E R R É  M O R ELL  
Foto: DAN IEL FON TE

SOLO EN LA capital, en el servicio de ómnibus 
urbanos hay plazas para cerca de 9 0 0  choferes y 
una cifra similar de mecánicos de cuyos esfuerzos 
dependerá, en buena medida, la estabilización del
transporte. .

En estos momentos se realiza un ingente proce
so de captación, que incluye a tos desmovilizados 
de las FAR y a todos aquellos con aptitudes para 
desempeñar semejante función. Se necesitan cho
feres y también personal de talleres, mecánicos, 
electricistas, chapistas, etc. ^ d o s  cursarán estu- 
dios en la E scu ela  d e  C apacitación  T écn ica A ntonio  
Díaz Santana, perteneciente a la Empresa de Omni
bus Urbanos en Ciudad de La Habana.

Al completarse la plantilla y crear la fuerza de 
apoyo podrán eliminarse las irregularidades que 
por falta de personal hoy subsisten, porque no solo 
el deterioro del parque de vehículos incide en la 
actual situación del transporte, sino también, y con 
fuerza, la carencia de personal.

Durante este año se hace determinante solucio
nar ese problema, teniendo en cuenta que se abri
rán tres nuevas bases que reforzarán este servicio y 
que necesitan fuerza calificada. . . .  .•

Paralelamente al proceso de capacitación y adies
tramiento de los nuevos, se pretende que todos los

SALVAR 
EL OFICIO

trabajadores de la empresa que la abandonaron 
retornen, al tiempo que se comienza una labor de 
saneamiento y fortalecimiento de las filas de ómni
bus urbanos.

Diferentes problemas arrastrados durante años y 
agudizados en los últimos, trajerdn junto a la deser
ción un resquebrajamiento de la disciplina del tra
bajo y falta de interés por laborar en esos puestos.

Hay que reconocer que se descuidó todo el traba
jo, inclusive el de captación, y la atención al hombre 
no ocupó el lugar que era necesario. Sin embargo, 
este año comenzó bien en ese sentido y se prevé 
continuar de esta forma, unidos la empresa y el sin- 
dicato.

El trabajo que se avecina no resulta fácil, hay aho
ra que luchar contra una mala fama, a veces ganada 
injustamente, pero sí basada en la aguda situación 
que presenta el sector.

Aún no todo está resuelto, subsisten algunas difi
cultades que desaparecerán paulatinamente; para 
ello se estudian medidas que, de aplicarse, redun
darán en beneficio del personal de ómnibus urba
nos, como son, entre otras, la disminución del tiem
po de trabajo de tos choferes y el aumento del des
canso.

En sentido general, se aprecia un sostenido tra
bajo para eliminar las dificultades de esta empresa 
y darle el real valor a cada uno de los oficios relacio
nados con el servicio de ómnibus urbanos.



EL CUIDADO DE LOS ÓMNIBUS URBANOS

¿UN FENÓMENO RARO?
Por CLARIBEL TERRÉ MORELL

EL CUIDADO de la población al 
primer lote de ómnibus FIAT ita
lianos puestos en función del 
transporte urbano en la capital, 
trae por estos dias numerosos 
comentarios positivos que con
trastan con el maltrato de que es 
objeto el resto del parque.

Hay quienes afirman que en 
los FIAT esto último no pasa por
que recorren menos cantidad de 
kilómetros y dan menos viajes, 
unido a que el propio mecanismo 
del ómnibus impide su funciona
miento si no es a puertas cerra
das.

Incluso existe el criterio de que 
las guaguas italianas, por ser 
extranjeras y de un modelo no 
utilizado hasta ahora en Cuba, 
imponen por sí solas el respeto. 
Detengámonos aquí, porque es 
incuestionable el alivio que re
presenta la donación de estos 
ómnibus, pero los que se fabri
can en el país merecen igual res
peto.

Durante el pasado añO/*e/vla 
productora habanera Evelio Prie
to se hizo historia al fabricar en 
tiempo récord 350 articulados, 
de ellos 250 para la capital.

Cientos de obreros de esa em
presa y de otras muchas del resto 
del territorio nacional, como la 
Paco Cabrera, en Las Tunas, 
aportaron horas de trabajo volun
tario e inclusive donaron sus va
caciones para cumpljr con el 
compromiso;

El país dispuso de una canti
dad de divisas libremente con
vertibles para comprar lo que 
fuera necesario y contribuir a 
estabilizar la situación durante 
este año, esfuerzo que no cum
plirá su objetivo si lo que com
pramos luego no lo cuidamos.

Es cierto que causan irritación 
las continuas demoras y roturas 
del parque de ómnibus en servi
cio, aunque el número de viajes 
aumenta paulatinamente y con 
ellos la necesaria recuperación, 
pero eso no justifica el maltrato a 
esos equipos, que a nadie más 
que a nosotros perjudica.

No es ocioso volver a insistir 
sobre la necesidad de que cada 
cual se convierta en celoso guar
dián del cuidado de los ómnibus 
ya sean pasajeros, choferes, ins
pectores, en fin, todo el pueblo.
! No considero que sea un fe

nómeno raro esa actitud hacia los 
equipos FIAT italianos, porque 
antes el pueblo hizo lo mismo 
con las guaguas de organismos, 
que apoyaron el servicio durante 
varios meses, pero sí resulta indi
cativo de la necesidad de no olvi
dar el esfuerzo de quienes traba
jan y aseguran el resto del parque 
para que todos podamos tener 
un servicio eficiente.
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| Avanza producción de 
ómnibus articulados

En la terminación del lote de ómnibus se trabaja intensa-^
mente

En los momentos en que circule esta edición la fábrica 
de ómnibus Evelio Prieto habrá dado los toques finales a 
la primera fase de producción del último de los 80 equipos 
articulados planificados para el año, entre los que se in
cluyen los 50 destinados a la capital.

Como los 245 entregados en 1988, estos son muestra de 
calidod a toda prueba, que comienza en las bases donde 
cuidar Iq que tenemos es un deber, y la tarea no se cir
cunscribe al mantenimiento riguroso cada 5 mil kilómetros.

Las terminales San Agustín y Alomar, favorecidas con la 
distribución de los ómnibus articulados, s o n ‘ ejemplos en 
cuanto a mantenimiento y cuidado de esos equipos; allí 
los índices de rotura son mínimos.

Un periplo por esas terminales y un intercambio de opi
niones con choferes y mecánicos del ISPJAE, otro de los 
centros que refleja índice satisfactorio de aprovechamiento 
del parque, demuestra que lo fundamental para elevar el 
coeficiente de disposición técnico es el control constante 
sobre los equipos.

Acotando los resultados de la última semana en esa 
terminal el promedio de articulados que entraron a primera 
hora a taller, por una u otra causa, fue de uno, de los 36 
con que cuenta el centro.

Celo profesional aparte, el trabajo del taller es superior 
al que se realiza en plataforma, particularidad que per
mite que el índice de disposición técnica, en general, au
mentara de 85,9 por ciento —promedio planificado— a 89.

Omnibus que circulan bajo las series 4461, 4362 y 4368 
son la imagen de sps * conductores, quienes hacen gala y 
propaganda a los vehículos producidos en Guanajay.

Los problemas de suministro de piezas y elementos que 
conforman el equipo no han impedido que la Evelio Prieto 
responda una vez más. y aunque se ha demorado un poco 
b  entrega, todavía están a tiempo de poner a disposición 
de la población nuevos carros de calidad incuestionable.

Stalina Pérez 
Foto: Ney
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A M i r n
SITO EN GUANABACOA

61 pasado jueves 16 se constituyó fa Sección Segunda 
de la Sala de lo Penal del Tribunal Popular Provincial de 
Ciudad de La Habano para juzgar al ciudadano Gilberto 
Aímodovar Machín, responsable del trágico accidente ocu
rrido el 25 de Junio de 1988 en el cruce ferroviario de la 
carretera de Barreras, municipio de Guanabacoa, que pro
vocó el doloroso salido de 29 fallecidos, 27 lesionados gra
ves y 54 lesionados leves.

Como presidente en el juicio actuó el licenciado Donilo 
Rivera García, a quien acompañaron en ta difícil misión 
los también licenciados Ramón Pérez Horta, Jorge Terry 
Menendez, Ana Cristina López Fernández, Deisy Quirogo 
Hernández, Cesar Morales Acosta y Simeón Rojas Hernán
dez. Este último, en calidad de abogado de - la Defensa i

Por la complejidad del caso, la gravedad de sus conse* 
cuencios y su trascendencia social, se dedicaron dos días 
a este proceso y se extremaron las medidas que garantizan 
fa cabal observación de la Ley y la aplicación de la me
dida definitiva más justa.

Expresión muy concreta de ello fue la comparecencia de 
una larga lista de testigos -m ás de cien— entre quienes 
se hallaron numerosas personas que viajaban en aquella 
fecha en el ómnibus de la ruta 493 objeto de la coflisión, 
el maquinista y el conductor del tren coche motor de la 
División Camilo Cienfuagos y los peritos y especialistas 
correspondientes.

Como planteara el representante del Ministerio Fiscal 
en sus conclusiones provisionales, el juicio oral evidenció 
que el accidente fue provocado por la imprudencia ternera» 
na del acusado, quien no hizo la parada indicado en el 
crucero ferroviario, a pesar de que el maquinista del coche 
dio también las señales de aviso con suficiente tiempo, y 
provocó así que el tren se ¡mpactara contra lo parte la
teral central derecha del ómnibus, el cual quedó fraccio
nado y sobre cuyo techo cayó un poste de la línea eléc
trica allí existente.

En consecuencia, el fiscal ratificó su solicitud de san
ción: 10 años de privación de libertad, lo cual queda pen
diente. pues el juicio resulltó concluso para sentencia.

Es obligado para esta reportera, destocar la inconformi
dad manifiesta en el público »llí presente respecto a la 
solicitud del fiscal, pero también lo es expresar que ello 
se ajusta a lo legislado sobre tales casos en el Código 
Penal vigente en nuestro país, el cual prevé como sanción 
para quien provoque la muerte de otra persona por infrin
gir las leyes o reglamentos del tránsito, la de privación de 
libertad de uno a diez años.

Entendiendo como justa esa inconformidad del pue
blo guanabacoense y su redamo de que se tengan en 
cuenta las consecuencias que se derivaron de la irrespon* 
sabilidad del acusado, me atrevo a sugerir que se reflexio
ne si procede o no modificar nuestra ley penal en dicho as
pecto, de manera que la medida sea más severa cuando 
el responsable es un conductor de transporte colectivo, y 
cuando el accidente arroja un saldo tan dramático como 
el aquí expuesto.

Ana Luisa líp e x  f



Las alcancías
EN CIUDAD DE LA HABANA diariamente dejan de pagar el. ómnibus un 

millón de pasajeros ¿Quién tiene la culpa?
Por CLARIBELTERRÉ MORELL 
Foto : F. PUÑAL

UNA ENCUESTA entre la po
blación capitalina que usa el 
transporte urbano dio como re
sultado que la falta de alcancías 
en algunas de las puertas del 
ómnibus es uno de los principa
les pretextos para no abonar los 
10 centavos.

Diariamente en la capital un 
millón de pasajeros deja de pagar 
el ómnibus, lo que significa 100 
mil pesos dejados de recaudar en 
el día y 36 millones al año.

Pedro Castiñeira, jefe de opera
ciones de la Empresa de Ómni
bus Urbanos (EÓU), señaló que 
no se descarta tomar decisiones 
que den respuesta a lo antes 
señalado, y que estas dependen 
de la complejidad de la construc
ción de las alcancías y de sus sis
temas de seguridad, además de 
la necesidad de aumentar el nú
mero de recaudadores.

No obstante, situó el ejemplo 
de las rutas de la base San Agus
tín, que presentan el mayor por 
ciento de recaudación en Ciudad 
de La Habana, contando solo con 
una alcancía en la puerta de en
trada. "Está demostrado —afir
mó— quq la recaudación depen
de en primera instancia de la con
ciencia ciudadana y, en segunda, 
de la estabilidad del servicio”.

Indicó que la EOU está toman
do medidas, entre ellas el apoyo 
de supervisores que se han situa
do en la ruta 19, que cubre el 
recorrido Cerro-La Habana Vieja, 
con resultados alentadores, pero 
aún insuficientes, principalmente 
en las horas pico, cuando el ve

hículo recibe mayor cantidad de 
pasajeros.

A pesar de que esta fue una 
ruta escogida al azar y que no 
está libre de las mismas dificulta
des que afectan al resto, la expe
riencia solo se considerará válida 
pasado un tiempo prudencial.

De aprobarse —a nuestro jui
cio— pueden surgir nuevas difi
cultades, porque aun cuando una 
parte de los supervisores son 
estudiantes que apoyan esta la
bor, el resto son inspectores de la 
propia empresa, por lo cual, si se 
generaliza la experiencia, será

de servicio sin abonar lo que está 
estipulado.

Igual debe ocurrir con los óm
nibus, aunque su funcionamien
to ahora sea deficiente. Diaria
mente al número que deja de 
pagar, se unen los que echan 
arandelas, botones, medallas y 
otros objetos, en vez de los 10 
centavos.

También habría que añadir que 
hay quienes aun queriendo pagar 
el pasaje no pueden, al montar 
por atrás, y otros negarse a pasar 
los medios. Por eso quizás sería 
conveniente analizar qué es lo

necesario aumentar la plantilla de 
trabajadores destinados a esta 
función y pagarles un salario que 
obedecerá solo a las dificultades 
actuales del transporte.

Entonces, indiscutiblemente, 
hay que volver al punto de parti
da: los pasajeros. Pagar el trans
porte colectivo es un deber y 
además una obligación, porque a 
nadie se le ocurriría usar otro tipo

que menos pérdidas da.
Algo más a favor de la posibili

dad de situar un mayor número 
de alcancías en los ómnibus sería 
pedir apoyo al movimiento de 
innovadores y racionalizadores, 
pues ya en una ocasión anterior 
respondió en este mismo senti
do, para buscar formas más bara
tas, rápidas y seguras en la cons
trucción de este aditamento, que 
hoy es objeto de robos y roturas.
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Matar dos pajaros 
de un tiro

Cómo disminuir los desfavorables consecuencias del dé
ficit de conductores en la terminal de ómnibus urbanos La 
Lisa, e incrementar el número de equipos en plena dispo
sición técnica, fueron las dos interrogantes parcialmente 
salvadas por los cinco principios que rigen la labor de los 
42 choferes, integrantes del Grupo de Apoyo.

Llámpse Grupo o Brigada Roja, como en Playa, el resul
tado es el mismo si quienes lo conforman han demostra
do su disposición o  eliminar obstáculos en horas de intensa
labor. ,

Poner en funcionamiento ómnibus en mol «st° d°  “ CUY°  
posterior cuidado y mantenimiento esrresponsabilidad directa 
de su chofer-, trabajar en las rutas más deficientes del 
día durante las horas pico», superar el plan de viajes, no 
cobrar panxa y cumplir estrictamente el reglamento disci
plinarlo, son los fundamentos que consumados a v a la n jo i
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Suspenden licencia 
por violar leyes 

del tránsito
61 ciudadano Fidel Corvo Mi

llo fue detenido ©n la inter
sección de las calles 23 y C, 
en el Vedado, al conducir bajo 
los efectos de la ingestión de 
bebidas alcohólicas el ómnibus 
de la ruta 22, número de or
den 4 070, perteneciente al pa
radero de La Lisa.

Corvo Millo, vecino de Esco
bar número 362, en Centro Ha
bana, también violó la luz ro
ja del semáforo de 23 y D, hizo 
un adelantamiento indebido y 
transitó varios metros contrario.

Por todas esas infracciones 
resultó ¡interceptado por Fuer
zas de Regulación Operativa 
del Departamento de Tránsito 
de la PNR.

La nota del Departamento de 
Tránsito señala que por la in
fracción cometida (ingestión de 
bebidas alcohólicas) ©I referido 
conductor fue sancionado a la 
cancelación de su licencia de 
coinduoción por un año, mien
tras la administración de su em
presa decidirá otras medidas 
administrativas para estos ca
sos.

Del primero de enero al ocho’ 
de mano de este año se ha
bían suspendido en Ciudad de 
Lo Habana 97 licencias de con
ducción a choferes profesiona
les por iguales causas.
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Matar dos pajaros 
de un tiro

Cómo disminuir las desfavorables consecuencias del dé
ficit de conductores en la terminal de ómnibus urbanos La 
Lisa, e incrementar el número de equipos en plena dispo
sición técnica, fueron las dos interrogantes parcialmente 
salvadas por los cinco principios que rigen lo lobor d« los 
42 choferes, integrantes del Grupo de Apoyo.

Llámete Grupo o Brigada Roja, como en Playa, el resul
tado es el mismo si quienes lo conforman han demostra
do su disposición o eliminar obstáculos en horas de intensa 
labor.

Poner en funcionamiento ómnibus en mol estado —cuyo 
posterior cuidado y mantenimiento es/responsabilidad directa 
de su chofer-, trabajar en las rutas más deficientes del 
día durante las horas picos, superar el plan de viajes, no 
cobrar panza y cumplir estrictamente el reglamento disci
plinario, son los fundamentos que consumados avalan lo* 
resultados.

Amén de la reparación de los equipos, por cada conduc
tor, yo transitan por la capital 12 ómnibus que por su apa
riencia en poco se distinguen de los nuevos, pero que la 
población reconoce por el distintivo que señala su categoría.

A los 12 equipos reconstruidos se le sumaron reciente
mente 10 articulodos, que o diferencia de los primeros s<?n 
atendidos por dos choferes fijos, previa proposición del 
trabajador en particular y posterior aprobación de los ya 
miembros del grupo.

Para los que hoy aspiran a integrar la brigada es una 
meta donde el trabajo se corona con los frutos, y pora to
dos esta es cantora de obreros destacados.

Por la cantidad de viajes diarios que da cada ómnibus se 
ha logrado incrementar el servicio, y oún cuando no se 
satisfaga el plan ese es el fin que persiguen.

No se ha quedado el taller al margen de los aconteci
mientos, dieron su aporte a ios choferes y se o prestarla  
formar su propia brigada como' afirmara Enrique Grin, me
cánico que acumula diariamente cuatro horas de trabajo 
voluntario en su puesto.

Armando, Rolando, Sixto o Leonardo, todos coinciden en 
que a partir de la autoexigencia, disciplino y organización 
Se escriben con mayúsculas por los miembros del grupo, y 
a partir de los resultados se ha logrado que prenda en 
la mayoría de los compañeros un método superior de tra
bajo.

Stalina Pérez 
Foto: losé Noy

Suspenden licencia 
por violar leyes 

del tránsito
El ciudadano Fidel Corvo Mi

llo fue detenido ©n la inter
sección de las calles 23 y C, 
en el Vedado, al conducir bajo 
los efectos de la ingestión de 
bebidas alcohólicas el ómnibus 
de la ruta 22, número de or
den 4 070, perteneciente al pa
radero de La Lisa.

Corvo Millo, vecino de Esco
bar número 362, en Centro Ha
bana, también violó la luz ro
ja del semáforo de 23 y D, hizo 
un adelantamiento indebido y 
transitó varios metros contrario.

Poir todas esas infracciones 
resultó interceptado por Fuer
zas de Regulación Operativa 
del Departamento de Tránsito 
de la PNR.

La nota del Departamento de 
Tránsito señala que por la in
fracción cometida (ingestión de 
bebidas alcohólicas) el referido 
conductor fue sancionado a la 
cancelación de su licencia de 
conducción por un año, mien
tras la administración de su em
presa decidirá otras medidas 
administrativos para estos ca
sos.

Del primero de enero al ocho’ 
de morao de este año se ha
bían suspendido en Ciudad de 
Lo Habana 97 licencias de con
ducción a choferes profesiona
les por iguales causas,
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Jorge Lezcano Pérez, primer 
secretario del Partido en Ciu
dad de La Habana, en visita 
reoi.iada a la terminal de ómni
bus Victoria de Viet Nam, en
clavada en la localidad de Ala
mar, municipio La Habana del 
Este, conoció cómo este aguerri
do colectivo ha logrado, a  pe
sar de las dificultades y esca
sez de materiales que existen 
actualmente en el país, proezas 
laborales que lo sitúan como 
vanguardia nacional y digno

tre las que se destaca el local 
de expedición, recientemente 
terminado.

Actualmente 129 ómnibus - la  
totalidad del parque- se en
cuentran de alta en la terminal 
de Alamar y de eHos, unos 116 
brindan servicio diariamente. 
Ese resultado es posible gracias 
di trabajo de los mecánicos y 
a innovaciones allí i desarrolla
das.

El primer secretario del Parti
do en la provincia expresó: h®

ejemplo a seguir por otros trans
portistas de la capital.

En conversación con los tra
bajadores, Lezcano resaltó el 
buen trabajo de la terminal en 
el cuidado de la técnica, debi
do a la exigencia de la admi
nistración, así como a la labor 
del Partido, de las demás orga
nizaciones dél centro y el es
fuerzo de los trabajadores.

aprendido mucho con la visita 
a esta terminal; me ha ayuda
do a comprender el porqué del 
éxito de ustedes.

En el teatro de la terminal, 
donde culminó el recorrido, Lez
cano y José Ramón Rodríguez, 
primer secretario del Partido en 
el municipio, sostuvieron un en
cuentro con los alumnos de la 
escuela de oficios Constructores

Resaltó en el diá'logo la cons
trucción de nuevas obras en el 
propio centro que realiza el co
lectivo en horas voluntarias, en*

del presente, que se encuentra 
vinculada a la base.

Rafael Domenech (CV)*



Aumentó la recaudación en 
los ómnibus cienfuegueros
También los viajes. Eliminadas las violaciones de alcancías y 
las apropiaciones en centros recaudadores. Se extenderá 
la experiencia a Camagüey y Villa Clara
Por José J. Masó. Foto: Gochi Valdés

Hasta el momento, los resultados ob
tenidos con el cobro mecaniiado en los 
ómnibus urbanos de Cienfuegos son al- 
tamente satisfactorios; dijo a JR, Manuel 
Magariño Montesbravo, director provin
cial de transporte en la Perla del Sur.

Un solo indicador -abunda Magariño- 
puede darnos una idea de la efectividad 
del método; el promedio de viajes diarios 
en enero, o sea, en el mes que lleva de 
implantada la modalidad, fue de 1 815, 
mientras en diciembre del pasado año 
fue de 1 491.

Como es lógico, al aumentar el núme
ro de viajes, disminuye la cantidad de 
viajeros en cada vehículo que se mueve. 
Sin embargo, la recaudación por cada 
recorrido efectuado en enero, superaba 
lo cobrado en diciembre en un peso y 
noventa y dos centavos (1,92). Salta a las 
claras que antes, un elevado por ciento 
de los usuarios no abonaba el importe 
del pasaje.

La recaudación total en enero de 1989 
fue de 363 385,10 pesos con el sistema de 
cobro mecanizado, mientras que en di
ciembre del pasado año con la alcancía 
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de manejor y rendir el recorrido y cobra 
un por ciento cuando cumple su progra
mación de viaje.

Afirman los dirigentes de! transporte en 
La Perla del Sur que desde que se im
plantó el nuevo sistema, las roturas en 
las horas pico han desaparecido y el con
sumo de piezas también ha disminuido. 
SI se toma como ejemplo un solo ren
glón: las suspensiones, en 1988 se des-
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Aumentó la recaudación en 
los ómnibus cienfuegueros
También los viajes. Eliminadas las violaciones de alcancías y 
las apropiaciones en centros recaudadores. Se extenderá 
la experiencia a Camagüey y Villa Clara
Por José J. Masó. Foto: Gochi Valdés

Hasta el momento, los resultados ob
tenidos con el cobro mecanixado en los 
ómnibus urbanos de Cienfuegos son al
tamente satisfactorios; dijo a JR, Manuel 
Magarirvo Montesbravo, director provin
cial de transporte en la Perla del Sur.

Un solo indicador -abunda Magariño- 
puede darnos una idea de la efectividad 
del método; el promedio de viajes diarios 
en enero, o sea, en el mes que lleva de 
implantada la modalidad, fue de 1 815, 
mientras en diciembre del pasado año 
fue de 1 491.

Como es lógico, al aumentar el núme* 
ro de viajes, disminuye la cantidad de 
viajeros en cada vehículo que se mueve. 
Sin embargo, la recaudación por cada 
recorrido efectuado en enero, superaba 
lo cobrado en diciembre en un peso y 
noventa y dos centavos (1,92). Salta a las 
claras que antes, un elevado por ciento 
de los usuarios no abonaba el importe 
del pasaje.

La recaudación total en enero de 1989 
fue de 363 385,10 pesos con el sistema de 
cobro mecanizado, mientras que en di
ciembre del pasado año con la alcancía 
se cobró 210 058,90. Es decir que en só
lo un mes, los ingresos aumentaron en 
más de 150 000 pesos.

Entre las muchas ventajas que ya arro' 
ja la implantación del tíquet y la tarjeta 
de abonados, está que ni en los ómnibus 
ni en las terminales se maneja dinero, 
al eliminarse los centros de recauda
ción. Se elimina de este modo la posi
bilidad de que algún trabajador pueda 
verse involucrado en un hecho delictivo 
al apropiarse de parte de lo recauda
ción.

Es significativo —obunda el funciona
rio- que el promedio do viaje? ha au
mentado notablemente, aunque es bue
no destacar que el número de vehículos 
en circulación ha crecido. En diciembre 
se dieron durante el mes 46 244 viajes y 
en enero se lograron 56 245.

Unido a lo anterior se nota mayor efi
ciencia. Las roturas en la calle que en el 
último mes de 1988 se elevaron a 90, en 
enero se quedaron en 54.

Aotucimente el chofer trabaja más des
pejado, pues sólo tiene que preocuparse

de manejar y rendir el recorrido y cobra 
un por ciento cuando cumple su progra
mación de viaje.

Afirman los dirigentes de! transporte en 
La Perla del Sur que desde que se im
plantó el nuevo sistema, las roturas en 
las horas pico han desaparecido y el con
sumo de piezas también ha disminuido. 
Si se toma como ejemplo un solo ren
glón: las suspensiones, en 1988 se des

truyeron como promedio mensual 120 y 
en enero nada más hubo que reponer 90.

OTRAS VENTAJAS

Conversamos con decenas de cienfue
gueros y todos están satisfechos con la 
modalidad y el sistema de inspección 
para detectar fraudes.

Aunque es prematuro hacer conclusio
nes, hasta el momento el cobro mecani
zado resulta efectivo y ya se comienza 
a trabajar para extender Ja experiencio 
a la provincia agramontina en las locali
dades de Nuevitas y Camagüey y a la 
ciudad de Santa Clara.

Toca a estas dos provincias laborar se
rlo en toda Ja fase preparatoria, como 
se hizo en Cienfuegos, para cuando se 
implante el método, las opiniones sean 
tan favorables como las que se tienen 
hoy en la Perla del Sur.



Por MARGARITA POLO
RECIENTEMENTE Fidel reflexio

naba nuevamente sobre el éxodo 
de la población hacia la capital, y 
recordábamos que este proble
ma no es nuevo: nació del de
sarrollo desigual entre las provin
cias y Ciudad de La Habana, crea
do por las sociedades anteriores.

Años atrás Fidel advertía: "Si 
nosotros no llevamos a cabo una 
política de crear condiciones que 
hagan agradable la vida en el 
interior del país, el fenómeno de 
querer mudarse para La Habana 
seguirá manteniéndose y el pro
blema de la capital será cada vez 
peor".
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JE S Ú S  AFÁ, director de esa empresa en Ciudad de La Habana, 
valoró los discretos resultados obtenidos en los primeros días 
de aplicarse el programa integral aprobado por el Comité Eje
cutivo del Consejo de Ministros

Por CLARIBEL TERRÉ MORELL 
Fotos: TONY, LEONARDO Y ROLY

A POCOS DÍAS de haberse puesto en 
marcha el programa integral para mejorar 
el servicio de ómnibus urbanos en la capi
tal, aprobado por el Comité Ejecutivo del 
Consejo de Ministros, Jesús Afá, director 
de esa empresa, en entrevista concedida a 
TRABAJADORES  pasó balance a lo que 
se está haciendo y lo que aún falta para 
alcanzar los objetivos propuestos.

EL NUEVO sistema de trabajo de bri
gadas para choferes y mecánicos es 
vital para la estabilización dél transpor
te , señaló Afá.

¿A su juicio qué es lo más importan
te logrado hasta el momento?

—Ya hay algunos resultados, pero estos 
sp van a ver a más largo plazo cuando fruc
tifiquen una serie de ideas que ya se 
ponen en práctica. Podríamos mencionar 
la organización en brigadas, que surge 
como un elemento vital y que ya se aplica 
en 14 terminales.

—Al desaparecer los choferes de patio e 
integrarse en grupos de 25 a 40  hombres, 
con un parque de 10 a 20  guaguas y una 
reserva es posible cumplir el plan de viajes 
por rutas; a su vez la reparación está a car
go de brigadas de mecánicos.

— El hombre sigue jugando un papel 
determinante, en especial el jefe de briga
da, que cumple con su trabajo y también 
dirige por decisión propia de los trabajado
res, quienes lo propusieron en asambleas 
democráticas.

—Creo que se ha evidenciado una 
mayor respuesta a la hora de abordar, 
enfrentar y dar solución a los problemas y 
lo que es más importante, existe la convic
ción fuerte de que en nuestra empresa 
solo hay lugar para los buenos trabajado
res.

¿Cree usted que ahora podrá lograr
se la necesaria estabilidad de las fuer
zas?

—Sí, porque hay un respaldo tanto 
moral como material que se revierte en 
una mayor atención a los obreros, una 
nueva organización del trabajo y, entre las 

que se están aplican- 
dorios trabajadores de esta rama en la 
capital se ven beneficiados con un aumen
to salarial.

¿Hay algo que sea decisivo en este 
momento?

—Son decisivas muchas cosas, pero 
principalmente las brigadas tienen que 
garantizar el coeficiente de disposición 
técnica de sus vehículos y ser capaces de 
trabajar con los que se les asignaron. Para 
lograr esto se cuenta con recursos impor
tantes.

—Por ejemplo, en este año se incorpo
rarán al servicio más de 4 0 0  Ikarus y alre
dedor de 4 0  comprados en el extranjero. 
Están llegando motores, agregados y otras 
piezas que han sido tonveniadas con 
otros países y se prevé su entrada regular. 
A la par, en algunas terminales se comen
zó a reparar motores, lo que ayuda al tra
bajo de la P lanta J o s é  M aría P érez , encar
gada principal de esta función y que será 
sometida a un amplio plan de inversiones 
que dará mejores resultados.

¿En qué forma puede contribuir al 
mejoramiento del transporte urbano el 
adelanto en la construcción de 8 nue
vas terminales antes de que finalice el 
año?

—Al contar con un mayor número de 
terminales podremos reorganizar el tráfi
co, explotar mejor el parque y desconcen
trar las actuales bases, para dar un mejor 
servicio a la población y mejorar la aten
ción a los propios trabajadores.

Se habla mucho de la atención al 
hombre ¿hasta qué punto esta se 
manifiesta en la práctica?

La atención al hombre es muy amplia, 
estamos trabajando en todo lo que influye

y aq^ aado^  tam h f/n ^ ar/a Pérez' de gran im P°rtancia en la reparación de piezas 
siones tam b,én se  acom eterá, como en las term inales, un proceso de^nver-

P j ? C'" 67 O S resultados en el aumento  este sistem a.
en el buen servicio. Se están remodelando 
aceleradamente 10 de las 22 terminales 
capitalinas; se ha incrementado la protec- 
C-x ®J1‘9'ene todas las áreas, la aten
ción directa a la alimentación y se está 
respondiendo a las necesidades de uniforme.

—Además se prevé la introducción de la 
computación en cada una de las bases, 
como forma de aligerar el trabajo de las 
oficinas, a partir de septiembre se situará 
un medico de la familia en cada base y el 
propio reordenamiento salarial se incluye 
entre las medidas de beneficio.

¿La población está apoyando el 
intento de mejorar el servicio?

—Lógicamente la población es la más 
afectada por todas las dificultades que el

de viajes en terminales incorporadas a

transporte impone. Tenemos el problema 
de la evasión del pago del pasaje, que nos 
golpea fuertemente y que tiene que solu
cionarse a favor de todos. Pero creo que va 
existe una comprensión clara entre el 
publico de que se está haciendo lo posible 
y aunque los cambios no sean tan veloces 
como se necesita, se apreciarán en un 
tiempo prudencial.

¿Puede usted ponerle fecha?
— No vamos a ser tan categóricos, se 

esta trabajando, no solo por parte de nues
tra empresa y el Ministerio del Transporte 

otras entidades como eí 
SIME, el CEATM, y el MICONS. El trans
porte en la capital va a mejorar y espera
mos que este hecho sea irreversible.
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TRANSPORTISTAS POR LA SEDE
Más de 43 mil trabajadores de 502 centros vinculados al trans

porte en Ciudad de La Habana participaron en las asambleas 
para discutir las tareas principales relacionadas con el XVI Con
greso de la CTC y por la sede del 26 de Julio en 1990.

Entre los principales objetivos a desarrollar están el cumpli
miento de los planes, mejorar el itinerario y la programación de 
os viajes en cada una de las ramas del transporte. En los ta

lleres elevar el coeficiente de disposición técnica de los equipos 
y la ANIR aplicará iniciativas para la recuperación y fabricación 
de piezas.

Mejorar la disciplina laboral, la calidad de| servicio y man
tener un sostenido incremento en los aportes del movimiento de 
los destacados son otros de los propósitos de los afiliados al 
Sindicato del Transporte.

Este movimiento en la capital cuenta con 30 mil 200 miembros, 
quienes en el primer trimestre del año dieron 79 mil 838 viajes 
voluntarios, transportaron un millón 479 mil 092 pasajeros y 17 
mil 448 toneladas de mercancías.

Ello fue posible porque entre todos realizaron más de 109 mil 
horas voluntarias con un aporte de 80 mil 604 pesos.

También en los tres primeros meses de este año, los resultados 
globales del sector son alentadores, si se tiene en cuenta que 
varias de sus ramas afrontan dificultades objetivas como es el 
caso de camiones que, sin embargo, logró materializar al 94,4 
por ciento su estimado de transportación.

A nivel de sector, la productividad registra incremento al igual 
que la ganancia y otros indicadores. En cuanto a los diferentes 
medios, el ferrocarril sigue buen paso y mantiene cumplimientos 
aceptables en la carga y los pasajeros transportados. Además, 
los avances del programa de desarrollo ferroviario favorecen el 
cambio en este medio de transporte.

En el caso de Omnibus Urbanos todo indica que comienza a 
recuperarse después de la aplicación de importantes medidas 
que han incidido, en el aumento del promedio de viajes diarios 
en las últimas semanas.

El acto provincial por el Día del Trabajador del Transporte 
será el próximo 28 de junio en l0 terminal de ómnibus urbanos 
de La Liso- , Orlando López
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APLICAN EMULACION ESPECIAL EN OMNIBUS URBANOS
Un novedoso plan de estímu

los comenzará a aplicarse, des
de este mes, a los trabajadores 
de Omnibus Urbanos que se 
destaquen en lo prestación de 
ese servicio o en labores pro
ductivos en sus centros.

El plan complementa lo emu
lación socialista de fechas his
tóricas y constituye, además, una 
emulación especial denominada 
De Girón avanzando al XVI Con
greso, que tiene el propósito de 
incentivar la recuperación del 
servicio urbano en la capitail, 
mediante el incremento de los 
viajes.

Los trabajadores de platafor
ma, talleres y el resto del per 
sonal de este medio de trans
porte tendrán derecho al bono 
de las 10 horas de trabajo vo
luntario cada vez que alcancen 
esa cifra, como resultado del es
fuerzo detrás de un timón, de
bajo dell ómnibus o laborando 
en objetos de obra constructi
vos en sus entidades, o sea, las 
horas voluntarias serán en las 
terminales o talleres y en fun
ción de elevar el servicio a la 
pobloción.

A los que acumulen 50 horas, 
se les enviorá corta de recono
cimiento a su hogar y con la fir
ma de las organizaciones del 
centro.

Un certificado y regalo reci
birán los que alcancen 100 ho
ras voluntarias. El reconocimien
to lo harán el Sindicato y el 
Partido de los municipios don
de radican las terminóles y ta
lleres. También dichas organi
zaciones a ese nivel darán di
plomas y estímulo material a los 
trabajadores con 150 horas.

En los casos de 200 y 300, se 
establece, para los primeros, la- 
entrega de un pulóver con la 
inscripción de las horas y el se
ñalamiento de que pertenecen 
ol movimiento de los destoca
dos. Los segundos, recibirán si
milar prenda de vestir en su ho
gar, ante la presencia de sus fa
miliares.

A excursión de un día para 
el trabajador y su familia, ade
más de un pulóver se harán 
acreedores quienes lleguen a las 
400 horas, mientras que con 500 
tendrán la mencionada prenda 
de vestir y un reloj, ambos gra
bados.

La oferta de un fin de sema
na en una base de campismo se
rá para los que lleguen a 700 
horas, quienes podrán compar
tir con sus familiares y recibirán 
un estipendio para gastos.

Y  al que llegue a mil, le 
espera una semana en una ba
se de campismo con estipen
dio para él y su familia. Ade
más, obtendrá una esterilla 
para el ómnibus, si es chofer, 
o un overol, si es mecánico, 
un jarrón de cerámica, así co
mo el reconocimiento del pue
blo en acto en su CDR y con 
la participación de las organi
zaciones de la provincia.

Para el éxito de este plan 
deben realizarse antes del 5 
de abril los asaltos emulativos 
entre las terminales que recien
temente aoordaron retos bila
terales. También antes dei día 
10, es imprescindible que los 
trabajadores conozcan hasta los 
más mínimos detalles de esta 
emulación, por lo cual el Sin
dicato deberá efectuar las
asambleas correspondientes.v

Los primeros días de cada 
mes se chequeará en las ter
minales y en e| resto de los 
centros de ómnibus urbanos la 
emulación. Los que resulten ga
nadores en los retos bilatera
les obtendrán la sede de le 
plenarla en la que se infor
marán los resultados y se en
tregarán la bandera y gallar* 
detes a los triunfadores.

Orlando L6pez

» n



A la orden nuevos ruteros
Con un parque de 25 carros 

para prestar servicio continuo 
en dos turnos de trabajo, co
menzó a funcionar, a través 
de las arterias de la ciudad, 
el ómnibus rutero, nueva mo
dalidad que en su primer día 
transportó a 4 mil 865 pasa
jeros en 258 viajes.

Con capacidad para 23 per  
sonas y el sistema de pago 
por boletines a un precio de 
40 centavos, los ómnibus si
guen un itinerario que cubre 
las rutas desde San Miguel 
del Padrón hasta el parque 
de La Fraternidad y desde 
el primer punto hasta G  y 27.

Sin paradas establecidos, 
en ambos recorridos tomarán 
pasajeros por las vías que si
guen, en dependencia de 
los asientos vacíos, y funcio
na bajo el mismo sistema que 
rige eh los taxis ruteros.

El servicio de estos ómni
bus -que por el momento no 
íendrón confronta-, comienza 
a las seis de la mañana, de 
lunes a sábado. Los que van 
hasta el parque de La Fra
ternidad tienen una frecuen
cia de siete minutos y su úl
tima partida hacia ese punto 
es a las 9:30 p.m. Los que 
llegan hasta E| Vedado sa
len de San Miguel, por últi
ma vez en el día, a las 10:15 
p.m. y la frecuencia es de 
ocho minutos.

Según información de la 
Dirección Provincial de Trans
porte, el plan prevé para el 
próximo mes la incorporación 
de otros 25 ómnibus, con el 
fin de dar servicio desde 
Guanabacoa hacia el centro 
de la capital.

Inés y Stalina 
• Foto: Ismael Rodríguez
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Por AMERICA E. VALDES RUIZ 
Foto: TOMAS HERNANDEZ H.

s .e  es un joven delincuente  que ha sido ap resad o  por 
jus icio en mas de una oportunidad. La superficia lidad  

con que valor0 importantes aspectos de la vida y su a s
uela para rob ar autos lo hacen consid erarse  un "tipo du-

n ip n r  n I T  ' n d ' C a r  qUe el mundo de delincu en cia  lo foscina.
Asi puede definirse a |a figura protogónica de "Sin A lien 

en fce su tráSa)o  " a 1ncr£ñc>fneiírar*'~''|ak"entrevista " ^ r n ' r ,  * "  j  
el tiempo y a cop iar m ecánica- ómnibus a u *  IU
» « « . „0m, ro de lo, ruto,  tat ; r r

Eugene O'Ne 
está considerado  
tro de la drami 
poránea, tanto f 
de sus temas, c 
pacto de los r« 
vos que em plea, 
debe unirse la c 
ap arece  implíci 
mente en el univ 

V iaje  de un I 
la  noche es má 
monio un des; 
sus ' recuerdos 
muestra su co  
donde el dramc 
quiere connotac  
día, sin necesic 
a escen as desc 
sentim ientos son 
niendo armonía: 
en ocasiones, a 
no mayor por s 

La puesta de 
sobre esta obra 
cíente emisión  
san cu id ad osa  q 
impresión de e.< 
do un filme lar 
rado. La atmós 
da daba la épo 
de siglo, con u 
que lleg ab a a|

M

rpoNci



VICTOR,
ÜN TIO DURO

Por STALINA PEREZ 
Fotos: JOSE NEY

Un sonido pecu liar se  dístm  
Que de entre los ensordecedo
res ruidos de vehículos. Busco 
el origen entre las personas que  
en la parad a  de 10 de O ctu 
bre, entre Acosta y O ' FarrH, 
esperan el ómnibus, y 0 hí está  
el hombre con una sonrisa g ra
bada en e l rostro, tab lilla  y 
silbato en mano.

¿ Y  qué más puede precisar 
un inspector de la Em presa Pro- 
u n cia l de O m nibus Urbanos pa 
ra e jecutar su trab a jo ? Usted  
dirá que más nada. Y 0 tam 
bién creía lo mismo e incluso, 
superficialm ente, consideré que 
el silbato estaba fuero de lu
gar, hasta que conocí al tío Víc
tor.

Con la fam iliaridad que c a 
racteriza al cubano, Víctor G e r
vasio Góm ez, que es un ins
pector de prim era, no circuns
cribe su trabajo  a cronom etrar 
e. tiempo y a cop iar m e cán ica
mente el número de las rutas

que por a llí pason. De frases 
am ables, sim páticas o duras 
-se g ú n  el c a s o -  y a s í Mena c a 
da jornada, que sólo, ap aren 
temente, es la sucesión de una 
hora tras otra.

Se  acerca  la ruta 1 y los pa
sajeros se agolpan  e n su afán  
de ab ord arla  a  pesor de venir 
muy lle n a ; casi no hay solución  
paro Víctor tratará de q Ue a l 
ómnibus entre la mayor canti
dad de p asajeros, despedirá  
con un | cuidado familia! a  to
dos sus sobrinos y Un silbido se
ra la orden de partida para el 
conductor.

Intento llevar el buen curso de  
la entrevista, pero con cad a  
ómnibus que llega se t r u c a n  
las p reguntas; quedan sin em

bargo a  mi lado un grupo de 
sobrinos hablando sin reparos 
del mejor inspector de la pro
vincia.

El tío - d ic e  Juan A ra g ó n -  es 
tan eficiente qUe detiene hasta 
as guaguas que no pertenecen 

a esta parada; y n¡ hablar de 
su amabilidad, él se toma su 
profesión tan en serio que va 
más allá.

M arino V aldés secunda las 
palab ras de Ju an : Víctor no de
ja partir el ómnibus hasta que

todo no está en regla, ayuda a 
los choferes e incluso si es ne
cesario cruza la calle a los an
cianos.

Y es todo a leg ría  este tío que  
los vecinos del lugar buscan  
con m iradas ansio sas cuando  
Hegan a  la p arad a, porque sí 
no está en el turno de m arras

no se escuchará  el buenos dios 
sobrino; algunos choferes n0 
cum plirán con la d iscip lina, ni 
todos los pasajeros sab rán  si 
su viaje está asegurado.

¿Todavía aquí mi sobrina? 
-m e  mira y a g re g a -  esa mu
chacha ||e»a rato esperando el 
ómnibus. ¿Continuamos?

Si trabajo con empeño e s  p o r  
que me gusta lo que hago -e x  
p r e s a -  tengo mucho* amigos y 
se que todos me quieren, es 
muy lindo sentirse respetado, 
miembro d e  una gran familia! 

ra de la parada - t r a t o  de 
|  g u a r d a r  e l vo to  d e  confianza, 

P e ro  e s  im p o s ib le -  tengo 22  
hijos y 24 nietos, imagínese, yo 
ero músico.

Ese es uno de los motivos que 
lo mueve a trab a ja r con eficien
cia, y formo mis líos con los 
choferes cuando no cumplen lo 
establecido; claro, aquí son po 
eos los que fallan, todos Co no 
cen el poder de| |ápiz.

La única vía de sa ca r copias  
de este original, |a  da el pro
pio tío: yo hago t0 reglamen
tado y eso es lo que correspon
de a todos los inspectores, o al 
gunos no les gusta sudar la ro- 
5̂ 3, pero la camisa hay que c a -  
biarla todos los días.
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La senda 
de la 

eficiencia
Cinco soluciones pora aho

rrar tiempo y combustible, a la 
vez que reportan mayor segu
ridad y organización en el mo
vimiento de los ómnibus urba
nos que cubren actualmente e! 
85 por ciento del transporte de 
posajeros en la capital, son el 
lesultado obtenido tras profun
do análisis de tres investiga
dores.

Las propuestas de los espe
cialistas Néstor Alfonso Rodrí
guez, Pedro Mtiino y Guadalu
pe Rodríguez, del Instituto de 
Investigaciones del Transporte, 
están recogidas en el estudio 
sobre Prioridad de los ómnibus 
en ias vías de Centro Habana, 
que experimentalmente se apli
có en la calle Reina.

La primera establece paradas 
especiales ubicadas, según 
proyecto, en arterias harto con
gestionadas, que comprenden 
las calles San Lázaro, Zanja y 
'’ -'inscoaín, entre otras, en las

--

i

cuales está prohibido el par
queo.

Un carril reservado para óm
nibus con límite físico fue es
tudiado para la avenida Sal
vador Allende, mientras que se
rán recorridas por ómnibus ur
banos las sendas reservadas sin 
límite de las calles Monserra- 
te, Zulueta, 23 y Línea.

Sólo tomando en cuenta esas 
fres primeras medidas se in
crementa la velocidad del flujo 
de vehículos en la vía y el des
pliegue de movimiento de los 
ómnibus, resultado que tam
bién se vería en Neptuno y la 
calzada de 10 de Octubre si 
estuvieran reservadas para las 
diversas rutas que por ellas

transitan y se hab ilitara  un c a 
rril de sentido contrario en G a- 
liano.

Con su aplicación sólo en el 
municipio Centro Habana se de
ja de consumir un millón 728 
mil 900 pesos anuales por con
cepto de combustible.

Si analizamos que la cantidad 
de personas que pueden via
jar en 40 autos equivale a la 
capacidad de un ómnibus, ese 
importante medio precisa de 
fórmulas, que aplicadas en ese 
territorio y extendidas a toda 
la capital, trazan la senda ha
cia la eficiencia.

Stalina Pérez 
Foto: Carlos Mayol
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Mejoran perspectivas 
en Omnibus Urbanos

La Empresa Provincial de Omnibus Urbanos se propone al
canzar un promedio de 34 mil viajes diarios para el mes de 
diciembre, según informó Jesús Afá, director de la entidad, en 
conferencia de prensa celebrada ayer.

La puesta en marcha de tres nuevos terminales para el se
gundo trimestre del año y la explotación de 519 equipos, pre
vistos a integrarse al parque en los próximos meses, permitirá 
de forma escalonada superar los índices acumulados al término 
del año anterior, durante el cuaJ la empresa atravesara un 
período de crisis.

A partir del último trimestre de 1988 la empresa entró en una 
etapa de recuperación iniciada con la apertura de las termina
les San Agustín e ISPJAE y los 250 ómnibus articulados que en 
enero acumularon 6 mil 300 viajes, equivalentes al 25 por ciento 
del total ejecutado en el primer mes del año, y ampliaron la 
capacidad de transportación -según estimado- a 115 mil pa
sajeros.

Con una panorámica general de la actividad, que se desplie 
ga en los 15 municipios de la capital y a lo largo de 848 1 ki
lómetros, se reflejó la ardua labor que se traía la entidad.

(Continúa en la 8)

PERSPECTIVAS 
EN...

(VIENE DÉ LA PRIMERA)

en aras de dar réspuesta a lo 
situación prevaleciente en lo 
transportación masiva de pasa
jeros.

La atención al hombre, las 
condiciones de trabajo y el e s 
tado técnico de la mayoría de 
las terminales fue uno de los 
puntos más ampliamente trata
dos, y que inciden directamen
te en el déficit actuai de per
sonal de taller y plataforma.

Al respecto José Antonio Gon
zález, subdirector de Recursos 
Humanos de la citada entidad, 
señaló que tras la falta de 
conductores y mecánicos se ha 
reforzado el plan de recalifica
ción y captación, llamado a 
contrarrestar la fluctuación de 
la fuerza de trabajo,

La recaudación del pasaje 
continúa siendo otro de lo» pro- 
blemas a solucionar. Indicador 
que en enero se cumpliera só
lo al 90 por ciento, con perdí* 
das cercanas a los 50 mil pê  
sos diarios.

Pese a las dificultades obje¿ 
tivas y subjetivas que afronta 
la entidad se avizoro una me
joría con la aplicación de me
didas que van desde’ la reinó- 
delación de las bases existen
tes, hasta la instauración dé 
métodos de trabajo qüe deno
ten mayor organización y corti 
trol o favOr de la eficiencia.

Staíihá Pérez
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LA TERMINAL de ómnibus Victoria de Vietnam, Vanguardia Nacional 
del Sindicato del Transporte, durante un combativo acto dio a conocer 
la convocatoria al XVI Congreso de la CTC y a la vez sus compromisos 
productivos en saludo al evento.

Los choferes, mecánicos y el resto de los hombres y mujeres que 
hacen posible el magnifico trabajo que se realiza en este paradero de las 
rutas de Alamar, aseguraron en la reunión que cumplirán el plan de via- 
jes y recaudación el día 2 de diciembre del presente año.

Entre los 14 objetivos de trabajo también se encuentran los de apor
tar 6 mil viajes voluntarios y que en los talleres se realicen otras 10 mil 
horas adicionales.

Una vez culminada la breve reunión, los obreros de esta terminal rati
ficaron su disposición de profundizar en el análisis de todos los proble
mas a los cuales es necesario encontrar una solución para marchar por 
el camino correcto. (Rebeca Antúnez; foto: Roly Montalván)
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Mejorará paulatinamente 
el servicio de ómnibus 
en la capital
m  lío®1 tr?nscuI so «*® este año se incorporarán 

19 equipos ® En agosto se debe rebasar ia 
cifra de 32 000 recorridos cada día

© El servicio de la Empresa de 
Omnibus Urbanos de Ciudad de 
La Habana (EOUCjHJ, se  irá incis- 
mentando ¡paulatinamente hasta re
basar la cifra de 32000 viajes dia
rios a fines de agosto, de acuerdo 
con lo informado en conferencia 
de prensa ofrecida por el consejo 
de dirección de la mencionada en
tidad.

Según se dio a conocer, una lí
nea de ascenso en la cantidad de 
recorridos de las 170 rutas ope
radas por la EOUCH ya ha comen
zado a experimentarse este mes: 
hasta el 26 de febrero se habían 
computadorlzado 1 315 viajes más 
como promedio, sobre los realiza
dos en enero.

Atendiendo a la incorporación 
programada de vehículos para este 
año (419 rígidos y 100 articula
dos), y a la puesta en marcha de 
tres nuevas terminales — en agos
to una en el reparto Bahía, y en 
diciembre dos, una en El Calvario 
y otra en Santa Amalia— , cada 
mes los niveles deben ir mejo
rando cada vez más.

Según lo calculado, diciembre fi
nalizará con un promedio diario, 
ese mes, superior a los 34 700 via
jes, para iniciar 1990 con una ofer
ta que sin satisfacer plenamente 
la demanda, dará una respuesta 
aceptable a los requerimientos de 
la población.

En el transcurso de marzo se 
sumarán al servicio 50 equipos 
Girón VI, los cuales se destinarán

a las zonas de peor servicio en 
la capital, donde, mediante deter
minados esquemas de explotación, 
contribuirán a disminuir el déliú^t 
de oferta en eso3 lugares.

Entre esas áreas se encuentra 
Guanabacoa, y precisamente por 
ello también en marzo, se desti
narán 30 ómnibus Ikarus articula
dos para las rutas 5 y 195.

En la medida en que se vaya in
corporando el nuevo parque, otras 
rutas que presentan una demanda 
muy superior a sus posibilidades 
de equipos de alta serán reforza
das, para ir equilibrando, dentro 
de lo posible, el desbalance ofer
ta-demanda.

Unido a todo lo anterior, se aco
mete un plan de inversiones para 
Iniciar este año la construcción 
de tres terminales más, las que 
deben entrar en funcionamiento 
en el segundo semestre del año 
que viene — una en el Cotorro, 
otra en Rancho Boyeros y otra en 
Santa Fe— , y para mejorar con
siderablemente las condiciones la
borales en los talleres de las ter
minales tradicionales. Por ejemplo 
en 1989 se construirán 45 fosos de 
revisión.

Algunas de las terminales que 
habían sido desactivadas y que 
ahora cumplen otras funciones, se
rán rescatadas, lo cual permitirá 
ofrecerles una mejor y mayor aten
ción técnica a los equipos y, a su 
vez, facilitar la dirección y planifi
cación del servicio.

•  Emilio del Barrio Menindez

*
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PARA NO QUEDARSE EN
A cargo de OMAR

PERDOMO

PARQUE LENIN: Galería d e  
Arte A m elia Peláez: María Al- 
varez Ríos y el grupo Meñi
que, hoy 4 :0 0  p.m.; Cuarteto 
Tesis, mañana 3 :0 0  p.m.; 
Othoniel Rodríguez (pianista) 
y su invitado Carlos Ruiz de la 
Tejera, mañana 4 :0 0  p.m.; 
Taller de Cerámica: Ricardo

LA CONOCIDA trovadora y 
poetisa cubana Teresita Fer
nández presentará su más 
reciente disco de larga dura
ción, hoy 6 las 6:00 p.m. en 
el Bazar de la Nueva Vida del 
Fondo de Bienes Culturales 
(Muralla 107 esquina a San 
Ignacio, La Habana Vieja), 
dedicado en esta ocasión al 
ya cercano Día de los Enamo
rados. En este espectáculo,   ■~u-

Vieja: E se b e c err o  d e  oro, di 
Joaquín Lorenzo Luaces, ver 
sión y dirección: Yulky Cary 
hoy y mañana 9 :0 0  p.m.; 
Salón Ensayo: El grito, de 
Raúl Alfonso, lunes 13 a! 
miércoles 15, 9 :0 0  p.m.

FAUSTO. Prado y Colón, La 
Habana Vieja: El e sq u em a , de 
Freddy Artiles, puesta en 
escena y dirección: Miriam 
Lezcano, hoy y mañana 9 :0 0  
p.m.

HUBERT DE BLANCK. Cal
zada entre A y B, Vedado: El 
día q u e  m e  qu ieras, de José 
Ignacio Cabrujas, dirección: 
Humberto Arenal, hoy 8 :3 0  
p.m. y mañana 5 :0 0  p.m. 
(últimas funciones): El rey  
desn u do , versión y dirección 
de Leonilo Guerra, del cuento 
El n u evo traje d e l  E m perador, 
de Hans Christian Andersen, 
hoy 5 :00  p.m. y mañana 
10:00 a.m.

KARL MARX. Primera y 10, 
Playa: M usical-M usical, direc
ción: Nelson Dorr, hoy 9 :0 0  
p.m. y mañana 5 :0 0  p.m.; 
Peña del Humor, con los gru
pos Lengua Viva, Aicanar, 
Onondivepa, La Piña del 
Humor y el colectivo del 
semanario D ed eté  en  su ani
versario 20 hoy 5 :0 0  p.m.; El 
teso ro  d e l  cap itán  Plín, hoy 
3 :00  p.m. y mañana 10:00  
a.m.

MELLA. Linea entre A y B, 
Vedado: Esta n o c h e  si, de 
Rómulo Loredo y Miguel 
Lucero, por el Conjunto Artís-ti/*/* rir* Ihm CA n  L - O

*
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Por CLARIBEL TER R É M ORELL  
Fotos: DANIEL FONTE

M ÁS DE 7 mil viajes realizaron 
durante el primer m es de servicio  
en Cuba — enero— los 3 0  ómni
bus del lote de 2 5 0  FIAT, dona
dos por la alcaldía italiana de 
Milán para reforzar el transporte  
urbano en la capital.

En los primeros días de febrero 
se están computando alrededor 
de 3 6 0  viajes diarios en los dos 
recorridos fundamentales, desde  
Línea y 18 hasta Zulueta y Virtu
des y desde la Ciudad Deportiva 
hasta G y Tercera.

Los óm nibus, con cerca de lü  
años de explotación en su  país de 
oriqen, fueron situados en la ter
minal del 1S P JA E . Allí se  creó 
una brigada de mantenimiento, 
integrada por 8 hombres y otra 
eventual con 9 , para prestar aten
ción a e^e parque, asesoradas 
ambas por dos técnicos de la 
Em presa de Om nibus Urbanos 
en Ciudad de La Habana.

Pasados algunos días ya hay 
opiniones sobre este servicio en
tre quienes desde adentro tienen  
que garantizar su estabilidad.

LO Q U E  D E P E N D E  D E L  
M A N T EN IM IEN T O

En activo ahora solo hay 2 3  
ómnibus, 2 ya han sido dados de 
baja, uno por un accidente ocurri
do en el propio barco y otro ya en 
servicio en ia capital, t i  resto 
depende de reparaciones que 
quizás puedan realizarse en el
país. . .Los que se  mantienen trae>a- 
jando presentan buena situación. 
Según O scar Saurí y Enrique Tru- 
jillo, especialista de la em presa,

"los principales problemas se rela
cionan con la caja de velocidad, 
de las cuales no hay repuesto en 
Cuba, pero que se están solucio
nando con la ayuda del innovador 
Lázaro Díaz, de la terminal Gua- 
nabo.

Teniendo en cuenta los anos 
de explotación, ya se les hizo el 
primer mantenimiento, tras los 
primeros mil kilómetros recorri
dos; se les cambió el aceite y se  
presta especial atención al esta
do interior del vehículo sin que 
hasta el momento se observe un 

deterioró evidente.
La casi nulidad de trasbordos y 

el alto número de viajes en horas 
picos es respuesta evidente del 
esfuerzo del personal de mante
nimiento, que se ha visto obliga
do a aprender en la práctica los 
nuevos m ecanism os, puesto que 
con los FIAT solo llegó un ma
nual que no ha sido traducido  
aún del italiano.

— ¿C u án to t ie m p o  d e  v ida útil

" E L  P Ú B L IC O  e s  m á s  d isc ip lin a 
do", afirm a al c h o fe r  fijo  Rafael 
Fern án d ez.

P A R TE  D E lo s  tra b a ja d o re s  ^u ® ^ P J ? 'nd®n pOT 8 ' m a n te r" m ,e n t°  
ó m n ib u s F IA T  e n  la  te rm in a l IS P J A E .

E S  N E C E S A R IO  co n tin u a r co n  el cu id a d o  d e  e s to s  ó m n ib u s para e . i  
s itu a c io n e s  co m o  e sta s .

p od rán  t e n e r  e s t o s  ó m n ib u s? ,  
preguntamos. Juan Delgado y 
Lázaro Díaz, jefes de las brigadas 
eventual y de mantenimiento, se 
ñalaron: "E s  imprevisible, pero si 
se trabaja bien en talleres y la 
población sigue colaborando con 
su cuidado pueden durar bastan
te y hace falta que así sea".

UN F E N Ó M E N O  R A R O
Así calificó Rafael Fernández, 

chofer de los FIAT, al cuidado  
que hace la población de este  
tipo de vehículo. ¿A q u é  s e  d e b e ¡
"Yo creo — dijo—  que la gente 
cree que son nuevos y com o son  
diferentes, ayudan; también in
fluye el m ecanism o de! óm nibus 
que no permite su  puesta en 
marcha si las puertas no están  
cerradas, estas son m ás anchas e 
impiden la aglomeración a la hora 
de subir o bajar, unido a que los 
escalones son m ás bajitos. En  
contra está que hay m enos asien
tos y que son m ás incómodos 
que los Ikarus".

Similar opinión sustenta el 
también chofer Francisco Alon
so. "El público es m ás disciplina
do y es muy raro el que monta 
por atrás y m enos aún los que no 
pagan. Incluso no se  han produ
cido roturas de envergadura co
mo normalmente padece el resto 
del parque y que son atribuibles 
a la población. Pienso que en el 
cuidado también influye que los 
choferes son fijos y selecciona
dos. Para mí la medida es válida 
en este caso, atendiendo a lo 
desconocido del vehículo y a su s  
particularidades", afirmó.

"H A S T A  E L  m o m e n to  lo s  p rin c i
p a le s problem a» e stá n  e n  la ca ja  
de ve lo c id a d , pero  lo s e sta m o s  
so lu c io n a n d o ” , O s c a r  S a u r í, a se 
so r d e  Ó m n ib u s  U rb an o s.

B U E N A S  N O T IC IA S  PA R A  
LO S P A S A JE R O S

Aunque en sentido general la 
población habanera que hace uso 
diario del óm nibus urbano está 
convencido de que la llegada de 
los FIAT italianos no resuelve 
totalmente el problema, sí resurta 
un sensible alivio que se  incre
mentará con la próxima entrada 
en funcionamiento de otros 4 0  
más, que se prevé se ubiquen en 
la vieii ■ninal de Guanabacoa.

Cuar, ~4* n l ° s 2 5 0  FIAT,
más la n '* p -¡ón paulatina del 
parque dei ¡s, el transporte 
urbano se est. '¡tizará en buena 
medida y eso ei. x>sible que ocu
rra durante este c.'to.
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La extenoKia 
práctica de ómnibus 

en caravana tiende 
a  hacer más 

(fifícS y angustiosa 
ia espera de los

ómnibi's por cubrir. Se  teme que la 
cifra se  efeve, de no ponerse coto a 
la situación.

Brigadas de mecánicos de Sancti- 
Splritus, Cienfuegos y otras provincias 
centrales han estado en la capital 
aportando su experiencia y capacitan
do personal, lo cual ha permitido que 
Lawton haya levantado su terminal. Pe
ro, por supuesto, eso no basta. Nos 
informa la nueva dirección de la Em
presa que pronto entrarán en circula
ción 50 Girón VI. cuyo itinerario aún 
no se ha decidido, pero es de presu
mir que en buen número contribuyan 
a aliviar a los que tienen que despla
zarse desde el Vedado hasta la Vir
gen del Camino, en el municipio San 
Miguel del Padrón. A mediados de año 
llegarán de Yugoslavia 50 carros ar
ticulados que, sumados a los que aún 
faltan para completar la donación de 
Milán y los que debe entregar la Eve
lio  P rieto , permitan un incremento 
mensual v is ib le  que ya en Junio pue
da apreciarse mejor, hasta alcanzar 34 
mil viajes diarios en diciembre del 89.

Hay que aplaudir el trabajo de los 
ómnibus m ilaneses. pero ojo: ya he
mos visto en algunos de ellos, falt» 
de limpieza, y aspectos ^discipli
nas como f r io n a s  junto al chofer. 
Conversando y  entorpeciendo el paso.

ENRIQUE VALDES PEREZ 
Foio: Archivo

TR A N SP O R TE  
EN  LA  CA PITA L

¿M ejora •  no?
Mientras se prepara un considerable 
refuerzo con ómnibus de diferentes 
tipos, la Empresa se esfuerza por cubrir 
casi 800 plazas de choferes 
que están vacantes.

T r a n s c u r r i d o s  los dos primeros 
m eses de 1989, se  mantiene el pro

blema del transporte en Ciudad de 
La Habana, pese a que se  había afir
mado que a fines del pasado año con 
la terminación de los 250 ómnibus ar
ticulados en la fábrica Eve lio  P rieto , 
de Guanajay, se  normalizarían los 30 
mil viajes diarios.

La respuesta no e s fácil. Pero es  
evidente que los cálculos realizado» 
por la Empresn de Omnibus Urbanos 
dé¡ Poder Popular, no fueron realistas 
en aquella oportunidad. Obedecían más 
a buenos deseos que a  las posibili
dades verdaderas de satisfacer la de
manda de ia población.

Porque e n  ningún momento, no ya 
la totalidad d e  lo s viajes anunciarte*.

ni siquiera los 27 mil, se  pudieron 
mantener. Habría que entrar en ma
teria, ahora, sobre lo que se  está 
haciendo, y  enfocar con más objeti
vidad lo que se  va a hacer.

La dirección de la Empresa ha cam 
biado. tientes frescas y buenos ase
sores son imprescindibles en momen
tos de serias dificultades como las 
que, desde el segundo sem estre de 
1987, aí :ctan a los ómnibus en la ca
pital. Y planes realistas cumplibles. 
Por ese camino .se  está transitando.

Y  hay que admitirlo: ya se  notan al
gunas mejorías. Pero hay zonas cén
tricas y populosas en las cuales no 
hay nada resuelto aún. Tal e s el ca
so, por ejemplo, de la comunicación 
entre el íVedado y la Virgen del Ca
mino y  de ésta al Diezmero.

No exageremos al decir que lo ñor. 
mal e s  aguardar en una parada de la 
ruta 10 no menos de dos horas, an
tes de que aparezca una caravana de 
3 ó 4 vahículos que, luego de recoger 
todo el pasaje, repetirán el ciclo de 
las dos horas hasta el Infinito. Y  se  
trata de una ruta que llegó a ser la 
mejor del país, con una frecuencia 
de 2 msmrtos hasta el 87 y  con equi
pos que apenas sobrepasaban los «ios 
años de explotación.

La tensión es tal que el éxodo de 
choferes y mecánicos de i» im presa  
sobreoa«2 la»  :rú¡, y en estos instan
te s  m ás de 800 plazas para conducir
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BUSCAN TRANSPORTISTAS 
RESULTADOS CONCRETOS

La disposición de los trans- de ahorro. En los éxitos fue
portistas capitalinos a realizar 
más viajes, transportar más pa
sajeros y carga y brindar un 
servicio a la altura del reclamo 
popular se hizo patente en la 
plenaria de emulación del Sin
dicato Provincial del Transpor
te, celebrada ayer en el teatro 
Lázaro Peña, de la CTC.

Los trabajadores de ese sec
tor analizaron críticamente su 
labor en 1988, las dificultades 
y aciertos, e| papel de la emu
lación socialista, así como lo 
que están haciendo para cum
plir sus planes.

Numerosos compromisos se 
dieron a conocer en la reu
nión, en la cual prevaleció el 
entusiasmo y los participantes 
abogaron por resultados con
cretos que demuestren sus es
fuerzos.

El año pasado, el ferrocarril 
y la aviación sobrecumplierpn 
sus planes de transportación de 
pasajeros al igual que los via
jes, mientras otras entidades se 
acercaron al estimado, a pesar 
de serias limitaciones objetivas.

La recuperación de piezas 
sobrepasó el medio millón de 
unidades y la fabricaoión el 
millón y medio, para materia
lizar a| 101,8 por ciento el plan

decisiva la participación del 
Movimiento de los Destacados.

Ese sector en la capital tiene 
propuestos a 111 trabajadores 
y un grupo de centros para van
guardias nacionales, según se 
dio a conocer en la plenaria, 
en la que los transportistas en
tregaron cheques y aportes mo
netarios para financiar las MTT, 
por un valor superior o los 
25 mil pesos.

El encuentro sirvió de esce
nario, además, para imponer 
la Distinción 50 Aniversario de 
la CTC a| trabajador retirado 
Oscar González y la bandera 
Titán de Bronce a la brigada  
de macheteros III Congreso del 
Partido, por ser la primera de 
Ciudad de La Habana en cor
tar 3 millones de arrobas de 
caña.

Orlando Lópe.'~*v
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ALERTA A TIEMPO

¿SE DESVIAN LOS RUTEROS?
Por ERNESTO MONTERO ACUÑA

SE DICE que los cubanos tene
mos merecida fama de vivaces 
—modestia aparte— y quizás ello 
explique la rápida denominación 
de Cuarentiña aplicada a los 
ómnibus ruteros que rinden viaje 
entre Monterrey, en San Miguel 
del Padrón, y otros sitios impor
tantes de la capital.

El nombre, tomado del serial 
brasileño D oña Beija, posible
mente aluda a los 40 centavos 
que cuesta el pasaje, con picares
co doble sentido. Pero me consta 
la elevada aceptación de este ser
vicio, sin reticencia, por la pobla
ción. Se trata de una oferta opcio
nal y de superior calidad en el 
transporte urbano.

Todo es ventajoso: mayor rapi
dez, comodidad — 23 pasajeros' , .uujoU UUv w«|̂TwV
sentanns- 'Oipaui
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ap sb| ouioo BaiquiesB Bun sa ou Bisa anb uaououaiu! 
anb sied |a opoi ap saJopBlBqBJi so| b jesa jdxa 0|0S ~
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vehículo cual camión de ganado 
y atraviesa La Habana como un 
bólido. Argumenta que salió tar
de por rotura y existe la vincu-
i^i/Sn. nue es como le llaman A SOUí iu;o

entregó tickets usados a varios 
pasajeros y cuando alguno solici
tó explicación se le informó que 
era lo establecido, pues los bole
tines correspondían a uno que se 
había roto. Al verificar la situa- 
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ALERTA A TIEM PO

¿SE DESVÍAN LOS RUTEROS?
Por ERNESTO MONTERO ACUÑA

S E  D I C E  q u e  l o s  c u b a n o s  t e n e 
m o s  m e r e c i d a  f a m a  d e  v i v a c e s  
— m o d e s t ia  a p a r t e —  y  q u i z á s  e l lo  
e x p l iq u e  la  r á p id a  d e n o m i n a c i ó n  
d e  C u a re n tiñ a  a p l ic a d a  a  lo s  
ó m n i b u s  r u t e r o s  q u e  r in d e n  v ia je  
e n t r e  M o n t e r r e y ,  e n  S a n  M ig u e l  
d e l  P a d r ó n ,  y  o t r o s  s i t i o s  i m p o r 
t a n t e s  d e  la  c a p i t a l .

Ei nombre, tomado del serial 
brasileño D o ñ a  B e ija ,  posible
mente aluda a los 4 0  centavos 
que cuesta el pasaje, con p icares
co doble sentido. Pero me consta  
la elevada aceptación de este ser
vicio, sin reticencia, por la pobla
ción. Se trata de una oferta opcio
nal y de superior calidad en el 
transporte urbano.

Todo es ventajoso: mayor rapi
dez, comodidad — 2 3  pasajeros 
sentados— y posibilidad de abor
darlo o descender en el lugar 
deseado, entre otras. Tampoco  
puede existir la evasión del pago 
del pasaje, pues hay conducto
res, inspectores y los correspon
dientes tickets. Adem ás, la de
manda dem uestra que se  trata de 
un servicio adecuado al nivel de 
vida del país.

Pero decía al principio que los 
cubanos poseem os fama de viva
ces, ingeniosos, dicharacheros, y 
de "inventores", también. Y  he
mos visto en las Cuarentiñas 
algunas m anifestaciones inade
cuadas.

Cierto usuario — como se  nos 
dice ahora— observó cóm o el 
conductor extendía el correspon
diente ticket a uno de los pasaje
ros y este, con un guiño cóm plice  
y rostro de buena persona, se  lo 
devolvió con discreción.

Posteriormente un inspector 
comenzó a "chequear el carro", y 
el cobrador — tranquilamente—  
le entregó otro boleto al pasajero, 
sin que el funcionario se percata
ra. Unas cuadras después, luego 
de descender este, se  produjo la 
operación inversa: el usuario  
devolvió el talón al conductor. A sí 
se consum ó una propina a cuen
ta del Estado — que som os todos.

Lo anterior es una muestra 
nada más. A lgunos em pleados 
acceden a que pasajeros apresu
rados viajen de pie, pues con la 
recaudación se incrementan los 
resultados. También se producen  
otras situaciones. Por ejemplo: 
un chofer que conduce su

vehículo cual camión de ganado  
y atraviesa La Habana como un 
bólido. Argumenta que salió tar
de por rotura y existe la vincu
lación, que es como le llaman 
ellos al pago de salario con prima 
por recaudación y plan de viajes.

¿Será que la vinculación se  
desvincula del buen servicio o, 
por el contrario, lo presupone? 
Sin duda la respuesta a la d isyun
tiva es la segunda.

Otro sacó el carro 5 -2 2 , de la 
ruta Monterrey-G y 2 7 , el día 2 2  
a las diez y quince de la mañana y 
no le paró, con el vehículo casi 
vacío, a un usuario que le hizo 
"seña" frente a La Cuevita, en la 
Calzada de San Miguel. Primero 
disminuyó la velocidad, pero lue
go aceleró bruscam ente, impeli
do por una razón muy suya.

También resulta ilustrativo que 
el 5-13, de la propia ruta, haya 
salido sin boletines desde la pa
rada de G y 2 7  h a c ia  San Miguel, 
a las diez y cuarto de la noche del 
día 2 4 . A  todos los pasajeros ini
ciales se les cobró los 4 0  centa
vos y a otros que lo abordaron en 
su trayecto. Posteriormente se  
les informó que no había inspec
tores para sum inistrar los tickets. 
La tripulación estaba resolviendo  
por su cuenta.

En 10 de Octubre y Calzada de 
Luyanó, el conductor solicitó a 
los usuarios que descendieran, 
pero las airadas respuestas de 
algunos, los razonamientos de 
otros y la aquiescencia de los 
menos permitió continuar, sin los 
boletines por supuesto.

A la una de la tarde del día 2 5 , 
en esa ruta, el cobrador del 5 -39

entregó tickets usados a varios 
pasajeros y cuando alguno solici
tó explicación se le informó que 
era lo establecido, pues los bole
tines correspondían a uno que se  
había roto. Al verificar la situa
ción, un inspector la consideró  
anormal y procedió a recoger los 
comprobantes.

¿No seria mejor — en casos  
como este— que en el vehículo  
defectuoso les devolvieran el di
nero a los pasajeros y se recupe
raran los boletines para anular
los? A sí se evitarían confusiones  
y posibles m anejos inadecuados. 
No dudo de la honradez ni de la 
calidad humana de estos trabaja
dores, pero los buenos deben  
imponer sus condiciones. Por 
ahora, el máximo reconocimiento  
lo merecen los inspectores.

Algunas otras anomalías son 
que llegan carros a las colas ini
ciales con pasajeros "anticipa
dos”, a veces no poseen el vuelto 
adecuado, se comienza a introdu
cir programación radial estriden
te en varios vehículos y, en gene
ral, se  afecta de diversas formas 
un servicio que continuará am 
pliándose con nuevas rutas y 
bases. Los ejemplos anteriores 
resultan experiencia válida para 
ese futuro.

Esta opción no debe malograr
se al nacer. Por ello, ¿no será m ás 
aconsejable impedir que ¿I e s 
píritu cuarentiñero prospere en 
los ómnibus ruteros? El ingenio 
de los pasajeros y de los funcio
narios correspondientes puede 
contribuir a evitarlo, con el apoyo 
del sindicato en esa terminal. 
Pero el alerta es para todos.
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MAS DE UN MILLON DE PASAJEROS Y 89 000 
TONELADAS DE MERCANCIAS TRANSPORTADAS

Más de un millón de pasa
jeros y 89 800 toneladas de 
mercancías transportaron con 
trabajo voluntario en este ario 
los afiliados al Sindicato del 
Transporte en la provincia La 
Habana.

Lo anterior se conoció hoy 
aquí en una plenaria de che
queo de compromisos en salu
do al IV Congreso del SNTT y 
la rendición de cuenta del 
MITRANS ante la Asamblea 
Nacional del Poder Popular, 
en diciembre próximo.

Fue necesario realizar 76 853 
viajes en 43 700 horas de tra

bajo voluntario, que representó 
un aporte a la economía na
cional de 56 000 pe-£>s por con
cepto de salarios dejados de 
percibir.

También economizaron 226 
mil 358 pesos por ahorro de re
cursos materiales y materia pri
ma, en tanto transportaron alre
dedor de 53 000 horas en la 
bores agrícolas y construcción 
de obras sociales.

La brigada Ernst Thaelmann, 
4el Sindicato de Transporte en 
La H abana, cumplió su meta 
de derribar seis millones 160 
mil arrobas de caña en la pa

sada cam paña azucarera, que 
la hizo acreedora de la Distin
ción Lázaro Peña de segundo 
grado.

Pedro Placeres, secretario ge
neral del SNTT en el territorio, 
dastacó que el esfuerzo de los 
afiliados está dirigido a impul
sar el cumplimiento de los pla
nes t é c n i c o-éconómicos de1 
sector, revitalizar el trabajo vo
luntario, la política de aho-ro 
así como la recuperación y fa 
bricación de piezas de re
puesto.

(AIN)



CARTAS 
A L A '  REDACCION Medidas ante 

un alertaCo. Jorge Luis Canela 
Director
Periódico Trabajadores 

Estimado Compañero:

pi naeado día 5 de ¡unió salió publicado el escrito "Alerta a tiempo 
J S  fea d i v t n T s  ruteros?, del compañero Ernesto Montero

A' Z e  tof.lo la administración, el núcleo del PCC » la Sección Sindical.
apresa^

d o s  que via^en de pie, se trata de indisciplina de las tripulaciones oel 
ómnibus v muy significativamente del conductor, ya que esta dispues- 

n  n í e s t a S t r a c t ó n ,  dado el concepto del servicio que prestan 
estos ómnibus y la comodidad que requiere el viajero, no permitir viaje-

r°N o eDoretener un ómnibus alguna rotura, justifica posteriormente la 
recuperación de atrasos, pues es erróneo de algún ch^ er. r̂nesgaL su 
vida v la de los demás alterando las velocidades establecidas, maltra- 'ZÍ2S y ,  h» pasajeros, lo primero ante todo,.. buen ser.
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C ARTAS r a i l
r e d a c c i ó n  Medidas ante

Co. Jorge Luis Canela

Periódico Trabajadores (Jíl 8^8
Estimado Compañero:
ci nadado día 5 de iunio salió publicado el escrito "Alerta a tiempo 

deM em a^e desvían los ruteros?, del eco,pañero Ernesto Montero

^Ante todo la administración, el núcleo del PCC V la Sección Sindical, 
consideramos que dicho escrito es positivo y nos ayuda.

En el primer caso en que se hace referencia de pasajeros apresura 
dos que viajen de pie. se trata de indisciplina de las tripulaciones oel 
ómnibus y muy significativamente del conductor, ya que esta dlsP“ es' 
to por esta a d m ira c ió n , dado el concepto del servicio que prestan 
estos ómnibus y la comodidad que requiere el viajero, no permitir viaje-

r°N oepor0tener un ómnibus alguna rotura, justifica posteriormente la 
recuperación de atrasos, pues es erróneo de algún chofer arriesgar su 
vida y la de los demás alterando las velocidades establecidas, maltra
tando el ómnibus y a los pasajeros, lo primero ante todo es el buen s

VICRpferente al carro 5-22 de la ruta Monterrey-G y 27 el pasado día 22 
a las diez y quince de la mañana todos los elementos de compañero 
p e r io d is ta  L n  veraces y elocuentes y era conducido por el chofer Rey- 
naldo Fajardo, al cual se le aplicó la medida de 15 dias de cambio de 
labor, en virtud de tener buena actitud hasta el error que se señala.

El siauiente hecho: ómnibus 5-13, cuyo conductor Lazara M. Hores 
ron expediente 2102521 alegó que salió sin boletines de la base, 
explicamos que actuó deliberadamente, pues el conductor comenzo su 
tornada a las 2 :48 pm y salió de la base con 442 en total y vendió en su 
iornada 293, devolviendo a la base en la terminación de su turno a 
cantidad de í  50. Dada la gravedad del hecho se decidió por la adminis
tración tomar la medida de separación definitiva del c e n tro , pero 
además consideramos que el chofer de este ómnibus Manuel Martínez 
Tartabull con expediente 0112348  permitió este tipo de anomalía y se
le aplica la medida de separación definitiva. nc_ _ r u Pb ra &rbelo 

Ese mismo día al conductor del ómnibus 5-39 Oscar Hebra Arbelo 
con expediente 2212306 vendió los boletines que anteriormente 
había recogido a pasajeros producto de una rotura. Es cierto: el ómni
bus se rompió en el viaje anterior y el conductor entregó o devolvio el 
dinero a b s  usuarios recogiendo sus boletines, oero actuó por una 
mala orientación del despedidor de la base Lazara Pérez Fariñas de 
que los volviera a vender y lo que está orientado es.eln7 'nt®9r° ^ t0eS 
boletines a la base para el descuento correspondiente. No obstante, 
ese día V en el viaje lo chequeó el inspector que realizo el correspon
diente reporte a la administración recogiendo dichos boletines, pero en 
ese arupo aparecieron dos numeraciones que no correspondían a sus 
número^y series. Por ello se le aplica la medida de cambio de labor por

^Sobre a°gunas°otras anomalías, como llegar a las colas in ic ia s  con
pasajeros anticipados, informamos que nuestros inspeetores e s t a n  e n

£ salida (primera parada) de la terminal y en las cabeceras donde rin 
den viajes, para evitar estas situaciones que aun acontecen a pesar d 
los reportes y acción de los inspectores en obligar a los tripulantes a

h ^ ^ o  c a r ra l conductor que sale a iniciar su jornada ̂  'e entrega 
una bolsa con $ 5.00 en menudo para iniciar su labor, por lo que es 
injustificable negar el vuelto por falta de menudo y exhortamos a nues
tra población a exigir su vuelto y no tolerar esta conducta inadecuada.

N o“  aceptablepermitir la introducción deVadios y ademas con 
v o lú m e n e s  altos. Hemos dado instrucciones a nuestros inspectores 
para reportar a los infractores, y a tal efecto 99 han emitido las circula-

rí’Como0úítima cuestión debemos exponer que apreciamos el trabajo 
publicado, pues es objetivo y cumple su cometido dea'ertarytenemo^ 
la responsabilidad de que este nuevo servicio no nazca con esas con

dU£ adireccr°ón,adel sindicato, del núcleo del PCC y la administración 
efectuarán de inmediato asamblea con los trabajadores por turnos para 
ro^enar actitudes negativas como las publicadas conscientes del 
momento histórico que vive nuestra patria, del ejemplo intemacionalis
ta y de lo que realizan los contingentes de la construcción.
Fraternalmente,

Manuel Menéndez Valdés 
Administrador
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UN OMNIBUS PARA  
CARGAR BLOQUES

UN HECHO INSOLITO

£1 pasado día primero del co
rriente mes, a las 9:30 de la ma
ñana, un hecho insólito — a| me
nos para los que estamos claro 
de la situación real que presen
tan los ómnibus urbanos en todo 
el país, cabe ese calificativo—  se  
mostraba a la vista de todo tran
seúnte que a esa hora pasaba por 
la intersección que forman las 
calles 3J y Avenida 164, en Ala
mar: una guagua del servicio ur
bano de pasajeros, con número de 
serie 1522 y placa HV-4625, esta
ba estacionada encima de la ace
ra del lugar, mientras dos hom
bres montaban bloques en su in
terior.

Después de tomar algunas fo
tos de dicha acción, conversamos 
con el chofer, el compañero Isac 
Acosta, quien explicó al reportero 
que los bloques que cargaba en 
el ómnibus se  cayeron de una 
rastra que iba repleta de dicho 
material constructivo, por lo que 
le pidió una guagua al adminis
trador de la terminal de Alamar, 
con el propósito de (levar los men
cionados bloques para utilizarlos 
en la construcción de una caseta 
de despedición que construyen en 
la propia base.

Con la idea de esclarecer el 
hecho, acudimos a una reunión, 
—que por cierto, se extendió por 
casi dos horas—  en la que parti
ciparon los compañeros Antonio 
Castro, Raúl Montesinos, Ignacio 
Becerra y Francisco Cepero, ad
ministrador, secretario general del 
Comité del Partido, jefe de taller 
y secretario del Partido, respecti
vamente, todos de la terminal de 
Alamar. Anteriormente nos había

mos comunicado con el compañe
ro Brindis, miembro del Comité 
Ejecutivo de La Habana del Este, 
que atiende  el transporte, quien 
sugirió la reunión, interesado en 
conocer las causas que propicia
ron la citada acción.

Cada quien expuso su punto de 
vista, aunque en lo general hubo 
consenso por parte de los funcio
narios de ómnibus, para justificar 
la utilización de uno de estos ve
hículos en un propósito tan ajeno 
al fin con que fue concebido: los 
bloques los cargaron en la gua
gua porque ellos no cuentan con 
algún otrí» medio de transporte 
para estos fines, por lo que han 
utilizado, en anteriores ocasiones, 
la misma fórmula para abastecerse 
de determinados recursos, tales

como cemento, gomas, pan y otros 
productos alimenticios para los 
trabajadores de esta base.

Al final de la discusión se lo
gró lo que, para el criterio del 
reportero, resultó el més honesto 
de los conceptos: el reconocimien
to general a lo improcedente que 
resulta utilizar un ómnibus urba
no para cargar cualquier cosa que 
no sea pasajeros a la vista de 
la población, que ha adquirido una 
conciencia objetiva acerca de los 
problemas reales del transporte en 
la capital y en el país en general. 
Por supuesto, que cuando un traba
jador que regresa de su jornada 
ha tenido que esperar por largo 
tiempo una guagua para el retor
no a su hogar, no logrará con
vencerse jamás de que, si hay 
problemas serios con determina
das rutas, otras utilicen estos me
dios para sustituir le tarea que 
debe cumplir un cqmión.

De allí salimos todos convenci
dos de que, independientemente 
de la nobleza que acompañó a la 
acción, se cometió un error; que 
habrá que realizar otro tipo de ges
tión encaminada a resolver los 
problemas de servicios internos 
de cada terminal de otra forma, 
sin llegar ai extremo de utilizar 
un recurso tan demandado como 
un ómnibus para cargar bloques, 
gomas, cemento o cualquier otra 
cosa.

Nuestro pueblo, que constante
mente se educa en cada aspecto 
social y económico, que adquiere 
una mayor conciencia en la actual 
etapa de rectificación, extiende su 
dedo índice para señalar hechos 
como el que nos ocupa.

Luis Estrada Hernández
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ESA 
DECISIVA DE LA MUJER

rebajar en la elaboración de las medidas 
e permitan contribuir a declarar a Ciudad 

La Habana Lista para la Defensa en la 
junda etapa, con similar éxito, devino 
uerdo del III Pleno del Comité Provincial 

la Federación de Mujeres Cubanas, que 
iionó en el teatro del Poder Popular en 
capital.
’reviamente la miembro del Comité Central 
ina Teresa Le y va, secretaria general de la 
C aquí, expresó el sentir de las asisten- 
al hacer público reconocimiento a lo la- 

■ de los cuadros del Partido y el Estado 
lyor en el territorio y resaltar la consagra- 
i con que las federadas ocuparon sus 
stos en cada cita de la defensa pera lle- 
a la condición de Lista, sin desatender 

is prioridades que demanda este histófi- 
'momento de la Revolución.
ín el informe a la reunión la dirigente fe
lin a  destacó el crecimiento de la FMC en 

miembros -d e  mayo a septiembre- has- 
totalizar 714 407 afiliadas, distribuidas en- 
13 591 delegaciones y 1 368 bloques en 
quince municipios. Ello equivale a un 

ice del 80,1 por ciento de integración.
4ás adelante contempló como un logro im- 
tante en la etapa, el sobrecumplimiento en 

recaudación destinada a las Milicias de Tro- 
s Territoriales, ascendente a 46 518 pesos 
ra el 103,4 por ciento; la disposición de 

compañeras en el completamiento de esa 
irza del pueblo y la incorporación de más 

396 000 a las Brigadas de Producción y 
fensa.
En el territorio, el 46 por ciento de la fuer-

Subrayó también cómo en veinticu 
res 1 200 federadas respondieron al 
a formar el contingente V Congres 
FMC, destinado a la construcción; c 
garantizeron el censo de los niños a 
les corresponde pensión alimenticio 
vía paterna y recibieron en varias < 
ciones de base a más de mil invi 
III Encuentro Continental de Mujere!

Por todo eso -acentuó- podemos ( 
la Federación está fortalecida, tiene 
dos y trata de estar siempre en i 
de los problemas fundamentales. N< 
te significó que hay que incremento 
ción p o l í t i c o - ideológica, organizarse 
y ser más eficientes.

A propósito, en el Pleno se dio o 
un llamamiento dirigido al análisis c 
la reflexión, mostrar la combativide 
transigencia contra todo lo que pe 
buena marcha de nuestra sociedad; 
cer con honestidad los errores y as 
entrega absoluta al trabajo.

OTRAS INTERVENCIONES
Uno de los aspectos que generó 

número de intervenciones recayó e 
cionamiento de las organizaciones 

Tal fue la expresión de Maria Em 
man, una de las miembros efectivo 
mité Provincial, quien apuntó: Ten 
ligar la vida de la Federación a l< 
la mujer y elevar a un mayor nú 
bajo ideológico; no basta con involi 
la brigada de la amistad o en lo 
de Historia, o convocarla a la asa 
da dos meses. ••

Lucía Peláez, por su parte, enfati 
tamos de sustituir el trabajo politi 
mecanicismo, los resultados son mi 
zara Zaldívar instó a cambiar de i 
estilo en las delegaciones.

Al respecto, Georgino Gonzálei 
partamento de atención a organiz< 
masa en el Comité Provincial del I 
sistió en el acercamiento que hay 
con el ser humano, de manera de 
el único vinculo —como ocurre a
rae — m i*  tannn ln  tmAmmAft ******



D etente a observar y comprobarás que no todos los 
reparadores de sueño son enanitos y no todos los 
enanrtos pueden ser medidos con la misma vara que

L a PÜsa P° ra tfabajadores de la «constructora Ikarus, 
Reparadores de manos caHosas. acostum bradas a cerrar-

ai r iu "10 A9rfT aS man9°  de‘ mart¡l,°- aSÍ son los artífices al duro. Artífices para quienes la transformación de una c a 
labaza en carroza es pura simpleza.

C° m,°  n°  LSea la  ser¡ed ad  Y resp o nsab ilid ad  con que  
acom eten el q u eh acer d iario  los d iferencia  de otros obre
ros N , son m arciano s, n¡ tienen m ás fórm ula que trab a ja r  

a sta  que la  luz del d ía  lo perm ita y con una c a lid a d  in
cu estio n ab le  —d ice  el adm in istrador Luis Rouco.

o o óm nibus que sa le  de la reconstructoro lleva m arcado  
el sello  de esos hom bres, anónim os hasta  hoy, q u ien es d e
m uestran que rep arar no e s tarea h ech a  para  co razo n es du 
ros, pero si p ara  vo luntades férreas.

Verlos ante  su puesto de trab a jo  am putando de a q u í y 
co lo can do  una prótesis a llá  d e ja  lug ar a la duda. ¿C ó m o  
con tanto m etal sin colo y forma pueden devolverse a la
tata.’ Y e " ° ' ? d° s ' los equipos que a l ta lle r envía en casi 

tal estado  de deterioro la em presa de O m n ibu s U rb a n o s?
A ? " *  *  ° ñ°.S ,OS h°  COnvertído e " d ueños de los secretos del oficio y d  m as im portante de ellos es no d e se 

ch a r n inguna p ieza recu perab le . Esa prem isa los ha sa lv a 
do de verse p arad o s por ese concepto , cum plir a l 122 por 
ciento, con 3 m.l 285 óm nibus, el p lan  de  rep arac io n es hasta  
octubre; y m antener un consum o del surtido de partes y p ie
zas. sum inistrados, por d eb ajo  del 85,3 por ciento.

C u a n d o  en 1987 obtuvieron la condición de Vanguardia  
acionol, ocho anos de continuo cumplimiento ovalaban la 

gestión economica del centro.
Es sa lu d a b le  co no cer que en m om entos críticos p ara  el 

transporte cap ita lin o  ese colectivo, com puesto por un cénte- 
nar de obreros, im pone su estilo.

El estilo es el hom bre, y la frase sueno m enos h u e ca  si 
reconocem os en O rla n d o  C o ntreras Pozo, al mejor chapteta
L m h  ' °  en ° svo,d°  de Armas, a tin artista, que
cam bia pistola por pinceles y pinta un cuadro del Guerrílle-n er°\CO ten ,e"d°  « rn o  única escu e la : la inspiración  

Disciplina exigencia, organización y atención al hombre 
a reparadora Ikarus son conceptos que se dan la mano

t r ^ n i , ^ ^  t ,e ^ P°  qUe qU edaro " d o l id o s  métodos detrabajo y dirección que no se avienen al sistema 
crS m°  ejemp,f  de, aseveración José Antonio Rouco. se- 

‘ 9eneral del s'r>dicato, recuerda la discusión con un 
obrero nuevo, quien al rechazar la proposición de ir a tro- 
baKir o otro puesto cuando la necesidad así lo exigió, es
grimió su derecho o quedar interrupto cobrando el 70 p- 
ciento de su salario, y expresó: O  la  revolución aq u í es d is
tinta o ustedes son m ás revo lucionarios que nad ie ,
cole,-nHvSOü  f ,St," tOS- so " arig in al de lo que deb iera ser c a d a  
falta d Pa«s: co p ias fieles, que no se acom oden a  lo
alta  de recursos ni esperen  so luciones ven idas de otra ga- 

Ai 6S mQS b u scarla s  entre ellos.
Al rep arar en sus m anos, -h u m an am en te  e n v id ia b le s-  

s u c a s  de g rasa  y polvo, pero en co nstante  actividad  se ju s 
tifican los logros de su gestión económ ica, dem uestra queZS>: T  transP®rte «  término aplicable poro todos los trabajadores del sector

LOS REPARADORES

i-os reparadores d e  la reconstractora Ikarus no reparan en las dificultades.

DE SUENO
Por STALINA PEREZ 

Fotos: C A R LO S M AYOL

_  O rlando Contreras, un chap ista de estilo.
La fase final, una muestra de calidad  incuestionable.
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FOTORREPORTAJE DE PUJOL Y PUÑAL 

Trasladarse en guagua es la aventura nuestra de cada día. Para ir Y Para venir. Frases 
como: "A cogerla”, "No paró", "Déjenme bajar", "Echen los medios", "Hace una hora que 
no pasa", "Abre atrás", "La parada', "No me empujen"... y otras muchas conforman un 

vocabulario que se impone y podría aparecer en una antología popular.

Paciencia, voluntad, ingeniosidad y fortaleza física, son, entre otras, virtudes necesarias a 

(a hora de decidirnos a tomarla.

Hay quien ha propuesto que los asientos de las guaguas sean transferidos a las paradas, 

en vista del tiempo que se invierte esperando que pasen.

Por el momento disfruten de estas imágenes, y que tengan suerte.

El amor triunfa hasta en las 
guaguas.

¡Cuidado con la bicicleta de mi 
hijo!

f  f

Salida de emergencia.

Guagua con balcón a la calle.

»<■. «s  - • >

Estos pasajeros se equivocaron 
de parada.

.........    i
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&  R a ú ^ M ic h e l  V a r g a s ,  D ip u ta d o  

p o r G u a n tá n a m o  (p r im e r  s ®c r e  
?¡o  d e l P a rt id o  e n  la  p ro v in c ia ) ,

*  , « ?,«  a  o e s a r  d e  a f r o n ta r s e  d ifi-

S ¿ d el n i v e l ' d / p S s i o t S  
Zt¡ Ái territorio es incomparable-

re a  csados c o n  n iv e l s u p e r io r  
d iP o -ó v ím o s  a ñ o s .

1 5 ,r ? „ s 0  e n  e l e x t e r io r ,  p a ra  m o tiv a r-  
e l C a  r e g r e s a r  u n a  v e z  c o n c lu id o s  
v <  “ S o s ,  c o n  e l  f in  d e  m co r-  

Ap „ r a ? Ó s  a  la  p ro fu n d a  t ra n s fo rm a -  
c ió n  socioeconómica q u e  s e  re a  

.l iz a  a l l í .
i F id e l in te rv in o  n u e v a m e n te  p a ra  
's e ñ a la r  q u e  n o  s e  to m a n  e n  c u e n 
ta  la s  p o s ib i l id a d e s  e x p a n s .o n .s -

m u n ic ip io  C e r r o ,  p la n te o  q u e  en  
C a  X a  a  G u a n tá n a m o  c o m o  m- 
t e a r a n t e  d e  u n a  C o m is ió n  d e l Po  

C  P o o u la r  s e  c o n v e n c ió  q u e  s u s  
pobladores’ e s t á n  c o n s c ie n t e s  d e  
s u s  d if ic u lt a d e s  y  d e l a p o y o  q u e  
W i b e n  p a ra  r e s o lv e r  lo s  p ro b  e- 
|ó T q 0e afectan su ^ a rro llo  m-

J c i ó ^ ^ ' l o s I r o f e s i o S r e n  G u a n -

fs í< g n  ta n to  G lo r ia  B e n ít e z ,  d e  C ie g o  
de “ la, se refirió al programa 
m a tp m n  in fa n t i l.  Irm a  J e r e z .

lievoiucion, logro ^ e  califxó I 
mo una de las mas grandes * 
torias desde el Pû °  d®. 'aconómico y soca! en el paia-.

Finalmente,‘Severo Agu'rre •
metió a aprobación el in f° rm e

S ^ " “ d V o ™ a » e f ,
PoTe'r8 Popular, los cuaips recib 
ron el voto unánime del plenar
t  i n f o r m e  d e  c a m a g u e y

T r a s  e l in fo rm e  re n d id o  f 
E d d y  Fernández B o a d a , in te ™ '  
Ju a n  A n to n io  B ra v o , p r c s id e i  

* d e l ó rg a n o  d e  g o b ie rn o  en  C a r

; f & S n|anÍro S cc ió n  mercar

r e f a % t c lS e s e « ra W a e, s e e ;

ia  lim p ia  d e  c a ñ a  a l c a n a , e l 8 0 ,
c ie n t o  y. c o n  e l  aP°y° ta f 
30 000 camagüeyanos en esta 
na se espera llegar al 95 por c
t0 d e  la s  á r e a s  l im p ia s  a  
d e  e s t e  m e s .

El plan ganadero, tan ateca 
en los últimos anos por l _  
s a  s e q u ía , h a  t e n id o  la  su e^ e  
ñ a ló  B ra v o —  d e  co n ta r• c  
n e f ic io  d e  la s  r e c ie n t e s  llu v  
c o n  |a s  q u e  s e  h an  a b a s te c .o c  
n ip n itu d  c a s i  t o d a s  la s  p r e s a .  
C r e s a s  de  
q u e  d a rá  la  p o s ib ilid a d  de  
n e r a r  la  g a n a d e r ía  p a ra  p ro d  
la  c a r n e  y leche n e c e s a r ia s .

S e  r e f ir ió , a d e m á s , a . l a  m  
s i f ic a c ió n  d e  lo s  e s fu e rz o » , e n  
p la n e s  d e  lo m b r lc u ltu r a . o c a .  
c a m a r o n ic u lt u r a , a la  p a  r q   ̂
la b o ra  a rd u a m e n te  p o r  s a  
190 c a b a l le r ía s  d e  v ia n d a s ,  
t a d a s  p o r la s  p r e c ip it a c io n e s .



Los 350 ómnibus articulados van, 
en ia planta de Guanajay

afirman

•  La dirección de la Empresa Productora de 
Omnibus Eveüo Prieto, de Guanajay, ha 
mpnzado a dar los primeros pasos or9an 
zativos paro cumplir el compromiso de pro
ducir este año 350 carros articulados aspec
to tratado durante las sesiones de la Asam

“ En u fv is to 'q u e  ¡os re p o rte ro s^  G jto m .

director*"y 31 o ^ T e p r^ n t^ íte s de las orga- 
p á t ic a s  y  laborales del centro

explicaron que ante la ^ el'caj la ,^ L ^ u á b a n a  transporte urbano en Ciudad de L a  Habana
la industria, previa coordmacion con s
1 500 trabajadores, se dispone a !™P'ant,
el doble turno de labor y lograr con el o ¡'e
var la producción * cinco carros d iarios^

Añadió que los dirigentes de esta tmpr..

«sa preparan las condiciones materiales y po- 
m eas p”  hacer realidad este cemprom.so 
con el Partido y Fidel.

P a ra  ello contamos ccn la decisión de 
nuestros trabajadores, que siempre han dado 
el paso al frente, y con la cooperacion de 
otras industrias como la Paco Cabrera,
Las Tunas, precisó.

Manifestó que para cumplir exitosa™ ent6 
con este compromiso varios organismos co 
mo el Comité Estatal de Abastecimiento  
Técnico Material (CEATM), TRANS1MP0RT f  

• el SIM E deben garantizarles al9u"os su 
¿ i s t r o s  fundamentales como los lam'nad°® 
de acero de chapa fina, que e s t á n  recibiendo
actualmente de forma inesta^®;nidadores
irwiu&  te ... protección wra los soldadores,

juegos de componentes y perfiles de alu-

m Lá°Evelio Prieto, que cuenta entre su masa 
de trabajadores con 154 militantes del Par 
tido y 197 de la UJC, tiene establecida para
el actual quinquenio la Produc^ ° n Jes- 
surtidos de ómnibus como el G'rón-IS. de 
tinado al servicio urbano, el Giron-15, inte 
provincial, el Girón-16 o articulado el Girón- 
17 para el servicio suburbano el G iron2¿, 
para el servicio nacional y el Giron-20, des 
tinado al turismo internacional.

Desde su puesta en explotación en el ano 
1978, esta empresa ha producido alred 
de unos 6 000 ómnibus, entre los que apa 
recen 200 articulados producidos en 198b.

#  Jesús Mena 
Fotos: Felicia Honda!

Esta empresa ha . resultado cuatro veces vanguardia nacional del
Integrantes del colectivo de la industria ¡unto a uno de los ómnibu

fabricados allí. >
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UNA SOLUCION MOMENTANEA 
QUE NO RESUELVE, PERO ALIVIA

Por STALINA PERES Foto: ELIECER  CAM ARAZA

La asp irin a  no resuelve pero alivia.

todos por los o rganism os de c a d a  m unicipio  
en apoyo al transporte  urbano.

El equipo que m an e jab a  F ran cisco  C a b re ra , 
de la fáb rica  de  óm nibus G iró n , fue el sai- 
vador y el escog ido  para co no cer la ° P 'n,orl 
de ia población  sobre ese  se rv ic ia  in ic iado  el
12 de setiem bre.

Las d isím iles expresiones de  ag rad o  co n 
vergen h a c ia  un mismo punto. U n  trabajado r  
de los m edios de difusión , reacio  a d a r  su 
nombre, co nsid era  que esa  so uc.on  momen
tán e a  o la  fa lta  de transporte es una v<o 
de explotar en  su ju sta  m edido los equipos 
antes o cio so s la  m ayor parte  de l á i a ’ ^  
tras su repercu sió n  so c ia l se boro notar en  
la  m edida que ese  s.stem a se  regu le  y re.
ponda a  la s  n e ce sid a d e s .

D eisy R o jas no se m uestra escép tica , solo  
d esea  que se e stab ilice  el funcionam iento de
c ; r 9;= 9 —  • s .
esp erand o  lo 174. si me pongo d e  suerte **  
posible qu e p u ed a  reg resar tam bién  por esta

' ^ n  el peso  de sus año s A m ada M orejón
J  I„ au e  es tal situación  paracom prende lo difícil qu e  es xa.

el trab a jad o r o el estud iante. Esta feliz idea 
me parece formidable y aunque no resuelva
por lo menos alivia.

Fe lic in d o  Ferro  H ern án dez, jub ilado  y de- 
leq ad o  del Poder Popular, afirm ando lo antes  
expuesto se d esem p eñ a vo luntariam ente en 
la s  funcio nes de inspector, como vo lu ntaria
m ente Fran cisco  in ició  su recorrido an tes de

m im i   .............
¿C u á n to s  de  estos p a sa je ro s  no lle vab an  m as 

de un a  hora e sp eran d o ?

la s  9 .0 0  con el ánim o de ayu d ar en el ho
rario "p ico ” . -■ ,

Rita M aría , o p ina, por su parte, que el ser
vicio d eb ería  extenderse h ac ia  los horarios de
mayor congestión de  p úb lico ; tal recom enda
ción m erece una p au sa .

Punto y ap arte  señ a lad o , el transporte  
apoyo se integra por equipos d e  organism os  
d estin ado s al traslado  de sus obreros, p 
cu a l no es posible am pliar su funcionam iento  
a horas donde realm ente su ayu d a se n a  m as  
eficaz  ya que d eb e  transportar a  los t ra b a ja 
do res de e sas entidades.

Y a se r  A lvarez y Ronald Sotolongo. e stu d ian 
te s  de prim aria, abordaron el óm nibus con  
e x c lam acio n es de  júbilo  que h a b la b a n -p o r si 
so las, pues según ellos e sa s  g u ag u as son 
"b á rb a ra s” y tien en  trem enda onda .

U n a  ú n ica  pregunta rec.b .o  en todo m
m entó resp u estas favorables y hoy p asad o s
diez d ía s  de  esta encu esta , la  a sp irin a  sig
t ^ o ñ d o  con  un «o ,,! de  M 0  

„ j . .  pn 50 rutas conflictivas, a  los qu
se su m arán  próxim am ente los n ecesario s para  
lleg ar a la  c ifra  de  400.

Francisco Cabrera , diligente chofer, comenzó 
antes para concluir con el tiempo necesano  

poro reco g er o los obreros de su centro.

Parodiando una arch ico n o cid a  fra se : Nada  
del transporte me es ajeno - y  en la  situación  
actu a l mucho m e n o s-  echo a  a n d ar con de- 
ssn fad o  en b u sca  de la g u a g u a ,  como si tu
v iera sobrado tiem po a mi d isposición .

Esta vez la  e sp e ra  no cubrió  mis reservas 
de p ac ien c ia  a l p arar, an te  el público  aso m 
brado, uno de los m ás de 200 óm nibus apar-

Lo d icho por A m ada me hizo recordar que  
o e sa s  g u ag u as la s llam an  "asp irin a"  y re a l
mente creo  que lo son.

H asta  el 19 último. 410 mil 029 p asa jero s  
fueron transportados d iariam en te  en eso s óm 
nibus y se reportaron un total de ocho mil 880 
via jes, lo que dem uestra que la voluntad en 
o casio n e s todo lo puede.
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Tras las
manejan, í
atención c
tración, el
se demue^ este,
bregar. > de

A menos antes
mantiene ;cción
pese a la
por encirr. 
r  entas

De ha be del

presas centrales, aunque el sistem a de ATM 
m antiene más de 260 millones de pesos.

Sin embargo, es el programa de economía 
raterial de las empresas, cuyo fundamento 
estó e n la normación científica de los re
cursos materiales y energéticos mínimos pa
ra la elaboración de cada producto sin afec
tar su calidad, lo que determinará el empleo 
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CONTINUIDAD A  
UN BUEN INICIO

Tras las recién  e rig idas p ared es de la term inal ISPJA E se 
m anejan , si) no nuevos, por lo m enos am plios concaptos de 
atención  al hom bre, llevados a la p ráctica  por la adm in is
tración, el Com ité del Partido, la U JC  y el S ind icato , y que  
se dem uestran  con los resultados acu m u lad o s en el d iario  
bregar.

A  m enos de un añ o  de la in au g u ració n  de ese  centro se  
m antiene el cum plim iento de los p lanes mes tras mes y, 
pese a  Id fa lta  de  42 choferes, se  dan  cerca  de 200 via jes  
por encim a d e  Jo estab lecid o .

De h ab er preguntado a c a d a  uno de los 524 trab a jad o res  
que conform an el colectivo del ISPJA E cóm o se sienten  la 
borando en la base, la respuesta  m ás probable hub iese  si
do positiva, porque a llí la s d ificu ltades con el obrero se 
discuten, m ás que para  am on estar o san cio n arlo  para  lo
grar su transform ación.

Hoy se tra b a ja  en la cafetería  y en la ilum inación de  las 
plantas. Se construyeron con esfuerzo propio las g u ard eras  
de las fosas del ta lle r p ara  preservar la vida de los tra b a 
jad o res y evitar d añ o s a los equipos.

No  fácilm ente dism inuye el déficit de herram ientas de tra-

La aplicación de una medida está avalada por sus funcio
nes regeneradoras -e x p lic a  A lberto D íaz Estolín, subadm i- 
nistrador—, no colocamos al hombre ante el hecho en si, 
por el contrario, se valora su comportamiento anterior y las 
causas de la indisciplina cometida.

El e jem plo está en Reynaldo C o rrea , san cio n ad o  en prin
cipio per un añ o  y liberado  de la am onestación  a los tres 
m eses. Muchos compañeros se acercaron a hablar conmigo 
- a f ir m a -  incluidos los miembros de las organizaciones po
líticas y de m asas de la b ase ; no me sentí solo y para de
mostrar con hechos que reconozco mi error ayudo a incre
mentar el número de viajes doblando turnos.

En recorrido por los ta lle res el am biente labora) dem ues
tra la satisfacció n  de los trab a jad o res. Angel Abraham  —ex
m ecánico de  M an tilla— con algo m ás que una sonrisa ex
presa qu e se  siente bien, más cerca de mi casa, no sólo por 
la distancia, sino también por las relaciones.

Lo nuevo de la construcción! y el  ca lo r hum ano permiten 
que su com edor y cafetería  den un servicio envid iab le. A 
ello sum em os la preocupación  de todos por el cu idado  y la 
lim pieza del centro.

Aún q u ed an  d efic ien cias e rrad icab le s en corto p lazo ; la 
solución está en el nivel de ex ig en cia , er» la m agnitud de  
la s re lacio nes con el trab a jad o r, y en la s condiciones en 
que debe d esarro llarse  el hombre.

Stalina Pérez 
Fotos: NEY

Limpieza y organización de una base de nuevo tipo.

bajo  y se  estud ia  una o rg an izació n  que perm ita am p lia r el 
tiem po de receso  de los choferes.

Al principio no todo fue color de rosa, asevera  José A n 
tonio M usa, secretario  del Partido. Con la constitución del 
Comité del Partido en la base comenzaron a darse los pri
meros pasos en aras de mejorar la atención al hombre.

Por la co m plejidad  del trab a jo  en el sector son m uchas 
las reg las d isc ip lin a ria s  para  conductores y m ecán ico s; sin 
em bargo, no todos las cum plen con igual seried ad  y es en 
esos ca so s  que ju e g a  un papel fundam ental la labor polí
tica  que sean  c a p a c e s  de d e sp leg ar el Partido, el S in d ica 
to, la U JC  y la  adm in istración .

La gráfica del comedor habla por sí sola. Reynaldo: tras corta sanción el cambio para bien.
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Ministerio de Transportes
O M N I B U S  Ministerio de Transportes
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