EI' TUNEL MAS LARGO DEL MUNDO
N atencién a los hermosos pinares que
E adornaban sus laderas, los romanos
llamaron monte Penninus a aquel macizo
de los Alpes Centrales que coronan el te-
cho del mundo. Sus nieves perpetuas cul-
minan la Punta Dutour a cuatro mil seis-
cientos metros de altitud. Sus glaciares se
lician lenta y despaciosamente ante la mi-
rada aténita del forastero, en un derroche
de belleza inigualable que la palabra no
osa describir. Y bajan las nieves espesas
como rio de espuma desdz el monte Rosa,
derramandose por las vertientes de la im-
ponente cordillera, a cuyo traveés, serpean-
do entre la urdimbre geolégica de rocas di-

versds, pasa el Simplén: el tunel més largo

del mundo.

El famoso paso fué construido como ca-
rrera militar por Napoleén en 1807. Jus-
tamente un siglo mas tarde, por debajo del
camino castrense del Gran Corso, se rea-
lizé el tanel ferroviario que salva los veinte
kilometros existentes entre el valle del Ro-
dano y el de Tesino. Y los viajeros del tren
jamas reparan sino en el frio intenso de
la montafia y en la agobiante presién que
la altura ejerce sobre sus venas.

Pero aquel del Simplén es un tunel ho-
radado en la piedra dura, como el de Cas-
cade en las Montafas Rocosas; como el de
Loetschberg, como el de San Gotardo, como
el de Mont Cenis. Todos tl‘meles clasicos, no
muy dificiles de realizar.

LOS TUNELES SUMERGIDOb

ON obras de ingenieria de mayor gran-

- deza lgs tlneles construidos Jbajo el Te-
cho de los rios, tales como el Mersey, que
‘une a Liverpool con ‘Birkenhead; el que cruza
bajo el estuario del Tamesis, los varios con-
ductos por donde el metrppohtano de Paris

‘atraviesa el Sena, el Lmqoln Tunnel bajo .

lag aguas de deson y 0“& importantes de :
Manhattan. | i s

~ tema de armazoén seccional,

. te. Esta nueva modalidad en la ejecucién de

© den a ambog lados del canal del puerto, er
~,méndonos detalladamente de chaboi,‘m?

8

el empleo de’ un dispositiva metalico accio-
nado por aire comprimido, liamado escudq.‘
que proteje el frente de ataque de la ex{:a-‘
vacion. A veces, cuando el terreno es delez-
nable, se requiere la frecuente entxbacién,
gue consiste en armar soportes de madera o
de hierro que sirvan de contén a la roca y
a los deslizamientos de tierra, a medida que
se va avanzando en la perforacion.

Mas, la técnica moderna usadg para la
. construceion de tuneles sumergidos ~-inyen- |
“to rrancés— se identifica con el nove) sis-
consistente en
la apertura de un zanjon en el fondo de las
‘aguas donde se coloca una serie de tubos o
cajones de hormigén, fabricados prevmmen-

concuctos o vias submarinas es la que se
esta empleando en la realizacién del Tinel
de La Habana.

'EN LAS ENTRANAS DEL TUNEL

HABANERO

NDEPENDIENTEMENTE de consideracio-
I nes ulteriores, el llamado Tunel de La Ha-
bana constituye por si mismo —no hay duda
‘posible— una, magna obra de ingenieria mo-
derna. Podemos afirmarlo sin ambages qdie-
nes, para honor nuestro, hemos sido los pri-

‘meros periodistas que realizamos un recorri-

~do completo a través de las obras que se

‘llevan a cabo en la via sumergida del futuro,
' Por espacio de varios dias observamos de-
‘tenidamente —exhaustivamente— la loable

" gestion que e]ecutan los ingenieros franceses

de la Societé des Grands Travaux de Marsei-
| lle, en col 01‘8.(_31‘61!7 _estrecha con ingemegsj
cubanos, para dotar a la capital de la: Repﬂ- o
blica de una obta segura, eﬁclente ylgper- &
dureble, Y ;
Entrando distintamente desde el mar
desde la costa, recorrimos en toda su’ E‘yv :

tud los dos accesos del tunel que cori'espon. :
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bservacion del dgqt;e seco, ubf- v
eadm j;mto a la fortaleza de J(a Cabafia, [s6lo a dos metros por hora, Imla.hb )
donde se hallan, terminadas, las das primeras |patanas unidas por pu@nteg ue
‘'secciones del tanel, requiné el empleo de dos clales para este ﬁpo de operaci nes. ,
dias. Por una escala de hiez‘ro hajamos a las | tirg gn colocar cada tubo en la. posiclﬁq
entrafias de ambos conductbs. discurriendo | rrecta para su unién con las demds partba
ampliamente sobre €l piso que sm mafiana 1a | lg obra. . / AL S
superficie de rodamiento para, los vehiculos. Una vez colocadas las dos pﬂmeru
mientrag conversabamos con ingemeros, ca- | ciones, es decir los tubos ly 2,,el diquq
pataces y obreros. . volvers a cerrarse, esta vez-d:o

Asimismo, visitamos los dlversoa talleres puerta. de hierro, y comenzari 1 !1abrl

'donde un enjambre de hombres labera noche | de los tubos 3 y 4, repitxéndose wJpe,
'y dia en las partes que componen las disi- | hasta el final. /

' miles facetas de la hnporbante estructura de Los tubos o “cajones” corréuppndiemea

{los “cajones”. Consultamos los planos gene- log accesos del tirel en ambos lados del

,rales de la lmportante obra. bajo las indica- de la bahia, acoplardn, una vez sumer;
‘ciones pormenorizadas de los ingenieros, al nivel preestablecido, con las torres de
Oyendo con sumo interés las explicaciones de tilacién, cuyo novisimo sistema permltmi
loa técnicos, obteniendo a.l ‘finay las exclusi- novar el aire en la totahdad del conducto
vas fotografias que ilustran la presehte in- menos de tres ‘minutos. f
formacion. La segunda operacion de unportamil. en

Empero, ardua tarea representa para nos- :mh‘ m};qjog ha.sta ‘ahora reanza,dos \&n
otros la traducciéon en pa.labms inteliglbles mngtrucci,an del 'mnel de La Haba.m. ;
de todo cuanto nos fué dable conocer en lo en la ;pertura. de los portares 0 c

que hasta ahora se ha construido del Tinel abovedados a ca.da lado de la mnim 1
de La Habana. Por ello, lo que sigue no puede *d”dq La Haba.na, ‘del cual omn: )
tonidrse mas que como resefia escueta ~—re- ;graﬁu en la. presepte mform\wwn, es el
catada y modesta— que esperamos sirva al a,vanzadp, pudiendo apreciarse a simple
| lector para tener una idea de como se realiza 1a amplitud y consistencia de la ca.Lzada
la construccion de la via uubmarina, ‘que pron- conducirg 4 través del mar a La Habana,
“to unira a la antlgua B&pit&L de la Reptblica - Este. Eu el iado de La Cabafia se ha co
con los terrenos aﬂbnde se alzard en el fu- 1a loma que le da nombre en una gr
yuro La Habana del Bste. , " tensién, vislumbrandose ya la importam‘:i
EL TUNEL SEOCIQNAL ¢ ‘la Via Monumental que atravesara la nu
DICHO sin rebozo, el Tinel de La Habana ciudad y que entroncari con. el “cajon’
no es otra cosa gue un zanjon abierto mero‘cinoo del conducto sumetg‘ido.‘

a vemt,icmco metros de pmfundidad en el le- 3 DETALLES DE LA pBRA
cho de la bahia, sobre el cual se colocaran 1L trazado de un tamnel, cuales
cinco tubos de hormigén preestorzado con un E sea su tipo, exige un estudio de
largo total de 520 metros. " de la constitucién topografica y geo

Con excepcxén de uno de dichos “cajones” del terreno antes de comenzar la excavi
que solo tiene una longitud de 90 metros. ‘Solo asi es da.ble conocer la natural
los cuatro restantes miden 107.50 metros de las rocas, la conductibilidad térmica de
largo cada uno. Todos, logicamente, tienen .factor que influird en la temperat
un ancho exacto de 21.85 metros y una a.ltum coﬂiucto—-— y la existencia de ca,p
comun de 7.10 metros. : ras, a fin de proceder a la oportuna

'Sin embargo, contando el largo de los por- meabilidad que permita el trabajo.
tales a cada lado del canal y las bovedas de Eata nltuna condicién acuifera,
acceso en ambas orillas, el Ttnel de La Ha~ meabilidad de los terrenos, ha mido
bana tendrd en definitiva un largo aproxi- en la actual construccion del

“mado de 800 metros. Poco menos de la mitad Habana. Antes de proceder: a
del Lincoln Tunnel. ~ y ain en el curso Ge la 1

Las operacion realxzadas hasta t.hora\»- gonatructora ‘tuvo neee;i
han consistido en p, ‘construccion de los “dos 6n de pesos ‘en la
primeros tubos, dentru del dique seco sefia~ v versas &om que por §
lado, el cual csta cerrado por una burera hr conatlgair inclusive terrenc
natural de roca _que ahora se destruye ‘grd- ‘mismo ’mgﬂ@té rellenos, Yﬂlq ;
dualmente pam permitir el paso de 105 “w mt 3 gﬂxpedian WF"?«W
jones” al canal del puexto ) 2% 4 xooedimiento séguldo

Bsta ‘operaeion, segtn las mfomacioﬂea porr,apte lanor lo- ‘llamaremos
obtemdp.s por népbtrt)s- pudieca malgzarse Te- cion de ;ocd tificial”, una fra

‘ al'w de nuestra in egcién, ‘que sin

i

con que ‘cuel
l'_dad y pre




ton!tt, en una medida exacta de cuarenta mil
metros lineales. Solidificada la amalgama in-
yectada y formada la roca arfificial en la
protundidad antes anegada, tué posible la ex-
cavacidn para el dique seco, el dragado del

canal del puerto y el acondicionamiento de’

los terrenos junto a ambas costas  para dar
“acceso a las dos cabezas del tumel.

cargo obtdn Tas 'caidas de agua del Numt\‘“
Assouan, de una potencia de cuatmeten
mil kilowatts; las del rio Paranaiba en e
Brasii, calculadas para una fuerza de 3 0
kilowatts, y otras en varios paises a
€anos. ‘

Su partxcipacidn en la construcctdq« 1
veinte puertos franceses, once en Atnec.,mﬂ-ﬁ

Vencidos los factores geologicos contra- tro en Italia y dos en la Argentina, suq tn:-’f
' rios las obras del Tunel de La Habana, a su bajos en la educacién de aguas y trazados de
 terminacién, representaran un movimiento de :puentes, dan la medida de los podemsqsg"m,&.
tierra total equivalente a seiscientos mil me- | ‘cursos técnicos con que cuenta la Societé | dém,
tros chbicos, ‘Grands Travaux de Marseille, tanto en pera |
GARANTIA DE 'PERDURABILIDAD  sonal como en equipos, y son gavgmia de
AS, no obstante lo expresado grosso mo- perdurabilidad, eficiencia y seguridad, parh.

do con relacién a las obras que se eje- 1a obra que ahora realiza de enlazar La y
~cutan para la realizacién:del Tiinel de La Ha- Habana de hoy con La Habana del porvemr.

_bana, lo que —profanos en la materia— lo-| ORGULLO DE LA HABANA o

gramos colegir en nuestra 1arga visita a los

trabajos de dragado, excavacién y fabrica- A?:‘cﬁ) :qu; ;e:lg:u(lﬂl;ﬁdo dar a M%*

cién de las secciones, que constituyen la base el 0, en apretada
sintesis, las prlmiclu de lo qm un dia herd/

de la via en formacién, quisimos nosotros
excavar también en la historia de la empresa el Thnel de La Habana, orgullo le. imo d“
la gran ciudad que se proyecta ha

nstructo fin de aportar a nuestra in-
Gz ml 7 s P turo como una de las mas mermq

ion i al lect i G
tormacién elementos que sirvieran al lector Atiérios, Coniet Pabl W eonst P el-
para establecer su propio juicio en un hecho a Sy e T ent! ncerl idad
de indiscutible impronta. histérica. : ea quedard atrds, definitivamente olvidada,

La S R en la escombrera de la historia. La ‘nueva

X ocieté des G".‘“d’ 'rravaux‘ e Mar- | iudad que se edificard en el Este perteneoe
seille, con sede en Paris, tespongable del Ta- ya al porvenir, a lo que vendri a ser m

nel de La Habana, fué fundada en Francia Allecuadd sl wide 48 puedtion deﬁcenﬁioﬂm v

el afio 1892. Dende entonces ha yenido ejer- | ' gy conducts submarino que hard posibia
clendo su-prolifive MOtivigas ot Ten realize. la expansién de la urbe capitalina : pm

ciones mas disimiles en diversos, paises de. e
PURSIAETS SRS b L g iy lado de la bahia, no tendrs no puec
' Entre las obras por ella terminadas se ha-
llan treinticinco caidas de agua, veintiséis de
las cuales fueron ejecutadas en Francia y el
resto en otros paises europeos. Tales como
las plantas hidroeléctricas de Kembs Cttmar-
sheim en el Rhin; las presas de Génissiat,
de Dozéres-Mondragon y Montelimar en el
Rédano y de Castillon Chaudanne en el Ven-
dén. Otras obras de gran magnitud debidas
a la GTM se levantan en el Africa francesa,
en Polonia, en Indochina 3 en Egipto.
Asimismo, ha edlﬂasdo la GTM diecinue-
ve plantas térmicas en Francia y en el Africa
francesa y més de 178,000 mil metros. de ti-
neles en diferentes partes del mundo. A su

ner., por su corta extension— la impertuf' 1
que otros famosos tuneles del’ mundo u!ia,-
lados en los comienzos de esta informaqiéli.'%
Mas, empero el bellp escenario que alrve de
acceso al tnel del Simplén —el mayor del
mundo—, ningun habzmero, ningfm cube.nq
—de ello estamos seguro— cambiaria el a,m.
biente de su convulsa isla por las helaﬂna
cuspides alpinas.
. El Tanel de La Habana, acorde con nues-
|tro rapido progreso, no viene a ser! ‘en tini
de cuentas, sino un aporte mis a hos encan-
tos de esta bulliciosa ciudad de San Cristébal
de La Habana, de cuyo tinel submarino en
-proceso volveremos a hablar en el préximo
reportaje. .
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