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M ÁS DE 7 mil viajes realizaron 
durante el primer m es de servicio  
en Cuba — enero— los 3 0  ómni
bus del lote de 2 5 0  FIAT, dona
dos por la alcaldía italiana de 
Milán para reforzar el transporte  
urbano en la capital.

En los primeros días de febrero 
se están computando alrededor 
de 3 6 0  viajes diarios en los dos 
recorridos fundamentales, desde  
Línea y 18 hasta Zulueta y Virtu
des y desde la Ciudad Deportiva 
hasta G y Tercera.

Los óm nibus, con cerca de lü  
años de explotación en su  país de 
oriqen, fueron situados en la ter
minal del 1S P JA E . Allí se  creó 
una brigada de mantenimiento, 
integrada por 8 hombres y otra 
eventual con 9 , para prestar aten
ción a e^e parque, asesoradas 
ambas por dos técnicos de la 
Em presa de Om nibus Urbanos 
en Ciudad de La Habana.

Pasados algunos días ya hay 
opiniones sobre este servicio en
tre quienes desde adentro tienen  
que garantizar su estabilidad.

LO Q U E  D E P E N D E  D E L  
M A N T EN IM IEN T O

En activo ahora solo hay 2 3  
ómnibus, 2 ya han sido dados de 
baja, uno por un accidente ocurri
do en el propio barco y otro ya en 
servicio en ia capital, t i  resto 
depende de reparaciones que 
quizás puedan realizarse en el
país. . .Los que se  mantienen trae>a- 
jando presentan buena situación. 
Según O scar Saurí y Enrique Tru- 
jillo, especialista de la em presa,

"los principales problemas se rela
cionan con la caja de velocidad, 
de las cuales no hay repuesto en 
Cuba, pero que se están solucio
nando con la ayuda del innovador 
Lázaro Díaz, de la terminal Gua- 
nabo.

Teniendo en cuenta los anos 
de explotación, ya se les hizo el 
primer mantenimiento, tras los 
primeros mil kilómetros recorri
dos; se les cambió el aceite y se  
presta especial atención al esta
do interior del vehículo sin que 
hasta el momento se observe un 

deterioró evidente.
La casi nulidad de trasbordos y 

el alto número de viajes en horas 
picos es respuesta evidente del 
esfuerzo del personal de mante
nimiento, que se ha visto obliga
do a aprender en la práctica los 
nuevos m ecanism os, puesto que 
con los FIAT solo llegó un ma
nual que no ha sido traducido  
aún del italiano.

— ¿C u án to t ie m p o  d e  v ida útil

" E L  P Ú B L IC O  e s  m á s  d isc ip lin a 
do", afirm a al c h o fe r  fijo  Rafael 
Fern án d ez.

P A R TE  D E lo s  tra b a ja d o re s  ^u ® ^ P J ? 'nd®n pOT 8 ' m a n te r" m ,e n t°  
ó m n ib u s F IA T  e n  la  te rm in a l IS P J A E .

E S  N E C E S A R IO  co n tin u a r co n  el cu id a d o  d e  e s to s  ó m n ib u s para e . i  
s itu a c io n e s  co m o  e sta s .

p od rán  t e n e r  e s t o s  ó m n ib u s? ,  
preguntamos. Juan Delgado y 
Lázaro Díaz, jefes de las brigadas 
eventual y de mantenimiento, se 
ñalaron: "E s  imprevisible, pero si 
se trabaja bien en talleres y la 
población sigue colaborando con 
su cuidado pueden durar bastan
te y hace falta que así sea".

UN F E N Ó M E N O  R A R O
Así calificó Rafael Fernández, 

chofer de los FIAT, al cuidado  
que hace la población de este  
tipo de vehículo. ¿A q u é  s e  d e b e ¡
"Yo creo — dijo—  que la gente 
cree que son nuevos y com o son  
diferentes, ayudan; también in
fluye el m ecanism o de! óm nibus 
que no permite su  puesta en 
marcha si las puertas no están  
cerradas, estas son m ás anchas e 
impiden la aglomeración a la hora 
de subir o bajar, unido a que los 
escalones son m ás bajitos. En  
contra está que hay m enos asien
tos y que son m ás incómodos 
que los Ikarus".

Similar opinión sustenta el 
también chofer Francisco Alon
so. "El público es m ás disciplina
do y es muy raro el que monta 
por atrás y m enos aún los que no 
pagan. Incluso no se  han produ
cido roturas de envergadura co
mo normalmente padece el resto 
del parque y que son atribuibles 
a la población. Pienso que en el 
cuidado también influye que los 
choferes son fijos y selecciona
dos. Para mí la medida es válida 
en este caso, atendiendo a lo 
desconocido del vehículo y a su s  
particularidades", afirmó.

"H A S T A  E L  m o m e n to  lo s  p rin c i
p a le s problem a» e stá n  e n  la ca ja  
de ve lo c id a d , pero  lo s e sta m o s  
so lu c io n a n d o ” , O s c a r  S a u r í, a se 
so r d e  Ó m n ib u s  U rb an o s.

B U E N A S  N O T IC IA S  PA R A  
LO S P A S A JE R O S

Aunque en sentido general la 
población habanera que hace uso 
diario del óm nibus urbano está 
convencido de que la llegada de 
los FIAT italianos no resuelve 
totalmente el problema, sí resurta 
un sensible alivio que se  incre
mentará con la próxima entrada 
en funcionamiento de otros 4 0  
más, que se prevé se ubiquen en 
la vieii ■ninal de Guanabacoa.

Cuar, ~4* n l ° s 2 5 0  FIAT,
más la n '* p -¡ón paulatina del 
parque dei ¡s, el transporte 
urbano se est. '¡tizará en buena 
medida y eso ei. x>sible que ocu
rra durante este c.'to.


