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' Brillantemente conmemorado "'él'; XI1I ani i |
e nm ; XII anive
Ia fundacion del Colegio de Ingenieros Civiliz:.n Xc(tis f

«El mund’o moderno no existiria sin el esfuerzo
fructifero del ingeniero», dijo F, de Albear

Per JUAN A. SAN PEDRO Y

HORNEDO, de !a Reduecion
de EL PAIS

La conmemoracién del XTI
aniversario de la fundacion del
LColegio de Ingenieros Civiles de
Cuba, se efectué ayer, dandose

cumplimiento al programa con-
feccionado al efecto: visita a las
obras del tanel de Ja bahia de la
Habana; almuerzo de confrater-
nidad profesional en el 1estau-
irant campestre <El Sitios; v ac-

to solemne en la Sociedad Cu-
bana de Ingenieros, con una nu-
trida asistencia de profesionales
de tan digna clase,

Ios ingenieros Jesiis F. de Al-
bear, presidente del Colegic de
Ingeniergs Civiles de Cuba; Brau
lio Gonzilez Novo, secretario;
José Menéndez Menéndez, presi-
dente de la Sociedad Cubana de
Ingenieros; Cristébal Diaz, pre-
sidente del Bloque Cubano de
Prensa y vicepresidente de 1Ila
Empresa Editora EL PAIS-<El-
celsiors: Amadeo Loépez Cas-
fro, representante a la Camara
y presidente de la Comisién de
Fomento Nacional; Alberto Ma-
ruri, Miguel A, Quirch, Sergio I.‘

feccionados a partir de febrero|
de 1949, hasta que en 1955 se
adopté el de la Societe des Grands |
Travaux de Marseille, como el|
mas eficiente y econémico, al|
que se hizo variar en algunos
puntos. |
“La entrada a dicho tanel por
la parte de la Habana, se hace
en tres direcciones: para los au-
tos que proceden del Vedade. por
la: Ave. del Puerto y del centro
de la Habsaan; y las salidas tam- |
bién en tres direcciones: Zulue-
ta, Ave del Puerto y Malecon.
El proyecto tiene una pen-|
diente méaxima de 5.75 con una)
longitud cubierta de alrededor}
de 800 metros y una longitud to-
tal de 2,600 a 2,900 metros, con,
ventilacion con aire inye(;tado.’
sistema para bombear ¢l agua |
que se acumule dentro ae la
corquideay (confluencia de las
distintas vias de eatrada y sali-
da); iluminacién flucrescente y
revestimiento interior con mate-

rial cerdmico, aunque actual-
mente se considera’ - sustituirlo
por uno plastico, al obijeto de

eliminar el ‘ruido.

La técnica de trabajo es a ba-
se de prefabricacion en todos los
aspectos. Para la construccion del

Clark, Ramiro Oifate, subsecre-
tario técnico de Obras Puplicas;
Jorge Garayta, Emilio Maza,
Sust, Cuadreny y ofros muchos,
desds los primeros momentos par-
ticiparon con el mayor entusias-
mo. Y el arquitecto Agustin
Sorhegui, presidente del Culegio
Nacioral. ¢

EXPLICACIONES SOBRE
. EL TUNEL

Prviamente en el salén de ac-
tes de la Sociedad de Ingenie-
ros, el Ing. José Menéndez Me-
néndez, presidente de dicha ins-
titucién y director fécnico -de la
obra, explic6 a sus colegas, con
exposicion de fotografias y pla-
nos, de un modo detallado, todo
lo relacionado con la misma.

En primer término se refiri6
a los distintos antenroyectos con-

|

| cipalmente, es el hormigon ar-

dique seco que tiene 8.50 bajo

el nivel del mar, 117.00 metros
de largo y 62.00 metros de an-
cho en el fondo, fue preciso man- |
tener siete bombas de 10 pulga-
das en funcinamiento continuo.
El trabajo méas &rduo es el del
dragado en el canal, para laz co-
locacién de cinco tubos, que cons- |
tituiran el tanel. Para el craga-
do se utilizan dragas pequehas
v en la parte rocosa se trabaja |
desde tierra con una plataiv

El tinel en si, estard co
tuido por cinco tubos, recu
tos exteriormente con uns “la
mina de acero de cuatro mili-
metros de espesor,, soldada, V|
sobre ella refuerzo y pre-re-|
fuerzo, El techo del thnel que-|
dard a 155 metros y el fondo ||
a 22 por debajo del nive! del
mar, El material empleado, prin-

mado. |



. Los cinco cajones que consti-

tros, con un peso cada uno de
16,000 toneladas, El otro tubo
serd de 90 metros de largo con
el mismo ancho y alto que los
demas. A

El proyecto se ha financiado
del siguiente modo: La concesio-
naria, Compafiia de Fomento del
Tﬁne} de la Habana, de acuerdo
‘con la Financiera Nacional., hi-
zo0 una emisién de bonos al 4.5
por cinto, cuya garantia fue ofre-

|
{
dar liguidada dentro de 1ireinta,
en que el Estado recibird enton-
ces 'a posesién del tinel

Al firmarse el contrato de las
| obras entre la concesionaria y
|los contratistas: Societe des
| Grands Travaux de Marseille, se
| firmé también un contrato cola-
| teral entre el Banco del Comer-
[ mio Exterior y una compahia
| vendedora de azilicares ¢ie se
| obligaba a hacer una venfa de
[ 28 millones de pesos en azicar,
|len cantidad no menor de 100,000
toneladas cada seis meses, a cu-

' el tiempo para realizar tan mag-
na obra. : WPl S TR
yos efectes la Sociedad de Me-
joramiento de la Industria y Co-
mercio de Francia, aporté una
fianza de dos millones de dola-
res para responder al contrato.

Dijo el ingeniero Menéndez que
el primer cajén o tubo se po
|dra colocar . a fines de agosto

‘,dg este afio; y la obra se supo-

‘ne guedard terminada entre agos
|to y diciembre de 1958.

La obra del tidnel, la segun-

|da_en importancia en Cuba, en

lingenieria, es una de las grandes
obras hoy en dia en ejecucion
en el  mundo entero.
VISITA AL TUNEL

| En una embarcacién tipo co-
|mnndo. se trasladaron los inge-
nieros al otro lado de la bahia,
donde se encuentran los ta'leres
y se prefabrica todo el material
Inecesario para la obra. No esca-
pé el mas minimo. detalle a la

que se interesaron por todo lo
relacionado con la misma. Hubo
muchos que descendieron hasta
el dique seco, para observar el
montaje de los tubos, dos de
ellos en construceién, o+
Asi como el proceso de la uti-
lizaciébn de los cables y el hor-
migén para sus distintos .usos.

Dos horas emplearon los in-
genieros en su recorrido, econ-
fundiéndose con el equipo y hem
bres que arduamente luchan con

y
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cida por la concesion del peaje,
por cuarenta afios que puedz que-'

observacién de los ingenieros, |

tuirén el tinel, serdn cuatro de| :
107.00 metros de largo,” 22 de]|
ancho y ‘alto exterior de 7 me-|
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CONSTRUCCION DE CAJONES EN EL DIQUE SECO

it

Uno de los cajones, (cinco seran
los que se construyan); que
constituiran el tfinel en si, cua-
~tro de ellos de 107.00 metros de
largo, ancho de 22 metros y al-
to de 7.10 metros con un peso
de 16,000 toneladas cada uno.
Otro de los cajones tendra 90
metros de largo y ancho y alto
igual que los otros. Puede apre-

ciarse la marana de cabillas y |

hierro, tode lo cual irda recu-
bierto de hormigén armado y
éste a su vez de una lamina de
acero de cuatro milimetros de
espesor, soldada. Terminados los
dos tubos en construccion se lle-
nara de agua el dique después
que se tapen las cabezas de los
tubos, se abrira una compuerta
v los tubos flotando seran con-
ducidos hasta el lugar que les

corresponda, en el dragado ya

hecho en el canal. para su eolo-
cacién, los cuales se empatarin
por las cabezas. El
tos tubos quedar& a 15.5 metros
por debajo del nivel del mar, y
el fondo a 22 metros. Esa dife-
rencia de 15.5 a 22 metros entre

«techo y fondo sera el alto. por

donde discurrira el tréfico rodl

dénde pasara el trafico rodado. |
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Momentos antes de partir hacia 0
el otro lado de la bahia para
contemplar Jas obras que se
vienen ejecutando para la con-
truccién del tinel bajo 1a Bahia
de la Habana, el ingeniero José
Menéndez Menéndez, presidente
de la Sociedad Cubana de Inge-
nieros y director facultativo de
las obras del timel. explica a
sus colegas en el Salén de Actos
de la Sociedad Cubana de Inge-
nieros, ante fotys y planos., de-
talladamente. tsdos los aspectos
de la colosal obra de ingenieria
unha de las primeras. en impor-
tancia, de las que se ‘ealizan
actualmente en el universo, En
la foto aparecen el ingeniero
Cristobal Diaz vicepresidente de
la Empresa Editora EL PAIS-
“Excelsior” y presidente del Blo-
que Cubano de Prensa y el in-
geniero Jesus F. de Albeay, pre-
sidente de! Colegio de Ingenie-
ros Civiles de Cuba. que prestan
suma atencién a lo que explica
el ingeniera Menéndez, }




