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IL CENTENARIO DEL FERROCARRIL EN PARIS

Por . Renalo Villaverde.
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en viejos: ar-
vds de glona ‘de su zargo

cuando Musset sofiab: .nil sauce para su tum-
ba. Chateaubriand adorm‘ 2 los. espxntus con
los efluvios de su pt da y los versos 'le
Hugo hacian palpitar los corpinos de las damaa,
© envueltas en sus malakoffs . trenza.ndo sus mi=
nués, ¢era posxlﬂe una revolucion mecé.mca, en que
el materialismo arrancara un la ~a la corona
de ensueﬁos" Si, 1o fué, aunque, a costa de encar-
nizadas bamuagom tajada de prosh pudo despren-
derse del digu _:romémt.icp~ _El progreso imponia
sus derechdi,opn' una de sm; més bellas conquis-

" tas: el ferrocarril.
Cumplese un siglo en estos, .meses estivales de
1939 de la inauguracion del ﬁwxmr ferrocarril de

pasajeros que. circulé de Paris a Versalles. La sen-

tencia de muerte de la diligencia estaba ﬂrmada.
Uno de los mas rotundos triunfos dei ingenio hu-
ruano echaba sus raiges en- el corazén de Francia.

ST

1s méaquinas infernales, al
itica fué despiadada. La
los éxitos que los
t.a lograhan en

3nstr ian ante aQue
de(.ix de muph‘
oposicién cerra
ferrocarriles

caba de celebrar un centenauo,',
e ) 'erros aceros y calderas. de alta pre-
LS &ion Pero en plena Franc{a ‘romantica de 1840,

~Fué erdadera révBluhién Los espiritus se
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j‘jmsla,te a. EI francés co

viejas cosbumbres Hombres de talento pusieron el
grito en elhglelo Pero el pueblo, méas osado quizé,a
por menos documentado, invadi6 los gigantescgs 4
juguetes extraordinarios, les brindé su c ‘
cion y garantizd sus éxitos. El mundo s&:
formaba, mientras F‘rancla se empequefiec
los franceses. Versalles, la tleri'a que brill6 al. aus-
to de los tltimos orb,on e&F A, al *a.lcanqe.g
de todas las suriosi francos...
P om OMpPAaS d‘é‘,zl
los versos y de la literatura sentime& ) \El gnerro?
machacaba a duo‘ﬁ?nﬁg} idealismo, én una ima
‘ea exagta snnbouzada .p’or las paralel;

U

§ cabﬁlgadurag :
o Arago, el &Iebré ﬁsiqo,y, astnénomo. en cuyo
cuerdo uno de los bulevares de Pa.ris lleva su. nom-

" bre y sobre el cual; por un destino fat.allsta pata.
: lp, ;ﬂbmoria. del grah hombre de ciencia,s,'»'s;

; .pll’ca en la capltal ‘de Francia, fu otro de
que mﬁs rudamente eombatieron nplanta-

habria de umr a Parts con Versa.lles el tren debla
aj:ravesar un' pequeno tanel. ¥ aqui. fué ‘donde la
indignacién - del sabio rompi6 Sus mAas enérgicas
lanzas. Esthiaba este paso del hui} funesto para
la salud publica, pues los viajeros, al sufrir los
contrastes de los cambios de temperaturas, ad—
‘quirian catarros, grippes y mortales pulmonias.
De un infox;me"de Arago al respeto traducimos lo
siguiente :

«No creo firmemenbg‘en la explos16n de las mé-

quinas de alta presion, aunque ello no es impo- k

" siple: es probable que una locomotora estalle; en
tal caso es una lluvia de metralla; pero, dada la
distancia en que se encuentran colocados los via-
jeros’ el peligro no puede considerarse enorme.
Mas no sucederﬁ, lo mlsm,o en el interior del tunel;

" allf el pehgro es directo e indirecto alli hay que
temer qne. la boveda. del bl’mel Se desplome - sobre

i las cabe@as;, .' Ay
~ Con tifeb testimomos v otros muchos de perso-
nas no menos connotadas, hay que pensar ‘en los
- esfilerzos que tuvo que realizar la compaﬁia. fun-
dada parg la explotacion terrocarﬂlerg antes de
lograr la autorizacion del Gobierno. La crénlca
de la época nos habla de las acaloradas discusio-

g el proyecto produjo en la Céamara de Di-

Parls era un hervidero de opimones pin-
distmlles Csiﬁa. cual se esforzaba en

' prensa de‘sepcadend

ca-
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largo. .

guesia: ‘Muy incémodg;—éobre todo ;
que podemos estableter comparaclones—-por'
aslentos duros, por la falta de muel}es, por la ley
" de inercia que ju@bl malo,s pasadas a los: viaJe-
ros en los frenazos bru.scos y en la.s arrancada.s
répidas, por el negro cisco _que expelm la chime-
‘Dea sobre los pasajeros enfundados en sus trajes
domigueros... Pero todo esto era _perfectamente
soportable, ya que no se trataba de elementos nue-
vos. Las, tradicionales dmgencias salvo en algunos
detalles confort més a.preciables brindaban la
mlsma. serl , de engorros para sus cllenteg‘ *¥ ‘en
cambio, no tenian la alegre novedad de los fla-
mantes ferrocarriles ni la «fantastica velocidad de
treinta kilometros por hora» ni la fntima satis-
faccion para el wiajero de sentirse particula inte-
grante del mas revolucionario grito del progreso
El ferrocarril puso de moda a Versalles. ‘Todo
Paris, en los dias de fiesta. se deshordaba sobre
los jardlnes del histérico palacio Los -lujosos sa-
lones en los que Luis XIV hilvanaba los proyectos
que hicieron a Francia llamarle el Rey Sol, los
recodos encantados donde Luis XV complacia los
caprichos de la Pompadour y de la Du Barry y
los pequefios babellones en que Maria Antonieta
desgranaba la frivolidad de sus locuras mientras
su casto esposo cazaba y se sumfa en las compli-
caciones de la reIOJeria todo este oasis un pooo
misterioso y hasta entonces casi intangible para

la curiosidad del francés aburguesado gracias a la

rapidez del ferrocarril, se abrié como. un kalei-
doscopio de facetas infinitas- a IOs ojos de loa pa-~
risienses. . :

En tanto, la red fen*ov‘z'rma%xtena;a sus railes

- por Europa y los Estado& mmios Poco tiempo des-
pués, alla por los ﬂnal& de 1840, Inglaterra con-
taba con 2400 kilometros de via férrea, 1.200 la
‘América del Norte, 800 Alemania y 440 Francia.
La conquista estaba lograda. jPero cuéntos sin-
sabores para convencer al mundo! Se aducian in-
verosimiles razonamientos al objeto de hacer fra.
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‘easar al ferrocarri Entre otros disparates los

grandes hombres de la época aseguraban que el es=
tablecimiento de 1as vias férreas Harian imposible
los pastos en las campir‘ilas; que los pajaros mo-
ririan envenenados "por €l humo de las locomo-
toras; que las casas proximas al ferrocarril se in-

.cendiarian por las chispas que el tren arrojaba;

gue el cisco emponzonaria las aguas de los rios

y de los manantiales... Y 'mﬂ otros argumentos

semejantes brotaron de los cerebros reaccionarios.

El mas firme defensor en Inglaterra del ferro-
carril lo fué, sin duda, Jorge Stéphenson, Inventor
de la locomotora y su més decidido partidario.

Cuando todo Londres lo combatia como se combatp .

a un loco, Stéphenson escribig estas proféticas |

palabras:

cLB‘s caminos de hierro reemplazaran bﬁen pron- |

to a todos los demas medios de transporte y ser-
viran lo mismo para el rey que para el dltimo de
sus vasallos; y no esta lejos el tiempo en que sera
al operario mas ventajoso que ir a pie, marchar a
su taller o fabrica en camino de hierro. Sin duda
que habra graves dificultades que vencer; pero no
es menos cierto que veréis lo que acabo de prede-
ciros, y estoy de ello tan seguro como de que vivi=
mos ahoras. v ~

En Francia, una vez inaugurada la linea Paris-

Versalles, todo marché a pedir de boca. Los ferro-

carriles siguieron extendiendo sus redes por todo

_el territorio de las Galias. Pero a poco habria de

producirse la primera gran catastrofe en la- fa=-
mosa y concurrida linea de Versalles. Erag un do-
mingo pleno de so1 y fiesta. Un tren de dieciocho
vagones devolvia a la capital a quinientos ex-

cursionistas que habian pasado el dia viendo «co--

rrer las aguas» en los jardines versallescos. Se
produjo un descarrilamiento. Hubo més de cin-
cuenta muertos y centenares de heridos. Se in-

cendiaron varios vagoues construidos de madera,

¥y sus pasajeros murieron achicharrados.

En los primitivos trenes los vagones se cerraban
herméticamente y sélo podian ser abiertos desde
afuera al llegar a la estacion. Bsta circunstancia
evitd a los viajeros poder salvarse. Las llamas los
carbonizaron dentro de sus tumbas de madera.
~La catdstrofe fué un verdadero e intenso luto
para Francia.
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Sin eniba.rgo, ella sirvié para moc}i?icar los .fu-

turos vagones, mejorandolos en muchos aspectos

todos beneficiosos para el piblico.

A pesar de la guerra que se inicié6 de nuevo con-
tra el ferrocarril, éste continud su sendero ' triun-
ral. Su suerte estaba echada definitivamente. El
final del siglo debia ver una tierra cuajada de fa-

ciles medios de wansporte. E] progreso no se de-

tiene jamaés. La locomotora miciaba el ciclo de las
. grandes conquistas del hombre.

Un siglo ha transcurridmnnfesde todo este pro-

ceso balbuceante del fer}dcarril Los antiguos ca-
minos de hierro son fhoy tan importantes en el
. mundo para el desexxvolvimlento del comercio y de
la industria, que Tasta la explotacién de alguna
linea en paises remotos ha sido causa de guerras y
cog.stantemente se provocan rozamientos diploma-
~ticos entre las cancillerias de paises antogénicos.
Los rios de oro que se deslizan sobre los railes de
acero, con su cancién durea despiertan codicias y

- pulpo gigantesco que agarrota una presa jugos

~‘tenario de este magno invento. Los parisienses a

bir su popular «Madona de los Coches-Cama». Su -

sort_ fuentes de intrigas. Las redes ferroviarias que" i
envuelven al mundo, semejan los tenté.culos de 1

{Concibirfamos hoy el progreso sin vagones con=
fortables y sin potentes ‘locomotoras?
-En Francia acaba de celebrarse el primer cen

tuales han podido observar, con la sonrisa 'éti Ic
labios, la primitiva locomotora que llevé a s
abuelos a los jardines versallescos. 1Cué.nta dife
rencia entre aquellos armatostes asmﬁticos, 'y @ il
famoso «Oriente Express», el tren més répid :
lujoso que atraviesa Europa! -

Si Mauricio Dekobra hubiese nacido cincue
anos antes, no se hubiera inspirado, lejos del fra-
gor de los modernos bolidos de acero, para esctt- {

novela, cuando mas, en esta eventualidad, se i
maria «La Dama de la thgencia Paris-Yichy»..é
Agosto, 1939. :
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Una bella imagen de_ Espinal cel
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1839.—Las primeras
hﬁégenes del ferro-
earril en Francia:
un detalle de la es-
tacion parisina del
ferrocaril Paris-
Versalles, En la cro-
nica de nuestro co-
.-hborador se ilumi-
nan los primeros ins-
ta.htes del entonces
intenso trafico

parisino,

ebrando la gloria de los primeros ferroca

a Versalles.
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rriles que corrieron de Paris 4




