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EL TRANSPORTE EN CUBA

FABRICACION Y VIEINTA DE
AUTOMNOVILES

LAHAGANA
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4 AL Q@

Los

——
assis de- Camzones no

Deben Pagar Detrecho Aduanero

A,’ Ly V!T

La Franquicia que Disfrutan Provisoriamente.
Debe Convertirse en Ley Para Regularidad de’
. los Precios y las!Ventas S

!
i

pafs, es facilitar el ingreso de ele-
mentos de trabajo, o 1o que es lo
mismo, engrandecer el pa,Is econémi-
ca Yy soclalmente,

No parecen haberlo entendido as{
las autoridades legislativas cuando
en el arancel de Aduana figuran los
camiones con un elevado aforo de
entrada, que asciende al 33 olo al va-
lor méas el 7 ojo adicional, equiparin-
dolos con log automéviles.

Aungue para éstos también consi-
deramos elevada dicha tarifa que hacs
casi prohibitiva la entrada de auto-
méviles al pafs, creemos que los ca-
miones es un caso excepcional devlos
autotransportes, pues estas unidudes
se utilizan’'en .el transporte de los
productos del suelo, se ponen gzl ser-
‘aricio de las industrias, se utilizan co-
mo elementos para''el transporte de
pasajeros en los émnibus o para el
transporte de nifios a las escuelas,
como ocurre en muchos estableci-
mientos de las ciudades;e s decir, que
son mAquinag de labor, ttiles a la co-

lectividad en todo sentido y contribu.--

yen a elaborar la riqueza nacional.
Actualmente estas maquinas son

Facilitar el ingreso de camiones a]@equlparadas a las méquinas de trac-

‘pais.

cién y sometidas a una rigurosa prue
ba mecénica se introducen sin pagar
derechos, pero la situacién no es es-
table ¥ la Aduana amenaza siempre
con derogarla. Por lo tanto, conside-
ramos impreacindible convertir cn
ley esta franquicia, asegurandé as}
la establlidad del precio, pues de apli-
carse nuevamente la tarifa los pre-
cios de venta aumentaran casi en e
33 olo del precio actual y este au-
mento q-1e paga el piiblico argentino,
repercutirdi comercialmente, ya qu
los camiones son utilizados exclusi
vamente con fines de trabajo.

Al regularizar la situacién exp
sada, también se consolida la situ
cién del comercio del ramo que ea{;
pendiente en la actualidad de] cuprl
cho de la Aduana y no pueds ory
nizar su plan de ventas sobre un
base fija, y estable.

Garantizar el desarrollo de las in
dustrias v el ,comercio, es obra 4
buen gobierno y creemos, con razén,

debe hacerse, en beneficio de todo

AN
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El Club de Leones de La
Habana dedico su ultima se-
sion-almuerzo a tratar sobre
el intenso ruido que se sien-
te en la ciudad a todas ho-
ras del dia y de la noche.

Asistieron como invitados
de honor nuestros mas emi-
nentes especialistas en enfer-
medades nerviosas, los que
disertaron ampliamente so-
bre el dafio que causa al
hombre el estar sometido
constantemente al ruido in-
tenso.

Todos ellos, unanimemen-
te, llegaron a la conclusion
de que el ruido no sdlo re-
sulta incivil, molesto y pro-
ducto de la mala educacion,
sino que ademéas de todo eso
ENFERMA, lo que ya de por
si es suficiente para tomar
lo en consideracién.

El tema no es nuevo. Si
mal no recuerdo tengo escri-
tos mas de veinte articulos
sobre el asunto, en algunos

‘de los cuales he emplazado

directamente a los distintos
lefes de Policia que se han
turnado en el cargo durante
los ultimos quince afios, SIN
QUE NINGJUNO, sépase bien,
haya hecho lo que esta en sus
manos hacer: NOTIFICAR A
TCDO AUTOMOVILISTA
QUE ABUSE DEL CLAXON,
SUPRIMIR LOS TOCADIS-
COS A TODA VOZ QUE
FUNCIONAN EN CADA BO-
DEGA O BAR, Y ATEMPE
RAR LOS PREGONES Y
OTROS RUIDOS MENORES
A LO QUE BIEN MERECE
UNA CAPITAL, COMO LA
HABANA.

e Si alguno de esos sehores

hubiera tomado en serio el

CON L TANOUE LLEN0

Los Leones y el Ruido de la Ciudad

|

Octavio Jordan

asunto, ya nos hubiéramos.
lipbrado de ese ruido ensor-.
decedor que a todos nos mo- .
lesta, nos aturde y hasta nos,
enferma, como muy bien ex-
pusieron algunos especialistas
en la sesion del Club de Leo-!
nes.

Hace pocos dias, un par
de semanas si acaso, me diri-'
gi desde aqui a la Asociacion !
de Comerciantes de La Ram-
pa, que agrupa los rectores .
de esa zona moderno y bello -
centro comercial que se levan.
ta en la calle 23 desde L al
Mar, seialandole la necesis
dad de que actuaran sobre ;
ensordecedor ruido que se'
escucha en todo ese sector,
donde el incesante bocineo,
del transito motorizado NO|
TIENE JUSTIFICACION AL-|

GUNA. !

Y digo que no tiene justi-
ficacién y debe ser persegui-
do implacablemente, porque
en cada una de las intersec-
ciones de ese tramo alum.
bran semaforos, los que de:
ben regular y regulaa, el
movimiento de vehiculos.
Tratar de “abrirse pase” con
el claxon es incivil, grosero
y molesto para todo el mun-

do, entonces, ;por qué tole-
rarlo?

Esa Asociacion de La Ram.
pa, quien comenzé sus acti-
vidades procurando para ese
sector las mayores ventajas,
debe actuar inmediatamente
en el caso que sefalo antes
de que ese extraordinaria
centro comercial-turistico,)
quede convertido en un inso-
portable centro de ruidoe y,
escandalo.
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LAS MUJERES CHOFERES EN CUBA

MAS DE 25,000 POSEEN

PERMIDE) 2o

CONDUCR

Demuéstrase que en Cyba'la mujer tiene mayor serenidad que el
hombre en el mafejo del automévil, siendo insignificante

el porcentaje de #éccidentes de transito que provecan )

(Por Francisco Gonzilez Diez, de la
redaccion de ALERTA)

La mujer cubana, desde hace diez
anos a esta parte, o, para ser mas
exactos, desde el afio 1940, en que
entré <n vigor nuestra Carta Fun-
damental, en la cual por primera vez
en la hisforia de nuestro pueblo se
le concedié ¢l derecho al sufragio
electoral, ha obtenido como conse-
cuencia dz esta justa prerrogativa su
vel'dadera libertad personal en to-
dos los érdenes de la vida, va que £6-
lo nuestra mujer ha demostrado su
capacidad en la vida politica deseni-
pefiando cargos legislativos en la Ca-
mara de R2presentantes, en el Se-

‘nado de la Reptblica v en ios dis- |

Mites Ayuntamientos, sino también
en infinidad de cargos publicos de al-
ta respolsabilidad, figurando desde
humildes burécratas hasta ministros
del Gabinete, v desempena Cargos en
distiptas industrias v com:arcios, des-
arrollando labores similares g las de
los hombres. Un ejemplo de ellp es
el caso especifico de los cientos de
mujeres que laboran en lg industria
textil cubana, legando inclusive a
desempenar labores en determinados
€xpendios de gasolina, cuyos trabajos
siempre fueron desempeniados ror e)
hombre.

Resulta indiscutible, por otra par-
te, la labor de la mujer cubana en
la vida social, en cuyos salones s€
aestaca dia a dia como thujer tan
breparada como la de cualquier otro
pafs democratico que exista.

Una de las razones fundamentalss
gue na traido como consecuencia que
la mujer cubana se hava destacado
€n todos los ordenes en nuestro pafs
es sin lugar a dudas la experiencia
obtanida por las myjeres en lag ul-
tima guerra mundial, en la que tocd
al sexo débil, como le llamamos, un

“THI cuanto a la participacién de la
mujer cubana en el campo de los
deportes, ella ha demostrado capaci-
dad y vastos conocimientas, llegan-
do a participar en eventos deporti-
vos internacionales, r:presentando
con verdadero orgullo a nuestra pa-
tria.

25 MIL MUJERES MANEJAN
AUTOMOVILES EN CUBA

Un- hecho curioso resulta el auge,
oue durante estos ultimos afos ha
tomado el uso de autos por miuie-
res en nuestro pais, llegandos: a afir-
mar por técnicos en la materia. que
ae los 186 mil choferes que aparecen
registrados en el Departamento de la
Cartzra Dactilar en el Ministerio de
Gobeornacion, lo menos veinticinco
mil titulos experidos corresponden s
mujeres.

Ya en esta materia, podemos agra-
ear aue en los continuos accidentes
del transito qu: diariamente se re-
gistran en la Reptblica, el porcenta-
fe de muieres cneferes ha sido mini-
mo, lo que demuestra que, aun cuan-
do por su condicién femenina la mu-
Jer resuita mas nerviosa que el hom-
bre, ello no le impide tener mayor
control v serenidad cuando se en-
cuentra al volant: de un auto.

Este dato curioso nos ha movido a
entrevistar para ALERTA 3 algunas
mujeres choferes, con el objety de
conocer  determinados particulares
sobre su intervencién en uno de los
priocipales sectores de la vida na-|
cional cubana. Con este objeto, y
acompafiados de nuestro compariero
reporter grafico Isaac Astudillo, nos
lanzamos a la caza de mujeres quo
manejan automdviles, ..

En nuestro recorrido nos tropeza-
mos, en una de las principales ave-
nidas de La Habana, con un caso
verdaderamente curioso, si tenamos
en cuenta el pequeno porcentaje de

rol importante, rindiendo labores que
en todos los momentos resultaron de
gran utilidad para la causa democra-;
ica, ya que en los ejércitos de h’be-}
TAcion ocuparon cargos de gran im-
portancia. Logico es que a] venir la
baz en el mundo, la mujer va ex-!'
Perimentada en el sacrificio v el do-
lor desemveriara papel activo em to-
dos los ordenes de la, vida de un pue-
?lo libre y democratico como el nues—"
TO. : !

En el orden administrativo del Xs.
tado Cubano, la mujer casi se puede
decir que ha llegado a desplazar 3)
hombre, va aue el 75 por ciento de|
los cargos publicos estan desempe-
fiados por mujeres cubanas, muchas
de las cuales laboran en este sector
como un medio de cooperar. en al-
£unos casos al presupussto econémi-
€0 del hogar, v otras por la firme de-
€ision  de indenendizarse €conémi-
camente, aun cugndo 3o tengan ne-
cesidad perentoria de abandonar los;
aquehacerss del hogar. !

mujeres choferes aque por infraceion
G2 la Ley del transito son multadas
por las autoridades policiacas, Efec-
tivamente, presenciamos cuando el
cabo 162 de la Policia Nacional, per-
teneciente al sector de motoczicletas,
sefior Francisco A. Eladio, notificaba
d2 multa a la sefiorita Nena Fernan-
de7. empleada de la Compaiia Fibro
Cemento de Casas Pre-frbricadas, cu-
ya foto ilustra esta informacion. pu-
diendo notarse la expresién de ia se-
fiorita Fernandez, quien mirs, aten-
tamente al agente del orden que a
pesar de sus ruegos la deia incursa
en multa,

Aprovechando esta circunstanciy,




preguntamos al cabo 162, Francisco
A. Eladio, quizn lleva muchos aiflos
en su labor policiaca. si actuaba en
muchos casos de mujeres choferes in-
fracioras. v dicho agente bvoliciaco
nos declaré enfaticamente aue esto
ocurria muv raramente, ya qu2 ha-
bia comprobado que la muijer tiene
mas control v disciplina en cuanto
al cumplimiento de las ordenanzas
del transito oue el hombre, vor loi
gue el porcentaiz de las infracciones
es sumamente peguefio.

LA NECESIDAD Y LO DEFECTUO-

SO DEL TRANSPORTE EN CUBA

HA OBLIGADO A LA MUJER A |
MANEJAR AUTOS

Siguiendo nuestro recorrido infor-
mativo, sorprendimos a la scnorita
Yolanda Martinez v Martinez, con la
gue departimos braoves momentos so-
bre determinados detalles de las mu-
jeres que manejan automoviles en
Cuba,

—¢Cudntos afnos lleva usted ma-
nejaando automovilas en Cuba?... le

v

mero de accidentes provocados  por
mujeres choferes en Cuba?

—Sobre este tema esperaba su pre-
gunta. la gue voy a responderle. La
mujer hoy en dia tiene un concepta
muy amplio de la responsabilidad. no
solo sobre ella misma, sino scbre el
res® de la humanidad. Y es preci-
samente este concepto el ®ue rzali-
za la mujer cubana, cuando se en-
cuentra al volante de un automovil
He ahi —termina diciendo la sefiorita
Martinez— el sacreto de que la mu-
jer chofer tenga un insignhificante
porcentaje en los accidentes sutomo-

vilisticos que a diario ocurren en
nuesiras cailes. .

Fué precisamente este criterio, ex-
puesto claramente por la profesora
senorita Martinez, el que nos alenté
desde hace varios meses a realizar un
reportaj: sobre la mujer chofer en
Cuba v el pegueflo numero de uc-
cidentes provocados por éstas. ya que
hasia la fecha ni en un solo hecho la-
mentable de vuelco o choque ha te-
nido participacién el s2xo débil...

preguntamos.
. A lo que riapidamente nos respon-
de:

—En Cuba hace dos anos, ya que
en los afios que permaneci junto a
mis familiares, en la ciudad de Tam-
pa. estuve mucho tiempo manejan-
(do. Alli aprendi a manejar autos. y;
lo curioso del caso es que las prime-
ras lecciones las hice en un camion)
de transporte. lo que me proporcioné:
muchos conocimientos, va aue, comc
2s logico, es distinto manejar un ca-
mion a un automovil de paseo.

—Sefiorita Martinez, /ocupa usted
algin cargo publico? .

—Bueno; le diré: Sov maestra pu-
blica. Pertenezco a la Escu\la Supe-
rior namero diez.

—¢,Soltera o casada?

—Soltera.

—.Cuantas veces la han multado?

—En mi record no tengo una so-
la infracciéon; jamés he tenido que
ir a un juzgado por haber infringido
la Ley del Transito ni ninguna oira
disposicién. !

Nuestro inguieto compafero Astu-
dilio hace funcionar su Graflex, en:
los momentos que interrogamos a la
seitorita Yolanda Martinez. :

—Sznorita, ia qué se debe el au-
mento que en Cuba ha tenido el nu-
mero de mujeres choferes?

Piensa unos minutos, vy nos res-
ponde:

—En primer lugar. tengo aue decir-
le qu2 las dificultades del transpor-
te urbano, motivado primero por la
guerra v después por la postguerra
muy epecialmente en cuanto a las
mujeres- que tienen necesidad de
usar esos vehiculos ha traido coma
corsecuencia que la mujer cubana,
velando siempre por su independen-|
cia personal, se haya hecho chofer|
.para gonducir su prepio auto, no so-
lo para los paseos, sino para ~oncu-
rrir a su trabajo, a la oficina, a ha-
cer sus gestiones, como por ejemplo,
Yo que vov & mi escuela en mi auto.
al teatro, etc. etc. Ademés —continaa
diciendo nuestra entrevistada— no
puede dudarse que los adelantos de la
vida modgrna aconseja cuantas co-
modidades'sean necesarias, para po-
der llevar una vida lo mas tran-
quila posible. i

—i{A qué se debe el pequefio ni-j

3
s
Z

ééd. ;f 2



1a sefnorita Nena Fernandez, que
es una experta chauffeur, es mul-
tada por el cabo 162, Francisco A.
Eladio. Pero no por exceso de velo-
cidad, no, sino por una simple in-
fraccion del transito. Las mujeres
son celosas cumplidoras de los pre-
ceplos legales, pero a veces se dis-
traen.., (Foto Astudillo)
[ 4




Yolanda Martinez, ademas de ser

«Nosotras tenemos un alto concep-

bella es driver y maneja un carro to_de la responsabilidad. Y somos
moderno. Y dice a nuestro com- mas precavidas., ;Ha visto usted

pafiero Francisco Gonzilez Diez: acaso, graves accidentes
dos por mujeres. .

2

provoca-
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Clrculan en Cuba 114,010
Vehiculos Motorizados

El 31 de diciembre de 1950 circula-
ban en Cuba 114,010 vehiculos moto-
rizados de diversa categoria, exeluidos
los vehiculos de matricula oficial, de los
cuales casi la mitad —54,230— eran au-
toméviles de chapa particular.

En el afio 1942 el niimero total de
vehictlos cireulando en €] pais ascen-
dia a 44,640 una cifra que ha sido mul-
tiplicada en mas de dos y media veces
en ese periodo de ocho afios,

De 1942 a 1944 1a IT Guerra Mundial
provoeé una reduceién del ntmero de
vehiculos en circulacion, pero a partir
de 1945 ha habido un incremento anual
ininterrumpido de ellos, como puede
verse en la siguiente estadistica:

NUMERO TOTAL DE VEHICULOS
MOTORIZADOS NO OFICTALES

194 .oeeiiee... 39,823 :

1945 ciiveiiaians 41,756 mias 1,933
1946 ..evvvrvnnnn 49,899 mas 8,143
IMT ceeneiennn .. 66,794 mas 16,835
1948 ..ivvinrennn 84,028 mas 17,234
1949 ..covnenens . 95,157 mis 11,129
1950 .vaeannnens 114,010 més 18,853

Estas cifras indican que e] afio de
mayor ineremento absoluto en el nime-
ro de vehiculos en circulacién ha sido
precisamente el tltimo, es decir, 1950.

El ntimero de automéviles de chapa
particular aument6 de 18,432 en 1942
a 54,230 en 1950, o sea, en un 194.2 por
ciento o hasta casi el triple, El ntme-
ro de automéviles de matricula privada
por cada 1,000 habitantes crecié de 4.2

Por JACINTO TORRAS

a 10 de uno a otro afio, aumentindose
casi en dos y media veeces,

El nfimero de automéviles de alquiler
crecid relativamente la mitad del creci-
miento registrado por los autos particu-
lares, con un 82.6 por ciento entre 1942
y 1950.

El crecimiento relativo més significa-
tivo fué el de las motocicletas, euyo nu-
mero crecié de 477 a 7,596 de uno a otro
ailo, multiplicandose en casi 15 veces.

1950, como lo indica el gran aumento
de 18,853 vehiculos durante &1 repistra-
do, ascendente a un 19.8 por ciento en
relacién con el afio anterior, fué un a0
de crecimiento general en el numero de
vehiculos motorizados de todas las ca-
tegorias.

Durante &l e] nimero de automéviles
particulares erecié en 9,760 sobre 1949,

" el de antos de alquiler en 3,636, el de

camioties en 3,011 y el de motocicletas
en 1,776,

AUMENTO DEL NUMERO DE VE-
HICTULOS, MOTORIZADOS NO OFI-
CIALES 'ENTRE 1942 Y 1950.

au- Por
1942 1950 mento %

Automoéviles

particulares . 18432 054,230 35,978 194.2
I1d. Alquiler .. 8585 15675 7,090 826
Omnibus ..... 2431 4206 1,775 730
Camiones ..... 13,423 30,435 17,012 1268

Motocicletas .. 477 7596 7,119 14924
Omnibus

de Colegios . 197
Otros .c.ecacess 1,095 1,519

M9 152 711
424 388

TOTAL ....... 44,640 114010 69,370 1554

/
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126,866 Vehicu ds deMotor enCuba

CIENTO weintiséis mil ochocientos se-
sentiseé§s vehieulos de motor de diversas
 clases cireulaban en Cuba en junio 30 de
este ano de acuerdo con los datos recopi-
Jados por el ¥ondo Especial de Obras Pa-
blicas.

‘Esa es la cifra méas alta de vehiculos
motorizados registrada en Cuba en cual-
guier tiempo y es indicativa de la danza de
millones que estin viviendo las capas mis
altas de la poblacién, en tanto que para
el pueblo queda Ia otra cava de la meda-
lla. es deeir, carestin de la vida, especu-
lacion, desempleo y bajos ingresos.

Esta observacién de cardcter gencral es
preciso anteponerla a toda otra considera-
cifn de estas cifras parva evitar que mentes
mal intencionadas pretendan extraer la
sonclusion de gue la abundancia de *‘co-
las de pato’’ ¥ de motocicletas es signo de

© bienestar popular,

Es interesante hacer notar que el na-
mero total de vehiculos motorizados exis-
tentes en el pais no coincide eon las cifras
mas altas de las “*chapas’ de vehiculos
gue vemos circulando por las calles y ca-
rreteras debido a que esus numeracion
estd dividida por secciones amplias para
cada categoria de vehiculo, quedando den-
iro de eada una de ellas gran eantidad de
niimeros sin usar, o cual produce ese re-
sultado de que veamos una ‘‘chapa’’ con
el 400-C01 cuando s6lo hay esos 126,866 ve-
hieulos de motor de todas clases eireulan-
do en la Reniblica, seglin dejamos ya ex-
presado antes.

En el Gltimo afio —es decir, de junio 30
de 1950 a junio 30 de 1951— e] nGmero de
vehiculos de motor registrados ha erecido
en la extraordinaria cantidad de 21,329,

"va que hace un afio habian registrados
105,537 vehfenlos de todas clases, en tan-
to que ahora tenemos 126,886.

El aumento mayor se ha registrado en

la eategoria de los autos particulares, en

“segundg lugar en los camiones, en tercero
“en los autos de alquiler y en cuarto en las
motoricletas, vehiculos que han adguirido

un gran auge en Cuba en los {ltimos afios.

% Casi la mitad del total de vehieu_los de

b

Por JACINTO TORRAS

motor que circulan por la Repdblica co-
rrespande a los automéviles de chapa par-
ticular, como puede verse en el sigulente
cuadro ecomparativo:

VEHICULOS I'E MOTOR INSCRIPTOS
‘EN CUBA

En junio En junio ‘
30 de 1950 30 de 1951

Particulares . . . 49,424 60,445
Alguiter . . . . . 14,113 17,467

Omnibus, . . . . 3,833 4,125
Camiones . . . . 29,950 34,421
Motocicletas . . . 6 396 8. 448
Omn, Colegios . . 324 371
Otros « . . . . o 1,497 1.589

TOTAL: 105,537 126,366

El ndmeéro de vehiculos inscriptos ha
crecido de modo notable en los ultimos
u«bos. En 1941 habian registrados en e] pais
49,541 vehiculos de motor de todas clases,
nimerp queé cayé en. 1944 a sélo 39,823,
debido a la guerra. A partir de 1945 se ini-
¢ié el ascenso del nfimerp de vehieunlos exis-
tentes en el pals. que ha mantenido un
ininterrumpido ritmo anual de erecimien-
1o hasta llegar a la cifra actual excedent:
de los eien mil.

£
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e R neficio de la parada a log pasa-
l J'eréls (t'aga d]os o tres esquinas,
SECCION ECONOMICA se regulan los semaforos ca e
. PR ma tal que un vehijculo puede
—— Por Jacinto Torras

[

Crece el Nimero de Automgviles en

Circulacion en Cuba

:L nimeros de automéviles de

matricula particular y de al-
quiler que se haliaban en c¢ir
culacién en Cuba al fializar el
ano 1951, ascendia a la aita ci-
fra de 83,643 vehiculos, de
acuerdo con los datos compila-
dos en el Fondo Especial de
Obras i'ablicas.

Esa cifra indica que durante
el ano 1951 aumentsé la circu.
lacién de automoéviles de ambas
clasificaciones en 13,738 ve-
hiculos, ya que al finalizar el
800 1950 su existencia total en
el pais ascendia sélo a 70,105
vehiculos.

En ningiin otro afo en la his-
toria de Cuba se habia regis-
trado un incremento tan
grande en el numero de auto-
méviles, ni en la categoria de
autos particulares, donde el au-
mento fué de 11,209 vehicuios,
ni en la de autos de alquiler, en
la que se observé un aumento
de 2,529 vehiculos entre el 1ro.
de enero y el 31 de diciembre
de 1951,

El incremento en el nimero
de automéviles, que como puede
,verse se debié en un 85 por
fciento a los autos de matricula
particular, es un indice del in-
cremento de los ingresos da la
,minol‘ia acaudalada del pais
—grandes roinerciantes y pro-
ductores, especujadores, contra-
bandistas, banquicros y funcio-
narios pablicos— que es carvac-
teristico en todo periodo de in-
flacién, que por el otro lado
de la medalla se manifiesta en
el aumento del costo de ia vida
y el recortamiento de los ineve-
eos de Ios trabajadores emploa-
dos, campes nos, que traen di-

ficultades v miserias pava ia in-

mensa mayvoria de la pob'acidén
del pai= que no boree recur-
$0s para utilizar auatos.

A continuacién brinda- |

mos una estadistica de los auto-
moviles de matricuta particular
¥ privada, registrados en el pais,
en diciembié 31 de los ult.mos
cinco apos:

AUTOMOVILES INSCRIPTOS

Afo Particular Alquiler
1947 ., 27,846 8,952
1948 , , , 37,313 10,564
1949 , ., . 44,470 12,039
1950 , , , 54,230 15,675
19561 . . . 65,439 18,204

UN COMENTARIO SOBRE
LAS PARADAS DE LOS
OMNIBUS

En relacién con el escrito que

Insertamos en esta Seccién, en |

dias pasados, referido a lo mu-
cho que se beneficiarian el pu-
blivo, los obreros y los propie-
tarios de émnibus, con la tm-
plantacion de una medida tan
sencilla como la parada de los
émnibus cada dos 9 tres esqui-
nas, hemos recibido una ama-
ble misiva del sefior Ramén
Hernandez Martin, de los Oninj--
bus del Norte, de Camagiiey, en
la cual, coincidiendo"con. nues-
tra sugerencia, anade atinados
comentarios sobre la necesidad
de que al dictarse cualquter
regulacién para la parada de
omnibus cada dos o tres esqui-
nas =e tome en consideracién
el ajuste de los semiforoe v
otras senales del trénsito con dj.
cha regu.acién, para que no se
dé el caso, que a menudo se ve.
pite en nuestraz ciudades, de
que el dmnibis tenga que de-
li‘nPl'.SE en Psquinas sucerlvgs
per mativa del transito vy de la
mala regulacién de las sehiiaces,
con lo cual se perderia el be-

avanzar sin detenerse durante ,
8 0 10 cuadras, amparado por la
luz verde. La apropiada inter-
mitencia de tas lurces verde 'y
roja, de geuerdo con las carac-
tevisticas del trangito en cada -
esquina, dehe -ser también te-
nido en cuenta, como sugiere,
muy atinadamente, nuestro co.

munteante,
| S é o
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Automovilismo

PARA realizar anualmente este

censd mundial de automdéviles
que hoy ofrecemos a nuestros lec-
tores, “El Autom6vil Americano”,
importante revista editada por la
McGraw Hill International, dispo-
ne de un cuerpo de redactores es-
pgcializ’ados que, durante todo el
ano, permanecen en contacto con
importantes centros de comunica-
cién del mundo entero. Para obte-
ner los informes con la mas exac-
ta aproximacién, utilizan distin-
tos métodos. tales como: corres-
ponsalias, cartas a particulares y

centros oficiales, cables, visitas a -

los consulados, etc.

Y en el mes de enero comienzan
eslos redactores a computar, des-
pués de una minuciosa labor de
desglose, comparacién y situacion
de las cifras y datos recibidos. Es
un trabajo muy preciso y muy di-
ficil que justifica cualquier pe-
quena diferencia que pudiera ob-
servarse en el estimado de alguno
de los 155 paises aqui reportados.
El censo representa los vehiculos
que circulaban a principio del
presente afio.

Como quiera que el progreso y
la motorizacidn van mano a ma-
no, el presente trabajo nos da un

.iqqice de ambos factores de la ci-
vilizacién actual en todos y ca-

gla uno de los rincones del Globo,
incluyendo a Rusia y a los paises
cercados por la Cortina de Hie~
rro de la influencia moscovita.
Cat;'e consignar. sin embargo, que
la informacién obtenida de Rusia
Y sus naciones satélites, es muy
escasa debido a la impenetrable y
prganizada reserva que allf rige;
aun asi, los datos asignados a esos

pgises responden a informes y
calculos muy aproximadoes a la
realidad.

Finalmente, hacen notar los au-~
tqres de este Censo, que no es-
tan incluidos en él los totales de
vp_hiculos militares cuya informa-
€lon' se mantiene en secreto por

la mayor parte de los paises, ni

la§ bicicletas motorizadas que en
numero jnapreciable ruedan por
el mundo entero. Ambas adicio-
nes elevarian en varios millones
el numero total de vehiculos mo-
torizados.

Por José A. de la Yiesca

El censo mundial de auto'(mo"vile‘; de 1953

Automotores en uso en 1953

Alaska. . ...,
Antigua. . .
Argentina. .
Bahamas.
Barbados.
Bermuda.
FBoliyia. B
Brasil. . . . .
Guayana Inglesa
Hond. Britanica
Canada. N
hile. . . .
Colombia. . ,
Costa Rica. , .
CUBA. .
Dominica.
R. Dominicana.
Guayana H.
Ecuador. . .
I. Falkland. .
Guayana F. ,
Groenlandia. ,
Granada. . .
Guadalupe.
Guatemala 1).
Haitf. . . . .
Honduras. . .
Jamaica. ,
Martinica. . .
México. . « . .
Monserrate (Isla
Barlovento). .
A. Holandesas. .
Nicaragua. . .
Panama. . . . .
Zona del Canal
Paraguay. . .
Perd. . . . .
Puerto Rico 1).
St. Kitts-Nevis

o« s ..

R EREEE R

Sta. Lucia.
St.  Pierre-Ml-
quelén. . . .

St. Vicents. . .
¥l Salvador. . .
Trinidad-Tobago
E. U. América 2)
Uruguay. . . .
Venezuela 1),

Islas Virgenes, .

Total de 1953

Total de 1953,
(Exe. EU.A)

Total de 1952,
(Exc.. EU.A))
(Revisado).

' moéviles”,

1)

2)

-

AMERICA ‘
Motoci- 1
Totales *Coches ‘Camiones *Omnibus cletas Traciores
44,700 29,000 15,200 500 300 150
722 603 101 18 ¢ 32 28
367,246 221,976 131,940 13,330 18,000 36,000
2,57 ,870 700 b 90 P
5,362 4,161 1,045 158 356 71,
4,225 3.475 710 40 3,700 4
13,500 3,85 9,2 500 120 cae
564,381 299,625 244,941 19,815 25,344 20,508
4,538 3,593 8§71 74 658 200
397 35 260 2 120
3.115,090 2,324,790 775,800 14,500 43,000 430,000
83.128 -44,104 34.124 4,900 1,55 4,500 |
83.800 40,600 34,200 9.00 800 3,000 |
8.763 5,143 2,764 856 450 L. '(
150.086 100,663 44,296 5,127 10,273 11,550
203 13 67 hie 25 l
10,382 5,578 4,230 574 817 Lo
2.397 1.470 797 130 450 240
16,150 4,850 9,050 2,250 150 800 !
131 83 48 .. 24 !
481 303 163 15 39 85 .
1,115 829 182 124 149 15 |
3915 2008 , 1108 709 566 60 l
16.845 10,307 4,748 i 1,713 1,100
7.112 3,580 2,468 1,064 319 165 -
3.970 2,150 1,750 70 121 .
18,371 12,900 4.609 862 360 600 |
7,955 4.500 3,141 31 576 217
368,941 214,599 136,352 17,990 6,200 50,000
104 14 12 4
12,581 9,177 2.921 433 289 45
4,973 3,081 1.687 245 323 4,000
13,571 9,750 3,821 1.029 550 S
14,712 13.780 87 165 204 0
4,500 2. 2,075 425 7 25
,000 40.000 29.000 3,000 300 3.100
72,237 49,109 20,440 865 2,567 800
291 198 93
597 381 126 20 53 10
118 58 57 0 (] 3
320 250 70 b ... .
11,143 8,458 2,862 823 400
19,066 14,108 4,602 356 638 210
52.324,330 43,232.384 8.936.,720 155,226 500,000 4.029,873
83,800 7.300 36,55 95 E 000
153,706 83,549 54,132 4,424 4,163 4,500
2,427 ,680 733 14 27 64
57.600,221 46.862,383* 10.362495° 262.026° 629.044° 4.615,056
2.250,801 » 1.305,403°  B49,975°  92.300° 86,044 155,183
56.036,766 45.635,846* 10.219,498° 231,600
80,508°
2.081,660 1.203.664°  792,656°

Incluido con Camiones,

¢ No hay disponible deialles para todos los territorios, por lo tanio, la
suma de Coches, Camiones y Omnlbus no siempre iguala la de “Auto-

El fotal comprende vehiculos sin clasificar y, por lo fanto, ez mayor
que la suma de Coches, Camiones y Omnibus de esie pais.

Cifras del Depariamento de Caminos Publicos, comprenden vehfculos de
propledad publica que no estén necesariamente inscriptos como el Es-
tado Yy que suman: 43,884,000 Coches; 9.469,000 Camiones y 234,000 Omnibus.

|



Albania 1).

Austria. . '. .
Azores . . .
Bélgica. .

Bulgaria 1). . .
Checoslovaq. 1)
Dinamarca. . . .
Islas Faroe. . .
Finlandia.
Francia.
Alemania Oce,
Gibraltar. .
Gran Bretafia.
Grecia. . . .
Holanda. . . &
Hungria 1). .
Islandia. . .
Irlanda. . . .
Italia.
Luxemburgo
Malta 2). . .
Ménaco. .
Irlanda Norte.
Noruega. . .
Polonia 1), .
Portugal 2). ,
Rumania 1). ,
Espafia. . . .
Suecia. . .
Suiza. . . . .
U. Soviética 1)
Yugoslavia.
Total de 1953 .
Total de 1952,
(Revisado).

PR I B

.
.
.
.
.
.

2

EUROPA W
Motoci-

Totales “Coches ‘Camiones *Omnibus cletas Traciores
2.000 600 1,400 b
116,097 66,594 45, 941 3,562 156.969 18,000
1.868 1.468 400 Ao 229 Lo
485,875 341.700 151,000 3.175 172,000 18,000
14,500 4,500 9,000 1.000 . 4,900
168,300 105,008 61,500 1,800 150,000 22,000
209.420 131, 120 75,500 2,800 47,800 33,407
500 e .o C. S
106,280 53,900 48,480 3,900 25,000 21.000
2.800,000 1.940,000 838,000 2,000 , 825,000 180.000
1.318,300 862,700 437,400 18,200 i 527,000 250,000
2.8 2.286 449 73 172 0
3.475,379  2.466,946 932,433 76,000 804,600 385,500
35,659 11,23 19.420 ,002 5,960 4,860
269.200 170,000 82,800 6,300 115,500 25,000
16,000 5,500 9,000 1,500 5,200 6,000
10,730 4,360 6,075 295 '290 2,183
140,866 111,706 27,930 1,230 7,955 16,222
791,700 517,000 267,000 7,700 650, 1000 25,000
17,2 12,000 5,100 180 5,300 2,350
12,686 7,161 2,468 557 1,302 39
1,900 .
83,116 58,323 23,299 1,494 11,661 18,472
127,939 69,494 54,724 3,721 27,100 3,101
76,000 29,000 46,000 1, 28,000 38.000
124,877 82,250 33,627 b 5,800 3,760
6,00 14,000 10.000 2,800 5,300 6,000
175,807 81,863 85,919 8,025 15177 16,000
474,289 364,815 100,774 8,700 270,000 80,000
238,640 182,000 44.440 2,200 144,300 20,500
1,800,000 180,000 1.600,000 20.000 . 560,000
26,400 8,100 17,000 1,300 11,400 9,500
13.160,416 7.895,623* 5.047,179* 203,714* 5.019,013  1.809,896
12.2900,521 7.116,721*  4.970,951* 200,848* aee e

* No se dispone de detalles para todos los territorios, por 1o tanio, la suma
de Coches, Camiones y Omnibus no siempre iguala la de ""Automéviles”,
¢* Inclujido con Camiones.

1) Pais de la Cortina de Hierro; por lo tanto, la informacién es Incompleta,

2) E! toial comprende vehiculos sin clasiticar y, por lo tanto, es mayor
que la suma de coches, camiones y émnibus de ests pafs,

Argelia. . .+ .
Angola. . . . .
Congo Belga.
Africa Oriental
Britanica. .
Somalia Brit. .
Africa Occidental
briténica.
Islas Canarias. .
1. de Cabo Verde

Cirenaica’ .°
Egipto.

Eritrea. .
Etiopia.

French fﬂquato-
rial Africa

French Soma-
liand .

Africa Ecuatorial
Francesa. .
Somalilandia Ita-
liana, . . . »
Liberia. . . .
Libia. . . . .+ «
Madagascar, . .
Madeira. . . .
Mauricio. ., . .
Marruecos. . .
Mozambique. .
Nysalandia. . .
Isla Reunién. .

Rodesia

St Thomaé Prin-

cipe.

Islas Seychelles
Africa Sud-Oc-
cidental. ., .
Suddn. . . . .
Tanger. . + . &
Tunisia. .
Unién Sudéfnca

Total de 1933
Total de 1952
(Revisado).

"AFRICA
Motoci-
Totales *Coches *Camiones *Omnibus cletas Traciores
114,830 69,800 43,500 1,530 17,100 14,475
14,500 3,750 10,750 e 1,215 63
37,170 15,262 121,629 279 2,250
61,164 28,157 32,722 285 1,300 1,050
880 75 800 5 een che
48,800 17,800 30,900 b L. B0
8,985 5,078 3,385 525 275 cen
125 84 41 A 18 .
1,100 L.
B'll’égg 67,850 15,150 4,760 10,510 11,000
9,115 5,265 3,750 100 475 4
21,075 7,125 13,930 .. ee
600 350 250 ° A 60 .
46,410 18,700 27,100 610 800 50
3,874 924 2,916 34 306 e
2.110 1,200 960 10 11 L.
2,250 1,125 1.125 i 350 218
14,144 5,850 8,006 288 2,250 517
6,456 1,589 451 b 80 ...
6.456 4,700 1,553 203 316 80
96,050 57,100 4,011 . 8.300 4,500
15,644 2,664 2,106 b 1,088 135
4,854 . ... 84 541 222
4,150 48,400 33,400 oo . ..
82,192 s . 392 6,800 6,248
436 237 199 .. 72 ves
250 196 54 .. 25 oes
12,980 6,980 6,000 L 248 ...
11,682 11,447 1) 233 339 ]
4,050 3,100 900 50 275
36.457 24,368 11,473 618 5,797 8, 400
640,800 497.000 139,000 4,800 26,000 45,000
1.394,529 917,904°* 454,971 141,808’ 86,998 90,077
1.286.115 841,526° 421,880* 11 880' e

* No hay detalles disponibles puu todos los ferritorios, por lo fanto, Ia

suma de Coches, Camiones

teméviles’.

*¢ Incluido con Camiones.
1) Incluido con Coches.

Omnibus no siempre iguaia la de “Au-

e

¢\



ASITA
Motoct-
Tolales *Coches *Camiones * Omnibus cletas Tractores

Afganistdn. . . 5,015 790 4,000 - 225 15
Argbia. e 22,238 9.208 13,032 e 100 e |
Islas Bahrein. , 905 450 415 40
Borneo Britdni-

co del Norte 800 o
Burma. . . . . 20.500 2,500 v
Ceildn. . . . , 63,820 46,000 14,000 3.820 9,200 454
China 1), . . . 53,000 3,000 48,000 4,000
Ciprus. . . . . 9,079 5,396 3,683 b 2,937 867
Formosa, Taiwan 20,052 5,454 12,604 1,994 1,600 322
Indochina Fran- -

cesa 1). . . . 40.000 29,000 11,000 s vee
Hong Kong. . . 15,700 12,200 3,100 400 1,100
India. . . , . 284,737 159,426 89,743 35,568 27,500 20,000
Indonesia . . . 105,400 52,300 42,900 10,200 - 15,600 500
Iran. . . . . 43,082 22,629 15,243 5,210 2,717 1,750
Iraq. . . . « . 19,370 12,150 7,000 220 600 750
Israel. . ., . . 31,225 13,801 15,725 1,700 9,250 430
Japén. 4 + . 513,838 87,010 402,042 14,786 28,779 8,500
Jordan. . . . . 4,900 2,500 2,000
Corea 1). . . . 14,700 4,000 8,760 1,000 .
Lebanén. . 18,321 14,142 - 3.421 738 950 450
Macao. . . . . 315 265 50 b
Malaya, Fed. de 63.246 44,106 18,027 1,113 15,888
Pakistan. . . . 45,925 29,450 10,500 5975 5,600 750
Rep. Filipina. . 106.194 51,391 48,709 8,094 1,700 4,350
Sarawak. . . . 470 220 125 125 85 15
Singapore. . . 38,847 . 29,547 8,807 493 6,354
Siria. . . . . 11,130 5,444 4,557 1,129 1,038 1,842
Thailandia. . . 29,900 17,000 11,500 1,400 1715 550 °
Turquia. . . 32,564 13,405 15.404 3,155 3,464 23,439

Total de 1953 1.625,273 670,281* 811,287* 112,405* 138,735 65,154

Total de 1952

(Revisado). . 1.138.680 519,202¢ 479,429*  104,249* vee ves

tomoéviles’.
1) Peis de la Cortina de Hierro; 1a informacién es, por lo fanto, Incompleta,
OCEANIA
Motocl-
Totales _'Coches ‘Camiones *Omnibus cletas Traciores é

Australia .« . 1.656,900 1.118,400 532,200 6,300 155,600 143,497
Islas Cook. . , 156 64 92 0 48 4
Islas Fiji. , . 3,340 1,850 1,150 340 150
Guam . . , . 8,867 7,710 1,140 17 172 10
Hawaii. . . . . . 161,302 133,989 26,581 752 2,514 .
Nuev. Caledonia 3,873 290 “ee
Nueva Guinea- 2,332 1,541

Papua. . . o 3,300 1,100 2,200 50
Nueva 'Zelandia 410,587 297,377 110,879 2,331 23,752 50,114
Islas Ayukyu. . 2,627 680 1,668 279 588 1) Y
Somoa, (Amer.) 228 132 86 10 .ee
Islas Sociedad . 1,750 L. L. ... ... e
Isld Timor. . . 271 100 1711 bl 64
Territorio Trust 189 109 79 1 1 9
Resto Oceania. . 2,500

Total de 1953  2.255,890 1.563,823* 677,787*  10,030* 183,229 193,634
Total de 1952,
(Revisado). . 2.038,530 1.375,632* 655,809 2.759°

-

.

1}

No hay defalles dispenibles para 2odos los territories, por lo tante, la
suma de Coches, Camiones y Omnibus no siempre iguala a la de "Au-

Incluido con Camiones.

o Yy

No se disvone de deinlles para todos los feriiiorios, per lo tante, la su-
mg ﬂe Coches, Camiones y Qwpihysg N‘m‘?}.l liuunl a la ds “Auto-
moviles”. J

Incluido con Camiones, '
De ires ruedas,




T ——

SUCESIVOS AUMENTOS DEL USO MUNDIAL DE AUTOMOTORES

1953 1852 1951 1850: . 1948 1847 1940
AFRICA .. ... «.. 1394520 1.286115 1222502 - 1.114,090 850,171 608,870 692,974
AMERICA (excluyendo o Lk - .

EUA.y Canadd) . . 2259801 2081660  1.800,858 1722,058  1.524,482  1.206,062 887,176

CANADA ., .,..... 3115090 2.808,727 2.537,000  2.194,929 1.948,683 1.589,906 1,420,924 1
EUA ........ 52324330 51.201,379 48.283,325 43773982  41.014,337 33.530,430 30.294,228

ASIA . .. ...... ,1.625273 1.138,680 1.056,929 948,854 756,208 487,220 695,783
EUROPA . ......! 13160416 12.290,521°  12.264,598 11.872,022  10.737,148 6.641,099 9.436,293
OCEANIA . ...... 2255890 2.038,530 1.855,723 1.616,979 l.491,867 1,332,201 1.200,808 i

Total Mundial (exclu- e
yendo E U A vy

,Canadd . . .. ... .20.695,908  18.835506  18.200,610  17.274,003  15.356,976  10.275452  12.913,989
Gran Total Mundial . . 76,135,329 72845612  69.020,935  63.242.914  58.322.996  45.395788 44.629,141 i}
Yy, S a
4% ///ﬁz'r P i 4 / 7 ,/;?
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Tl Avance ce la Crists
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Baja la Venta de Automéviles

1

Por O. Piﬁo ) o

—Automéviles en Cuba y camiones en las
Democracias Populares y la URSS.

—Representa el auge de la venta de auto-

- moviles de los tltimos aiios que el nivel
de vida del pueblo ha mejorado.

—Los monopolios yanquis y el control del
mercado cubane del automévil.

NO hay hoy dia sector de la actividad eeonéomica nacional, en l
el que la crisiz econémica en que se va sumiendo el pais no \
tenga un clare reflejo. :
Vamos a referirnos aqui al easo del comercio del automévil.
iCono se esta reflejando la crisis en este sector?
Durante el primer trimesire del aio 1953 decursando, la

venta de automéviles nueves ha dado un bajén, sorpresivo para

muchos, de un 16.14 por ciento con relacién al mismo periodo
de tiempo de 1952,

Entre enero, febrero y marzo de 1954 se vendieron por las
agencias distribuidoras en Cuba 5,096 automéviles nueves. Kn
log mismos meses del afio 1953 se vendieron solamente 4,283 de
esos vehiculos. La diferencia es, pues, de 813 automdviles que
fueron los yue se vendieron de n}enOS;esLedéﬁo con. relaciéon al
anterior. e

La baja en las ventas no afe&}i.sé]o a log automoviles.

¥.n la prictica, es ain mayor en la de log 6mnibus y camione.s

En efecto, en el mismo primer trimgstre citado del afio 1952
hubo una ventia tolal de 2,429 émnibus y camiones, Durante los
mismos meses, pero del aho 1953, se vendieron 1,770, es decir,
6569 vehiculos menos. jEsto representa un descenso en las ven.
tas de un 27.13 por ciento, comparados uno y oire periodo de
tiempo! :

J.os efectos de la crisis econdémica en marcha, son pues,
bien evidentes en este sector.

Veamos otros aspectos interesantes de 1a cuestion, .

DEL ASCENSO A LA CAIDA o

De no tomarse medidas efectivas conira esa crisis avanzan-
te, es indudable que la baja gue se observa en las ventas de los
vehicglos nuevos ha de ir acentudndose con mas- intensidad a

- medida que pasa el tiempo.

En ‘ese sentido, el fenémeno econémico que se producira
——que se esta produciendo— es exactamente el contrario de] que
ha estado ocurriendo em los ultimos apos en la actividad comer-
cial a que estamos haciendo referencia,

Durante los. Gltimos afios, efectivamente, el incremento en
las importaciones y ventas de automéviles ha sido uno de los
earacteres mas peculiares de la economia cubana,

¥se es un hecho que se comenta con frecuencia, por lo evi-
dente.

Lok ‘a
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En realidad, la cantidad de automéviles existente resulta mas
impresionante debido a la estrecha, absoluta y anti-cientifica con-
formacién urbanistica de nuestras ciudades, que hace ver la exis-
tencia de un exceso de vehiculos que sélo es real si se lo relaciona
con la muy limitada capacidad circulatoria de sus calles.

De todos niodos, el hecho cierto del aumento extraordinario |

en laz ventas de automéviles en Cuba hay que reconocerlo.
ki siguiente indice de ventas da una idea exacta del mismo:

Ano Autos nuevos
vendidos
1946 2,367
1947 8,735
1948 11,494
1949 10,679
~1950 13,719
1951 © . 16,305
1952 17,721

Como se observa, el aumento se produjo durante los afos
de relativa prosperidad azucarera que siguieron a la Segunda
Guerra Mundial.

UN AUTO POR CADA 58 PERSONAS

Seria un error suponer qué tal ascenso en las ventas de
riitos nuevos es un reflejo de un mejoramienta en el nivel de
vida de los sectores populares,

En la practica no hay nada de eso.

Aun estan por realizar muchos cambios bdsicos en nuestra
estructura econémica y social para que este vehiculo esté al al-
cance de las grandeg mayorias.

En Cuba sélo una de cada 58 personas posee automovil.

Y ain de esta cifra, habria que descontar la de las que lo
tienen como instrumento de trabajo, como es el caso de los cho-
feres de alyuiler quienes, dicho sea de paso, son los que tripulan
¢l . 14 por ciento de todos los autos que circulan en Cuba.

lLa realidad es que la casi totalidad de los automoéviles de
chapa particular aqui existentes pertenecen y son disfrutados
yor elementos de Ja burguesia y por una parte de la pequeia bur-
guesia que dispone de altos ingresos.

También hay un grupo de personas de ingresos mas limi-
tados que se ha hecho de un auto durante los Gltimos tiempos;
pero este easi siempre ha sucedido sobre 1a base de extraordina-
rios sacrificios personales y de laicompra realizada a plazos y
con ¢l sobrecargo de' mp cuantioso interéa. _

Un date muy expresivo del ecarficter de nuestra economia se

" encuentra en el hecho de que durante los altimos seis afos (1946-

1952), mientras el nimero de automéviles circulantes aumentéd
en 75,517 unidades, el de los camiones sélo tuvo un incremento
de 27,219 unidadés.

Aungue a simple vista parezca una eontradiccién, es la
verdad que, desde el punto de vista de la economiz, los eamiones
son mas representativos del progreso y la riqueza de un pais, que
los automéviles,

Esto es facil de eomprender.

l.a riqueza de un pais depende de su produccion de medios
de trabajo y objetos de consumo. Y mientras mas alta es la pro-
duccién de un pais y mas variada y completa, mas necesidad hay
de medios de transporte para trasladar esa rigueza, movilizarla
y distribuirla. El camién, deviene asi en un simbole del avance
y el bienestar de una nacién, Mas camiones significan mas ac-
tividad, mas trabajo, mayor nivel de vida en el pueble.

Esto nos recuerda las palabras interesantes que escuchamos
de labios de un dirigente obrero cubano,-que acabaha de reali-




yar un viaje por la Unién Soviética y las Democracias Populares.
Le habiamos preguntado qué era lo ¢ue mas je habia impresio-
nado durante su visita a las ciudades socialistas. Para nuestra
sorpresa, nos respondio:

—ilos camiones! Los camiones son la cosa Que mas interés
despertaron en mi, durante el viaje. Lo que a uno mas le asom-
bra cuando visita esos paises es la cantidad monstrucsa de esos
vehiculos que en ellos circulan. He visto las calles de Mosca re-
pletas de camiones. He visto filas interminables de camiones cu-
briendo las carreteras de las Democracias Populares. Camiones
cargados de maquinaria. Camiones cargados de mercar cias, Pe-
ro, siempre miles de camiones, representativos de una riqueza
enorme en produccién y aumento.

¥1 hecho de que haya aumentado tanto en Cuba el nimero
de automoéviles circulantes, no puede, pues, tomarse como prueba
de_ prosperidad y progreso econémico en el pais, sino mas bien
del incremento en las riquezas personales de algunos grupos pri-
vilegiados de la sociedad y del estancamiento real de nuestro
desarrollo econémico, impedido por la deformacién monoculti-
vista, la falta de protecciéon de las industrias y el abandono vir-
tual de otras fuentes potenciales de rigueza.

£i CONTROL DEL MERCADD (UBAND DEL AUTOMOVIL POR LOS,MONOPOUOS YANQGUIS

£/ 91.2% oelos 03 que 30 wndew enCuba b ly Geneva! Molory
£722.8% oe laCorgs/en Los que mas han ganado /
con el auge experimenta-

& do por la venta de auto- .
M méviles en Cuba durante
los tltimos afos han sido

los tres grandes monopo-
lios imperialistas yanquis

que . controlan el 83.29%
& ﬂ del mercado cubano de
- Jos vehiculos motorizados.

&/ B9 o ha Ford

R e s

A los datos que hemos dado basta ahora, podemos ahadir
_otros, que, ademas de interesantes, nos puedén gervir para de-
mostrar el earicter dependiente de nuestra economia,

Vayamos a ellos. :

En diciembre de 1952 habia en Cuba — sumanao autos, €a-‘1
miones y o6mnibus— un total de 150,806 vehiculos. S

De éstos, autos solamente habia 101,383. ’

. Ahora viene lo Interesante.

Y5l auto que mis circula en Cuba es el Chevrolet. Kl 19.3
por ciento de los autos que hay aqui son de esa marca. Buick
circula en la proporeién de un 9.4 por ciento. Oldsmobile de un
6.2 por ciento. Cadillac de un 2.7 por ciento. Y Pontiac de un
8.6 por ciento. )

Hemos puesto junta\t_ esas cinco marcas .intencionadamente.
Porque sucede que, pese 'a la diferencia de nombres, los cinco

~

automéviles no representan cinco empresas distintas, sino una
sola, jel monopolio imperialista yanqui de la General Motors, que-
controla de esta manera ¢l 41.2 por ciento de los automoviles que

circulan en Cuba!

-



En dominio del mercado, a 12General Motors sigue en Cuba
la Chrysler, cuyos cuatro tipos de automévil —Dlymouth, Dodge,
Chrysler y De Soto-— se corresponden en distintas cantidades
con el 22.5 por ciento de autos existentes en nuestro pais.

Luego tenemos el monopolio Ford. Un 15 por ciento de los’
autos que se ven en las calies y- ecarreteras cubanas son Ford.
Esta empresa también produce el llamado Ford inglés, el Lincoln
y el Mercury, Juntos, los cuatre tipos representan el 18.9 por
ciento de los autos circulantes en Cuba.

Para resumir, tres grandes monopolios imperialistas norte-
americanos —la General Motors, Ja Chrysler y la Ford— contro-
lan nada menos que el 83.2 por ciento del mercado cubano del
automavil. . »

Y esos monopolios son, )'precisamente, los reales y grandes .
beneficiados, los gue verdaderamente han devengado ganancias,
con el alza para muchos imﬁ}esionante del ntimero de automod- |
viles ¥endidos en nuestro pais durante Jos tltimoa seis afios, ’

2]



_MISERIA o

El qutomdvil: instrumento de trabajo de msuperable utilidad ol ABRADOR RUIZ
almacenes de piezas de repuesto a bajo precio. La Vv

Y no se vea de ciro B
v utilidad, ademds de satistacer la vanidad personal. Dmodo ‘por qué su campesi-' 1
¥ rno rumia mucha desazon, - t
Desde su aparicién como medio de lo- %¢)ans moomudid % 3
comocién en la ultima mitad del Siglo XIX encuentra Ia f(;:r%llfflttospal:g B
4vi : ado s Sus tornas y vue'tas.
hasta hoy, el automévil ha experimentado salir de sus t q
3

progresos extraordinarios. Este maravillo- ' F “histoso. si mancja ¢l

so invento del hombre que en sus primeros

dias podia alcanzar una velocidad mdxi-

ma de sdélo veinte kildmetros por hora lle-

ga hoy f&cilmente a los 200. En cada uno

de los anos transcurridos ha ido dejando un |
" poco de la presencia estratalaria con que
- le vistieron sus progenitores para presen-

térnoslo en pleno 1953 transformado no sé-

Io en un instrumento de trabajo de incom-

parable utilidad, sino en un vehiculo de

transporte con el que sus labricantes han

llenado los apetitos de los mds exigentes |

en materia automovilistica: fortaleza, du- |

rabilidad, belleza de lineas y confort. % '

|

Como instrumento de trabajo de pri-
merisima necesidad, el qufomévil no es
mds que un medio de transporte en el que J
podemos trasladarnos de un lugar a otro. ?
El auto de alquiler, el émnibus urbano o el -
rural, el camién, etc., son medios de trans-
porte sin los cuales la vida moderna seria
absolutamente imposible.

Pero el qutomévil de hoy, tomando ge- !
néricamente el vocablo, no es solo un ins-
_trumento de trabagjo, cuya utilidad nadie
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El automévil: instrumento de trabajo de insuperableutilidad al hombre. Los cementerios de _automéviges son
almacenes de piezas de repuesto a bajo precio. La variedad de los modelos dc,ete_rmlna su apl.lf:aczon
y utilidad, ademds de satistacer la vanidad personal. Dime como luce tu automévil y te diré quién eres

e ¥

Desde su aparicién como medio de lo-
comocién en la Ultima mitad del Siglo XIX Texto de: Armando Rabilero
hasta hoy, el automévil ha experimentado {Fotos de “Bebo” Guerrero)
progresos extraordinarios. Este maravillo-
so invento del hombre que en sus primeros
dias podia alcanzar una velocidad mdxi-
ma de sdlo veinte kildmetros por hora lle-
ga hoy facilmente a los 200. En cada uno
de los anos transcurridos ha ido dejando un
" poco de la presencia estratalaria con que
" le vistieron sus progenitores para presen-
tarnoslo en pleno 1953 transformado no sé-
lo en un instrumento de trabajo de incom- |
parable utilidad, sino en un vehiculo de '
transporte con el que sus fabricantes han
llenado los apetitos de los mds exigentes
en materia automovilistica: fortaleza, du-
rabilidad, belleza de lineas y confort.
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Como instrumento de trabajo de pri-
merisima necesidad, el automévil no es
mds que un medio de transporte en el que
podemos trasladarnos de un lugar a otro.
El auto de alquiler, el émnibus urbano o el

" rural, el camién, etc., son medios de trans-
porte sin los cuales la vida moderna seria |
absolutamente imposible. |

e W L e

Pero el automévil de hoy, tomando ge-
néricamente el vocablo, no es solo un ins- .

_trumento de trabagjo, cuya utilidad nadie
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 alejarnos de él como se aleja el gato del

.Basta solo con pasar la vista por und exhi-

seria capaz de negar. Es, ademds, un me- |
dio de ensanchar la vanidad personal, de.|
jerarquizar la figura de unos frente a otros, '
un medio de dar rienda suelta a la aficién.

'

bicién para comprender que el qutomévil
es md&s que un instrumento de trabajo. La
variedad de modelos en cada marca va
diciéndonos que se le aplica a multitud de
actividades. De ahi el auto de cuatro puer-
tas, propio para el alquiler; el de dos, de .
cinco o dos asientos, para el matrimonio
corto o el viajante; el convertible, para el
deportista, etc. -

Alguien ha dicho con mucha razén
que el qutomdvil retratd a su duenio. No
sabemos si lo dijo por aquello de que no
hay cosa que mds se parezca a su amo que
el sombrero, pese a que por lo poco que s€
usa ya son pocos los sombreros que se pa-
recen a sus amos. Frente al automdvil in-
maculadamente limpio, lustroso, nos ima- .
ginamos inmediatamente al hombre cui-
dadoso, practico; ante uno descuidado, su- .
cio, pensamos en sequida en un duenio de
iguales caracteristicas. Si nos detenemos
frente a un auto destartalado a fuerza de
choques y golpes, lo primero que sé nos
ocurre, si vamos al timén del nuestro, es

agua fria.

Asi, llegamos a establecer tres caiego- '
rias de automovilistas: el que utiliza su au-
to como instrumento de trabajo; el que le
destruye hasta hacerlo trizas y el que le.
mima hasta adornatle con ribetes de hu-
maniad. -

El t. mbre préctico cuida su automo- |
vil como cuaida todas las cosas que le son
atiles: lo retiene hasta notar su posible
inutilidad; el descuidado lo trajina hasta
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que por abuso se resiste a seguir andando:;
el que dota al automévil de vida propia, de
alma si cabe la expresién, llora cuando
tiene que deshacerse de él, traspasando
los umbrales de la idiotez.

En este reportaje hemos sacado a re-
lucir en sintesis apretada qué cosa es el
automévil. En los pies de los grabados que

ilustran esta pdgina seguiremos dl auto-

mévil desde que sale de la casa distribui-
dora guiado por el hombre hasta que ter--
mina, aparentemente inservible, en uno de
los tantos cementerios de vehiculos de los
alrededores de nuestra capital,

24



JBuick, Cadillac, Oldsmobile,
Chrysler? ;Qué mas da? Es
un automoévil de 1953. Flaman-
te, impoluto. Sus lineas mara-
villosas, su presencia de segu-
ridad, de fortaleza, hace que el
hombre clave con avidez en él
sus ojos. Apenas si- se puede
resistir la tentacién de coger
el volante en las manos y con-
ducirlo por las hermosas ave-
repartos. O echarse a correr
por nuestra carretera central

y disfrutar de ia belleza de la
campifna cubana. Es un auto
nuevo, flamante. La utilidad
que preste a su duefio estard
condicionada a sus propias ca-
racteristicas personales. Si le
nidas de nuestra ciudad o las
anchas carreteras de nuestros
cae en suerte un hombre préc-
tico,
afios, Si le toca un descuida-
do, a lo mejor muere prematu-
ramente como mueren fodas

durara mucho tiempo, -

las criaturas insuficientemente
cuidadas, O le lanza contra

otro auto en un momenfo de °

negligencia o se vuelve contra
un arbol o una c¢asa o contra
cualquier obsticulo que a tiem-
po no ha sabido evitar. De to-

dos modos, es un automévil

nuevo, un automévil que co-
mienza a vivir, recién salido de

la fabrica. Su vida estari de-
terminada por el duefio que le

quepa en suerfes -




Delante, una hilera de autos de
uso; detrias, una exhibicion de
carros nuevos que no se dibu-
ja plenamente en la fotogra-
fia. Autos para todas las for-
tunas, para todas las aplida-
ciones. Desde el suntuoso “co-
ia de pato” de medio uso en pri-

mera linea, hasta el modesio
camién de reparto; desde el
sencillo automévil de alquiler
secular de cuatro puertas has-
ta el pisi-corre de mfsicos y
excursionistas. Detris, nuevos,
para los que prefieran emplear
mias dinero y tener la seguri-

dad de haber sido los tnicos
que han puesto la mano en el
timén a sus autos. Los prime-
ros han pasado por otfras ma-
nos, pero se resisten todavia a
morir; los dGltimos, esperan a
quienes les cuiden, les destru-
Yan o les mimen.

[
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He aqui una hilera de autos
de uso cuyos dueiios sintieron
1a necesidad de cambiarlos por
oiyos que les prestan mejor
servicio. En sus parabrisas se
distinguen claramente las can-
lidades que el posible compra-
dor debe abonar mensualmen-

te para llegar a ser duefios de
ellos. Los precios se ajustan

pricticamente a todos los bol-
sillos pese a que hay muchos
bolsillos que, no pueden dete-
nerse siquiera en estos precios.
Son autos que han recorrido
la mitad de su vida. Muchos de
ellos, han corrido millares y

millares de kilometros: todavia
se encuentran con fuerzas su-
{icientes para andar otros mi-
llares mas y ser idtiles a sus
nuevos duefios. Son automovi-
les de uso, para los que toda-
via el cementerio estdi muy dis-
tante aunque no les quede lejos.

-



Estin discutiendo el precio de
una simple hoja de muelle sa-
cada a cualquiera de los auto-
moviles retirados de la circula-
cion piblica. El comprador com-
prueba su rigidez, discute su
precio con el vendedor, Es una
simple. hoja de muelle pero pa-

ra él, el comprador, tiene un
gran valor: su automovil, toda-
via ttil, carece de ella. Nunca
le valdria mucho dinero y és-
ta, usada, le resuelve el pro-
blema. Esta es una de las tan-
tas razones para afirmar que
el automévil hasta que no ha

desaparecido totalmente, pieza
a pieza, sigue siendo Gtil. No
sabemos el resuliado de la
transaccién, pero es casi segu-
ro que de no haber comprado
esta hoja de muelle, 1a fué a
buscar a mejor precio a otro
cementerio de autos.




Helo aqui, destrozado. Su con-
ductor, cegado momentinea-
mente, quizi si perdiendo la vi-
da €]l mismo, llevé a este auto-
moévil a la muerte violenta. Era
un automévil en plena vida co-
mo denotan las porciones de su

vestidura no tocada por el te-
rrible impacto. Ha muerto pre-
maturamente, como mueren las

criaturas a las que no se ha
cuidado suficientemente. Ape-
nas si se puede discernir una
pieza completa que lieve a los
rastreadores a remolcarlo has-

ta el cementerio. Ha quedado .

tan destruido que a lo mejor
lo dejan ahi mismo sin otra
preocupacion que dejar al tiem-
po y los elementos que dispon-
gan de él. Ha sido una vida

corta, inutil. Seguramente su
conductor pertenece a uno de
Jos tres tipos de automovilis-
tas que hemeos descrito en este
reportaje, probablemente a
aquel con quien no quisiéra-
mos cruzarnos un dia de con-

gestion de transito en La Haba-
na vieja, de quien huimos como
huye el gato del agua fria,

‘1
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Este es un cementerio de auto-
moviles en uno de los alrededo-
res de nuestra capital. Pero
210s hemos equivocado: no es
un cementerio en realidad. Es
un depdsito de autos aparen-

temente inservibles. Decimos
zparentemente porque no han
muerto definitivamente. A sim-

ple vista, observamos puertas
sin golpes, cristales completos,
chassis sin torceduras, manive-
las intactas. ;Sabe usted que
muchos, una enorme’ cantidad
de los autos de uso en venta,
van remendados con piezas de
estos automéviles que a pri-
mera vista ustéd no compraria
por ningin dinero? Por eso es-

fo no es un cementerio d:e au-
ifos: es un depésito de autos
que han perdido su cualidad
de moverse por si mismos, pe-
ro que continan prestando
clerta utilidad. A .lo mejor el
auto de uso adquiride por us-

ted tiene  algo de estos auto- !

moviles- ﬁﬁiles todavia.




IMPORTACION Y VENTA DE
AUTOMOVILES EN CUBA

““Hay importadores de automév‘ilés ,q’ﬁe no han logrado vender los
modelos del 52 y tienen almacenados los del 53’’.- E. Lamas

/ .
““Antes de la Primera Guerra Mundial, en Cuba, circulaban més
carros europeos que norteamericanos’’ .- G. Milidn

“Los automéviles franceses pagan més de un 30% de derec.hos de
aduanas que los deméds carros importados’’ .- E. Lippai

Por FERNANDO ALLOZA
(De la redacclén de INFORMACION. Fotos Aldo Dfax)

ETIENNE LIPPAI

1. gerente de ‘“Motores y
maquinaria franco-cubana,

S. A."”, sefior Etienne
Lippai, coincide con los demé&s
importadores de automoéviles eu-
ropeos que en el gusto del publi-
co cubano va inclindndose hacia
los tipos europeos de maéquinas,
particularmente por sus caracte-
risticas de economia y duracién.
—Los modelos de automébviles
en Europa —nog informa— no
cambian frecuentemente, por el
contrario, se mantienen con el
mismo modelo durante seis u
ocho afios, introduciendo unica-

mente las innovaciones y rectifi-
caciones que impone la experien-
cia, pero nunca supone esto un
cambio radical en el modelo, Es-
tdn hechos para una larga dura-
cibn y para escaso consumo en
combustible. En sintesis —resu-
me el sefior Etienne Lippai— la
economia de los automoéviles eu-
ropeos puede resumirse en dos
ventajas sustanciales: Deprecia-
cién minima del capital invertido
y ahorro en los gastos diarios de
traccion.

Se refiere a continuacién nues-
tro entrevistado a las condiciones
de importaci6n de los carros fran-
ceses sefialando que, en concepto
de derechos de aduanas, estin pa-
gandd més de un 30 por ciento
que los deméas automéviles.

—Y este exceso en los arance-
les para la importacién de maé&-
quinas —agrega— no afecta por
igual a todos los paises europeos,
puesto que los automéviles ingle-
ses, e incluso los alemanes, en
virtud de un tratado
reciente, est&n eauinarados a los

l

aranceles vigentes para la im-
portacién americana. Creo que
Francia, pais también consumi-
dor del azGcar cubano, debiera

recibir el mismo trato que Ale-

mania e Inglaterra en los dere-
chos de aduana para la importa-
cién de méaquinas.

Nos explica el sefior Lippai,
que su agencia tiene establecido
un servicio para turistas cubanos
en Europa que consiste en 1la
venta de automoéviles puesto en
la ciudad europea que convenga
al comprador.

—Es decir, -—aclara— cualquier
cubano que vaya a Europa pue-
de adquirir un automévil en Cu-
ba y la casa productora lo pone
a su disposicién en cualquier pais
del viejo continente, obteniendo
las siguientes ventajas: No ha de
pagar el flete de su méquina a
Europa, tiene su propio automé-
vil para viajar por los paises que
le interese y hace una gran eco-
nomia puesto que las tarifas fe-
rroviarias son elevadas en Euro-
pa, viaja cémodo y en definitiva,
puede vender su méquina al re-
gresar a Cuba o puede traérsela,
después de haber economizado en
viajes, una cantidad casi equiva-
lente a su precio.

Por altimo nos habla de la si-
tuacién general del comercio de
automdviles, sefialando que en la
actualidad, est4 pasando por una
situacién dificil.

—El exceso de importaciones
—termina— y, acaso de produc-
cién, hace que esté sobresaturado
el mercado y veamos que muchas
marcas anuncien sus maéquinas
de afios anteriores a precio de
costo y como dicen sus propios
anuncios, al precio que las quie-~
ra pagar el cliente,

comercia] —— 1
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EMILIO LAMAS

L exceso de existencias
..E en automéviles —nos di-

ce el sefior Emilio La- |
mas—— gerente de la ‘‘Agencia ,
Principal de Autos, S. A.”, que
tiene cada uno y la totalidad de
los importadores, hace que el
mercado esté pasando por una
situacién penosa porque obliga a
salir de las existencias a muy
bajos precios. Hay importadores
que no han logrado vender los
modelos de 1952, tienen almace-
nados los del 53 y estdn a punto
de recibir los del 54. Esto les
obliga a vender modelos nuevos
como carros de uso, aungue
tampoco logran resolver la situa-
cién porque también hay grandes
existencias de carros de uso que
no tienen salida.

Seglin la apreciacién del sefior
Lamas, los importadores de ma-
quinas europeas no tienen este
problema, porque en Europa los
fabricantes no cambian el mode-
lo de sus automéviles con la fre-
cuencia que lo hacen los fabri-
cantes americanos.

—El carro inglés, por ejemplo,
estd construido para una larga
duracién y los modelos no cam-
bian en cuatro o cinco afios. Sus
caracteristicas no son, esencial-
mente la linea o el modelo, sino
ia calidad, economia, comodidad,
rendimiento y duracién. En estas
condiciones —continGa— el des-
censo en el mercado nos afecta
naturalmente, pero no se produce
entre los importadores de carros
europeos, esa acumulacién de
modelos atrasados por la que
atraviesan los importadores de
méquinas americanas.

A juzgar por los datos que nos
facilita nuestro entrevistado
venta de automoéviles en Cuba ha
descendido en los dos altimos
afios en un 40%.

—S8in embargo -—agrega-— la
estabilidad en el mercado de ca-
rros es de esperar que se pro-
duzca con la estabilidad econd-
mica del pais que todo hace pre-
ver dias—de normalidad. No obs-
tante existe otro factor en este
giro que habra de tenerse muy en
cuenta y es que los importadores
tendrdn que suspender importa-
ciones o reducirlas a las deman-
das normales del mercado cu-
bano.

Segln nos informa el sefior La-
mas, el automévil europeo ha ido
.introduciéndose en el mercado
cubano y en pocos afios ha lo-
grado aceptacién por parte de los
automovilistas.

Hoy —afiade— puede calcular-
se en un 10% el nimero de mé-
quinas europeas que se venden en
Cuba y esta cifra tiende a au-
mentar, especialmente en marcas
inglesas que se importan de
acuerdo con las mismas tarifas

p

de aduanas que las norteamerica-
nas. También rige un trato pa-
recido para los automéviles ale-
manes, pero éstos no han conse-
guido ganar nuestro mercado. En
cuanto a las marcas francesas se
refiere, no gozan de las mismas
tarifas aduanales y su venta en
Cuba estd en una fase incipiente.

Volviendo sobre el problema
prineipal del mercado de auto-
moéviles, el sefior Lamas, termina
afirmando:

—E8 urgente suspender la im-
})ortacién de automéviles y desde
uego, para llegar a una estabili-
zacién del mercado, reducir las
fuotas de importacién para el fu-
uro.

GONZALO MILIAN

NTES de la Primera Gue-
- A rra Mundial o sea, antes

de 1914, en Cuba circula-
ban mds carros europeos que
americanos —afirma el gerente
de “Autos Ingleses, S. A", sefior

Gonzalo Milian.
—A rafz de aquella guerra se

la‘

perdi6 el mercado para los ca-
Tros europeos, pero en 1947 empe-
zaron a verse de nuevo méquinas
europeas en Cuba. En seis afios
ha ido en linea ascendente 1la
venta de ellas y esperamos que
Cuba sea un buen mercado para
las marcas de automéviles del
viejo continente.

Considera el sefior Milién que
las posibilidades de nuestro mer-
cado para los automéviles eu-
ropeos, se cifran en la economia,
rendimiento, comodidad y dura-
cién.
| —La lucha de los importadores

de carros europeos —contin(ia—

bara ganar el mercado es dura,
pero las caracteristicas que dife-
rencian al automévil americano
del europeo son tan radicales que
llegaremos a tener un buen nu-
mero de clientes. El cubano va
comprendiendo las ventajas de
una mAquina . facilmente parquea-
i ble, de minimo consumo y larga
duracién, Ademaés, el problema
de los servicios y repuestos, que ,

era lo que tenfa estancada la
venta de carros europeos, hoy ha
dejado de ser un problema, por-
que las agencias disponemos de |
repuestos en cantidades muy su-
periores a las necesidades de los )
carros de nuestras respectivas
marcas. La construccién y soli-
dez del carro europeo, hace que
el desgaste de sus plezas no sea,
ni mucho menos, como el desgas-
te de las piezas del carro amerl-‘
cano. Una y otra circunstancia
han hecho que desaparezca el

temor a no encontrar las piezas
de repuesto que paralizaba la
venta y hoy, en Cuba, el serviclo
de los carros europeos estd ro-
deado de las mismas o mejores
garantias que los americanos.
examinar las condiciones
generales del mercado de auto-
moéviles en nuestro pais, el sefior

" Milidn, nos dice que han descen-

dido las ventas muy considerable-
mente, debido a las grandes exis-
tencias que tienen los importado-
res.

—No creo, sin embargo —agre-
ga— que Cuba sea un mal mer-
cado, lo que ocurre es que ate~
niéndose a las ventas de afios an-
teriores, mantuvieron las mismas
cifras de importacién las marcas
americanas y ahora se encuen-
tran con modelos de afios atra-
sados que han de ponerlos a la
venta como maquinas de uso.

Al volver sobre los carros eu-
ropeos, nuestro entrevistado, alu-
de a los modelos deportivos ingle-
ses de gran aceptacién entre au-
tomovilistas.

—Pero —agrega— el automé-
vil como deporte en Cuba estd
en plena decadencia, a pesar de
que en otras épocas gozd de gran
auge. A mi juicio debieran or-
ganizarse clubs automovilisticos,
que fomentaran este deporte
ofreciendo una nueva atraccién
y organizando las relaciones que
entre todos los paises del mundo
hay establecidas entre automovi-
listas, para organizar competen-
cias y servir de orientacién y fo-
mento de excursiones y turismo.

o,
b
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Automovilismo

Por José A. de la Viesca

81.638,418 vehiculos de motor, el censo mundial de 1954

EL espacio de esta seccién lo va-
mos a dedicar hoy, por coms-
‘pleto, a reproducir el censo mun-
.dial de automéviles gque publica
“Bl Automébvil Americano”, im-
pertante revista editada en los
Estados Unidos por la Mc Graw
Hill International. Obtener e} ni-
_ mero de vehiculos motorizados
mds aproximado a la realidad que
eirculan en cada pafs del Glo-

bajando todo el afo, en contacto
con importantes fuentes de co-
municacion del mundo entero, so-
licitando y recikiendo informes,
computando cifras y glosando, fi-
nalmente, todo ese trabajo hasta
lograr el cuadro que hoy ofrece-
mos a nuestros lectores. Hasta de
Rusia y de los paises tras la Cor-

tina de Hierro nos ofrecen datos,

FEn los totales que contempla
el lector, no estan incluidos los
vehiculos militares, cuya informa-
cion se mantiene en secreto por
la mayor parte de los Gobiernos,
ni las bicicletas con motor, moto-
netas, etc.,, gue en numero inapre-
ciable ruedan por el mundo ente-
ro. Ambas adiciones elevarian en
varios millones mas el total gene-

ral mundial de vehiculos motori-

la columna que nos ofrece las to-
tales de 1934, observamos los del
pasado afno 1933, como intzresan-
te dato comparativo. Normalmen-
te se nota un aumenio este ano
con respecto al anterior en casi
todos los paises. En Cuba, es cu-
rioso notar que ha disminuide el
gran total. La baja, como puede
observar el lector no corressponde
a los automoéviles —estos han au-

bo, no es tarea facil. La referida | V¢ °S mucho decir ,dad,n el her mentado— sino a los camiones y
_ publicacién mantiene a muchos de metismo de esos territorios con el zados. 6mnibus. No sabemos, ciertamen-
8 . stores especializados tra- Occidente. En cada clagificacion, al lado de te, a qué se debe esa anomalia.
AMERICA
Totales de Coches
Padises Camiones ¥y Omnibus $Coches *Camiones ‘Omnibus Motocicletas Tractores Agricolas
1954 1953 1954 195 1954 195 1854 1953 1954 1933 1954 1953
- .
- Alaska. . .. .. ..., 31380 44,700 35 851 29,000 15,528 15,200 * * 500 209 300 150 150
Antigua. . . .. ... 872 735 743 635 107 102 20 18 63 62 80 43
" Argentina, ., . . . . 416,128 367,246 256,808 221 876 143,928 131,940 15,385 13.330 21,000 18,000 33,150 26,000
"Bahamas. . « + s « ¢ » 3,753 2,570 2,887 1,870 888 0 s e 238 90 . .
Barbados. . . . . ., . 5,362 5,362 4,161 4,161 1,045 1,045 156 . 156 356 336 71 11
Bermuda. « . . ¢ ¢ . o 3,946 (1) 4,225 3.138 3,475 643 710 62 40 4,178 3,700 4 4
Bolivia. e h e e oere 21,242 13,550 5,871 3,850 14,617 9.200 © 754 500 538 120
Brasil. . . . . o . 649,966 864,381 937,538 229 625 289,261 244,941 23,166 19,815 29,310 25,344 25,283 20,508
" Guayana Ingle:a . . 5,208 5,208 4,188 4,188 944 944 78 6 751 151 493 493
' Honduras Britanica. . . 597 597 238 335 260 260 2 120 120 4 84
Canadd. . . . . . .. . 3390000 3115090  2.525000  2.324.790 850,000 775,800 15,000 14,500 45,000 43.000 425,000 430,000
Chile. . . . . . .. . 88858 86,751 46,458 48,535 16,083 33.316 4,320 4,900 1,588 1,550 17,000 14,500
Colombia. . ., . . .. . 100,55 83,800 47,700 40,600 42,450 34,200 10,400 2.000 1.280 920 3,400 3,399
Costa Rica. . . . . . 9,660, 8.763 5,400 5,143 3,400 2,764 860 856 478 450
CUBA . . .. ... .. 145458 150,086 103,772 100.663 37,916 44,296 4,770 5,127 10,312 10273 11,800 11,550
, Dominica. . . 338(1) -203 13 136 160 A7 [} . 76 25
Repubhca Dominicana . 11,928 103 8,250 5.578 5,078 4.230 600 574 850 a7 o v
' Guayana Holandesa. .. 2,560 2,397 1.600 1,470 82% 797 138 130 450 450 240 240
Ecuador. . . .. 17,800 17.550 5,500 5,400 10,000 10,000 2,300 2,150 200 150 200 800
1slas Faroesx. .. 162 3 91 33 71 48 0 (1) 2 24
Guayana Francesa. . . . 481 481 303 303 183 163 1% 18 as 39 (] 85
Islas Gran Caimén. , . 1268 102 24 2 ..
Groenlandia. . . . . 101 101 1 1 99 99 1 1
Gran e e e e 1.118 1,115 829 829 162 162 124 124 149 149 18 15
Gua e e e e e $,800 3,915 3,900 2,098 1.900 1,108 1,000 709 878 566 78 60
Guat 4. & - . . < 17,875(1) 16,845(1)° 106,900 10,397 $,278 4,748 . i 1,800 1,713 1.150 1,100
CHaitf.’. .. L., e 7.492 7,112 220 3,580 1,923 2,468 348 1,064 327 319 178 165
Honduraf. . . .. . .. 4,782 3,970 1,678 2,150 3,022 1,750 81 10 198 121
Jamaica. . a0 0. . o 18 371 18,371 12,900 12,900 4,609 4,600 862 862 380 360 800 800
‘Martinica. . 4 . . . . 9,140 7,958 5,170 4,501 3,610 3,141 360 313 850 578 240 217
MEXICO. . + « s o s . . 438250(1) 368941 244,250 214,599 163,209 136,352 20,444 17,990 8,500 5"00 se, ooo 50,000
Monserrat. . . .. 134 104 114 78 13 14 12 3 4
Antillas Holandesas. |, 13,160 12,581 9,625 9.177 3,050 2,921 488 483 200 ?80 so 45
Nicaragua. . . . ., . 4,788 4,973 2,778 3,061 1,738 1,667 271 245 228 323 4,000 4,000 |
Panama. . . ce o e 15,007 23,500 9,991 16,280 5,016(3) 7,220 * . . 450 440 323 325
Zona del Canal, . | . . 13,918 14,500 13,813 13,780 167 767 125 16% ass 204 0
Paraguay. . . . . . . 5,160 4,500 2,270 2,000 2,440 (4) 2,075 450 425 108 i 34 25
Pert. . . . ..., ,, 77150 72,000 42,700 40,000 31,300 29,000 3,150 3,000 500 500 3,100 2.100
Puerto Rico. . . , . .  84340(1) 179823(1) 58.382 52,000 23,269 22,000 206 1,000 2,410 2.600 1,000 1,000
St. Kitts-Nevis. . ., . 291 291 198 198 93 93
Santa Lucfa. . . $01 597 171 381 144 126 26 20 11 53 11 10
San Pedro.Miguelén . . 121 115 58 58 83 57 [ o s 8 s 3
San Vicente. . . . . . 320 320 250 250 70 70 L . PN
El Salvader. . . . . . 12,380 11,143 7,150 6,458 4,400 3,862 830 823 400 400 .
Trinidad-Tobago. . . 20,665 19,0 15,471 14,108 4,976 4,602 218 °* 356 872 #38 260 10
EE, UU. de Aménca . 34.942,888 (2)52, 446100 45.451,671 43,323,355  9.359,311 8.983,560 131,906 134,237 415,000 410,839 4,100,000 4,029.873
ruguay. 89,700 85,800 48,003 47, 39,630 36,550 1,870 1,950 3,000 2,900 . < 3,000
Venezuela. . . . . .. . 172,718 153,706 (1) 109,093 85,300 $9,035 54,132 4,590 4,424 8,308 4,163 4,500 4,500
Islas Virgenes. . . , . 2,492 2,427 1,722 1,680 758 733 18 14 37 27 30 84
Totales. . . . . . .80.885124 57.844,363 48.451,207* 46.968,534* 11.164,675*% 10.619,609* 246,159% 240,046* £38,801 540,049 1,704,142 4616267
Totales (Excluvendo
. A.y Canadé 2.552,236  2.283,121  1.443,338*  1.320,439* 955,364 855,249* 99,253% 91,309* 98,801 86,210 179142 156394
o
* No hay detalles para todos los territorios, por lo tanto, 1a suma de Coches, Camiones y Omnibus no es siempre igual que el “Total”.
*¢ Incluide con Camiones. (1) El total comprende ciertos vehlcuIOS sin clasificar y, por lo tanto, es mayor que la suma de Cochés, Camiones ¥, s
Omnibus para el afio indicado. .
A2) Cifras del Bureau of Public Roads, incluyendo 650.000 vehiculos de propiedad publica no inscriptor necesariamente en los Fsiados Y son.
45 035.000 Coches; 9.674,000 Camiones y Omnibus. (3) Comprende taximetros. (4) Comprende vehiculos combinados. 4. —
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*" "o hay detalles para todos los territorios, por lo tanto, 1a suma de Coches, Camiones y Omnibus no es siempre igual que el “Total".

cluido con Camiones.
(2ris de 1a Cortina de Hierro; cifra calculada o repetida. \
(1) El total comprende,ciertos vehiculos sin clasificar y, por lo tanto '‘es mayor que la suma de Coches, Camiones y Omnibus para el.afio indicado

” EUROPA
- Totales de Coches
Paises Camiones y Omnibus * hes *Camiones *Omnibus Motiociclatas Tractores Agricolas
1954 1853 1954 1853 1954 1953 1954 1 1934 1983 1854 1983
Albania (8). . , . . .. 2,00 2, 800 600 1,400 1,400 * * -
Austria. . . . , . . . 130,942 116,041 74,221 85.533 3,031 46,882 3,690 3.626 208,819 164,102 35,419 28,421
OTeS. o+ « v o s . . 1,927 1,863 1,508 1,468 418 400 “e »» 240 229
8. . . .o ... 348450 495,875 388 000 1,468 157,000 131,000 3,450 3,175 180,000 172,000 21,000 18,000
. da (a). .. . . . 14,500 14,500 4,500 341,700 , 9, 1,000 1,000 4,900 4,900
--oeslovaquia (a) . . 168,300 168,300 105,000 4,5 61,500 1,500 1,800 13800 150,000 150,000 22,000 22.000
Dinamarca. . . ., . . 246,549 209,420 158,349 105,000 84,789 75,500 3,366 2,800 66,563 47,800 48,89 33,407
" Espafia. . P 462 5 187 131,120 293 12 109
Islag Faroes. . . ..., . 117100" 101,252 62,000 50,800 44,508 4,300 3,933 46700 28,853 31,000 23,200
Finlandia. , . « . . . , 3.010,000 9583130  2.100,000 52,619 £87,000 945,400 23,000 25,730 225,000 825,000 150,000 150,000
Francia. . . . . ..., 1492800 71318300  1.043,300 1612000 429,800 - 437,400 19,800 18,200 1.738,700  1.527,000 2800936 259,100
Alemania Occidental. . 2,808 2,808 » 2,288 8627700 ' A48 i, 449 73 13 172 172 0 0
Gtbraltar. . . . . 3794820 3475379  £.759,348 2,286 987,471 932,433 78,001 76,000 248,000 804,600 387,000 385,500
Gran Bretafia. ., . ., .. 335358 35,659 10,467  2.466,946 17,967 19,420 5,121 002 5,700 5,960 8,431 4,860
Grecia. . . . . ., . . 296100 269,200 194,000 11,237 95,800 92,900 6,300 6,300 119,000 118,500 30,000 25,000
Holanda. . . . . 18,000 16,000 5,500 170,000 9,000 2,000 1,500 1,500 $,200 5,200 8,000 ,000
Hungria (a). . . . .. _1L161 10,774 4,748 5.500 6,113 3,934 302 281 250 290 2,200 2,185
Islandia. . . . .. 149,191 140,866 114,493 6,559 13,474 27,930 1,224 1,230 11,278 7,935 18,546 16,222
Irlandia. . . . 4 4 , . 913,500 791,700 814,000 111,706 290,000 267,000 15,500 7700 1,230,000  1.318,300 100,000 81,168
Italia. e e e e e . 19878 17,793 14,200 517.000 5,450 4,750 228 195 6,000 5,700 1,500 2,400
Luxemburgo. . , , , . 12,000 12,686 (1) 6,668 12,850 3,500 2,468 e 557 1,302 1,302 39 39
Malta. . . . . ... . 1,900 1,900 . 7,161
Ménaco. . . . ., , . 90,089 83,116 64,579 23,994 23,299 1,518" 1,494 18,527 11,661 20,758 19,472
Irlanda del Norte. . , . 166,200 133,829 49,600 58 323 72,300 58,792 4,300 5.643 15,000 29 832 22,000 3,200
Noruega. . . + » + » . 76,000 76,000 29,000 69,494 46,000 46,000 1,000 1,000 18,000 28.000 38,000 38,000
Polonia (a). . . +, . . 130,923(1) 124877(1) 86,653 9, 35,270 33.627 .. [ 9,150 5,800 3,787 3,760
Portugal. C e .. . 28,000 26,000 14,000 82.250 10,000 10,000 2,000 2,000 3,300 5,300 6000 6,000
Rumenia (a). .. .. . 178,646 175,807 88,839 14,000 81,350 85,919 2,457 8,025 23,269 15,177 18,500 16,000
Suecia. . . , . ., ., . _$42,000 474,239 428,000 81,863 105,600 100,774 A00 8,700 200,000 270,000 0,000 80,000
Suiza. .. ... .. .. 265495 238,640 221,500'° 364,815 41,678 44,440 2,320 2,200 . 173,700 144,300 22,500 20,500
Unién Soviética. . . . 2,600,000  1.800,000° * 225,000 192,000 350,000  1.600,000 25,000 20,000 |, $60,000 560,000
Yugoslavia., ."\ . 27,517 26,400 8411 8.100 37.770 17,000 1,338 1,300 11,500 11,400 9,600 9,500
Totales. . . . . . .15.092,910 12944911  8£.918,971% 7.368,330% 5.938,224%  5.153,125*% 222,993* 209,464% 6.136 318  5.701,635 1.948,442  1.818.834
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. s . ASTA -
Totales de Coches ' ,
Paises " Camiones y Omnibus *Coches *Camiones ‘Omnibus Motocicleian Tractores Agricolas
1954 1953 1954 1853 1954 1953 1954 1853 . 1354 1953 1954 1983
Afganistan. . . . . . . 4,300 5,015 300 790 3,900 4,000 190 225 3 ves 28 15
Arabia. . . PN 28,935 22,238 1.030 9,206 17,805 13,032 . * * 100 100 e ...
-Bahrein, Islas de. . . 1,190 905 620 450 550 415 40 40 . el .o .es
Borner Brit. del Norte‘ 80 800 . o e o
BUIMA,, « iy + « » « « - 24328 30,500 10,026 . 8,945 o ) 357, L 971 2,500 . )
Cegitdn, . . oo . 69,859 v 163,820 53,541 46,000 15,226 14,000 ) 4,092 3.820 9.783 9,200 450 454 |l
F @2). .« . . 80,000 53,000 5,000 3,000 69,000 46,000 6,000 4,000 S C . oL
e e e e e 10,687 9,079 6,433 5,396 4,254 3.683 * * * 3.412 2,937 1,163 857
Forusosa (Taiwan). . . 20,350 20,052 5,500 5,454 12,800 12,604 2.050 1.994 1,600 1,600 328 322
Indochina Francesa (2) 43,000 40,000 30,500 29,000 12,500 11,000 e * e S o ces .o
Honk Kong. . . . . . 17,349 15,700 12,533 12.200 3,476 3.100 520 400 1 300 1,100 S R
India. . . 281,138 248,737 157,798 159,426 87,762 89,743 35,578 25,568 27.500 27,500 22,000 20,000
Indonecla. Rep. de. . . 112,750 105,400 57,000 52,300 44,700 . 42,900 11,050 10,200 22,700 15,500 750 . 5004
TTANL, . . . 0w e e 41,650 43,082 14,850 22,629 23,600 15,243 3,200 5.210 2,300 2117 2,400 1,730
fraq. . . . . . . . & . "20050 19,370 12,750 12,150 7.000 v 7,000 300 220 s00 80 . W, . 750
Israel. . . . + & . @ 32,980 31,225 15,000 13,800 16,250 15,157 1,740 1,700 9,900 9,250 4,000 4,000
Japon. . . . o e s o 813,937 513,838 103,760(3) R7.010 482,909 (3) 40"’ 042 26,968 24,7868 33178 28.779 9.000 8.500
Jordan. . . P 28,900 4,900 11,300 2,500 11,600 000 6.000 400 3,000 100° ao0¢ 150
Corea, Rep. dt‘ “ e e . 14,500 14,700 1,500 4.000 13,020 9 '700 * * 1,000 L . .o
Lebanon. . . e 20,801 18.321 16,618 14.142 3,308 3.421 280 758 50 230 450 430
Macao. . . v . 318 ! 315 265 263 50 50 wx . . . . PN
Malaya, Fed. de. . . . 73,340 64,727 50,328 44,851 21,018 17,933 2,000 1,943 17,737 16,149 L. ...
Pakistan. . . 38,168 53,063 24,837 36,822 8,223 11,413 5,108 8,826 5,023 (4) 6,445 | te 800 778
Filipinas, Rep. de. .\, 112,665 108,194 50,455 ' 51,301 34,026 46,709 8,184 8.094 1,681 1,700 3,327 4,350
Sarawak. . . . . , . 470 470 220 220 128 125 128 ., 123 Mtaoo 88 85 18 T 15
Singapore. . . . . . . 43,324 38,847 . 33,161 29,547 9,259 8,807 204 493 6,970 6,054 47 s
Sirfa. . . . . . . . 4. 12,390 13.611 6,000 5,444 5,200 4,537 1,190 1.126 1,100 1,036 1,850 1,842
Thailandia. . . . . . . 30,210 27,057 15,800 15,424 13,600 11,883 810 750 1,500 1,424 600 550
Turquia. . « « . . . . 49,567 (1) 32,564 22,851 13,405 17,982 15,404 5,924 3.755 4,000 3,464 42,000 23,439
Totales. . .”. . . . 1.827,963 1.635,530 717.770* 676,822* 968 163* 812.491* 128,130% . 113,433* 161,165 139,570 92,802 68,732

* No hay detalles para todos los territorios, por lo tanto la suma de Coches, Camiones y Omnibus no es slempre igual que el “Total”.

** Incluido con Camiones. v v i

(1) El total comprende ciertos vehiculos sin clasificar y. por lo tanto, es mayor que la suma de Coches, Camiones y Ommbus para el afo indicado.
(2) Regién en guerra o pais de la Cortina de Hierro; las cifras son calculadas o repetidas.

(3), Tomprende 1922 Coches de 3 ruedas usados como Taximetros y 258.982 coches pesados de 3 ruedas usados como Camiones.

(( luye 500 Rickshaws motorizados. )

4 P )
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: AFRICA
Totales de Coches .
Paises' " = Camiones y Omnibus ¥Coches *Camiones ‘Omnibus Motocicletas Tractores Agricolas
1854 1983 1954 1853 1954 1 1954 1953 1954 1933 1954 1953
N b
. ArgelyiTa. e v ¥ . .17 101,550 (1) 114,830 57,100 69.800 35,684 43.500 1,226 loo 7.000 17,100 15,000 14,475
"'Ang e e PR 12,853 E: 8,331 3.750 4,522 140,750 . ** 2,1%0 1,215 85 65
Cr B lga. . . .. .. v 36,6831 37,170 16,802 15,262 12,739 21,629 250 279 2,508 2,250 L. ...
Oriental Britédnic. 70,771 61,164 38,177 28,157 ' ' 33,079 32,722 2.515 285 4,755 1.300 2,699 1,050
S Jda Britinica. . 900 880 100 15, 800 . 800 L 5 e . R .«
Africa Occ. Britanica. . 36,500 48,800 20,500 17.900 36,000 30,900 .- b e G 30 50
Islas Canarias. PR 9,080 | 8,985 5,100 . 5,075 3,400 3,385 550 523 300 278 N PR
Islas Cabo Verde., . . . 140 125 93’ 84 47 41 e L 23 16 ..
Cuenaica. . . . . « o« 425 1,100 . . S
Egipto. . « . .« . 0 . 89,957 87.760 $9.869 67,850 15.659 15,150 4.429 4,760 ° 10,740 10,510 12,300 11,000 ,
Eritrea. . . ¢ ¢« + + ¢« & 1,800 1.600 .
Etiopfa. . . . « . . & 9,505 9,115 5,400 5.265 4,000 3,750 108 100 300 475 4 4
Cameroon Fr.. . . 11,800 .. 3,200 . 8,600 . .. - o S . ..
Africa Equatorlal !‘r ‘e 13413 21,075 4,431 1125 8,917 13.950 [ 1) . 684 . pE1] .
Somalilandia Fr. . . 693 600 521 350 172 250 .. .o [ 3] 60 N ...
Africa Occ, Fr. . . $8,650 46.410 14[,100 18,700 23,350 27,100 1,200 A10 2,450 ) 300 360 50
Somalilandia Italians. . 3,910 3.874 1950 924 2,925 2,916 33 34 310 306 . .
Liberia. . . . . . . 2,480 2.110 1,350 1,200 1,100 900 10 10 18 11 .
Libla. . . . &« o « « 4,380 2,250 3,762 1,125 618 . 1,125 * * . 7389 550 18 215
Madagascar. o« « o « o« 24,749 14,144 11.057 5.850 13.4486 B.006 s 238 1,298 (3) 2,250 182 (3) 517
Madeira. . . . . o . 2,102 ,040 1,640 1.589 ;o 462 451 L A 92 80 . .o
Mauricio. . . .. 7.118 6,456 8,069 4,700 1.827 1.553 222 203 87 31R 40 80
Marruecos. « . . . . , 108,700 956,050 70,200 " ! 57.100 36,500 38,950 2,000 b 10,402 8.300 4,500 4.300
Mozambique, . . . . . 16,310 15,644 12,009 11,633 4,301 4,011 ** . * 1,120 1.088 13% 135
Nyasalandia. . . . , 5,233 4,854 2,918 2,664 2,241 2.106 77 84 832 541 183 222
Isla Reunién. . . . « . ' 95,600 4,150 0 . oL L ..
Rodesia. . . . 87,000 80,425 $7,900 52 650 25.430 27.430 550 4.800 £.800 1,000 7,450
Santo TomAs. Principe. 469 , 4 438 258 237 211 199 .. .. 79 73 e ces
Islas Seychelles. .. 250 250 188 198 54 54 L4 .. 25 25 e
Africa Sud-Oce. . , . . 13,000 12,380 7.000 6,980 8,000 8,000 b b 250 248 o -
Sudan. . . . . . . . 12,900 11,682 12,650 11,447 . (2 150 235 350 339 70 66
Ténger. . . . .+ o v o 6,725 4,050 5,800 3,100 850 200 75 50 278 N .. oo
‘Togo]andia, e e e e e . 1,838 L. 248 1,085 . L. L. . . .o
igia. . . . . . . .. 42,028 (1) 36,457 27.988 24,366 12,692 11.473 850 618 6,420 3,797 §,000 6,400 |
“yvde Sud Africa. . 886,700 £40,800 521,000 479,000 141,500, . 139,000 4,200 4,800 2€,270 26,000 70.000 45,000 1
tales. . 1.485,420 1.392.62 982,512¢ 022,154* 450,271+ 459,021+ 18,795 14,966%* 84,704 86,999 120,134 91,279

L

** Comprendido con Camiones.
(D El total comprende ciertos vehlculos sin clasificar y, por eso es mayor que algunos de Coches, Camiones y Omnibus en el afo indicado.
(2) Comprendido en Coches. .

. (3) Contes parcial solamente,

.

v

No se dispone de detalles para todos los territorios, por lo tanto, 1a suma de Coches, Camiones y Omnibus no es siempre igual al “Total"
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OCEANIA ,
Totales de Coches
| Paises Camicnes y Oranibus “Coches sCamiones ‘Omnibus Motocicleta Traciores Agricolns
: 1954 1833 1954 1953 1954 1953 1954 1953 : 1253 1354 1953
— e - R
Australia . . . . . . . L727,000 1.636,900 1.141,000 1.118,400 578,200 532,200 7.800 £.300 1440,000 153,600 158,382 143,407 |
Islas Cook. . . « .+ » . 184 156 77 64 107 92 0 L} 76 48 5 4
Islas Fiji. « « « « .« . 3.400 3.340 1,878 1.850 1,17% 1,130 a50 310 150 150 S ,
Guam . . . . .o 8,200 R.367 7,728 7,710 1,150 1.140 13 17 172 172 10 10 |
Hawaii. . . . . . . . 167,384 161,735 139,814 134,402 26,880 25,581 710 152 2,531 2314 . .
'Nueva Caledonia . . . 4,258 35.813 2,580 2,33 1,673 1,541 . . 230 30 . .
Nueva Gu'nea-Papta . 3,940 3.300 2,088 1,100 1,830 2:200 25 ... 319 S0 87 ..
Nueva Zelandia. . . . 444,278 410,537 321,301 297,377 120,352 110,879 2,623 2.331 24,024 23,752 50,288 50,114
Islas Ryukyu. . . . . 2,650 2,627 700 630 1,670 1,668 280 279 588 338 AN .ot
Saméa. . . . . e .« s . 238 228 133 132 0 ff 10 10 NN e Py ..
Islas Sociedad. . . . - 1,800 ©L50 .. .. . . o . . .-
Isla Timor ey e 25 271 128 100 178 171 L . > 63 64 .-
Territorio Trust. , . 151 189 ii0 109 80 T 1 1 1 1 L] 9
Otros de Oceania. . . . 2,500 2,500 N A -
Totales. . ., . . . , 2368923 2.256.523 1.817,508¢  1.384,256* 733,387% 677,787* 11,824 10,030* 172,280 133,229 298,731 193,634

* No se dispone de detalles para todos los territorios, por lo tanto, la suma de Coches, Camiones y Omnibus no es siempre igual al “Total”,
*+ Comprendido con Camiones. b ' ‘

' RESUMEN DEL CURSO
1954 1953

AFRICA ... ... ... ... .l.485421 1.392.762
AMERICA, EXC. E. U. A.

Y CANADA ... ... 2.552,236 2.283,121
CANADA ... ... ... .. 3.390.000 3.115,090
EUA ... ... ..o ... - 54842888 52.446,152
EUROPA ... ... ... ... 15093710 12.944,811
ASIA ... ... o0 i el 1.827,963 1.635,530
OCEANIA ... ... ... .. 2.366,999 2.256,323

Il

Nimero de

aulomoviles por
cada 20 personas

"'Df ! '

El grifico es elo>uente: Estados Unidos, la nacion méas motorizada del’
mundo, tiene mas de cinco automoviles—no vehiculos motorizados en
general—por cada 20 personas, Quiere esto decir que a razén de cuatro
personas por automovil-—caben seis desahogadamente—toda la poblacion
norteamericana podria movilizarse ripida y eficazmente en .caso de]
emergencia .., y sobrarian autos, ademas de sobrar camiones, 6mnibusy
otros vehiculos especiales. En Rusia sin embargo, apelando a todos los\
medios de transporte disponibles, sobraria gente.., ;pero mucha gente! 1
Cuba, aunque no aparece en el grafice, tiene un magnifico indi-e de
motorizaci("m en relaciéon con“su poblaciéon y superficie territorial y en'
| comparacion con otros paises latinoamericanos y de otros continentes,
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El director de Impuestos de la
:Ley de Obras Pdblicas, contador
{publico Manuel Vieites Brey, ma-
inifesté que hasta el dia 22 del
pasado mes de febrero, se encon.
traban circulando en el territo-
rio nacional, con las nuevas cha-
pas del segundo semesire del ejer-

(L]

I taller,

¥

cicio fiscal 1957 57, 199,283 ve-
hiculos de todas clases, distribui-
dos en la sigiuente forma: auto-
méviles particulares, 111,586; au-
tos de alquiler, 19,803; omnlbus,
4,396; camiones, 45,045; motoci.
cletas, 8,610; vehiculos de linea
638; autos de demostracion, 555;
101; beneficencia, 370;
gervicio especial, 488 v oOmnibus
de colegios, 36. i

También manifesté el seior
Vieites, que el total de vehiculos
no motorizados, tales como bici-
cletas, carretones, carretillas, ete.,
que se encontraban circulando
hasta la antes mencionada fecha,
se eleva a 6,755,

s

- ” j
Circulan en el Terntono Nac:onal |

199 mil Veh:culos ‘de Todas Clases

Corresponden 111,000 vehiculos a particulares ‘
y 19,803 a automovxles de alqu1ler. Detalles

b



—Censo de Automéviles en 1956

Del tltimo nimero de “El Automdvil de Cu-
ba”, la decana de nuestras cevistas de auto-
movilismo, tomo algunos datus de verdadero
interés sobre el ultimo censo de vehiculos mo-
torizados en circulacién, en el cual pueden
apreciarse detalles sobre porcentaje de marcas
mas favorecidas, lo que puede darle una idea
muy completa sobre la preferencia de nues-
tro mercado.

La Circulacién por Provincias

CON EL TANQUE LLENO

N1

Por Octavio Jordan

Hasta 31 de diciembre de 1956 el namero

de vehiculos en circulacién liegaba a 196,902,

con un promedio de importacién muy cerca
de los 1,500 carros mensuales. La provincia

————

donde circula un mayor nimero de vehiculos
es La Habana, con 123,094 lo que equivale al|
62.51 por ciento del total. La que posee menos,
es Pinar del Rio con 5,753, un 4.78 por ciento
del total.

Pero mejor es que compare usted mismo
las cifras que siguen a continuacién en la se-
guridad de que hallard datos de sumo interés:

[

Camiones y

Automéviles % Omnibus. % Total % '

— h 1

PinardelRio . . . . .« ves o0, 5753 403 3661 676 9414 478
Habana . . . . o ¢ c'e o o v o #wre o 34,595 66.27 28,499  52.62 123,094 62.51°
Matanzas . « o o o o v o0 000500 5767 404 3077 568 8844 449
LasVillaS . o vy o o0 oo s s oseas 10691 449 5968 1102 16,659 846
Camagiey o o o o o o o o s 0 o oo+ 10,249 718 4,674 863 14923  7.58,
Oriente . o v vovveensseeoos 15687 1099 8281 1529 23,968 12.18
Total . o v v oo o oo n e e e e 142742 10000 54,160 100.00 196,902 1o.oof
Existencia por Marcas |

1956 TOTAL 19.Land Rover . 78 01 550 0.4

- 5 .

Automdviles Unidades % Unidades . gg}:ﬁgﬁgh . _' g 83 gg gg
1.-Chevrolet . . 3440 275 27,990 213 22-HenryJ . . — = 379 03
2Ford . ... 1925 154 14820 113 23-Hillman. .. 126 1.0 357 03
3.Willys . ... 1,047 85 14678 112 24-VW.. ... 128 10 33¢ 03
4-Buick . ... 904 72 11561 88 25-Opel .. .. 165 13 301 02
5.-Plymouth . . 704 56 11119 84 26-Kaiser.. .. —  — 283 02
6.Dodge. . .., 786 62 10,489 80 27-Morris.... 20 02 205 02
7-Oldsmobile , 438 35 8605 6.6 28-Crosmobile, . —~— — 115 01
8. Pontiac . .. 543 43 5312 4.0 29-MercedesBenz 4 04 106 0.1
9.-Chrysler. . . 318 25 4107 3.1 30-Jaguar . . ol 7% 01
10.Cadillac. . . 248 20 3804 29 3l-Vauwhall .. 7 00 7101
11.-Mercury . . . 253 2.0 3,518 27 32.-Citroen . .. i1 01 71 0.1
12.De Soto . . . 282 22 2981 23 MG . ... 18 0t 30 0.0
13.Studebaker . 212 17 2917 22 34-Fat..... 27 02 40 00/,
14.Ford (Inglés). 412 32 1290 10 35-Peugeot. . . 4 00 2 004,
15.Hudson . .. 90 07 1183 09 36-Ford(Alemin) 19 02 24 00|
16.-Nash . . . . 116 09 1,131 0.9 3S7-Ford (Francés) 16 0.1 16 0.0
17.Lincoln . . . 35 03 774 06  Miscelanea. . 18 01 298 02
18-Packard. . . 38 03 618 05 g .. .. 12,586 100.0 131,175 100.0

Como se Vendieron las Unidades Nuevas en 1956
Resumen por Meses

Mes Automéviles % Camiones % Omnibus % Total %

e e 1,710 136 235 74 24 585 1,969 126

FEBRERO . .. .... 1311 104 370 116 6 147 1,687 107

MARZO . .. ... .. 1,126 9.0 412 130 2 49 1540 97

ABRIL. . . . ..... 1,027 82 282 89 9 219 1318 83
MAYO ¢ & & o o o & o 887 7-0 284 8.9 - - 1,171 7.4 (

JUNIO . . .0 v v 599 47 119 37 — - 718 45
JULIO . . . ¢4 u 1427 113 285 89 — — 1712 108

AGOSTO . . . . ... 953 76 340 106 — — 1293 82
SEPTIEMBRE . . . ... 789 6.3 227 72 — — 1016 64
OCTUBRE . . . .... 781 6.2 219 69 — — 1,000 6.3

NOVIEMBRE . . . . .. 1,096. 8.7 249 78 — — 1345 85

DICIEMBRE . . .. .. 880 7.0 164 51 — — 1044 68

Total . o . . ... 12586 1000 3,186 1000 41 1000 15813 100.0



45 Muertos, 430 Heridos y

238 Accidentes

N estas escalofriantes cifras esta escrita

la historia de los accidentes del tran-

sito en el pasado mes de octubre, segin es-

tadistica que envia el “Consejo Nacional
para la Prevencion de Accidentes”,

Como puede verse. cada dos dlas de octu-

bre, TRES PERSONAS bajaron a la tumba

a conhsecuencia de choques, arrollados, vuel-
cos, etc., en distintos accidentes. lo que debe
hacernos pensar a todos muy seriamente.

Pero si esto fuera poco, CUATROCIEN-
TAS TREINTA PERSONAS resultaron lesio-
nadas, muchas de gravedad, para completar
el tragico saldo del pasado mes.

Ahora bien, si tragico resulta la desapa
ricion de una persona a causa de un ac-
cidente, también las que resultan heridas

Resumen de Accidentes del Transito

Ty .

sufren un penoso calvario que comienza
con el dolor de las heridas o fracturas, la
inmovilidad, el costo de la curacion, la pér-
dida del trabajo a veces, amén de la inca-
pacidad fisica que de tales heridas pue-
den derivarse, etc. Todo esto -ocurre al he-
rido, lo que a veces hace pensar en que si
no es mejor desaparecer de una vez que so-
portar tanto dolor y sufrimiento.

Por tanto, le invilo seriamente a echar
una ojeada a la pormenorizada estadistica
que nos envia el Consejo Nacional de Acci-
dentes, en la que podra encontrar quizas un
poco de temor a menajar tan descuidada-
mente como lo hace a veces.

Y ahora los_nimeros:
Correspondiente al Mes de Octubre de 1937

Accidentes 248. Muertos 45. Heridos 430

ZONAS URBANAS

Arrollados Accidente Muertos
Por Autos. . . . ... 31 3
,» Omnibus . . . ., . 16 2
» Camiones . . . .. 15 2
» Ferrocarriles . . . 4 1
» Motocicletas . . . 6
» Bicicletas . . . .- 2
TOTAL . . . . . 94 8
Vuelcos
De Autos.. .. . . . 1
» Omnibus
» Camiones . . . . 1
TOTAL . . .. .. 2
Caidas de Veh.lculos en Marcha
De Autos . 1
s Omnibus . . . . 9 1
» Camiones . .. .. 2
» Ferrocarriles . . 1
» Motocicletas . . . 3
e Bicicletas . . . .. 3
TOTAL . .. ... 13 1
+ Choques de vehiculos
TOTAL .. . . . . 48 10
TOTAL GENERAL . 163 19
+ (Vehiculos que han intervenido
en estos choques)
Autos.. .. .. 39
Omnibus . . . . 17
Camiones . . . . 13
Ferrocarriles . , . 3
Motocicletas . 11
Bicicletas . 2
Carr. Trac. Animal 1
Cosa inanimada,
arbol, poste, cerca 4

CARRETERAS
Heridos Accidente Muertos Heridos
48 6 1 5
14 1 1
13 3 1 2
3 1 1
6
2
86 11 3 8
1 18 3 35
1 3
1 .9 2 7
2 24 3 43
. 8 1 1
2 2 2
1
3 2 2
3
18 3 5
118 45 18 150
222 83 26 208
35
8
24
2
5
2
3




LOS SUCESOS

ot

: Resultaron 457 heridas..

\

., Perecieron 55 personas y resul-
taron heridas 457 en 337 acciden.]
tes del transito ocurridos en el
pasado mes de marzo en toda la’
Reptblica, seglin ha informado el
Consejo Nacional Para la Preven.
lcién de Accidentes que preside el
senor Gustavo Madrazo.

Asimismo informé que durante
la semana del 23 al 29 del propio
.mes de marzo murieron 13 per-|
sonas y resultaron heridas 102 en
86 accidentes.

Durante el mes de imarzo ocu.
rrieron 74 choques en zonas ur.
banas con 8 muertos vy 132 heri-

DEL TRANSITO

PERECIERON 35 PERSONAS EN 33
|ACCIDENTES EN EL ME

DE MARZO‘
2l s G
.49 choques € carreteraq

‘ly 74 en zonas urbanas... El Consejo de Prevenméq

dos; y 49 choques, con 9 muertos
vy 94 heridos en carreteras.

Las estadisticas corresr)omiien.1dentes 6 heridos;

tes revelan que los arrollados en
zonas urbanas, son los siguientes:
por autos en 55 accidentes, 7
muertos v 48 heridos; por émni.
bus, en 18 accidentes, 2 muertos
y 16 heridos; por camiones, en 15
accidentes, 2 muertos y 13 heri.
dos; por trenes, en 9 accidentes, 6
muertos y 3 heridos; por motoci.
cletas, en 5 accidentes, 5 heridos:
por bicicletas, en 6 accidentes, un
muerto y 5 heridos. Total. 108
accidentes, 18 muerios y 90 he-
ridos.

Los arrollados en carreteras
fueron: por autos, en 21 acciden.
tes, 4 muertos y 17 heridos: por
émnibus, en 5 accidentes, 2 muer.
tos y 3 heridos: por camiones, en
6 accidentes, 4 muertos v 2 he-
ridos; por carros de traccién ani-f
mal, en un accidente, un muerto;|
por tractor, en un accidente, un
muerto. Total: 34 accidentes, con
12 muertos y 22 heridos.

En zonas urbanas sélo se pro.
dujo el vuelco de un tren, con un
hérido. Y en ecarreteras hubo los

(Continua en la pag. A-24. Col. 8).

L i

siguientes vuelcos: de autos. en
29 accidentes, 6 muertos y 62 he- |
rides: de 6mnibus, en 2 acciden.
tes, 6 heridos; de camiones, en 7
accidentes, un muerto v .18 heri. :
dos. Total: 38 vuelcos con 7 muer- |
tos y 86 heridos.

CAIDAS DE VEHICULOS |

EN MARCHA i

Las caidas de vehiculos en mar.
cha fueron las siguientes en zonas
urbanas: de autos, en 3 acciden.
tes, 3 heridos; de émnibus, en 10
accidenfes, 10 heridos; de camio-
nes, em .2 accidentes, 2 heridos:
de trenes, en 2 accidentes, 2 he.
'ridos; de motocicletas, en 6 acci.
de bicicletas,
en 4 accidentes, 4 heridos; de ca-
rros de traccion animal, en un ac.
cidente, un herido. Total: 28 cai.
das de vehiculos en marcha, con
28 heridos. -

En carreteras las caidas de ve-
hiculos en mar¢ha fueron las si.
guientes: de o6mnibus 2, con 2
heridos; de camiores 2, -con 2
heridos; de motocicleta, una, con
un muerto. Total: 5 caidas con un
muerto vy 4 heridos.

VEHICULOS EN CHOQUES

Los vehiculos que intervinieron
en los chogues en 2onas urbanas
fueron los siguientes: 67 autos;
26 omnibus; 15 camiones; 8 tre.
nes; 10 motocicletas; 7 bicjcletas;
2 carros de traccién animal y sie«
te cosas inanimadas: y en carree
teras: 48 autos; 8 omnibus; 19 ca.
miones; 5 trenes; 3 motocicletas;
una bicicleta; un carro de trace

e b A s

cién animal v 6 cosas inanimadas,

1

|
|

w3
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LAS CUESTIONES

MUERTAS 40 PERSONAS Y HERIDAS
372 EN ACCIDENTES EN FEBRERO

MY
Ocurrleron 230 en el pafs... 153 arrollados. ..
choques... Restimen del ConseJo para la Prevenclén

En 23 accidentes de transito
ocurridos en todo el pais perecie-
ron en el pasado mes de febrero
40 personas y 372 resultaron he-
ridas, segun ha dado a conocer el
sefior Demetrio Rizo, director ge-
neral del Consejo Nacional Para
la Prevencion de Accidentes,

En las zonas urbanas se pro-
dujeron 144 accidentes con 20
muertos y 126 heridos.

Hubo en zonas urbanas 50 cho-
ques con 3 muertos y 120 heridos,
y en carreteras, 35 chogqu2s con 8
muertos y 70 heridos.

Los vehiculos que intervinisron
en esos choques, en zonas urba-
nas, fueron: 80 autos, 16 émni-
bus, 10 camiones, 2 trenes, 13 mo-
tocicletas, 5 bicicletas, 2 carros de
traccibn animal y 8 cosas inani-
madas (postes, Arboles, etcétera).
En carreteras intervinieron 45
autos, 3 6mnibus, 7 camiones, 2
motocicletas, un carro de trac-
gién animal y 10 cosas inanima-

as.

Los arrollados en zonas urba-
nas fueron los siguientes: por au-
tos: 46 accidentes con 13 muertos
y 81 heridos; por émnibus: 16 ac-
cidentes con 2 muertos y 14 he-
ridos; por camiones: 7 accidentsas
con un muerto y 6 heridos; por
trenes: 6 accidentes con un muer-
to y 5 heridos; por motocicletas:
3 accidentes con 3 heridos; por
bicicletas: 2 accidentes con 2 he-

/| ridos. Total: 80 accidentes, con 17
muertos y 111 heridos.

En carreteras los arrollados fue-

.|ron los siguizsntes: por autos: 13

accidentes, con 3 muertos y 24 he-
ridos; por émnibus: un accidente
con 4 heridos; por camiones: 5 ac-
cidentes con 2 muertos y 5 heri-

DEL TRANSITO

dos. Total: 21 accxdontes con i
muertos y 33 heridos.

VUELCOS

Los vuelcos en zonas urbanas
fueron los siguientes: de autos,
uno con un herido: de camiones
uno con 2 heridos, Total, 2 vuzlcos
con 3 heridos. En earreteras: 13
vuelcos de autos con 3 muertos y
24 heridos; de 6mnibus, un vuelco

con 4 heridos; de camiones, 5
vuelcos con 2 muertoq y 5 heri-:

.dos. Total: 21 vuelcos con 7 muer-

tos y 33 heridos.

CAIDAS DESDE VEHICULOS
EN MARCHA

Las caidas de vehiculcs en mar- ‘
cha en zonas urbanas fueron las
siguientes: de auto, una con un;
herido; de 6mnibus, 2 con 2 he-
ridos; de camiones, 3 con 3 he-!
ridos; de trenss, uno con un hen-
do; de motocwletas 3 con 3 he\
ridos; de bicicletas, 2 con 2 heri-
dos. ‘I'otal: 12 caidas con 12 he-
ridos. En carreteras: de auto, uno|
con un horido; de émnibus, una
con un herido; de camiones, 2.
caidas con 2 heridos; de motocicle- |
tas, una con un herido. Total: 5
caidas con 5 heridos.

ok
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EL COMERCIO DE &

MOVILES EN CUB A
AUTOMOV > E B A

GUSTAVO VILLOLDO do —sigue nuestr |

0 entrevista-~ |
do— se ha constituido 1a !

t

R Ty

L sefior Gustavo Villoldo, ANIDAC, Asociacién Nacional
distribuidor en Cuba del de Importadores de Automévi-
~Pontiac”, nos habla de Ic‘.:xsalyngarlfx’ei?r?g: 'uglild tornto ﬂh]a

. . 0 estrecha-

la g‘s‘ls que e(sité. dsufnetndoéeir-l Mente todos los distribuidores
) ¢! mercado de automév de marcas regularmente esta-
es. blecidos. Cabe decir que hemos
—Influyen en ella varios sido escuchados en lo que son
factores —agrega—, el alza | legitimas reclamaciones y se
de los_ precios en el mercado han adoptado ya algunas me-
de origen, e] impuesto sobre - | didas eficaces en Io que respec.
la chapa y otros tributos fis- ta a la importacién de autome.
‘cales que encarecen el _Precio viles de uso que, sin duda, se-
de cada unidad y el retiro del Tan ampliadas para darles ma-
chofer. Pero el Problema mas yor eficacia. En_ cuanto con-

importante en 1a crisis del i 3

C cierne al retiro del chofer, e}
mercado de automéviles es la presidente de 1a ANIDAC, es-
competencia ilicita del impor- t

L ) C 4 llevando a cabo gestiones
tador libre, quien paga un cin- ! Que esperamos conducirdn a
cuenta por ciento menos, en una reglamentacién adecuada
concepto de gastos de flete, que ! de la ley que lo ered para evi-
no tiene gastos de propaganda tar erréneas interpretaciones
Il inversidn alguna €n piezas Y en general, creo que todos
de recambio y garantia ni est4 los problemas que afectan a)
sujeto a las obligaciones fisca- mercado de automéviles en
les y laborales de los distribui. Cuba, seran consideradog \
gores normalmente estableci- encauzados hacia ung solucién
os,

que salve de 1

a3 ¥

crisis a este ne.
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“Esperamos que la ley de retiro del chofer sea reglamentada

adecuadamente”, o -

2 ¢
A continuaciés e] sefior Vi- Focio de tan considerable vo-
lloldo nos inf a que el co- umen en el movimiento comer-
mercio de automéviles en Cu- cial de nuestro prais. Los im-
Supone una inversién de portadores —concluye el sa-
cerca de cincuenta millones de fior Gustavo Villoldo— esta-
pesos, de los que viven millares mos unidos y trabajando acti-
de familias cubanas, vamente y hay que reconocer
—Para defender esta inver- que hemos encontrado un am-

sién y estas fuentes de trebajo biente de comprensién que nos
de la crisis que estdn padecien- permite alentar esperanzas,




JOSE RAMON
HERNANDEZ

L distribuidor para Cuba
del automévil “Nash”,
sefior José Ramén Her-

néndez, nos informa que en la
crisis de venta que est4 pade-
ciendo el carro americano, se
salva, el de modelo pequefio.
—Esto es —aclara—, el que
por la economia en el consumo
y por su método en no cambiar
el modelo frecuentemente se
parece més al automévil eu-
ropeo, ain conservando la am-
plitud, comodidad y caracte-
risticas del carro tipico ame-
ricano. Yo le decia que en en
medio de la crisis, este tipo de
carro americano se salva de
ella, pero para ser mis exacto
habria de decirle que precisa-
mente la crisis le:es beneficio-
sa y lo demuestra la predilec-
cién del pablico que en estos
instantes se manifiesta por los
carros que le representan una
economia, particularmente en
el consumo. Por ejemplo, en los

4N

evidencian un aumento en las
importaciones de carros, tam-
bién americanos, pero de las
caracteristicas que le sefialaba;
es decir, de poco consumo ¥y
parecidos a los europeos.

A continuacién el sefior José
Ramén Herndndez nos habla
de la importacién y venta de
automéviles europeos, recono-
ciendo que en Cuba ha experi-
mentado un aumento muy con-
siderable.

—Aumento que, por lo de-
mas —agrega— se debe a ese
deseo de economia que el con-
sumo que manifiesta el piblico
¥y que sin duda influye en la
crisis del carro americano.
Ahora bien, la economia en un
automoévil no es solamente por
el ahorro en el consumo de ga-
solina; lo es también y muy im-
portante, por el ahorro en la
compra de piezas de recambio
y reparaciones y en este as-
pecto el carro europeo es mu-
cho més caro y ofrece mayo-
res dificultades que el de fabri-
cacién americana. De ahi —ter-
m’na nuestro entrevistado—

“Aumentan las importaciones de carros pequefios’.

datos de importacién de auto-
moviles registrados en Cuba,
en los seis primeros meses de
1958, se observa un descenso,
con relaciébn a afios anteriores,
que oscila entre un quince y
un veintitantos por ciento en
las marcas méas corrientes de
carros americanos, mientras

que a mi juicio, el automévil
de més aceptacién en el publico
es el americano que, sin per-
der las grandes ventajas que le
da el estar fabricado por esa
gigantesca industria de los Es-
tados Unidos, se parece méas al
europeo en tamafio y econo-
mia.




RAMON SANTE

L sefior Ramén Santé,

distribuidor del “Merce-

des Benz” en la provin-
cia de La Habana, nos informa
que la importacién de automé-
viles europeos, en seis afios, ha
aumentado en una proporcién
de quince a uno.

—En parecida proporcién
—afiade nuestro entrevistado—
estd aumentando la importa-
cién de carros europeos en los
Estados Unidos, precisamente,
donde la industria del automé-
vil es gigantesca. Hay varios
factores que determinan este
fendmeno de crecimiento del
carro europeo en todos los mer-
cados del mundo; entre ellos,
el alto precio del automoévil
americano que sube con cada
nuevo modelo que como es sa-
bido, cambia cada afio. Este

~ cambio anual en los modelos
de los carros de fabricacién
americana es por si otro fac-
tor que determina el aumento
de ventas del europeo que ape-
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del automévil europeo, tanto
en consumo como €n repara-
ciones y cuidados. La solidez de
la estructura y perfeccién del
motor hacen de él una ma-
quina de larga duracién sin ne-
cesidad de reparaciones ni mas
cuidados que los normales en
todo automévil y el manteni-
miento de una calidad y mode-
lo, a través de afos, dan al ca-
rro europeo un valor de escasa
depreciacién que se mantiene
durante muchos afios.

Ahora el sefior Santé nos ha-
bla de otras peculiaridades de
los automéviles de fabricacién
europea, como son el tamafio,
la comodidad y el acabado, en
todos sus detalles.

—E insistiendo sobre la
economia en el consumo —con-
tinGa— hay que sefialar toda-
via que en algunas maéquinas
alemanas se ha adaptado el
motor “Diessel” que lleva la
economia en el consumo a ex-
tremos inverosimiles. A mi jui-
cio estos factores, sefialados a
grandes rasgos, son los que de-
terminan que el carro europeo

“E1 pblico tiene en cuenta el carro como valor de inversién”.

nas se deprecia, mientras el
americano, en el primer afio de
uso, pierde aproximadamente
un cincuenta por ciento de su
valor. Por tanto el publico
aprecia que como inversién es
mucho mejor la compra de un
carro europeo., Por otra parte
es bien conocida la economia

esté ganando cada dia mas el
mercado cubano. Fenémeno
que tiene caracteres mundiales,
pues como le sefialaba antes

-—termina el sefior Santé— en

los mismos Estados Unidos se
estd tegistrando en similares
proporciones a como se produce
en Cuba.




EL TRANSPOURTE EN CUBA

PARQUEDO

PARQUEADORES
PARQUIMETROS
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LAS REGQLACIom:s DEL TRANSITO
ESTUDIAN OFICIALES POLICIACOS,

CREAR NUEVAS ZONAS DE PARQUEO

Para eliminar la congestién de las calles...
No lo consentirdn en las dos aceras... Multas

.-

Al objeto de trazar un plan para

abrir nuevas zonas de parqueo de
automéviles, en la capital y faci-
litar la descongestién del transi-
to, una comision integrada por el
comandante José Valdés Macha-
do y los jefes de la Seccién de
Transito, capitin Isidoro Caballe-
ro y de la Secciéon de Motocicle-
tas de la Policia Nacional, capi-
tan Raul Rodriguez Santos, co-
menzé ayer a celebrar reuniones
por sugerencia del Jefe de ese
cuerpo, coronel Cecilio Pérez Al-
fonso.

En la primera reunion, la co-
misiéon convino en cambijar im-
presiones al respecto y obtener
los consejos o pautas que pueda
darles la Comisién de Urbanismo
del Ministerio de Obras Piblicas.

El capitan Rodriguez Santos, ex-
presé que se proyecta convertir en
zonas de parqueo distintos par-
ques de la Capital que a juicio de
la comisién, no son un verdade-
ro lugar de esparcimiento, dado
que solo son frecuentados por ele-
mentos maleantes.

Entre esos parques figuran el de
Villalén, en el Vedado, el de Dra-
gones y Lealtad, frente a la Cuar-
ta Estacion, el de Habana y Em-
pedrado y algin otro.

También se utilizaran espacios
urbanos que servirian para ese
fin, tales como zonas del Malecén,
el Castillo de la Punta, Avenida
de las Misiones y otras porciones
que existen en barrios extramuros.

Cree el Jefe de la Seccién de
Motocicletas de la Policia Nacio-

nal, que con esas zonas de parqueo
se conjuraria, por el momento, lo
que actualmente constituye una
pesadilla para el chofer tanto par-
ticular como de alquiler: parquear
sin infringir el Reglamento del
Transito. L .

Espérase que el préximo mar-
tes, ya la comisién habra madu-
rado el plan que estudia.

RIGUROSAS MEDIDAS

Desde que el capitin Rodriguez
Santos asumié la jefatura de la
Seccion de Motocicletas de la Po-
licia Nacional, se pusieron en prac-
tica rigurosas medidas contra los
infractores del Reglamento. del
Transito. ! -

Los vigilantes de servicio de
motocicleta, acometieron con calor
la persecucién del parqueo en am-
bos lados de la calle en vias de
una sola direcciéon y de todo par-
queo en Avenidas y Calzadas, se-

in Jo dispone el Reglamento del
Transito fue se halla vigente.

gestion en las céntricas calles de

“Por ello es —afirma el cipi{én
Rodriguez Santos— que en la ac-
tualidad se advierte mayor descon-

la Capital en las que hasta hace
unos meses era practicamermnte im-
posible, a todas horas, e! transito

de vehiculos, por el estorbo que
representaba el indebido parqueo
en lugares no permitidos.

“Yo estimo que dentro de un
mes el problema de la total des-
congestion del trénsito serd una’
realidad”. f

Anadid que no cuenta con per-!
sonal suficiente para la regula-’
cion del transito y que por esa ra-
zén aun en distintas zonas se ob-.
serva que el parqueo continla
siendo a capricho de los poseedo-!
res de automoviles, a quienes en

-verdad no culpa cabalmente, toda’

vez que no encuentran lugar apro-
piado para dejar sus vehiculos, en
tanto se hallen en diligencias per-.
sonales.

}
LUGARES PROHIBIDOS i
PARA PARQUEAR {

La acciéon puesta en practica
por las Secciones del Transito y|
Motocicletas de la Policia Nacio-:
nal, para reprimir en lo que cabe
las infracciones de! transito, ha
determinado que ahora no se per-
mitird el parqueo en la calle Cal-|
zada. en el Vedado; San Lazaro,
Monserrate. Egido, Acosta, Cuba, |
Habana, Féabrica, Avenida de|
Gancedo, Concha, Calzada de Lu-
yand, Calzada Real y Zanja. \

Insistiendo sobre el particular,
‘e] capitan Rodriguez Santos, dijo:
“Eso no quiere decir que podamos
impedir el parqueo en todas esas
vias de una sola vez y de manera
permanente, ya que el personal
con que contamos no es suficiente
para dedicarlo a ese tipo de vigi-
lancia y de ahi que, en la actua-
lidad, en muchos de esos lugares
aian haya muchos autos y otros
vehiculos parqueados. No obstan-
te, rendiremos el méximo de es-
fuerzo para hacer cumplir el re-
glamento del transito”.

De ahora en adelante, seran
multados aquellos choferes que
parquean sus vehiculos en la ace-
ra indebida, segin sea dia par o
impar, en las calles en que ha-
bitualmente lo hacen y que son
las de Amistad, Industria, San
Miguel, Prado, San Nicolas y Zan-
ja, desde Belascoain a Infanta. En
estas calles se parqueaba a ambas
aceras y ahora sélo podri hacerse
en una. N

Progresivamente se - aplicara la|
medida a las demas calles de una
sola direccién, segin lo vayan re-
quiriendo las circunstancias,

INICIATIVA

La Seccién de Motocicletas de
!a P_ohpla Nacional, se propone |
Imprimir unas tarjetas o volantes, |
que tendrédn por su frente un con. |
sejo de precauciéon y en el dorso
la reproducecién de “las mas im-
portantes disposiciones sobre e]
transito. Esas tarjetas o volantes,
serdn dejadas a los infractores en
el limpia-parabrisas, conjuntamen-
te con los boletos de multas, que
serdn numerados y en los que

constarda la infraccién que se
aplica. '




Sesenta Automoviles sin Dueito Conocido

ON mootivo de las recientes y celebradas me-
didas policiacas contra el estacionamiento in-
debido, (lo que ha puesto en moviniente a media
Habana) han ocurrido cosas muy Simpaticas y cu-
riosas, algunas de las cuales, nos contabi” ayer
tarde el Capitan Rodriguez Santos, quien junto al
no menos Capitdn Caballero, han llevado el peso
de la gran actividad que despliegan en estos mo-
mentos sus respectivos cuerpos.
Al suprimir el estacionamiento en la calle Zan-
ja, de Galiano a Belascoain, por ejemplo, se en-

CON EL TANQUE LLENO

LT
RESCRN o

contraron nada menos que SESENTA automéviles -

cuyos duefios no aparecian por ninguna parte, y &in
embargo, esos automéviles pertenecian a alguien
¥y venian disfrutando de cOmodo storage en medio
de 1a via publica.

También fué hallado un automévil sin ruedas n
motor—Ila carroceria solamente—que estaba “tira-
do” -alli desde el aflo 1942, sin que su duefio se hu-
biera preocupado nunca por llevarlo a un rastro.

donde hubiera conseguido algunos pesos, o regala-

do a una persona determinada.

Fueron halladas no menos de 15 carretillas ven-
dedoras de distintos articulos, la mayor parte de
ellas sin licencia, naturalmente.

Cinco talleres de MBCANICA GRUESA ope-

raban en medio de la calle, donde lo mismo se -

‘echaba abajo” un motor, que se cambiaba ume eje,
o se¢ esmerilaba un auto. Estos “talleres al] aire

5%
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‘ W [ » .
‘ Octavio Jordan

policiacas sip que su propietario. un !suficiente e
influyente” miembro del GRAS, se hubiera pre-
ocupado en lo mas minimo. En este caso especial.
el Capitan Rodriguez Santos— que tampoco anda,
“creyendo en “santos”—remitié al influyente per-.
sonaje al juzgado correspondiente por reiterada
desobediencia a un superior.,

Varias ‘piqueras revolucionarias”, las que se
establecieron alli sin el correspondiente permiso de
la Comisién Nacional de Transportes, también fue-d
ron desalpjadas. Y -otras muchas. cosas mas que.[
harian ‘Diiterminable la relacién, todo lo cual fué |
hallado en SOLO NUEVE CUADRAS DE UNA
SOLA CALLE, imaginese usted pues, si esa requi-

"sa se hace en toda la ciudad, ;cudntas cosas tuera,

de la Ley, de las ordenanzas y de los reglamentos
no se hallarian? Miles y miles, pero que. ante el!
gravé problema de orden publico que ello es capaz:
de provocar, no nos atrevemos a recomendar se
haga de una sola vez. Poco a poco, asi como se.

“ ha procedido en la calle Zanja, podriamos de vez

" en cuando realizar estas labores de *“limpieza” eni

libre”. no solo operan en la calle 'Zanja sino en ,

muchas otras calles de La Habana. obstruccionan-

do, contraviniendo las ordenanzas y con gran mo- -

lestia ‘para el vecindario. Nosotros, ya lo hemos
dicho en otras ocasiones, no nos oponemos a que
cada cual se “defienda” como -pueda, eso es hu-
mano y légico, pero cuando esa ‘‘defensa’ perju-
dica a un tercera persona, en este caso, “muchas
terceras personas”, no podemos justificarla en nin-
gun modo. '

También (esto no podia falfar en nuestro am-
biente) aparecié un automévil en cuyo parabrisas
habia nada menos gque SEIS NOTIFICACIONES

o

algunas calles determinadas, lo que mucho haria
ganar a la Capital en el orden sanitario, del ur-
banismo y de la civilizacion, ;qué mucha falta nos|
hace, amigo!

/.
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Una Charla Informal con el Coronel Pérex Alfonso

EN la. mafiana de ayer, de miodo casual, nos tro-
pezamos. con el coronel Pérez Alfonso, jefe
de la Policia Nacional, con quien charlamos bre-
vemente y de manera. informal sobre cuestiones
ael transito.

Como en otras ocasiones en que nos hemos
entrevistado con el nifximo jefe policiaco, lo en-
contramos preocupado sinceramente por los gra-
ves problemas, a los que esta prestando en estos
momentos su mejor atencién, como lo demuestran
las recientes medidas adoptadas sobre estaciona-
mientos indebidos que mucho han aliviado esos es-
candalosos y frecuentes tranques que se sucedian
en cada esquina y en cada momento. En esto, jus-
to es confesarlo, los capitanes Rodriguez Santos
y Caballero, jefes de las Secciones de Motocicletas
y Transito, respectivamente, han actuado de ma-
nera inteligente y firme cooperando decdisivamen
te a la implantacién de las medidas dispuestas por
el coronel Pérez Alfonso,

Entre otras cosas nos dijo el Jefe policiaca
que mantendri firmeménte las regulaciones que,
sobre estacionamientos, estan contenidas en el Re-
glamento de Transito vigente respaldando en to-
do momento la actuacién de sus hombres que sa-
be actian bajo la presién constante de las influen-
cias y los intereses creados. Que ha unificado el
mando de lag Secciones de Trdnsito y Motocicle-
tas bajo un comandante que fungird como jefe de
la unidad para dar mayor impulso & las medidas
que se dispone tomar,

También nos dijo el coronel Pérez Alfonso que
obligard a los 6émnibus a hacer sus paradas de
modo OFICIAL en mitad de cuadra, prohibiendo
las actuales paradas en las esquinas que tanto
obhstaculizan la visién. En esto, como hemos sido
desde hace mucho tiempo, decidido pagtidario de
su implantacién, por précticas y seguras, nos sen-
timos muy complacidos de que al fin se haya de-
cidido asi.

Esas paradas en la zona comertial seran cada
DOS CUADRAS, lo que también aliviarg de.modo
notable el trinsito de la ciudad. Estas son cosas
de la que se encuentra muy urgida la capital, y
ahora que hay una persona con la suficiente fuer-
za para imponerla, serfa una lidstima que se malo-
grara,

Como al suprimirse un gran porcentaje del es-

pacio que antes se destinaba libremente para es-
taciogamiento, éste se ha agudizado, el jefe de Po-
licia ha solicitado del gobierno municipal y Obras
Pablicas sé habiliten nuevos espacios donde pue-
dan estacionarse automéviles a determinadas ho-
ras, asi como invitado a los inversionistas a fa-
bricar edificios en el centro de la ciudad destina-

dos a parqueo exclusivamente, como los encuentra’

usted en lag maés importantes ciudades de lps Es-
tados Unidos. .
Algunas otras cosas nes dijo el coronel Pérez
Alfonso, pero como no estdbamos ep plan de en-
trevistarlo sino que nuestra conversacion fué de
modo casual, no las recordamos tudas en este mo-
mento; pero si podemos decir a ustedes, que se
encuentra prestando su mejor atencién al agudo

* - 5roblenia’ planteado aia ciudad por los SETENTA

MIL vehiculos que ruedan en ella cada dia, y que,
légicamente, producen los trastornos que todos
palpamos™en nuestro recorrido.

" Sinceramentle, nos alegra esa pleocupauon su-

va, y ojald que no pierda el impulso y contintie ba- .

tallando sobre algo de que est4 mwuy urgida Ja ca-
pital: UN ADECUADO ORDENAMIENTO DE SU
TRANSITO.
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. Desde hace dos semanas, que fué
inaugurido con brillante ceremonia
¢! “Centro Comercial de Infanta y
23", el publico acude a observar las
innovaciones urbanisticas que el mis-
mo ha iniroducido en Cuba, tendien-
tes a resolver los problemas del tran-
sito mediante la creacion de espa-
cios para “parquear” automoviles.
El seiior Paul Mendoza, clubman

distinguido, ¥ con gran experiencia
en asuntos de urbanizacion, leyd unas

cuartillas en dicho acto, de las cua-
les ofrecemos el siguiente extraclo:

“Este edificio. construido en 16
meses, ha sido costeado totalmente
con capilales privados. por una com-
paiia cubana que tengo el honor de
presidir. Propicio el Hotel Nacional
su construccion como una inanera de
fomentar el turismo y para contra-
rrestar el reproche de los turistas

respecto a que el mejor hotel de La
Habana estaba muy lejos de las tien-

das.
“En este punto donde hasta agosto
del ano pasado habia solo furnias
de antiguas canteras, se alza hoy la
valiosa "casa de gristal, marmoles y
aluminio que ustedes tven. cuyos lo-
cales han sido arrendados por tiendas
de modas de sefioras y de caballeros,
de perfumes, galeria de arte, salon
de belleza, restaurant y fuente de
soda, bombas de. agua, gabineies de
cocina, articulos de sport, ‘lenceria,
efectos de escritorio, articulos para
regalos, agencias de automoviles, bar-
beria y oficinas de una gran empre-
sa aérea. Lns turistas encontraran
vidrieras en (ue recrear su vista a
las mismas puertas del hotel y los
habaneros un centro comercial mas
accesible a sus hogares.

Proporciona la iniciativa privada un espacio
para el parqueo de seiscientos automéviles

El Centro Comercial de Infanta y 23 fué construido enterumente con capital
cubano. Propicié el Hotel Nacional su ereccion. ; Ojala el ejemplo sea imitado!

“Mientras algunos estudiosos de ur-
banismo ovinan que Infanta sera la
heredera de Galiano porque es una
amplia avenida que cruza la ciudad
y. ademas. enlasa con los extensos|
vy populosos sectores de la Vibora. e
que se calcula que reside el 30 por
ciento de la poblacion habanera. otros
sefialan a 23 como la avenida del
futuro exponiendo que ya ha adqui-
rido un aspecto eminentemente co-
mercial. y que sirve al Vedado vy 3
los repartos de Marinas en que se
encuentra si no la mayor poblacion,
si la de mayor capacidad adquisiti-
va.

“Da la casualidad de gue ambas
avenidas, Infanta y 23. se cruzan en
el punto en que nos encontramos es-
ta tarde, de forma que, ya sea una

“En el edificio hay dos pisos des-
tinados al parqueo de suficiente nu-
mero de auiomoviles de los inquilinos
y de su clientela y para los de los
edificins de oficinas y de apartamen-
tos de las cercanias, produciendo be-
neficio apreciable a la ciudad al eli-
minar esta causante de tranques y
congestion de transito. La_iniciativa
privada rindiendo un servicio publi-
co. jOjala el ejemplo sea imitado!

“Con este edificio empieza una nue-
va era: la de La Habana del porve-
nir. Asi como €l centro de tiendas
en tiempos de nuestros abuelos se
hallaba en “La Habana vieja” y hoy

Rafael, desdz hoy aqui se traslada-
ra. Varias son las fuerzas que lo es-
tan empujando: la tendencia de las
tiendas a acercarse a los barrios re-
sidencialcs y la descentralizacion del

comercio a virtud del automévil.

o la otra la llamada a convertirse en

la calle comercial' del porvenir, ha-{

bremos de ocupar un punto preemi-
nente en ella

“:Qué adelantos vera La Habana
del futuro? El centro de tiendas pro-

bablemente se habra movido atin mas

hacia el oeste, cual hoy lo hace a
este sector de magniﬁcas avenidas y
donde halla esa facilidad tan nece-
saria de la vida moderna de contar
con el parqueo contiguo, cdmode y
econbmico, que este gran edificio
ofrece"”, .

El doctor Eugenio Cantero. com-
petente letrado consultor del Minis-
terio de O. P,, explicé en su hermoso
dlscurso‘ el status legal del terreno y
del edificio que se inauguraba, todo
lo cual es propiedad de la Republica
de Cuba. que entrara en posesion de
los mismos al expirar el contrato-
concesion del Hotel Nacional,

Por su parte nuestro compaiiera
Armando Maribona dijo en su dis-
curso;

“Hay ciudades. barrios, calles y
edificios que nos inspiran simvatias,
olros que nos resultan antipaticos y
otros que ninguna emocion nos cau-
san. favorable o adversa. Cuando co-
menzaron a fundarse las asociacio-
nes de calles comerciales varias de
aquellas tuvieron el propésito de
anadirles atractivos a la suya. Se
pens6 en toldos, en iluminabién noc-
turna, en pintar las fachadas, asun-

en las calles Galiano, Neptuno y San-

tos de ornato publico, que es un as-
pectdo menor del urbanismo. Fueron
desofdos mis consejos de crear “por-
tales artificiales” para estrechar o
suprimir las aceras y proveer espa-
clos para el estacionamiento de au-
tomoviles en Obispo y en Neptuno,

lo que hubiera mitigado los inconves

nientes de la lluvia y del sol y tam-
bién los de las congestiones del tran-|
sito y la escasez de espacio para

} iparaueo!




Pronostiqué hace ya muchos afio:
la decadencia de las calles y barrio:
comerciales que presentan dificulta
des de la circulacion de su savia, qu
son los vehiculos y el publico. y ad«
vertf que ofreciendo facilidades a|
unos y otros surgirian nuevos barrio
y calles comerciales. Aqui ‘lo tene-
raos realizade en esta zona donde
coinciden Infanta y 23.

Pero mientras La Habana carezca
‘de su Plano Regulador ¥y no esté con-
trolada por una Comision de Urbanis-|
mo técnica y apolitica, continuara
ocurriendo: #) gue unos provietavios
de edificios, como el de Ambar Mo-
tors y el de éste que hoyv se inaugu-
ra, tienen el certero criterio urba-
nistico de retirar su respectiva ali-
neaciéon lo cual les permitird “par-;
queo” privado en sus frentes a la
vez que dejar amplia acera para el
publico y ademéas poseen enormes!
sétanos dedicadps también a “par-!
que”’, y b) otros propietarios. cuyos
edificios todo el mundo puede ver,
los llevaron al borde de la acera
-—ini una pulgada de concesién!—y!
carecen de espacio subterrineo 0,
elevado para el -estacionamiento de!
automoviles. Con ello se imposibili-
ta en esta zona de Infanta y 23 la

mas fluida circulacién de toda clase
de vehiculos y el estacionamiento de
los automdviles que atrae la gran
cantidad de oficinas,. de tiendas, de
bares, cabarets y otros activos nego-

cios instalados en tan atractiva par-.

te de La Habana. }

Resulta necesaria una equitativa
disposicién ordenando que cada in-
ouilino pueda ejercer el derecho de
zutorizar frente a su casa el pargueo

del o de los automéviles que le inte-|
resen. v no los que son ajenos a su
negocin, a su profesiéon o a su amis-
tad. Y vor necesidades del transito
ha de llegarse también a esiablecer
oue el pavimento de calles y aveni-
das sea para la circulacion de los
vehicules. .no para .su ‘“parqued”.

i . Me produce enorme regocijo el
asigtir hov a la inauguracién de este
“Centro Comercial Infanta y 23",
porque en su $6taho y en su planta
alta ofrece espacio para estacionar
600 automoviles, magnifico elemento
de comodidad y de ahorro de tiemno
para cl publico que venga a hacer
sus compras. Con realizaciones como
ésta La Habana podria ir dejando
 de ser aldea enorme para convertirse
‘en una ciudad sin sectoret ni calles
intransitables y antipaticas”. - -
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Vista de conjunto del “Centro Comercial Infanta y 23”, cuyo sétano estd destinado al parqueo de 300 automé-
viles y su planta alta, tiene capacidad para otros 300. Obsérvese el gran espacio dejado entire la calle y el
edificio, que permitird en cualquier momento ser convertido en parqueo privado, dejando el pavimento libre
para la circulacion de toda clase de vehiculos. Al fondo, el Hotel Nacional. A la izquierda, el edificio que ocupa
el Ministerio de Agriculiura, cuya alineacion es también de conveniencias urbanisticas.

En este modelo de cohete de propulsién a chorro fueron encerrados los

periodicos del dia, el acta de la inauguracién del “Centro Comercial In-

fanta y 23”, y otros documentos. El cohete penetré, como un bélido em

la tiersa, y fué después cubierto por una placa de concreto cuya inscrip.
cion recomienda no abririo hasta el afio 2,151,

-
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El acto inaugural del “Centro Comercial Infanta y 23” reunié a Tmmerosas personalidades, habiendo esta foio
captado a los sefiores arquitecto Emilio Sofo, doctor Carles Falla, Pablo Mendoza, doctor Eugenio Cantero,
Paul Mendoza, ingeniero Lorenzo Betancourt (director técnico de la obra); Alejandro Suero, Armando Mari-
bona y arquitecto Rafael de Cirdenas (proyectista de la obra). '
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Como esta improvisada ¢

‘zena de parqueo"

en La Habana Vieja, con el consiguiente
que vivian en estos antiguos solares y casag de vecindad.

han florecido docenas

esglojo de los vecinos

Desalojan a centenares de familia

para constituir zonds de pdrqueo

S S
Por Leon PlLARFS;

Una profunda y justificada w(
quietud se manifiesta en la p .
cién de l.a Habana Vieja, fpor la
ola de demolieiones de nué‘/vmeou
solares v’ casas antiguas de“habita-
ciones de modestos precios.

El hecho es consecuencia de .a
obra destructora que realiza la px-
queta destructora, y las pf-nurlac
las estan sufriendo ya, miliares de
familiaz pobres que han ido pe.-
diendo su. albergue que mantenian
désde muchos- afios atris, ¥

en la mavoria de las veces en
vorigine de los altos precios de la

vivienda por la que tienen que en-|
mitad de sug re-:

tregar hasta la
ctirsos econdémicos mensuales.

VICTIMAS POR UN FLORE-
CIENTE NEGOCIO

Un recorride por la abigarrada;

quel
han tenido que peregrinar trasla-|
dandose a otros lugares, cayvendo |

|

Sin tratar de hacer una relacién
exacta de los sitioy Jaue ahora son
utilizados en. esos “parqueos™ en
detrimento de la poblacién caplta-
lina que residia en los propios an-
tiguos locales, podemos enumerar
los siguientes:

Temente Rey entre Habana v
Agmar, Amargura ehtre San Ig-
.|nacio v Mercaderes, San Ignacio
lentre Obrapia v Oblspo Cuba en-
tre O'Reilly y Empedrado v O Rei-
lly entre Cuba y San Ignacio.
PAGA EL PUEBLO LAS CO\T-

SECUENCIAS

La ‘Habana- Vieja hace tiempo
due dista mucho de ofrecer cémo-
da vivienda humana. La concen-
tracian oficial, la centralizacién
ccondmica v el abuso de las em-
presas de transporte, y de los nue-
vos-v antigues propietarios de ve-
hiculos, especialmente de autosg, la
han convertido en una zona de
tranques, estentéreos cOnciertos,
de claxons y humaredas insalubre.
Pero pese a todo ello, los viejos
solares y buhardillas eran deseados
por centenares de inguilinc c¢n la
imposihilidad material de conseguir
otro local en lugar mejor acondi-
cionadn. Ahora son precisamente
Ins autos los que al proporcionar
e! jugoso negocio del storage, ex-
citan la voracidad de usureros ca-
satenientes a lanzar a la calle a
stg inquilinos para llenar al espa-
cio de “colas de pato” de los nue-
vos v, viejos ‘‘fayorecidos de la
S suerte”,

- Como

zona de la antxgua ciudad intra-|
muros evidencia cémo en cada lu-
gar donde- otrora existiera un hu-
milde refugio bajo techo docenas
de familias enbanas, han devenido
ahora en solar demolido utilizado
‘“zona de parqueo Para au-
tos”.

"Ségin se ha podido. saber, 1a
rmayvoria de los duenos de esos an-
tiguos solares o casas viejas, ha

1logrado el desalojo de los vecinos

mediante argucias y maniobras
apovadas por el Ministerio de Sa-
tubridad vy Asistencia Social. Otros,
“acogiéndose” al Apartade Prime-
ro del Articulo 13 de. la Ley-De-

Lereto No. 449 de 9 de octubre del

rasado ano, denominada “Ley de
Alquileres” han reclamado el de-
recho de demoler su propiedad pa-
ra construir en el mismo espacio
otra nueva; pero en vez de esto
titimo, al igual que los-anteriores,
el terreno lo han adaptado para
utilizarlo en ‘garage ocasional pa-
ra toda clase de vehiculos, porque
ello le produce mas jugosas ga-
nancias.

[
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PARQUEO AUTOMATICO |

LOS visitantes de Washington D.
C. pueden ver, perfiladas en su
firmamento, dos torres. Una es el
Monumento a Washington. La otra
es un garage vertical, que con el
tiempo llegard a ser considerado
algo asi como un monumento, ya
que, siendo el garage mas alto y
estrecho de la capital norteameri-
cana, representa una nueva idea
para la solucién de un problema
casi universal: el parqueo en las
ciudades congestionadas de auto-
méviles. El garage de que habla-
mos puede acomodar 72 automoévi-
les en un espacio que, de otro
modo, acomodaria solamente 9. No
tiene rampas ni pasillos, y un solo
empleado controla su manejo sin
necesidad de tocar los automéviles,
yva que el parqueo se hace auto-
maticamente, por medio de bo-
tones.

La eficiente utilizacién de una
construccién tan estrecha como la
de este edificio —25 pies de an-
cho— ha sido posible mediante el
empleo de un mecanismo llamado
Park-O-Mat, que, accionado por
botones, mueve automaticamente
los automédviles desde la entrada
del garage hasta los compartimien-
tos individuales, situados uno enci-
ma de otro, a cada lado de un ele-
vador central.

He aqui cémo funciona: el clien-
te deja su auto en la carrilera de
entrada, con el freno de mano suel-
to. El empleado del garage aprieta
el botén correspondiente en una
pizarra de control, y una planchue-
la se desliza por debajo del auto.
Desde ambos extremos de la plan-
chuela, brazos de metal aprisionan
las defensas del auto. La planchue-
la conduce el auto a un elevador.
Cuando el elevador llega a la casi-
lla que corresponde, automatica-
mente el automévil se coloca en
ella. Mediante el mismo mecanis-
mo, los carros son devueltos a sus
duefios en menos de un minuto.

Al autorizar la construccion de
este garage Park-O-Mat, que riva-
lizaria en altura con el Monumen-
to a Washington, las autoridades
tomaron en cuenta lo que significa
de beneficioso este proyecto, ya

6

que ofrecia una verdadera solucién
al problema del parqueo en la par-
te baja de la ciudad. A ese efecto,
se enmendaron 22 regulaciones de
construccién y zonas.

En Diciembre de 1951, después
de inaugurado el garage, el Bureau
of Public Roads llevé a cabo un
“survey” entre los automovilistas.
Los resultados fueron extraordina-
riamente favorables al nuevo siste-
ma de parqueo, habiendo demos-
trado dicha investigacién que al
publico le gusta, por dos razones:
no tiene que esperar por sus auto-
moviles,y las casillas individuales,
a prueba de fuego, protegen a los
vehiculos de golpes y rasgufios, asi
como de robo.

Sin embargo, el interés por este
garage no esta limitado a las auto-
ridades y automovilistas de Wash-
ington solamente. A juzgar por las
cartas y llamadas telefénicas re-
cibidas, las perspectivas que el
Park-O-Mat parece ofrecer, para
la solucién de este problema, son
practicamente universales. Desde
lugares tan remotos como China,
Africa del Sur, Alaska, México y
Noruega, se han recibido cartas pi-
diendo informacidon con vista a la
construccién de garages similares
en esos paises.

Indudablemente, una de las ra-
zones para tal interés en todas
partes del mundo es que los gara-
ges Park-O-Mat pueden ser edifi-
cados en terrenos que resultarian
muy estrechos para cualquier otro
tipo de edificio comercial.

Los propietarios de este garage
en Washington planean producir
garages similares, pre-fabricados, a
un costo estimado de $125,000,
cuando el acero sea mas asequible.
Mirando hacia el futuro, visualizan
una era ideal para el automovilista
de las ciudades, en que los edificios
de oficinas, tiendas y teatros ten-
dran sus Park-O-Mat.

Durante la II Guerra Mundial,
Arthur G. Dezendorf, quien fuera

Traducido de la

Revista

empleado de la Esso y actualmen~‘
te es Distribuidor Esso en Wash- |
ington, se encontraba convalecien-“
do en un Hospital del Ejército
Americano, cuando casualmente
vié en una revista una fotografia
del Monumento a Washington. A
pesar de haber estado viendo este
monumento toda su vida, ya que
residia en dicha ciudad, fué la fo-
tografia la que hizo brotar en su
mente la idea de que un edificio
de estructura similar era lo nece-
sario para solucionar el problema
del parqueo en ciudades congestio- |
nadas por el exceso de automoévi- |
les. Se puso a trabajar en su idea
y, concebido ya el disefio, sélo le
faltaba el equipo mecanico que
condujera los autos desde la calle
hasta las casillas acomodadoras.

A su regreso a Washington, des-
pués de la guerra, Dezendorf revi-
s6 los archivos de la Oficina de
Patentes en busca del mecanismo |
necesario. Alli encontré registrados
infinidad de nuevos disefios de
graas, rodaderas y otros, pero nin-
guno resultaba adecuado para la
edificacién alta y estrecha que te-
nia en proyecto.

Al mismo tiempo, Richard Sin-
clair, un joven inventor de San|
Diego, California, trabajaba por su
parte en un proyecto similar. En
cierta ocasidn, Sinclair acompaiia- !
ba a su esposa en la compra de
zapatos y llamé su atencién la va-
rilla con un marcador movible,
que el dependiente empleaba para
tomar la medida del pie de su es-
posa. Tomando como base el mis-
mo principio del pequefio artefac-
to, inmediatamente la idea del me-
canismo para el Park-O-Mat, con
su planchuela deslizable y brazos
movibles, tomd forma en su mente.

Con noticias de la invencién de
Sinclair, Dezendorf le propuso tra-
bajar juntos en el proyecto, y poco
después cristalizaba lo que en un
futuro pudiera ser la solucién a es-
te problema universal del parqueo.

“The Lamp”

La FamiLia Esso
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Innecesario paralizar todas las
obras de una ciudad para dotarla
de p]anlflcacwn, dlce el Prof. Sert
Deteanl CoBove tebanista 2 elodcite de la

'Universidad de Harvard, E.U., que es inadmisible
——-'.n.«-
vel esumonamlentn de vehiculos en la via pubhca

- O eV e I SREYE S e S N gy P
Por Armando Maribona econ6micas cuyos matern.u sumtu-
De la Redaccion del yesen a los que enionces eran es-
DIARIO DE LA MARINA casos y caros. Posteriormente, con

la firma Wiener, proy22i6 la Ciludad
i Un aviso oportuno del arquitecto “de 105 Motores cerca de Rio de J?-

Fddy Montoulieu me puso en ((,n.lnsxro. La Oficina de Pianeamienio
, tacto con el universalmenie famoso del Peru Jo contratd para la confec-
i urbanista espano’, residente cn Es- ‘rcmn del Plan Piloto, destinado a la

 tados Unidos desde hace catorce reforma «del ceniro de Lima, ten-

anos, José Luis Sert, qulen ha sido ' diente a resolver los moo]cmaq ur-
nombrado profesor de ia Universi- banisticos de esa area de la ciudad
idad de Harvard., . cn relacion con el resto de 1a misma.
t Sencilla, acogedor y campachana- IE\}n Caracas coopex;o con ia Comisién
mente sxmpatxco cl “profesor Sert, d“c“;“al de Ulgbztmdma para cstu-
. desde su licgada el viernes por lajdiar 1as areas afectadas por 1a cons-
noche, ha estzdo recorriendo la Ha- gé’ﬁf};’;‘ de la gran avenida Simon
bana, Marianao y sus alrededores v
charlando en cgrdml camaraderia S Atl gle“a‘é aﬁleste ‘Ler?a d"l '),Jrofesor
con los arquitectos profcsor Manuel lerr acel g aramlon S de gran va-
Tepia Ruano, Luis Sisto Guerra, En- | 10f para el desarrollo presents y fu-
rique Ovares, Frank Martinez, Os- lure de Ja Habana. Estima gue “las
valdo Tapia y el ya mencionado avenidas caidas del cielo”, vale de-
Moniou'ieu. todos ciles miembros cir, aisladas, sin‘relacion con el res-
directivos de los colegios de Arqui- to de la v1ahda_d citadina, facilitan;
tectos y de su Comision de Planifi- | 6l iransito en si mismas, pero con-
cacion. gestionan las zonas que las rodean.
Viene el profesor Sert de regreso ()nlﬁ:eq}:o,;z?t(a;olgiehrme}{e\l\/;s?ero hﬁzo
a Fstados Unidos, después d2 haber | guiador d rn(z} d d an de
con'ributo con su falanto v su cx- | Sl deaeiy “EA Dete hnbe
periencia a la_confeccion de sendus | de labor. La primera pa,tel dei tra-
planos reguladores para varias ciu-| 355 consistio en el Plan Piloto,
] j Sior ¢ a
gades latinoamericanis, aU¢ pOTMan | ejecutado por Le Cotbaussior con I3
moda, segura, barata y larga la vida | plaho Regulador éstos tuvieron por
de sus habiiantes. Les alarga la vida | joecor 3 Le Corboussier. En ambos
porque no pierden tiempo en 121805 | pac05" cooperaron los profésionales
recorridos ni en las Longcsuows colombianos. El Plan Piloto com-
de vehicuios. prendia el proyecto de una red vizl

José Luis Sert, cuando era ya bien | completa, confeccionado en estrecha
ieputado en Espafia ((‘101“0 fa{rqmtec- coiabaracion. con ingenieros y eco-
0, comenzé a ser miirado mun- | nomistias.
dia!mente con el abelion de su pais .

or &l construi -dop en la lxposu-lon b 1.De[:>§{1_ ser ar'ahzada;m&das las
nternacional de Paris de 1937, Des-| 05728 publicas una ctucad o r}a-
de 1941 integra la firma de Paul|Cion mientras se confecciona su pla-
Wiener an New York. Durante la glef;tcaCLon.—pregunte al  profesor

unda guerra mundial e! War Pro- A s s
dﬁgctxon ]%oard contrat?d sis servicios —Nada depe dsetener su desarrollo
para experimentar en estructuras por esa causa, Se pueden construir

— avcnidas y carreteras ajustandose al
I Plan Piloto, que fija las zonas in-
dustriales, agricolas y mineras, las
viviendas para obreros, las zonas
comerciales, las residenciaies, e.cé.
tera, El Plan Pilolo s=hala las obras
de mas urgente construccion, De
este modo no interrumpimos en Bo-
gotda obras que esiaban comenza-
das.

—;Cuanto tiempo requiere la con.
feccion de un Plan Piloto?

—Un afno. Pero en dos meses se
hace la distribucion planificada de
los terrenos, se determinan cuaiies
avenidas han de descongestionar el
transito de vehiculos, ¥ dénde han
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" —;Qué debe ser primero, el fi-

de ubicarse las areas de estaciona-
miento de vehiculos, evitandose asi
errores que resultan después_difici-
les y costosos de corregir. El Plan
Piloto—inmediato—, y ¢l Plano Re-
gulador—mediato—indican el mejor
modo de invertir el dinero. ?
—Digame algo mas de las “aveni-
das caidas del cielo”, profesor.
—Una avenida soia resulta contra-
producente. Hay que estudiar 1a
red viai e inmediatamente pueden
ser abiertas o construidas una o va-
rias avenidas que paulatinamente
formaran parte de la red, v ésia tie-
ne que ajustarse a un concepto glo-
bal de la circulacién necesaria ae
vehiculos y del transito mecesario
de peatones. Subrayo circulacion ne-
cesaria y transito necesario, porque}
se irata de evitar que vehiculos y

eatones recorran distancias a que |
es obliga la mala distribucion de:
las vias publicas, T.a circulacion ecla-|
gificada se divide en siete catego-
rias: ! BT

H
1 Vias de enlace regional taccesos
rat la ciudad).

1I Grandes arterias de circulacion
interior o urbanas. N

111 Vias de enlace arterial, que co-
nectan entre si las arterias. (En
estas tres categorias se separa
el transito rapido <i€l servicio
local, pues no son pasra recreo
de los peatones).,

IV Vias de alimenlacion de transi-
to a los scctores, distritos o ba-
rrios de la ciudad, (Cailes co-
merciales con amplias aceras pa-
ra peatones, y pisias o pavimen-
to para transito no rapido).

V Vias de enlace interiortde los'

.+ sectores, distritos o barrios, que

" comunican las cal.as de servicio
con las vias de transito rapido.

VI Calles de alimentzcidn de tran-
sito y de acceso a los edificios,
como ' pasajes, calles privadas,
cul de sac, etc. o

VII Vias verdes principales, siste-
ma lineal de parygues con arbo-
les, para transito de peatones,
ligadas con el programa de ser-
vicios sociales, campos de depor-
tes, jardines pata la infancia, |
colegios, guarderias wereches), |l

« En ninguna via publica deben es- ||
tacionarse los vehiculos,
» Cada .sector o barrio de 30 2 80
mi, habitantes debe ser organizado
como una pequefa ciudad, con su
parque o plaza, zona comercial, casa
de socorro, estacion de correos:y
telégrafos, iglesia, community hease
(local para reunioncs, conferencias,
peliculas instruciivas, eicetera), ca-
{és, restauranf, pequeino mercado.
Tstas orientaciones estan aplicadas
en los planos reguladores que he-
mos hecho para Medellin, Cali y Tu-
maco, en Colombia, y para dos con-
tros urbanos nuevos cn el Orinoco,
que nuestra firma ha planificado.

nanciamiento o la planificacion?

—El diagnéstico, mediante toda
clase de investigaciones, es légica-
mente anterior al tratamiento y a
la cirugia.. ;Se concibe usar el bis-
turi sin que se esté seguro 'o-casi
seguro de dénde radica el mal?..
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'Editorial
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El Parqueo en La Habana |

ENTRE las numerosas dificultades que en-
torpecen el transito en nuestra ciudad,
se encuentra el andrquico régimen de par-
queo. Como que el Estado no ha adoptado
medidas para resolver este problema, el par-
queo se realiza de acuerdo con el capricho

o la conveniencia de cada cual. Hay aveni-

das de intenso transito que soportan un do-
ble parqueo, y calles por las cuales apenas
se puede circular en virtud del estaciona-
miento de vehiculos.

A todos estos males ha venido a agre-
garse la existencia de esos nuevos funciona-
rios del transito que son los parqueadores,
los cuales distribuyen el espacio de parqueo
a su antojo y cobran por el servicio. El auto-
maovilista se ve sometido, en tal forma, a la
voluntad de estos duefios de la calle, que ra-
ra vez responden a una verdadera necesi-
dad. Son individuos que, ante el desempleo
existente en el pafs, se ganan la vida pre-
textando que rinden alguna utilidad a los
automovilistas.

" En todas las grandes ciudades moder-
na¥.-hay sistemas cientificos de parqueo. El
Estado z el .Municipio se ocupan de construir

areas subterraneas de estacionamiento y
parques destinados a tal funcién. Ademas, '’
se instalan parquimetros gn lugares apropia-
dos, para que el automovilista, por una can-
tidad pequefia, pueda dejar su carro durante
cierto tiempo. De tal modo, no se interrum-
pe el transito ni se contempla el espectéaculo, !
tan frecuente en La Habana, de que céntri-
cas avenidas y calles estén sometidas a un
doble parqueo, que ocasiona tranques y gra-
ves molestias.

Dada la gran cantidad de vehiculos que
actualmente circulan por nuestra ciudad, es
indispensable que las autoridades presten -
atencion a este engorroso problema y que los
resuelvan en forma eficaz. Para ello es in- ;
dispensable un plan bien estudiado, con la
cooperacion de los técnicos, cuya realizacion
se ponga en practica cuanto antes. Este no
es un asunto que pueda dejarse a la buena
de Dios. Hay que aplicar la inteligencia y la
previsién, ademas de los récursos financie-
ros, para hacer que el parqueo en La Haba-
na, como en todas las grandes ciudades, obe- .
dezca a una organizacién que no entorpezca
el transito ni ocasione constantes dificulta-
des a los automovilistas.

- t Y oy



LAS CAIIES NO SON PROPIEDADES HORIZONTALES DE ESTACIONANIENTO

Por el Arq. Jaime Sallés Bulgas.

Para decir algo sobre el problema del trédnsito, hay que arrles-
garse a caer en el remolino de lo tantas veces hablado y escrito
queriendo expresar lo gue tan & menudc nos molesta. Y, dado el ca~-
so, el papel aguanta casl todc. Ademds, se supone que sea el cuar-
to poder...

iiS1 es tan sabildo que la calle no es para estaclonarse, sino
para transitarll! Es tolerable que por aliviar el confllecto debldo
al enorme incremento de vehiculos, en la actuslidad, se organice
el estaclonamiento o "parqueo” en clertas horas y en determinadas
calles para descongestionear otras. PERO ESTO NO ES SOLUCION, SI
PCR SOLUCICN SE ENTIENDE LO DEFINITIVO. Ias calies no se constru-
yen para que las utilicen los autos o camiones ocupandc un espa-
clo fijo casi permanentemente, como sl los pavimentos se vendle-
ran por pedazos a cada propietario de un vehiculo. Decididamente
NO.

Los edificics de estaclonamiento son patrimonioc de las ciudades
"actuales®. Nc son sindnimos de lujo, sino de edificlos de primera
necesldad, como los hospitalés, escuelas y residenclas de una urbe.
Resuelven el enorme problema de descongestionar las calles; evitan
la pérdlda de tiempo en buscar ";d6nde habrd un hueco?™; propor-

cionan tranquilidad al propietario del auto, teniendo éste la cer-

tidumbre gue sus gomas no habrdn pasado por arriba de alguna pun~




tilla; y atraen hacla las tiendas y comercios de las dreas donde
se encuentran, gran aumento de clientes, al tener éstos un sitio
fijo donde situar el auto.

Dichos ediflcios de estacionamkento no deben ser productos ais-
lados, sino constitulir un sistema circulatorio con ellos como ter-
minales equidistantes y proporcionadas en capacidad al drea o zo-
na donde van a pertenecer y prestar serviclo.

Desde los buenos dias dados por el primitivo edificio de esta=-

clionamiento con rampas, todo cerrado al exterior, pasamos por la

época de tumbar 1la cortina que aislaba los interiores de esos edi-

ficlos, con la calle, con el alre y la luz; obtenlendo resultedos
méds higiénlcos y sanitarios a la par con una estética superiocr. De
ésto se dieron cuenta en Boston, E. U. A. en 1933, y creo que to-
davia no se han tenldo que lamentar de su i1dea. Més reclentemente;
si por reciente se toma el afioc de 1937; nacleron los edificlos de
parqueo con elevadores cuya primordlal ventaja la pregonaron e
voz en cuello: ahorro de espaclo al eliminar las rampas, que con
su 10% de pendiente consumian una superficie de clerta conslde-
racldn.

Es de esperar, sin necesidad de grandes dosis de optimismo,
que aqu! no suceda lo que en EE, UU. donde en los primeros tiem-
pos, algunos Individuos consideraban estos edificlos como de ca-
tegoria inferior, indignos de acomodarse en ciertas zonas "ele-
gantes”; retardando lcs beneficios de su funcionalismo y prdcti-
ca, por la estrechez de la frente de dichos sefiores,

No entraremos a detallar todas las variedades en cuanto & ti-
pos de edlficlos de estaclonamiento se refiere, pues dentro de la

generalidad de los de rampa y los de elevador, hay muchas espe-



cialidadds. Nos auto-limitamos a rozar el tema de su necesldad,
ten sean como edificios dedicados exclusivamente a parqueo, blen

en combinacidn con tiendas, teatros, oficinas y hospitales. Asi,
;por qué no dejar como en otros paises, cuatro metros cuadrados
de superficie para estacionamiento, por cada metro cuadrados de
venta en las tlendas de departamentos, con lo cvel estaria ase-
gurada la comodidad del cllente? Eso es factlble, pero aqui lu-
ce improductiva y antiecondémica esta afirmacidn a los oldos de
quien pone el dinero para fabricar. Ojeld que con el calor del
verano proximo, consligamos que se guarden las orejeras...

Todos y cada uno de los edificios que por razbn de sus fun-
clones o destinos especifico, atralgan, acomoden o mantengan
una cantldad razonable de personas, empleados o cllentes; debe-

rian poseer espaclo para acomodar esa porcidn del individuo que

es su anto. (recuérdese que vivimos en la era maquinista). 26

automdviles pueden parquear; como méximo; & lo largo de una cua-
dra_de 100 metros; 13 en cada acera. Pero estos 26 autos a menu-
do obstucclonan el pase de 150 vehiculos en una hora, disminuyen-
do el flujo de trdnsitc de 500 a 350 vehiculos por hora., Hasta

el presente el nimeroc de edificigs de estaclonamiento que pres~
tan sus serviclos en esta ciudad de San Cristdbal, se pueden con-
tar con los dedos de una sola mano y su porciento mayor estd si=-
tuado en la Habans Vieja; cosa muy lbégice y natural. Perc a la
hora de situar algunc Importante en la zona comercial y de in-
calculable movimiento como es 1a de Geliano, San Rafael, Reina

y Néptuno; poseedora de un ain nlimeroc de restaurants, tiendas

de tocos tipos, teatros y oficinas; me viene a la mente 1la man-



zana; ocupada en la actualidad vpor billeteros, por tenduchos,

por sucledad y por mosquitos; denominada: "Ia Plaza del Vapor".
Después de tantas 1das y venidas sobre su destino futuro y sobre
la construccidn en ella de tal o cual edificio, parece que en de-
finitiva no hay una mira o destino fijJo para ella. Se podrias pen-
sar en utilizarla como 4rea verde, mds encontrdndose précticamen-
te al 1ado de los Parques Central de L& Fraternidad y de los jar-
dines del Capitolio, la necesidad de utilizarlas comopulmbn de la
ciudad, no es tan perentoria; luciendo muchisimo mds Gtil parsa
edificar en ella un gran lccal de estaclonamiento, cbmodo y cén-
trico que supla la carencla actual de construcciones de ese tipo
en la zona y obvle las dificultades existentes.

Si llamamoss: edificios con parqueo integral, a todos aquellos

que han proporcionado algin espaclo; para estacionar los autos de
sus clientes ,0 del gran personal que a ellos concurre; dentro de
la propla estructura de la construccidn, y no en parqueos o lotes
anexos; entonces nos damos cuenta que vuelven & sobrarncs los de-
dos de una sola mano para contarlos en nuestra ciudad. ;Habré,
por suerte, slgin dla, cines o teatros con un piso o planta infe-

rior destinada a parqueo? ;Veremos alguna tlenda con parcueo in-

tegral, a mds de la existente en "Ia Rampa™ que constituye la hon-
rosa excencidn que confirme 1la regla? ;Y habré algin otro edificio
de oflcinas con un piso destinado 8 estacionamiento, como el caso
del "Retlro Odontolégico®?... Todos ustedes y yo creemos que asi

serd, S6lo hay que tener un poco de paciencisa,

Arquitectura, La Habana, julioc de 1954.
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DISPAROS AL AIRE

N ’o i
Por Rafael Arturo Carbonell

LGUNOS parqueadores que se encuentran en el ccntro de la
A ciudad han emprendido un nuevo negoclo en el que todo es
ganancia; alquilar lo sautomoéviles que les son confiados por sus
obligados clientes.

Esa nueva actividad—o vieja—fué descubierta por la familia
del propietario del vehiculo,

Veamos cémo sucedid.

Un comerciante traté dec estacionar su mdquina cerca del es-
tablecimiento de un colega a quien tenia mecesidad de visitar, Des-
pués de dar varias vueltas a la manzana, comprobé que no habia
espacio libre y obligado por las circunstancias, le
entregé su automévil a un parqueador que le
aseguré que dentro de unos minutos se iba a mar-
char un seiior que también habia dejado su carro
en ese lugar, .

E! comerciante se alejé y el parqueador que-
dé en posesion de un magnifico modelo de 1956.

Parece que el seflor a que se refirio el par-

queador se demord, o por otra razén, el mencio-
nado individuo comenzé a pasear en el flamante vehiculo por las
calles cercanas, y al pasar por frente a una tienda elegante, una
sefiora con dos nifios le hizo sefial a un chofer de alquiler,

E] parqueador, que también vié la sefial de la dama, deluvo la
marcha y abriendo-una de las puertas del automévil le dijo a la
gefiora:

—Si va cerca, la puedo llevar, N

La dama y los dos pequefios penetraron en la mdquina, y des-}
pués de comunicarle al chofer la direccion del lugar a que iban, co-‘t‘?
§

A

menzaron a hacer comentarios sobre lo que habian comprado.

Los nifios, que a veces se fijan en lo que no ven los mayores, le
dijeron a su mamita que el automoévil en que iban se parecia al que
recientemente habia adquirido el jefe de la familia.

La sefiora comprobé lg que decian sus hijos y, al bajarse, apun-
té el numero de la chapa.

Cuando por la noche el comerciante regresé a su hogar, su
esposa le pregunté que'déndc habia estado a una hora determinada
—la misma en que ella y los pequefios habian alquilado el automd-
vil—. Nuestro buen hombre le conté sobre su entrevista con el
amigo.

Al comprobarse gue era su automovil el que habian utilizado,
el comerciante tuvo intenciones de ir a pedirle cuentas al parqueador. }

Al dia siguiente, tomando la vida por el lado filoséfico, decidié }
no actuar contra semejante tipo que pudo haber llevado la discor-
dia a su hogar.

Atencidn, pues, a este nuevo abuso. i

¥/
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Cambios Para el

Parqueo de f\/utos

El proxnmo mavteﬂ se

.+ aprobaran los mismos'

N i .

El préximo martes, quedara
aprobado 'y firmado por los miem.
bros de la QOmisién del Transito
que preside el Ministro de Trans-
porte Mario Cobas Reyes, el ge-
neral Eulogio Cﬁntillo y como se-

cretario actual el letrado douctor
Napolén Leyte Vidal, el acuerdo
por el cual se prohibe el parqueo
en el Cerro, Monte, Cristing, In.
fanta, Belascoain, 10 de Octubre,
San Lazaro, Prado y todas las
avenidas principales, al igual que
ocurre en la Calzada de Galiano
y la Calzada de Reina. Dicho dia,
se reunird en pleno la Comisién
del Trinsito para hacer vigente
dicho acuerdo que ya se contem-
pla en la nueva reglamentacion.
El Fiscal doctor Jestis Nitfez
Coll que ha actuado enérgicamen-
te en todo lo relacionado al tran.
sito, asistira por figurar como
miembro de la misma, asi como
otros que la integran.

12
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=Sobre Parquimetros y

Parqueadores
Por decreto presidencial acaba de ser desig-

nada la Comision que tendrd a su cargo todo
1o relacionado con el establecimiento e instalacion
de parquimetros en el territorio nacional, nom-
brandose presidente de la misma al sefior José
Fraga Gamba, con otros comisionados hasta un
total de cinco,

Una breve charla ocasional con el sefior Fra.
ga Gamba, me permitié conocer -en sintesis los
propésitos que anima la Junta de Gobierno de la
mencionada. Comisién, la que se apresta a tra-
bajar intensamente para dotar la ciudad de La
Habana, y algunas otras del interior, de parqui.
metros. B

Quiere el sefior Fraga, y hacia ello piensa en-
caminar sus pasos, interesar al comercio de la
Capital para que coopere al establecimiento de
tan utiles y valiosisimos auxiliares del transito,
los que harin una distribucién justa y equitativa
del espacio piliblico que hoy disponemos para el
parqueo, evitando de paso ese perjudicial y pri-
vilegiado automovilista de parqueo perpetuo, el
que tanto perjudica al comercio y al normal des-
arrollo de la ciudad.

Al establecerse el parquimetro, sefialando tiem-
po minimo de estacionamiento para todo el que
lo utilice, todos encontraremos espacio para'rea-
lizar una diligencia rdpida o efectuar una com-
pra cualquiera, lo que no es posible hoy a causy
de ese parqueo perpetuo que tiene hloqueada de
mala manera la zona comercial de la ciudad.

Agimiamo, espera s6lo el sefior Fraga que el
ministro encargado del Transporte, sefior Cobas
Reyes, dé posesién a la comisién designada por el

CON EL TANQUE LLEN(

~de tubo” resultan oficializados y organizados por

VIDAS CUBANAS

Por Octavio Jordan

Ejecutive, para comenzar a trabajar inmediata-
mente, esperando tener instalados los primeros
parquimetros antes de tres meses,

=Un Caso Insdélito que

Merece Investigarse

Ayer, mientras me divigia a esta redaccién de
EL MUNDO, fui abordado por tres inspectores!
municipales que me informaron de lo siguiente,|
todo lo cual pongo en conocimiento del sefior Al-
calde Justo Luis Pozo, por si quiere investigarlo.

Dicen los informantes que un nuevo Jefe de
Inspectores, sefior Pinilla, los quiere obligar a CO-
BRARLE IMPUESTO g todos los cuidadores y
parqueadores de la ciudad. pues si como dice 61
‘“esps seiores cobran al auntomovilista una canti-
dad, bien pueden a sn vez pagar ellos al munici-
pic que les tolera el trabajo dentro de sus limi-:i

plista” razonamiento del mencionado Jefe de Ina-
pectores? '

Egs algo tan realmente insélito y contraprodu-
cente, que no me explico cémo ha podido idearlo
tan diligente funcionario. ;Calcule usted lo que(
esto significaria! |

Si estos seflores de “la gamuza y el pantalén \

\
i
tes”,
i Quiere usted nada mas absurdo que ese “sim-

el Municipio, ;pobre de los automovilistas! Es ne-:.
cesario que el sefior Alcalde atempere répidamen-"
te el espiritu recaudador de su activo funciona-:|
rio, antes que tal cosa siga adelante y se llegue"
a convertir el asunto en una gabela mais que caera
sobre el sufrido automovilista del pais. j

Y no creo que sea necesario hacer un nuevo
comentario sobre este asunto. Faperamos la pron-
ta y justa accion del Mayor Pozo.

Por Fermin Peraza




d l E tag de rigor, hablé el presidente
rea ala ntl a del nuevo organismo, sefior Fra-

ue Regulard

os Parquimetros
. //Z/' l . -1

Empleara la Primera

Dama los Ingresos
en Obras Benéficas,

72 - N BB

Ante el Ministro de Transpor-

cién Nacional dc stacionamien-
tos Piblicos, creada por la Ley
Decreto 2068 de 1955, y que ten-
dré a su cargo la regulacion, en
toda la Repiblica, de los esta-
eionamientos de vehiculos me-
diante el sistema de parquime-
tros.

En ese acto tomaron posesién

mero Beatista, vicepresidente-te-
|'sorero, en representacion de la
Organizacién de Comedores Es-
colares y Populares; ecomandante
del Ejército doctor Fernando
Neugart Alonso, secretario; sefio-
ra Josefina Torres de Navarra,
vocal, en representacién de la
ONDI; Antonio Barrera Lorenzo,
vocal, en representacién de la
Corporacién Nacional de Trans-
portes y el jefe de Transito de la
Policia ~Nacional, teniente coro-
jnel Juan Ledén Iglesias, director
téenico.

tes, ‘sefior Mario. Cobas Reyes, | mera Dama. ‘w
qued6é constituida la . Organiza-:

los integrantes de su Junta de:
Gobierno, sefiores José P. Fraga’
Camba, presidente; José R. Ro--

|

Y

Tan pronto se firmaron las ac-

a Camba. Tras expresar su gra-
titud al Presidente Batista por
haberlos designado, sefialé que
| esa Organizacion ayudaré a la re-
gulacién, del trénsito, cooperando
a 1a labor que en ese sentido rea-
liza el ministro Cobas Reyes Y|
{vor la que ha logrado el aplauso
y reconocimiento de todas las ing-
tituciones sociales y econémicas |
del peis. Las recaudaciones que|
se obtengan —dijo— serdn dedi-
cadas en su mayor parte a las
instituciones creadas por la Pri-

|

Seguidamente hizo uso de la pa-
Jlabra el Ministro Cobes Reyes.
‘prometié que tanto ia Corpora-
ci6én Nacional de Transportes co-
mo la Comisién Nacional de Tran-
sito, presididas por €1, brindaran
la mayor' cooperacién al guevo
organismo, facilitandoles emplea-
dos, salén de reuniones, informes,
estadisticas y cuanto mds sea ne-
icesario, para que pueda cumplir
a cabalidad sus funciones. )

Se mostré satisfecho de que los
ingresog de esa Organizacién
sean destinados, en su mayor par-
te, a log centros hospitalarios
creados a iniciativas de la Pri-}
mera Dama, sefiora Martha Fer- |
nindez Miranda de Batista, de-
bido e la moble ¥ humanitaria
funcién social que los mismos ve-
rifican. :

»
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ESPEREMOS EL MILAGRO

A medida que va aumentando el nimero de 1lcs vehiculos moto-
rizados en circulacidn (40% en 5 afios), se van dictando prohl-
biclones de estacionsmientos dentro de la ciudad y aun en los
Repartos y se siguen aplazsndo, en proyeccliones y discusiones
estériles, los planes para la construcciébn de parqueos scterra-
dos o de superficile.

Extendemos La Habana ccn mis de 50 nuevos Repartos distane
tes de 108 centros de ocupsciones, construimos avenidas, ca-
lles y autopistas, importamos un mayor nimero de sutombviles
al afio que pais algnuno de nuestro tipo, concedemos facilidades
para adquirir uno ée esos vehiculos, hoy imprescindibles para
adultos y hasta para menores, fundamcs escuelas automovilistas
para ensefiar a conducir hasta el gato y convertimos el automd=-
vil en artefacto de primerisima necesidad por la displicencia,
deficlencia e insuficiencia de las "guaguas®”.

Y mientras La Habana se ve cads d{a mds invadida por mills-
res y millares de sutomdviles, se van reduclendo mds y mds las
posibilidades de parqueoc hasta que se realice ese milagro que
les autoridades esperan: que circulen cien mil autombviles den-
tro de la poblacibn, pero sin estacionarse.

Tal vez a Cuba le esté& reservado realizar ese descubrimiento
sobrenatural que pudiera ser entre el movimlento continuo y el
automovilismo aéreo, aprovechando los orinciplos cilentificos del
helicdpteroc,

Cuba Econbmica y Financlera, La Habans, septiembre, 1956.
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Péngale el cufo
Por Agqustin TAMARGO

L lector nos disculpard por haber publicado en esta seccion,

E en los ultimos dias, tantas cartas. Pero existe una realidad:

tanto derecho a opinar tiene el lecfor, como el redactor, Y muchas

veces hay mas sustancia en la carta de un correspomsal volun-
tarip que en el articulo que la motiva.

Eéta columna publicé. hace algunes dias un alegato en defen-
sa de los parqueadores, el mais reciente grupe laboral cubane,
que no tienen quien los defienda porque no son sindicalizados y
ellos no. cuentan para la CTC. Pero como aquella defensa parece
que llegaba a extremos polémicos, en apreciaciones sobre los
procedimientos y las actitudes de los parqueadores, le damos paso
hoy a esta respuesta enviada por el Vicepresidente de la presti~
giosa firma publicitaria Fergo y Asociados, Sr. Francisco L.
Gutiérrez, que recoge los puntes de vista de los automovilistas.

Leido lo que se escribié aqui y lo que dice ahora el seior
Gutiérrez, dejamos al lector las conclusiones:

La Habana, 17 de Noviembre d el956.
Sr. Agustin Tamargo,

Periédico AVANCE, v
Consulado y Animas, . C"Q

Ciudad, a
Estimado Tamargo:

Prescindo de preAmbulos y elogios a su persona, porque és-
tas lineas van de un lecior de 30 afos a un pericdista de la
misma edad, y ambos enfocamos nuestras cosas a través del
mismo prisma, juvenil, idealista y moderno.

Mucho me sorprendié su comentario sobre el asunto de los
parquimetros, que parece gque el Gobierno va a acometer. Y digo
que me sorprendié, porque ha estado Ud. a un paso de la dema-
gogia al expresar sus punlos de vista.,, Eso no lo espero de
Ud. nunca!

No creo que merezca consideracion una clase, que usufructuando
el pavimento piblico cual propiedad privada, tarifa el metro cua-
drado de calle en beneficio propio. A diario vemos en la prensa
carros chocados por parqueadores que se fueron a dar su paseifo;
robos de bocinas, encendedores y objetos olvidados por los dueiios
en el portaguantes... Si Ud. entrega su carro a un parqueador
de los que operan cercanos a cines, vera como lo encuentra al -
final de la funcién; pero no se le ocurra ir a su carro a la mitad
del programa, porque entonces el parqueador brilla per su, au-
sencia. Estia presenie a la llegada (cortelo todo, doctor) y a la
salida (si le da menos de una peseta, no le da las gracias).

Opino, amigo Tamargo, que el parqueador constituye una
lacra y no una clase digna de defensa por plumas de prestigio,
mas necesarias a tantos problemas que sufrimos, que a una legion
de hombres que, con sus excepciones, parasita en las aceras y ga-
na dos o tres pesos diarios sin hacer nada,

Conoce Ud., Tamago, el ‘racket” de muchos parqueadores,
Pruebe Ud. a parguear dos o tres veces su carro en una zona “con-
trolada” y no dé propina al irse. Le apuesto algo a que en la
cuarta ocasion se encontrara un guardafangos abollado, o una
goma ponchada... Hay que pagar “proteccién”, igual que en la
era de Capone y Luciano.

No puedo ignorar que al advenir el parquimetro se les aca-
bara su “modus operandi” a los parqueadores; mucho menos
voy a alegrarme que pase hambre ningin cubano.., Pero ese es
un problema nacional de desempleo que no se soluciona defen-
diendo a una clase que constituye lacra, sino por otros medios.
El parquimetro es sistema de parqueo en las grandes capitales del
mundo, y en esas ciudades no hay parqueadores; y al desempleo se
le busac solucién por Ios gobiernos.., Seria Ud, partidarip de
sindicalizar a los mendigos acaso? La eradicacion de la mendici-
dad no podria Ud. considerarla como una agresién a una clase
que se gana el sustento con la mano extendida por las calles,

\
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No pretendo, amigo Tamargo, poiemizar con Ud. en un te-
ma que no es fundamental para Cuba y que sélo conclerne anla
solucmn del prob]ema del transito,'que es grave ya en La Ha-.
bana.:. Sélo que me sorprendié6 un. poco, desagradablemente,
.verle sallr en defensa de qulenes nada rinden en beneficio de
Cuba, y ello, con argumentos ‘de indole sentimental ¥ no prac-

. tica.' 'Ha pensado Ud. que la organizacion de!parquimetros sera
una fuente de trabajo mas para 'hombres que no son seduci-
dcs por la carrera de parqueador? . W o
cAprovecho estas' lineas para ‘felicitarle por el éxito mayor a
' que puede aspirar un periodista: ser leidy y discutido.., Usted
lo es, con su estilo llano ¥y senclllo y por la valentia con que *'le
pone el cufio” & sus ideas, \
'I)e Ud., con la a,dmnacmn del asiduo lector, [
. § W i, 'R . H)
"\ 1 FERGO ‘AND ASOCIADOS,'

oy i

Francisco L. Gutiérrez,
o o ; Vlcepresxdente.u

[
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SRAMA, 7 ]
COMEDIA ¢ SAINETE
Por LINCOLN E. BRITO

(Colaboracién exclusiva para
INFORMACION)

*PARQUEO Y PARQUEADORES"”

La ciudad de La Habana es de
tipo colenial aun. Las calles si-
guen siendo tan estrechas como
cuando el transporte se hacia a
caballo o en volantas.

De la Isla de Cuba en su tota-
lidad es I.a Habana el lugar mas
importante por reunirse en ella la
mayor parte de la banca y comer-
cio y, ademas, por radicar en la
misma el Congreso y el Ejecutivo
de la nacién. Sin que se hieran susceptibilidades
de provincianismos, la mayor parte —por no decir
todos— aspiran a avecindarse en la capital de 1la
Republica, aun cuando a la hora de hablar, cada
cual mantenga con fervor que su provincia o su
ciudad natal es la mejor Yy mas bella.

Pues bien, volviendo al tema de la actual situa-
cién del transito urbano, hay que admitir que dia a
dia se hace més arriesgada la locomoci6n por esas
calles tan dejadas a las manos del diablo, que se
entretiene en sembrar el espanto y la muerte en
cada vuelta de las esquinas,

El que maneja un vehiculo motorizado, descon-
tando su irresponsabilidad congénita ——igual en
todas partes del mundo— tropieza con algo que
todes sabemos, porque a diario y por minutos lo
contemplamos: 1a indisciplina del peatén, de los
propios agentes del orden ¥ de las autoridades, que
llega a tanto y a tal grado que cada cual se siente
Por encima de la ley y obligado a violarla, porque
para algo se es quién se es.

Dentro de ese gran mare magnum de desobe-
diencias citadinas hay una que se puede aceptar,
como forzado elemento en todo instante para po
der hacer uso de un automévil: nos referimos al’
llamado "‘parqueo”, que es el gran problema de la
distribucién de las vias o calles. !

La Habana Vieja se caracteriza por sus calles!
‘angostas, que las mal llamadas avenidas no pasan|
de ser unos pies més anchas que lo corriente, y
Que cuando se han construido repartos nueves, lo
que menos ha preocupado a las autoridades, en cu-
Yas manes esti el conceder los permisos de urbani-
_2acién, es hacer que las nuevas calles tengan am-
plitudes suficientes para conjurar en el futuro el
creciente problema del transito,

Cada repartista tiende a St _mejor y mas pro-
ductive negocio, y, como es de elemental légica,
reserva la menor cantidad de terreno para calles
Yy parques. Esa politica de economia personal eg
plausible en supuestos concesivos, pero no tiene ex-
plicacién en las autoridades el dejar que prospere 4
Quizd haya razones que no alcanzamos a com-
prender, y de entrada rechazamos los argumentos;
de la condicién tropical de ese pais, en evita.|
cién de que los rayos solares agote al viandante.

Si ‘malo es el panorama de esas vias, peor es el
hegocio a que contribuyen en lo que se ha dado en
llamar “parqueo”.

Si- se nos preguntara qué es un “parqueador”,
contestariamos lo siguiente: un raquetero que vive
& expensas de las pobres condiciones del transito
y de la peor vigilancia policiaca de las propiedades
de los automovilistas, los cuales parqueadores son
los sefiores duefios de las calles de la ciudad, Yy en
las que usted no puede estacionarse si no cuenta
con el parqueador, quien bloguea todos los espacios
disponibles y se los ofrece si le paga Ja gabela o
contribucién que ellos exigen. No debemos des-
preciar una informacion que nos diera un sefior
Fiseal en cuanto a que ha hahido épocas en que
los parqueadores tenian, a su vez, que pagar cada
mes, diez pesos por ejercer el oficio de explotador
de los choferes"”.

Y mientras tanto . qué se hace para evitar tado
esto y poer qué se ataca a algin sistema que evite|
ese chantaje organizado Vv consentido? ;

La contestacién es sencilla: nada. i

Ya llegara el momento que se forme el gremioj
de los parqueadores y se proteste contra los pa
quimetros porque lanzan 4 Ia miseria “pobres obr
ros de la explotacién colectiva”.

———p————
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EL PARQUEO ‘
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N 1 N -7
EN LA HARANA U
LA INTERVENGION Dy( Mths'ero
DE OBRAS PUBLICAS/ES NECESARIA
PARA RESOLVER EL GRAVE PROBLEMA |

NFORMO ayer el Ministro de Obras Publi-

cas, arguitecto Nicblas Arroyo Marguez, que

estdn muy adelantados los estudios hechos

por los técnicos viales de ese Ministerio para la

construccién de una amplia zona de parqueo mo

soterrado en la Plaza de la Fraternidad de La Ha-

bana, donde podrian ser parqueados de ese modo

mayor numero de automéviles. 1

El proyecto, se dijo, incluye la permanencia, tal

como esta en estos momentos, de todos los arboles,

parques, fuentes,  estatuas y céspedes, dandose

cuiznta. del mlsmo al Conjunté de Calles Comer-
ciales

Citamos esta noticia, porque consideramos que
el problema del parqueo en I.a Habana se hace
cada dia mas dificil por el natural aumento de la
" poblacion y de su vida industrial y comercial y a
él debemos dedicarle mayor atencién.

Actualmnte, como es facil de comprobar, en mu-
chas zonas de La Habana, especialmente en las
zonas comerciales y en horas de trabajo, se. hace
menos que 1mpos1ble acudir a oficinas, esta.)lecx‘
mientos y dependencias oficiales guiando su propio
auto, porgue no se encuentra a esas horas un lugar
disponible para parquear.

Por ese motivo, los comerciantes de esas zonas
han presentado a las autoridades diversos proyec-
tos, entre ellos uno de parqueo soterrado en el Par-
que Central de La Habana, proponiéndose que pue-
de llevarse a la realidad mediante el esfuerzo con-
junto de tales comerciantes, resolviendo el tradi-
cional problema en beneficio no s6lo de sus inte-
reses sino también de la comunidad.

Se ha alegado, con razon, que se dejan de efec-

tuar muchas ventas en determinados estableci-
mientos radicados en las citadas zonas, porque los
compradores al observar que no encuentran uq
lugar apropiado o cercano para deJar su automé
vil, desisten de visitar esos comercios.

Quiere decir que el probleme del parqueo esta
afectando de modo muy directo el desarrollo co-‘
mercial y toda clase de actividades que son nece-
sarias realizar, a veces con car acter urgente o mJ
aplazable.

Contemplamos en esta preocupacion del Ministm
de Obras Publicas al presentar el proyecto del‘
Parqueo de la Fraternidad, el inicio de una accion
oficial que ha de progresar si de verdad se QUIGI‘A
dar solucién a un asunto importante y que afecta ‘1
tantas personas y tantos intereses.

Débese, pues, llevar adelante el proyecto anuns
ciado y estudiarse también los demas proyecios pre
sentados, escuchandose, desde luego, las opiniones
de todos los afectados, pero nunca aplazar la realid
zacién de lo que es ya vital para el transito.

I.a capital demanda desde hace tiempo, muchag
mas zonas de parqueos de autos. En la amplia
zona del Parque Central y la llamada Habana
Vieja se dispone actualmente de un reducido ni-
mero_de parqueos particulares y de muy limitado
espacio en la via publica, quedando sin poder par-
guear diariamente muchisimos autos, que a veces|
recorren cuadras y manzanas con resultado nega-
tivo, congcstionando aun mas el intenso txansno‘
Esto trae consigo, también, mayor nimero de ac-i
cidentes y el ya dicho perjuicio a muchisimas ca-
sas comerciales que representa una barrera al pro-
greso econdmico de la nacidn,

¢d
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Apoyan la Ins
Parquiietros

Por OCTAVIO JORDAN
Yspecial Para EL MUNDO
En una reunién celebrada en-
tre representativos del Conjun-
to de Calles Comerciales de La
Habana y representativos de'la
INEP, los primeros ofrecieron
ju apoyo a los propdsitos de
nstalar parquimetros en la zona
romercial de la ciudad, como
inica solucién al problema del
estacionamiento perpetuo que
se viene tolerando en tan im-
portante area, lo que tanto per-
judica al comercio.

El seior Gastén Bared, en su
caracter de vicepresidente del
Conjunto, expresé al sefior José
M. Fraga, presidente del orga-
n’:mo que regula los estaciona-
mientos puiblicos, que su asocia-
cién apoya la idea por estimarla
de gran utilidad y beneficio p:-
ra el comercio, ya que promueve
una renovacion constante del
publico precisamente en las
areas donde se¢ hace mas nece-
sario conseguir un espacio don-
de parquear el automévil tem-
poralmente.

El objeto de la reunién no
fué otro que recabar de los co-
merciantes las necesarias suge-
rencias para la instalacién de
los parquimetros que comenza-
(Terming en la Pagina A-8, Col. 6)
ran a instalarse antes de treinta
dias, cosa que cada uno de ellos
ofrezca una informacion direc-
ta de sus necesidades para el
parqueo de sus clientes, asi co-
mo del tiempo de duracién que
se hara necesario fijar como es-
tacionamiento medido.

v

Ta Ins}aﬂl?z%glﬁ
a

de
en abana

Es proposito de Ia ONEP (Or-
ganizacibn Nacional~de’Estacio-
namientos Pablicos) instalai en}
La Habana todos los parquime-|
tros que sean necesarios para
una mejor y més equitativa dis-
tribucion del espacio piblico
quc se dispone para estaciona-
miento, pues tal y como se vie-
e tolerando hoy, con manifiesto |
perjuicio para el desarrollo y
movimiento comercial de la ciu-
dad, una gran area de esa zona
dedicada al comercio y a la in-
dustria se encuentra practica-
mente bloqueada durante todo
el dia a causa del estaciona-
miento perpetuo que impide al
cliente llegar a su establecimien-
to favorito.

También los representativos
e ambas instituciones discutie-
ron en principio sobre la vigen-
cia y nueva organicacién que
se dard a las zonas de carga,
cosa de armonizar los intereses
del comercio con las necesida-
des del transito, Se acordé ce-
lebrar reuniones peri6dicas has-
ta tanto dejar completamente
satisfechas las partes, reiteran-
do el sefor Bared su decidido
apoyo a la medida que viene a
solucionar un gravisimo proble-
ma que hoy confrontan los co-
mercios de la zona mis conges-
tionada de la ciudad.

Ademas de los sefiores Bared
y Fraga, participaron de la reu-
nion los sefiores Manuel Moran,
delegado del Conjunto de Calles
Comerciales ante la ONEP, el
doctor Aristides Fernandez Me-
na, secretario de los comercian-
tes, el comandante Neugart, se-
cretario de la ONEP.

|




hs Autonox}no
Organismo de
[Parquimetros

| En relacién con la mstalax.(xon
de parquimetros en el término
municipal de La Habana, y como
consecuencia de las llamadas re-
cibidas en el Palacio Municipal,
por distintas personas, intere-
sandose en saber si el Munici-
pio tenia que ver con esas ins-
talaciones, los periodistas tra-
taron de obtener noticias en los
departamentos correspondientes
siendo informados que la Muni-
cipalidad no tiene nada que ver
en lo absoluto con la instalacién
de esos aparatos.

Al mismo tiempo, se dio a co-
nocer que por medio de un de-
creto Ley, se cred el organismo
denominado “Organizacion Na-
cional de Estacionamiento Pu:
blico”, organismo auténomo que
es el que tiene que ver con este
asunto y cuyas recaudaciones se-
ran destinadas a obras benéfi-
cas.

Interrogado el alcalde senor
Justo Luis Pozo, sobre este par-
ticular y si habia alguna conce-
sion por parte del Municipio.
respondié que no habia nada en
lo absoluto y que todo depende
del Organismo antes mencio-
nado.

M~



R ubéh Ortiz-Lamadrid
Parquimetros

¢ UE va a pasar en La Ha-
bana, cuando empiecen
a funcionar los parqui-
metros en todas las zonas que,
divididas religiosamente, cua-
dra a cuadra, pretendiéndose
acaso seguir un principio
equitativo de
una mayor
distribu-
cion de la ri-
queza, cons-
tituyen hoy
el “modus vi-
vendi” de va-
rios centena-
res de “par-
queadores”?
Esta pre-
gunta se la

estd haciendo
practicamente todo el mundo.
Y pocos son los que no-se
dan, a si mismos, inmediata-
mente, después de formular-
sela, una respuesta. Ocurrira,
sin duda, que tendremos par-

quimetros y, por supuesto,
“parqueadores”, con la conse-
cuencia de dos gravamenes,
en abusiva simbiosis, para el
automovilista.

Pronto veran los ilusos que
insisten en confundir a la Ca-
pital de Cuba, que es una ciu-
dad de trabajo, con Miami,
que es un centro de turismo,
cuan equivocados estan al pe-
dir que al automdvil se le im-
ponga una gabela de estacio-
namiento, nada menos que
con la pretension de resolver
los problemas del transito.

Demas estd decir que, a
despecho de la implantacion
del nuevo método, las calles
seguirdn tan congestionadas
como antes, porque el nime-
ro de vehiculos parqueados
muy lejos de disminuir, ha-
bra de aumentar cada ano, y
la tnica diferencia observa-
ble, en cuanto al transito mo-
torizado, sera el nuevo im-
puesto por hora que nos van
a meter por la cabeza.

La proximidad de La Haba-
na con La Florida, en Estados
Unidos, es una verdadera des-
gracia para los habaneros, si
no para toda Cuba. Ese ejem-
plo constante de Miami y sus
inmediaciones, de Daytona y
de Palm Beach, que se nos
pone constantemente delante
para tratar de justificar mu-
chas medidas de exaccion en-
tre nosotros, es tan impropio,
como lesivas sus consecuen-
cias, para la moral y el bolsi-
llo cubano.

Tanto Miami, como Dayto-
na, como Palm Beach y otros
“sumr .~ resorts” aledaios,
son lugares de temporada y
de recreo, donde el viajero, de
transito, regularmente con la
bolsa prodiga, asistido por un
surplus, prodacto de rentas o
ahorros, viene a gastar dine-
TO.

En La Habana, el habanero
estd radicado permanen-
temente, dedicado a la dificil

tarea de ganar el sustento
diario, y nadie tiene el dere-
cho a curplicarle aun mas el
déficit cronico del presupues-
to, cc1 parquimetros y peajes,
propios de distinto ordena-
miento econémico, no de la
vida dura de labor, nuestra.

¢Alguien ha visto, por citar
un solo caso aleccionador, par-
quimetros en New York? ;En
Philadelphia? ;En Chicago?
iEn Detroit, la cuna del anto-
movilismo? Por supuesto: no.
En esas urbes nortenas, dedi-
cadas al empeno diario del
trabajo, que tienen una vida
propia y no turistica, lo que
existe son terminantes prohi-
biciones de estacionamiento
en la via piblica, que es la
unica forma de salirle al paso
a los problemas del transito,
imposibles de resolver con la
creacion de nuevos impuestos
que significan precisamente
lo contrario, o sea permisos
pagados de parqueo.

En fin, ;para qué hablar?
Se estan instalando parquime-
tros hacia en la puerta de los
colegios. Quienes estan sem-
brando La Habana, no de ar-
boledas frondecr~s que nos
protejan de la canicula, sino
de postes metalicos, quieren
de veras sacarle provecho al
reloj. # expensas del bolsillo
del préjimo. Ahora, parqui-
metros y parqueadores habe-
mus. Que Dios nos coja: con-
fesados.
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TARIFAS DE |
PARQUIMETROS

—Se cobrara 5 y 10 centavos
por hora, segiin la calle
—-Zm.las de carga, $5... Cho-
fer de ’piquera_,. $3 al mes

. T

La tarl.fa que regitd para el es-
tacionamiento de autos en los lu-
gares donde existan parquimetros
segin ha dado a conocer la Orva-’
nizacién Nacional de Estacio;a-
mientos Piblicos (ONEP), sera
de diez centavos por hora, con
un maximo de tres horas, en las
calles de mayor afluencia de ve-
hiculos, y de cinco centavos en
las de menos.

A los choferes de alquiler se
cobrara $3.00 mensua(lles por ée:
recho a piquera, y por las zonas
de carga se tendra que abonar la
suma de $5.00 al mes. .

La organizacién, funcionamien-
to y facultades de la ONEP, se-
gan ha dado a conocer este or-
ganismo, son las siguientes: ]

“La Organizacion Nacional
Qe Estacionamientos  Publicos
“ONEP”, creada por decreto-ley

2068 de 1955, inici6 oficialmerite
sus actividades el pasado primero
de abril en todo el territorio na-
cional, de acuerdo con lo estatuido
en el mencionado decreto-ley.

“Tendrd a su cargo la ONEP
todo lo relacionado con el esta-
cionamiento de vehiculos en la via
phblica, incluyendo piqueras de al-
quiler, zonas de carga, zonas de
no autos y la instalacién de par-
quimetros en la ciudad de La Ha-
bana y en otras ciudades del in-
terior, previo estudio y aproba-
ciéon de su Junta de Gobierno y
Comision de Técnica.

“Después de un estudio técnico
realizado en La Habana y oido el
parecer y sugerencias del “Con-
junto de Calles y Asociaciones Co-

Imerciales de Cuba”, ya que la
‘instalacién de parquimetros en las
areas comerciales mas congestin-
nadas habra de facilitarles la re-
novacién de publico en sus esta-
blecimientos, la ONEP ya se en-
cuentra instalando los primeros
parquimetros que veri La Haba-
na, los que funcionaran de la si-
guiente manera: 1

“En las zonas de mayor afluen.
cia de vehiculos el precio del es-
tacionamiento junto a los parqui-
metros sera de 10 centavos la ho-
ra con un maximo de 3 horas. Es
decir, el automovilista podra de-
positar, si asi lo desea, el impor-
te de las tres horas de una sola
vez, 0 ajustarse al minimo de 10
centavos si su estacionamiento no
ha de tener ese término de du-
racién maxima.

“Pasado el tiempo permitido
sin que el vehiculo haya abando-
nado el estacionamiento medido
por el parquimetro, su propietario
sera notificado como infractor y
obligado a pagar una multa que
no sera menor de $1.00. Dicho
importe debera ser abonado den-
tro de los siguientes cinco dias
habiles en la propia oficina del
organismo o mediante giro p.ostal
dirigido a la Junta de Gobierno

de 1a ONEP, Almendares y Des-
agite, Habana, )

“En Aareas menos congestiona-
das el precio serd de 5 centavos
la hora, también con un término
de 3 horas. En otros lugares don-

corresponde a personas que tra-
bajan en oficinas, sesiones cuatro
a cinco horas, el término maxi-
mo permitido serd de ese tiempo,
mediante el pago de 5 centavos la
hora, cosa que no sea muy gra-
voso para quien tenga necesidad
de utilizar el-espacio diariamente,

“Las infracciones seran notifi-
cadas por el cuerpo de inspec-
tores de la ONEP, los que reco-
rreran diariamente y a todas ho-
ras las zonas de parquimetros pa-
ra notificar los infractores, asi
como los vigilantes de la Policia
Nacional,

Las Piqueras :

“A partir del dia primero de
abril de los corrientes segin no-
tificacion que ya debe estar en
poder de los interesados, cada pi-
guera establecida en La Habana
debera abonar una cuota de $3.00
mensuales por cada maquina con
derecho a estacionarse en ella, pa-
go que debera efectuarse por cada
chofer dentro de los primeros diez
dias del mes, so pena de perder
el derecho y ser otorgada dicha
piquera a nuevos solicitantes.

“Las zonas de carga concedi-
das y las que fueren autorizadas
por la "ONEP, tributaran $5.00
mensuales estando sujetas a la
aprobacién de la Comisién Nacio-
nal de Transito de acuerdo con
las dificultades que puedan causar
éstas al movimiento de vehiculos
en la capital.

“La recaudacion que obtenga la
ONEP por estos -conceptos serd
destinada en un 80 por ciento a
diversas instituciones benéficas,
tales como la ONDI, ONCEP vy
ONAHE, asi como para engrosar
los fondos del retiro a la Poii-
cia Nacional, a razén de un 20
por ciento para cada una. El res-
to, es decir, el otro 20 por ciento
lpara el pago de empleados y aten-
ciones del organismo y su Junta
de Gobierno.

“La instalacion de parquimetros
en Cuba no es un experimento m
debe verse como una gabela mas
tal automovilista, sino todo lo con-

lFtr‘ario. Como el tiempo permitido

para estacionamiento frente al
parquimetro es limitado, quedara
resueito para siempre el proble-
ma del estacionamiento perpetuo
que bloquea el derecho de todos
a estacionar su vehiculo en la via
publica el tiempo necesario para
efectuar una diligencia o hacer
una compra. .

“El estacionamiento de parqui-
metros en el area comercial de
la ciudad beneficiard extraordina-
riamente el comercio y la indus-
tria habida cuenta que el phblico
que afluye en maquina a esa zo-
na, estard constantemente reno-
vado por la limitacién de tiempo
ien el estacionamiento que regis-
trara el parquimetro”.

de el estacionamiento de vehicrlos|




PARQUIMETROS

UN’ /(?WONOPOLION.

o ra Tngco espei‘ar han comenzado a mani-
‘festarse las protestas —muy ]ust1f1cadas—, contra los
parqulmetros. Ya hace muchos afios, en 1925, algo por

’1 el estilo se planed; pero el proyecto fracasé entonces por
su impopularidad. Ahora han tenido mas suerte los pro-
motores de tal monopolio.

Las protestas estan mas que justificadas, porque la

medida constituye eso, un monopolio; porque los parqui- !

metros lesionan los intereses legitimos de los propieta-
rios de autos, choferes, parqueadores y l1a ciudadania en
general; porque constituye su instalacién un atentado al
derecho del propietario del auto .a.situar su vehiculo an-
te su propxo domicilio... ¥ porque todo ello significa pa-
ra el monopolio, un ingreso de mas de un mlllon de pe-
sos, formado por un impuesto méas de diez centavos por
1a hora para los propietarios de autos, impuesto que vie-
:ne a ser gravamen aitadido a los que ya éste tiene como
( .contribuyente al tr?" -tar por la chapa, la gasolina, las

gomas, ete. ' )
La medida aumenta .su impopularidad e injusticia

1

al querer extenderse a los repartos, donde no hay con- .

flicto por el parqueo, para asi hacer mayor el volumen
‘de los ingresos del monopolio a beneficio de quien se
instaura.




-

'/ LQS SISTEMAS DE
¢ EJTACIONAMIENTO

Funcionaran
los parquimetros en La
| Haban '%esdg el jueves
Los{/ primeros seray lo¥ de

San Nicolas a Monserrate y

de Monte al mar. Sanciones
a infractores

Los parquimetros instalados en
distintas calles de La Habana co-
menzaran a funcionar desde el
jueves a las ocho de la mafana,
segin di6 a conocer ayer la Ore
ganizacién Nacional de Fstacioe
namiento Publico (ONEP), insti
tucién que tiene bajo su control
todo lo relacionado con el parqueo
Ipiblico en el territorio nacional.

Los ‘primeros parquimetros que
funcionaran son los instalados
dentro de la zona comprendida en-
tre las calles de San Nicolds y
Monserrate, y desde la calzada de
Monte hasia el” manr.

Sobre los parquimetros la ONEP
ofrecid los siguientes pormeno-
res:

Dichos parguimetros funciona-
ran desde las 8 a.m., hasta las 7
p.m., pudiendo el automovilista
estacionarse frente a ellos, fue-
ra de esas horas, todo el tiempo
que desee, sin limitacién alguna
y sin incurrir en infraccién de nine
gan tipo.

Dentro de las horas de vigen-
cia al estacionarse frente a ellos
serda necesario depositar monedas
de Cinco centavos, a razon de 10
centavos la hora con un maxime
permisible de Tres horas.

Para facilitar el parqueo al aue
tomovilista que s6lo necesita un
corto espacio de tiempo --media
lhora o menos— depositara sola-
:mente Cinco centavos. Si el pare
queo ha de durar mayor tiempo,
con calcular éste a base de 10
centavos la hora, sabrd aproximas
damente la suma que deberd des«
positar en el parquimetro.

LLAS INFRACCIONES

Como el tiempo maximo de es-
tacionamiento permitido frente a
los parquimetros sera de Tres ho~
ras, todo el que se exceda de ese
tiempo incurrira en una multa ad-
ministrativa de Un Peso ($1.00)
que podra hacer efecliva dentro
de los cinco dias habiles siguiens,
tes a la notificacion, mediante gi«

ro postal dirigido a la ONEP ol
del

personandose en sus oficinas

Edificio Filmico, en Almendares y.
,Desagiie, en L.a Hahana. De no
hacerlo asi, dicha infraccion se=
r4d remitida al Juzgado corres-

pondiente siguiendo entonces el
tramite judicial conocido.

La Policia. Nacional quedari en«
cargada de vigilar dichas infrace
ciones, asi como el cuerpo de inse
pectores de Ja ONEP. El importe
de las recaudaciones ird a erigro-
sar los fondos de distintas insti-
tucicnes benéficas y la Caja ds
Retiro de 14 propia policia.

El. ESTACIONAMIENTO

Al estacionarse frente a un pare
quimetro dgbera cuidar el auto-
movilista de que el aparato que
le corresponde, es decir, donde ha-
bra de depositar el importe de su

Jdas 8 am

parqueo, quéde junto a la defen-
sa delantera de su auto, y de que
el estacionamiento sea dentro dae
los limites marcados en el pavie
mento. W

En cada esquina habra una zo=
na de 10 metros sin parquimetro,
(e no podra ser utilizada En Nine
gan Momen!o, por considerarse zo-
na de distribiicidn para los carros
de reparto comerciales en los es-
tablecimientos: de la cuadra, asi
también  compdespacibs libres pa-
ra facilitar ]aidoblada en dichas
esquinas, Quien se estacionare en
ellas serd objeto de notificacion.

Tan pronto cpmo sea depositas
da la moneda en el parquimetro,
automaticameniq éste comenzara
a coniar el tiempo de estaciona-
miento, no siendo nhecesario ace
cionar manualmente ninguna pae
lanca o dispositive especial. .
_Cuando haya 'transcurpido el
tiempo reglamentario sin ‘que el
duefio del vehiculo, estacionado lo
haya movido, 1a estera Totalmen-
te Roja del parquimetro avisara
que se ha cometido infraceién, lo
que sera notificado inmediatamene
te por los vigilantes de la seccion
motorizada de la Policia Nacional
¥y por los inspectores de la ONEP
o0 por cualquier agente de la aue
toridad. :

INSTALARAN OTROS

Una vez que se haya cerrado el
cuadro comprendido entre las ca«
lles mencionadas se procedera a
instalar mievos aparatos hasta lle-
gar a la calle Belascoain'y la Ave-
nida del Puerto, que fuhcionaran
en la misma forma gle éstos.

Asimismo aclaré la ONEP que
de acuerdo con el Cédigo del Tran-
sito, queda prohibido estacionarse
en las zonas de carga depntro de
las horas comprendidas ertre 8 y |
1lam y2a5pm

Mafiana a las 6 p.m., en la es«
quina de Zulueta y San Rafael,
tendra lugar la inauguracién sime
bolica del nuevo sistema de pare
quimetros instalados por la ONEP,
quedando listo para comenzar a
funcionar oficialmente al otro dia,
jueves primero de agosto, desde

¥
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iYA FUNCIONAN LOS “PARQUIMETROS!—Registra la
camara una escena tipico del funcionamiento de los “parqui-
mefros” en distintos lugares de la capital, ihstalado con Ja
finalidad de regular el parqueo de automéviles. El aparatico
mecanico hace rascar la cabeza. significativamente, al chofer.
Se espera que a la larga, sin embargo, que la medida brinde
utilidad practica, como en otros paises.
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La Hipoteca del rarquimetro

El parquimetro es igual que
una hipoteca. Y el chofer que
no le huya como al diablo, lo
mas probable es que tenga
que vender el automovil para
pagar el parquimetro. Como
se venden las cosas hipoteca-
das, para pagar la hipoteca.

Eso de media hora por un
nicasio, parece cosa de poca
monta. Pero cuando se hacen
numeros, se da uno cuenta en-
seguida que sale a real la ho-
ra. Y como el dia tiene ocho
horas laborables, son nada
menos que OCHENTA CEN-
TAVOS DIARIOS los que nos
traga el parquimetro.

Y eso por parquear en la
via publica, para lo cual paga-
mos una chapa, que también
cuesta carita,

Si eso se multiplica por los
25 dias laborables que tiene
el mes el parquimetro nos
cuesta alrededor de VEINTE
PESOS MENSUALES.

Hoy el automévil es una
necesidad para todos los que
lo usan. Si los parquimetros
se colocaran en zonas turisti-
cas, en las cuales parquear
fuera un lujo, como son: pla-
-yas, casinos, cabarets, espec-
taculos, etc., la cosa no ten-
dria mayores consecuencias.

Pero como los estan colo-
cando precisamente en zonas
residenciales y de oficinas, los
afectados con la medida son

-

los trabajadores, empleados,
oficinistas ,hombres de mo-
destos recursos, los cuales,
tienen su presupuesto de tal
manera balanceado, que co-
mo les caiga arriba el parqui-
metro, se los [leva en la goli-
la.

Hasta ahora los choferes se
han replegado estratégica-
mente de las zonas con par-
quimetros, a las zonas que
no lo tienen. Pero el parqui-
metro avanza insaciable para
tragarselos con automodvil y
todo. Dentro de poco no que-
dara otra alternativa que ven-
der el automoévil y empezar a
montar en guagua. Después
de todo no es para lamentar-
lo. Después de todo las gua-
guas son mas baratas y ade-
mas jsumamente entreteni-
das!

1526525252525 eheheadaea2Seae s o

SE AUTORIZA EL parqueo
en ambos lados, en varias
calles habaneras.

(Vaya, qué bueno! Porque
en el Vedado que tiene ca-
lles en una sola direccion
y bien anchas, nada mas
que se parquea a un solo
lado. Pero no se aflijan, ya
veran gue cuando empujen
los parquimetros, permiti-
rén parquear hasta en la
acera.)
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Piden hagan parqueo

en el Parque Central

Se dirigen al Presidente de la Repiblica numerosos
comerciantes de toda esa zona.—FEs de vital necesidad

. v [N}

La Asociacion de Comerciantes ) ret;

y Banquercs de la calle Obispo ha
remitido sendos telegramas al Ho-
norable Sefor Presidente de la Re-
publica y al Seflor Alcalde Muni-
cipal, en los siguientes términos:

“Agradeceremos acceder solici-
tud concesién Compaiia Estacio-
namientos Urbanos S.A. construc-
cién soterrado Parque Centra] im-
portantisimo servicio publico vital
a nuestras actividades atentarnen-
te: (Firmado) Asociaciéon de Co-
merciantes' y Banqueros de la ca-
ile Obispo. Sr. José Carreras, pre-
sidente Obispo No. 359.; Peleteria
La Bomba; Caribbean Travel; far-
macia La Central; El Dandy; La
Especial; Havana Sport; La Li-
bertad; Lores y Hno.; Monsieur;
Orbe; Peerless; Sucesores de Mi-
randa; Savoy Photo Supply; He-
riberto Cordero; E] Sol; Manuel
Diéguez; El Centro; J. Garcia Ri-
vero; Pacific Mercantil; Diamond
Nacional; Distribuidores de Pro-
ductos Elec.: Caribbean Photos;
Casa Morris; Cia Inmcbiliaria Pay

Argiielles; Flecha de Oro;
Gray Line; King Salomon Store;
Editorial Lex; El Pasaje; Coopeia-
tiva de Omnibus Unidos Carde-
nas; Donnadieu Studio: Angel San
té; Ismael Corona; Andrés Cuevas;
Felipe Lopez; Carmen Ortega;
Menéndez y. Ventot; Mcré Photo
Supply; Mario Lori¢; Bermudez
y Cia; Agusti y Hno.; Eliseo Lo-
pez; Iniramerco; Peninsular and
Occidental; hote] Royal Palam;
Teatro Nacional; Conjunto de Ca-
lles Comerciales; Centro Gallego;
American: Express; Reb Motor;
Brooka Travel; Morccco; hotel In
glaterra; Hotel Telégrafos; Mary-
land Casnality Co; Fernando del
Valle; La Concha de Venus; pe-
leteria El Pasaje; Union de Crener-
ciantes de la Manzana de Gomez,;
Club Cultural; Mieres y Cia.; Jal
me Kellon; ElI Patio; Cinecito;
Cuban American Drag: restauran-
te Miami; cine Rialto; Cruz y
Cia.; International Sightssocing.
Co., Morro Castle; Scciedad Cu-
bana de Ingenieros; restaurante
Frascati; banco Pujol; Frederick
Share Corporation; banco de la
Construccién; Compania Ron Ba-
cardi; Edificio Bacardi, (oncmas)

Previsora Latino Americana; fe-
rreteria Monserrate; O6ptica Car-
tas; librerja Minerva; Pan Ame-
rican. Club; La Zaragozana; res-
taurante Floridita; hotel Monserra
te; Palacio de Cristal; Casa Va-
sallo; billeteria Nacional: Leschitz
ki Aran; Cia. Productora de Aci-
dos; Productora de Superfosfatos;
Saco Yute S.A.; Super Tour Tra-
vel: Dussaq y Cia.; Insular Trans
portation; billeteria Ei Globo; La
Moderna Poesia; El Castillo de
Farnés; Caribbean Electric; Unién
de Comerciantes e¢ Industriales de
la Calle O'Reilly.

Como se ha publicado, este par-
queo se construird sin costo al-
guno para el Estado o el Munici-
pio y a los treinta afios pasa a ser
propiedad de éste,




R JE
Colete y Charles Pemberton
estan muy contentos pues el
Mayor habanero les aseguro
que lo del parqueo en el Par-
que Central iba de todas ma-
neras. Bien.
LK 3]
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LA SEMANA DEL SILENCIO Y EL CLAXON
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AV UALLL PEDRO FERNANDEZ,

...puede manejarse sin tocar el claxon,
LA SEMANA DEL SILENCIO DEL CLAXON
Choferes experimentados, con afos de

trabajo, opinan que el tocar el claxon

mngge}syn{a{m&fe,w 5@_\{3}; los accidentes

La Halgna- puede conver}irse en una ciudad atractiva, sin
perder ninguno de sus encantos naturales, con un poco

de silencio, ““Cuestion de Educacién”, dicen varios choferes

nt »

. B . Trar 10 DENeTICIOsy ue eava Cai~

_ (Por José Anibal Maestri)  p5, y o util de la iniciativa.
't A “Semana del Silencio del Muchas grandes ciudades del
Claxon”, iniciativa de la mundo, .como Paris. Londres,
Camara Junior de la Habana, | New York, México y Madrid
aue preside Ricardo Arregui, Se caracterizan por su tran-
Copello, para lograr mediante |, sito de vehiculos intenso y. sin
la comprension de los chofe-] embargo, su “enorme silen

res v de la ciudadania en ge-
neral evitar los ruidos innece-
sarios y, sobre todo, el uso in-
debido del clexon, culminara
el proximo domingo 13 con el
esfuerzo de todos para demos-

ROBERTO ABREU
,..el 89% por gusto.,,

cio”. La Habana puede sumare
se a esas grandes ciudades ¥y
brindar a propios y extraios,

turales de gran ciudad, el se~

dante del silencio.

RIS ¢ El andlisis profundo y sere-

JOSE CALVO no realizado por la Camara Ju-

...nadie respeta las pre- ‘nior de la Habana sobre la ne-
ferenciales. ., cesidad o no de tocar el claxon,

§

.« SEtLti L da andm o mane

ademsas de sus atracciones na--
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como medida preventiva o en
evitacion de accidentes, de-
muestra la inutilidad del uso
del claxon que en realidad “NO
EVITA ACCIDENTES...".
El hacer ruido con el cla-
Xon es una caracteristica de la
mala educacion, tanto del pea-
ton como dei chofer. Del pri-
mero porque cree que tran-
sitar por la via publica como
tal, es decir, como peatén, le
da derechos inalienables,  ta-
les como burlar las leyes de
la seguridad personal bajan-
do de las aceras o caminando
por el medio de la calle sin
hacer caso del vehiculo que pa-
Sa, por el lugar, lo cual provo-
ca la irritacion del chofer que
para desahogarse pues... to-
ca el claxon. El segundo, el
del chofer, porque abusa de la
“superioridad psicologica” que
le brinda el terrible hacedor de
ruidos que es el claxon; tocan-

dolo a diestro y siniestro, sin |

importarle el dafio innecesario
que produce, desbocando sus
instintos y su mala educacion
cuando lanza a toda velocidad
su vehiculo por calles colma-
das de publico o de mucho
transito, sin importarle para
nada las condiciones mecani-
cas del auto, es decir, si éste
puede responder rapidamente a
una accién de emergencia o
no; pensando sélo que tanto la
seguridad de ¢l como la del
peatén o la del ofro vehiculo,
depende del toque del claxon.
Por supuesto, las estadisticas
de los accidentes del transi-
to demuestran lo contrario de
10 que ese chofer inconsciente y
mal educado piensa.

Hay, sin embargo, otro factor
importante en la cuestion: la
autoridad policial que no ejer-
ce plenamente sy funcién; per-
mitiendo que unos y otros,
peatones y choferes, violen de
continuo los reglamentos y dis-
posiciones del trdnsito sin i
siquiera amonestar a los infrac-
tores,

La Habana puede conver-
tirse en una ciudag mas atrac
tiva, silenciosa, sin perder nin
guno de sus encantos natu-
rales de gran urbe, si un poco
de comprension por parte de
todos sus integrantes, ¢s de-
cir de la ciudadania toda, la
ponemos a disposicién de nues
tros semejantes., Porque - el
ruido, ese terrible monstruo
de la civilizacién, es causante
0 uno de los principales agen-
tes de la: psicosis moderna que
provoca el vivir agitado, aco-
sado por Jas preocupaciones,
l7, prisa y la inseguridad.

PEDRO FERNANDEZ,

CHOFER DE CAMION

Hemos querido conacer la
opinion de quienes tienen en
sus manos ese instrumento
infernal que es el claxon, He
aqui lo que nos dijo Pedro
Fernandez, chofer de un ca-
mion comercial:

—Desde el ano 1916 saqv
chofer de “La Polar” y, dia
a dia, tengo que andar por
esas calles de La Habana su- ’
friendo los rigores dej tran- |
sito, del calor, y de incons- |
ciencia de compaieros y pea-
tones. Creo que la campana
de la Camara Junior es muy
acertada. Sinceramente esti-
mo que puede manejarse sin
necesidad de tocar el claxon.
Evitar accidente solo se lo-
gra con la prudencia.,,

—¢Qué estima usted que
debe hacerse para reforzar la
campaia de la Camara Ju-

nior? )
—Deben tomarse mgdldas,
o mejor hacer cumplir las

leyes dictadas y, sobre lodo,
hay que educar al pueblo, a
las gentes... .
- UN “LECHERO”
Roberto Abreu, es un hom-
bre joven. Trabaja como cho-
fer de un camién de repar-
tir leche. Lleva 14 ahos ma-
nejando en La Habana:
—Mas del 80 por ciento de
las veces que se toca el cla-
xon es innecesario —nos di-
ce—. El tocar el claxon no
evita el accidente, creo que
es todo lo contrario: muchas
veces un “pitazo” violento nos
sobresalta v nos hace reaccio-
nar’ contrariamente a lc que
debimos hacer provocando el
accidente que pudo evitarse
st en vez de claxon hupiéra-
mos usado la “prudencia”..,

UN CHOFER DE ALQUILEI;
El otro entrevistado es Jose
Calvo. Lleva 36 anos mane-
jando como chofer de alqul-
ler. El Gobierno Provincial de
La Habana le concedié la Me-
dalla de Oro y Pergamino por
“Jlevar 35 afios manejando sin
accidentes”. El esta orgulloso
de este merecido honor.
—Creo necesario el tocar
claxon, sobre todo en los ba-
rrios populosos, porque es mu
cha la imprudencia de cho-
feres y peatones. Nadie res-
peta las calles preferenciales
y sin no fuera por el claxon,
seria mayor la suma de acci-

dentes, pues el ruido del cla-
xon hace que el chofer que
viene por la otra via aminore
la velocldad y evite el cho-
que. También los peatones nos
obligan a tocar incesantemen
te el claxon, pues son tan im-
prudentes que bajan de las
aceras sin mirar si viene un
vehiculo o no.. Un pitaze a
tiempo evita que pueda ser
arrollado y a nosotros el la-
mentarlo y sufrir las conse-
cuencias ante los tribunales.,,

—De verdad., amigo perio-
dista, creo que el tocar el
claxon si evita accidentes..,

=
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YA VIENEN LOS PARQUIMETROS

(PAGINA TRES)

SABIOS pertenecientes al Ano Geofisico Inter-
nacional, tras sesudos estudios cientificos, te-
men posible el desviamiento del eje de la
Tierra.

No esta fuera de la realidad. En el actual
estado de cosas en que se encuentra el mundo
entero, ;poco falta ya para que a la Tierra
la partan por el eje!

|

’ ~ )
Y A v I E N E N A a
" En nuestra anterior ediciém .
dimos a conocer a todos los

marianenses la noticia de que,
se estaba tramando, muy ermn '

secreto, la instalacién de par--
quimetros en nuestra Ciudad-’

Pues bien, hoy podemos con-

firmar lo que sélo parecia um:

intento, sefialando que ya ham

sido adquiridos mas de tres;

mil de estos “ladrones sin bra- _
z0s” para ser instalados fuera. k
de la Capital, dindosele prefe-

rencia, claro esti, a las zonas:)

mas transitadas de nuestra |

Ciudad que Progresa. Asf |

pues, lo de la invasiéon de los:

parquimetros que pronostica~

mos sera en breve una reali-

dad en nuestro Marianao, simr

que se haya tomado en cuenta.

para nada nuestra condicién

de cindad preferentemente re- |

sidencial. La cosa es de tragar, |

y para inventar o importar

aparatos tragones, somos um

pueblo de privilegio.



AMENAZAN ‘CON INVADIR A MARIAN AO.-

El problema dél parqueo en La Habana era algo trigico. Hasta
gque un dia alguien elucubré la idea de instalar parquimetros en
el centro capitalino, y entonces, a mis de tragico, resulté costo-
so. Unos admiten que ha sido una utilisina innovacion. Otros
alegan que nada pudo haber sido mas impopular, estéril y abu-
sivo. Nosotros no vamos en esta ocasion a ser partes ni jueces.
En primer término, porque ya el hecho esta consumado y sus ju-
gosos dividendos hacen mas q. dificil, inttil, en estos momentos,
toda campaiia de caricter negativo. Sélo nos limitaremos aqui
a dar la voz de alerta a todos los marianenses de lo que ya se
esta tramando muy en secreto: la instalacién de parquimetros
-n algunas areas de Marianao. Claro que esto le pareceria ab-
surdo a no pocos marianenses, como le parecié igualmente im-
practicable a casi todos los habaneros. Pero si no estamos vi-
zilantes y enérgicos, Marianao, a pesar de: su condicién de ciu-
dad preferentemente residencial, se veria el dia menos esperado
sembrado de estos artefactos que se nos antojan primos her-
manos de las maquinitas traganiqueles, con la tinica diferencia
de que las denominadas “ladronas de un solo brazo” ofrecen
de vez en cuande su “jack-pot”, mientras los parquimetros o “la-
drones mancos de los dos brazos” se lo tragan absolutamente
todo. (Foto Llorente) :



——

EL COSTO DEL
COMBUSTIBLE

Aumentaran
- desde hoy el precio

de la_gasolina -
P A e TR
A 32 centavos el galén en
la Gran'Habana. Escalas.

Dicen que ‘subié en el

mercagdo de origen

l_iepresenta’giévorde las com-
pafias importidoras y refina-
doras de petréleo concurrieron
ayer al ministerio de Hacien-
da para considerar con el mi-
nistro, doctor Alejandro Herre-
ra Arango, y con su colega de
Comercio, sefior José Pérez Ma-
garifnos, el incremento en el cos-
to en los mercados de origen
de la gasolina regular que, ar-
gumentaron, se ha venido pro-
| duciendo desde el mes de ju-
nio,

Sobre la reunién se dié a co-
nhocer una nota que dice tex-
tualmente:

“Dichas compafilas habian
presentado, al amparo del ar-
ticulo 21 de la Ley de Refi-
nerias, declaraciones juradas
ante el Ministro de Comercio,
justificando un incremento de
més de un centavo en sus cos-
tos, con lo cual los precios al
pliblico consumidor = deberian
elevarse por encima de los ni-
veles oficialmente establecidos.

“Después de estudiar y con-

Suelal €1 provemnd ampliamen-
te, los ministros de Hacienda
y de Comercio convinieron con
los representativos de las com-
pafias dedicadas a la importa-
cién y produccién de petréleo
y sus derivados en autorizar el
restablecimiento de los niveles
de precios que regian antes de
la vigencia del decreto presi-
dencial 511, de 28 de febrero
de 1958, mediante el cual el
Gobierno, fiel a su politica eco-
némica, transfirié en beneficio /

del pablico consumidor el me-
dio centavo que podria haber
rescatado para el Erario Phbli-
co, si hubiera dejado sin efecto
determinados beneficios fisca-
es.

“Como consecuencia de este
acuerdo, a partir del dia pri-
mero de agosto, el precio al
publico consumidor de la gaso-
lina regular; por galén ameri-
cano en La Habana, Marianao,
Regla y Guanabacoa, sera de
32 centavos.

“En las localidades compren-
didas en las tres provincias oc-
cidentales y hasta el pueblo de’
Gaspar, en la provincia de Ca-
magiiey, regiran los precios es-
tablecidos por la resolucién nu-
mero 733 de 1946, tal como se

- - ——

encuentra redactada actual-
mente. . . ‘
“En los 1érminos municipales |

y localidades relacionados en el
apartado tercero del decreto
presidencial 511 de 1958, las
companias importadoras y pro-
ductoras podran aumentar los
precios que en dicho precepto
se seflalan para la gasolina re-
gular, en no mas de medio cen- |
tavo.

“Aclararon los ministros de |
Hacienda y Comercio que, con.
forme al régimen econémico es-
tablecido por la ley decreto nu-
mero 1758 de 1954, los precios
de los derivados del petréleo
no podran ser condicionados ni:
limitados y se fijaran por las'
compafiias dedicadas a la im-:
portacion y produccién de pe-;
troleo y demas combustibles.l
con arreglo al régimen econé-
mico de libre concurrencia en,
cuanto no excedan de los pre-
cios topes fijados por el mi-
nisterio de Comercio. De mo-
do que el aumento del precio
justificado por el incremento en |
el costo de importacion de laj
gasolina regular, es un dere-|
cho de esas entidades; sin,em-|
bargo, el Gobierno, consciente
de los trastornos que represen-
ta el ajuste en el precio de ese
combustible, y considerando ia
inestabilidad que se observa en
el mercado del petréleo, ha lo-
grado que las compafiias, por el
momento, limiten el ejercicio
del derecho que les confiere la
mencionada ley - decreto 1758,
mediante el procedimiento es-
tablecido en el articulo 22, a
fin de que el aumento no fe-
base los niveles establecidos
oficialmente por el ministerio
de Comercio”.
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Ofrecen facilidades

de la Ley que cred los parquimetros
para liquidar los adeudos pendientes/

a los mFractores

Acuerdo-Ley aprobado en el

Multas pendientes en Jos Juzgados podran ser liquidadas
a razon de $1.00 y sin celebrar juicio, Penas de $5 a $50

reciente Cons, de Ministros.

En su Gitima reunién el Con-
gejo de Ministro acordé intro.
ducir una serie de modificacio-
nes a la Ley-decreto 2068, de
2068 de 27 de enero de 1955, que
han sido recogidas en el Acuer
do_ley 68,

De acuerdo con estas se es-
tablecen las sanciones que de-
beran imponer los jueces co.
rreccionales a los infractores;
se obliga & los agentes de la
autoridad a notificar personal-
mente a los infractores y se
ofrecen facilidades a los infracto-
res que tengan juicios pendien.
tes en los Correccionales para
liquidar las cuestiones pendien-
tes a razon de $1.00 y sin la pre-
via celebracién de juicio. j

Dice el Acuerdo_ley citado en
su parte dispositiva:

Articule primero: Se modifi-'
can los articulos y disposicio-
nes de la Ley.-decreto numero
2068 d 27 de enero de 1955, que
& continuacion se expresan:

Articulo octavo de la e¢i-
tada Ley-decreto quedara redac.
tado en la forma siguiente:

“Articulo octavo: Las infrac-
ciones previstas en los incisos
a, b ¢ d el y g del Articu-
Jo anterior, seran sancionadas
con multa de cinco a diez cuo-
tas de un peso moneda oficial.

“Las previstas en los incisos
h, i, j ¥ k, seran sancionadas
con multa de treinta y una a
cien cuotas de cincuenta cen-
tavos o cincuenta pesos mone.
da oficial o privacion de liber-
tad desde diez a cienco ochen.
ta dias”,

Serd competente para cono-
cer de las infracciones previs.
tas y sancionadas en los ar-
ticulos precedentes, el Juez Co.;
rreccional del lugar en que se
hubiere realizado la infraccion
aplicandose el procedimiento que
establece la Orden Militar nime-
ro 213 de 1900, con las modifi-
caciones establecidas por la ley.

Articulo segundo: El parra.
fo segundo del articulo ncve-
no de la Ley-decreto mencio.
nada, quedara redactado en la
forma siguiente:

“Articulo noveno: No obstan-
te lo dispuesto anteriormente,
cualquier persona natural o ju.
ridica que hubiere cometido al-
guna de las infracciones sefia-
ladas en los apartados a) has.
ta g), ambos inclusive, del ar-
ticulo &éptimo, podra hacer
efectiva la sancién, dentro de
los diez dias siguientes & 1la
notificacion de la infraccién co-
metida.

El pago de dichas sanciones
se efectuard personalmente o
por correo certificado, median.
te giro postal o cheque inter-
venido, expedido a favor cel
Consejo de Gobierno de la
estos casos, solamente la quin-

ta parte del limite minimo es.
tablecido por el parrafo pri-
mero de] articulo octavo, o sea,
un peso moneda oficial, Una
vez satisfecha la multa, se ar-
chivara de inmediato el expe.
diente correspondiente.

Si decursados los diez dias
siguientes a la notificacion de
la infraccién no se hubiere abo-
nado la multa impuesta, se ele-
vard por el Consejo de Gobier.
no de la ONEP el oportuno ex-
pediente de infraccién al Juz-
gado Correccional del lugar en
que resida el infractor. Apli.
céndose en -estos casos el to-
ta]l de las sanciones que se de-
terminan en los parrafos pri.
mero y segundo del articulo oec-
tavo, apreciandose por el juez
las atenuantes o agravantes en
relacién con la infraccién juz-
gada, ]

Se reputara como responsa.
ble de las infracciones sefiala-
das en el articulo ociavo, a la
persona natural o juridica que
cometiere las mismas, quecan-
do obligados los agentes de la
Policia o los funcionarios, ins.
pectores 0 empleados de la O-
NEP, con facultades para ejer-
cer labores de cuidado o vigi-
lancia, o nacer donstar en el
momento de la notificacion de
la infraccion, lo siguiente:
nombre y apeilidos completos
del infractor, numero de la cha-
pa del vehiculo, nimero de la
Cartera Dactilar y domicilio ac-
tual del mismo.

De todas las sanciones que im.
pongan los )uecas correcciona-
les en relacion con las infrac.
ciones de esta Ley-decreto, y que
sean juzgadas por éstos, se de.
ducird un cincuenia por ciento
(50%) de su importe total, para
ingresar en los fondos de Jubi-
laciones y Pensiones del Poder
Judicial.

DISPOSICION
TRANSITORIA

Las personas naturales o ju.
ridicas que tengan pendienies
de ser juzgadas en los tibu-

infracciones de las previstas en7
los incisos a, b, ¢, d. ¢, f, ¥y g,
del Articulo séptimo de la Ley. |
decreto 2068 de 1955, podran!
abonar en el Juzagado que co-
nozca del asunto, la multa de
un peso, sin necesidad de que
ise celebre el julcio correspon-
|diente, siempre y cuando que
lo hagan dentro del término de
treinta dias hébies, coniado
desde la* publicacién de este
Acuerdo.ley en la Gaceta Ofi-
cial.

Verificado el pago, el Juzga-
do remitird el importe y las
actuaciones a la Organizacion
Nacional de Estacmodamientos

!na.les correspondientes hasta la
fecha del presente Acuerdo ley,
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Piblicos (ONEP), para su arcni-|
vo, como si la multa se hubiera
abonado en la oportunidad se.
fialada por el Articilo noveno de
dicha Ley-decreto 2068 de 1955.

En este caso la ONEP queda-
r4 encargada de cumplic lo dis.
puesto en el inciso N del Articu-
1o 29 de la Ley numero 8 de 1957.

Se derogan tadas las leyes,
ordenes, decrejos-leyes, acuer.
dos-leyes, decr2tos y demas dis,.
posiciones que total o' parciai-
mente se opongan 8l hresente
Acuerdo.iey, que regira desde
su publicacion en la Gaceta Ofi-
cial de la Republica,

Por tanto: Mando que se cum.
pla y ejecute en todas sug partes
el presente Acuerdo-ley.

Dado en el Palacid de la Pre.
sidencia, en La Habana, a §
de agosto de 1958. '

Fulgencio Batista; Gonzalo
Giiell, Primer Ministro; Luis F.
Ramos Ravella, Ministro Encar-
gado del Transporte.

LAS INFRACCIONES

Las infracciones prev.stas en
los incisos “a” hasta “g”, cuya
sancién ha sido modificada por
el Acuerdo_ley anterior, son las
siguientes:

a) El estacionamientd ' inde-
bido de un vehiculo en lugares
destinados a ese objeio, sin de.
positar en el correspondiente
registrador la suma indicada en
el mismo, utilizando moneda le-
gitima de curso legal. |

b) Estacionar el vehiculo en|l
lugar no autorizado.

 ©) Desobedecer o vulnerar las
disposiciones dictadas por la
ONEP y las é6rdenes que, en suj
cumplimiento, trasmitan los fun
cionarios o'empleados de la ins-
titucion,

] ,d) Ejercer coaccion en per.|
juicio de otro estaciona.miento/
o cualquier persona en los lu-|
gares de estacionamiento publi.
co debidamente fijados. .

e) Situarse en Torma distin-
ta a la establecida en cada es.
tacionamiento,

f) Mantener estacionado un
vehiculo mayor tiempo del que
fija el registrador sin renovar
su pago, o excediéndose del tiem-|
po autorizado para permanecer |
en €l

g) Utilizar una zona de esta.
cionamiento permanente de ve-
hiculos de alquiler sin abonar,
en la oportunidad designada, la|i
cantidad que se halla obligado
a pagar todo operador de auto
de alquiler o que se dedique al
mismq. por el disfrute de esel
servicio, |

Comete igual infraccion quien, |
teniendo a su nombre la auto.|
rizacion del estacionamiento per-
manente, -permite la utilizacion
del mismo a un vehiculo operado
por persona que se encuentre
'comprendida. en el parrafo an.
terior. -

i
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7 FEL ACUERDO
~>"#" LEY No, 68

De cinco
a diez pesos-

las multas por
parquimetros |

LT
v

dentro de 10 dias, $1.00.
Otras desde $15.50 a $50.
Arresto hasta 180 dias

Obligacién de notificar al
infractor personalmente

Las multas pendientes has-
ta ahora en los juzgados
se podran pagar a razon

de $1, sin celebrar juicio

En la Gaceta Oficial, edicion
extraordinaria correspondiente
al pasado dia 6, fueron publi-

-cadas las modificaciones a laj|

j Ley-decreto 2068, de 27 de ene-
ro de 1955, que acord6 el Con-}
sejo de Ministros, en su re-
unién del pasado martes, y que
han sido recogidas en el Acueg-
do-ley 68, que dice:

Fulgencio Batista y Zaldi:{
var, Presidente de la Rep(bli-
ca de Cuba.

Hago saber: Que el Conse-
jo de Ministros ha acordado y
yo he sancionado, lo siguien-
te:

Por cuanto: La Ley numero
3 de 19 de junio de 1958, por
la que se declaré el Estado de
Emergencia, en el Articulo 1V,
inciso G, autorizé al Consejo
de Ministros para: “Modificar
el procedimiento judicial, ad-
ministrativo y especial, acor-
dar las figuras de delitos y san-
ciones, para los que atentaren
contra el orden publico, el li-
bre desenvolvimiento del tra-
bajo, 1a industria o cualqifiera
{de los derechos establecidos en
la Constitucion o la Ley en fa-
vor de los residentes del pais
u otras modificacjones de las
Lleyes penales, generales o es-
peciales, inclusive las que re-
jgulan el funcionamiento de los
térganos del Estado.

' Por cuanto: Mediante 1a pro-

mulgaciéon de la Ley - decreto
niimero 2068 de 27 de enero de
1955, publicada en la Gaceta
Oficial, edicién extraordinaria
de 7 de febrero del propio afio
y su reglamento, se ha propen-
dido por el Gobierno al esta-
blecimiento de un servicio pu-
blico de estacionamiento de

iante los tribunalés correspon-3

;zas:lp g \g"f .
Si van al flizgado. Pagando |

L a, b, e d e fyg del Articu-

dientes.

Por tanto: En uso de las fa-
cultades que le estan conferi-
das al Consejo de Ministros, re-
suelve dictar el siguiente
Acuerdo-ley nimero 68:

Articulo primero: Se modifi-
can los articulos y disposicio-
nes de la Ley-decreto nimero
2068 de 27 de enero de 1955,
que a continuacidn se expre-
san:

El Articulo octavo de la ci-
tada Ley-decreto quedara re-
dactado en la forma siguien-

te:
I “Articulo octavo: Las infrac-
ciones previstas en los incisos

lo anterior, seran sancionadas
con multa de cinco a diez cuo-
tas de un pesc moneda ofi-
cial.

“Las previstas en los. incisos
h, i, j ¥ k, serdn sancionadas |
con multa de treinta y una a|
cien cuotas de cincuenta cen-
tavos o cincuenta pesos mone-
da oficial o privacion de liber-
tad desde diez a ciento ochen-
ta dias”.

Serid competente para cono-
cer de las infracciones previs-
tas y sancionadas en los ar-
ticulos precedentes, el Juez Co-
rreccional del lugar en que se
hubiere realizado la infraccién,
aplicandose el procedimiento
que establece la Orden Militar
nimero 213 de 1900, con las
modificaciones establecidas por
la ley. .

Articulo segundo: El péarra-
fo segundo del articulo nove-
no de la Ley-decreto mencio-
nada, quedara redactado en la
forma siguiente:

“Articulo noveno: No obstan-
"te lo dispuesto anteriormente,
cualquier persona natural o ju-
ridica que hubierg cgmetldo ~al-
guna de las infracciones sena-

| ladas en los apartados a) has-

ta g), ambos inclusive, del ar-
ticulo séptimo, podrad hacer

notificacién de la infraccién co-
metida.

El pago de dichas sanciones
se efectuari personalmente o
por correo certificado, median-
te giro postal o cheque inter-
venido, expedido a favor del
Consejo de Gobierno de la
. ONEP, debiendo abonarse, en
| estos casos, solamente la quin-
ta parte del limite minimo es-
tablecido por el péarrafo pri-
mero del articulo octavo, o sea,
un peso moneda oficial. Una
vez satisfecha la multa, se ar-|
chivard de inmediato el expe-
diente correspondiente.

Si decursados los diez dias
siguientes a la notificacién de
la infraccién no se hubiere abo-
nado la multa impuesta, se ele-
vara por el Consejo de Gobier-
no de la ONEP el oportuno ex-

vehiculos en _el territorig na-
cional que permita superar las
dificultades que al respecto se
confrontaban por procedimien-
tos y regulaciones andlogos a
los de otros paises; y de la
practiea ejecucién de dicha ley
resulta la conveniencia de mo-
dificar parcialmente los articu-
los octavo y noveno asi como
facilitar a los ciudadanos ia
oportunidad de liquidar admi-
nistrativamente las infraecio-
| nes pendientes de ser juzgadas

pediente de infraccién al Juz-
gado Correccional del lugar en
‘que resida el infractor, Apli-
candose en estos casos el to-
‘tal de las sanciones que se de-
terminan en los parrafos pri-
mero y segundo del articulo oc-
tavo, aprecidndose por el juez
las atenuantes o agravantes en
relacién con la infraccién juz-
gada.

Se reputard como responsa- |
ble de las infracciones sefala-
ldas en el articulo octavo, a lal

efectiva la_sancion, dentro def
los diez dias siguientes a la|
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persona nafu q
cometiere las mismas, quedan-
do obligados los agentes de la
Policia o los funcionarios, ins-
pectores o empleados de la O-
NEP, con facultades para ejer-
cer labores'de cuidado o vigi-
lancia, o hacer constar en el
momento de la notificacion de
la infraccién, lo siguiente:
nombre y apellidos completos
del infractor, nimero de la
chapa del vehiculo, nimero de
la Cartera Dactilar y 'domici-
lio actual del mismo.

De todas las sanciones que
impongan los jueces correccio-
nales en relacién con las in-
fracciones de esta Ley-decre-|
to, y que sean juzgadas por:
éstos, se deducird un cincuenta
por ciento (50%) de su impor--
te total, para ingresar en los,
fondos de Jubilaciones y Pen-:
siones del Poder Judicial. |

DISPOSICION
TRANSITORIA :

Las personas naturales o ju-|
ridicas que tengan pendientes
de ser juzgadas en los tribu-
nales correspondientes hasta la
fecha, del presente Acuerdo-ley,
infracciones de las previstas en
los incisos a, b, ¢, d, e, f y g,
del Articulo séptimo de la Ley-
decreto 2068 de 1955, podréan
abonar en el Juzgado que co-
nozca del asunto, la multa de
un peso, sin necesidad de que
se celebre el juicio correspon-
diente, siempre y cuando que
lo hagan dentro del término de
treinta dias habiles, contados
desde la publicaciéon de este
Acuerdo-ley en la Gaceta Ofi-
cial. . Co

Verificado el pago, el Juzga-'
do remitird el importe y las:
actuaciones a la Organizacién,
Nacional de Estacionamientos |
Pablicos (ONEP), para su ar-|
chivo, como si la multa se hu-|
biera abonado en la oportuni-
dad sefhalada por el Articulo
noveno de dicha Ley -decreto
2068 de 1955.

En este caso la ONEP que-
dard encargada de cumplir lo
dispuesto en el inciso N del
Articulo 29 de la Ley nimero
8 de 1957. te

Se derogan todas las leyes,
6rdenes, decretos-leyes, acuer-
dos-leyes, decretos y demaés
disposiciones que total o par-
cialmente se opongan al pre-
"sente  Acuerdo-ley, que regird
desde su publicacién en la Ga-
ceta Oficiai de la Republica..

Por tanto: Mando que se
cumpla y ejecute en todas sus
partes el presente Acuerdo-
ley.

)i)ado en el Palacio de 1la
Presidencia, en La Habana, a
5 de agosto de 1958.

Fulgencie Batista; Gonzalo
Giiell, Primer Ministro; Luis
F. Ramos Ravella, Ministro
_Encargado de] Transporte.
| LAS INFRACCIONES

Las infracciones previstas en
los incisos “a” hasta ‘g”, cuya
sancion ha sido modificada por
el Acuerdo-Ley anterior, son
las siguientes:

a) El estacionamiento inde-
bido de un vehiculo en lugares
destinados a ese objeto, sin de-
tpositar en el correspondiente
registrador la suma indicada en
el mismo, utilizando moneda le-
gitima de curso legal.

|
|

~*BY Estacionar el vehisijl en

. cantidad que se halla obligado

lugar no autorizado.

¢) Desobedecer o vulnerar las
disposiciones dictadas por la
ONEP y las o6rdenes que, en
su cumplimiento, trasmitan los
funcionarios o empleados de la
institucién.

d) Ejercer coaccion en per-
juicio de otro estacionamiento
o cualguier persona en los 1u-
gares de estacionamiento publi-
co debidamente fijados. L

e) Situarse en forma distin-
ta a la establecida en cada es-
tacionamiento.

f) Mantener estacionado un
vehiculo mayor tiempo del que
fija el registrador sin renovar
su pago, o excediéndose deld
tiemporautorizado para perma-
necer en él.

g) Utilizar una zona de esta-

cionamiento permanente de ve- |
hiculos de alquiler sin abonar, |

en la oportunidad designada, la

a pagar todo operador de auto
de alquiler o que se dedique al

mismo, por el disfrute de ese|i

servicio.
Comete lgual infraccién
quien, teniendo a su nombre la

autorizacion del estacionamien- |
to permanente, permite la uti.|

lizacién del mismo & un vehicu-
lo operado por persona que se
encuentre comprendida en el

~

parrafo anterior,,
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A
Mensaje derkalde Pozo para que
se autorice por el Ayuntamlento

UI’I parqueo en |a PIBJM{LV Ol’

La concesién fijada en el proyecto el&a do es de 5 anos,
{ que puede prorrogarse otros 15, Fijacién de la escala el

'cobro del servicio. Renta mensual del terreno es de $700

| LOS TERRENOS SERAN SUBASTADOS POR EL MAYOR.
FUE PEDIDO POR COMERCIANTES DE ESE MERCADO

En las tltimas horas de la
manana de hoy, el alcalde de
La Habana, sefior Justo Luis Poq
z0, remitié al Ayuntamiento un

mensaje interesando la aproba-‘

cién del proyecto para la ins<
talacién de un parqueo en los te
rrenos del patio de la antigua
Plaza del Vapor, conforme a la
‘solicitud formulada por la enti-
idad “Parqueo Reina, S.A.”, de la
cual es su presidente y represen-
tante legal el doctor Guillermo
Cruz Ortega, cuyas oficinas radi-
can en Paseo de Marti 108, en es-
ta ciudad.

En el mensaje sefiala el Al-
calde que el proyecto confeccio-
inado para dicho parqueo, tendra
un minimo d& entrada y salida
por dos calles colindantes al edi-
ficio, constando ademas, con ven-
tas de gasolina, planta de engra-
se, fregadero automitico, tienda‘

para venta de piezas y accesorios
de autos asi como otros comercios
relacionados con el gire automo-
vilistico. También se instalara
una fuente de soda, para sere
vicio de las personas que utiliza
ran los comercios que se instalen,

Se refiere igualmente el Alcale
de Pozo a gue la concesién de:
arreadamiento para la explota-
cién de los mer.cionados terrenos,
serd por un término de 15 afics
prorrogable a 15 aflos més, esti~]
puldndose un alquiler mensual de!
700 pesos, que se incrementara en

rrogue el contrato inicial. Los
arrendatarios se comprometerin
a realizar todas las obras necee
sarias para el acondicionamiene
to del parqueo, calculéndose unaj
inversién inicial de $90.000 a
$120,000. Kl proyecto, que la enti-
dad Parqueo Reina, 8.A, ha 80«
matido al ejecutivo municipal. ha
sido aprobado por el Departas
mento de Arquitectura y Urbae
nismo.

Igualmente se solicita del
Ayuntamiento autorizacion pa-
ra sacar a publica subasta el
arrendamiento delr drea del pa-|
tip de la Antigua Plaza del Vae
por y de acuerdo con los' plies
gos de condiciones que sa con-
feccionard por la Administrgeién
Municipal.

Las especificaciones para Ia su-|
basta son las siguientes: El arren
damiento sera por 15 afios prorro-
gable a otros 15; oferta mini-:
ma de los licitadores como pre-
cio mensual de arrendamiento,
por $600; el arrendatario tendrd’
la obligacién de realizar las obras
a su costa y ajJustandose al pro-;
yecto aprobado por el Departa-
mento de Urbanismo Mumcipal.{

Se fijan las tarifas para el es«
tcionamiento de autos en el Par-
queo, con la sisuiente escala: La
primera hora de estaf:jonamienm
de vehiculos 30 centavos: pa
las horas adicionales 15 centd<f

|vos y para el servicio de storage!

sin limitacion de tiempo. tanto
de dia o de noche, e] precio ma-
ximo sera de 20 pesos mensualea
por automovil,

La adjudleacién de la subasﬁ
serd hecha por el Alealde, de con
formidad con las recomendacio-'
nes del Tribunal, que rendird 2
ese efecto su ponencia,

Se supo que este proyecto d¢
parqueo, tiene relacién con la su
| gerencia que hace tiempo hicie-
{ra la Asoriacién de Comercian-

'tes de la Plaza d~1 Vapor al Al-w

un 20 por ciento cuando se pro=i.gige Pozo; cuando lo visitaron!

para ofrecerle sus respetos.-

Para aprobar este mensije - se
convocard a la Comisién de Ha-
cienda y Presupuesto, que debeid
rendir su informe favorahla & es-
ta concesion,

lo].
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Aprueban arrendar |

la Plaza del Vapor
4()’5’ z &

@ra parqdeo publice

$ Se reuni6 en la mafiana de hoy|
la Comision de Hacienda y Pre- |
supuesto del Ayuntamiento de
La Habana, con la asistencia de
8 de los 12 miembros que la in-
tegran, aprobando la ponencia
del concejal Manuel Gutiérrez
Macun, favorable al Mensaje del
Alecalde Sr. Justo Luis Pozo, en

que pedia autorizacion para arren
dar mediante subasta publica
los terrenos del Patio de la an-
tigua Plaza del Vapor, que son
propiedad del Municipio, donde
se proyecta instalar un Parqueo|;
de Automoviles y distintos co.
mercios de ese giro. -

El arrendamiento segin se
consigna en el Mensaje del Al-{
calde, ser4 por 15 afios, por la
renta anual de 600 pesos, prorro-
gable a otros 15 afios con ren-
ta anual de 700 pesos.

Hasta ahora solo existe la pro-.
posicién presentada por el Dr.'
Guillermo Cruz Ortega, Presi.
dente y Director Legal de lJa Com
paija denomiiada Reing S. A.
<jcon domicilio en Paseo de Martj"
nimero 108, para la instalacién
del Parqueo de Autos y comer-
cios en la Plaza del Vapor.

e a4 A -
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'EL' PARQUEO

EN SAN BAFAEL!

s-Debe evitarse en favor|
g del comercio de esa via
H I

—Pidese. accién contra ac-:
! tividades que la deslucen

i e%taciona iento de vehicu-
os en la calle San Rafael, en
el tramo mas importante 'de
.esta gran via comercial, o sea,
entre Galiano y Prado, conti-
nua siendo un obstdculo para
el normal desenvolvimiento del
comercio de esta zona. No obs-
tante las indicaciones precisas
que prohiben el. parqueo,’ hay
vehiculos estacionados en San
Rafael horas seguidas sin que
la notificacién de la policia de
transito sea eficaz para evitar-
lo. Esto sucede particularmen-
te en el tramo de esta calle
comprendido entre Prado y
Consulado. iy

Los comerciantes de la calle
San Rafael durante afios se
han esforzado por levantar y

|DY

mantener e] prestigio de esta
vital arteria 'comercial. Ade-
maés del indebido estacionamien-
to de vehiculos, ahora se ven

perjudicados por los lamenta-|i

bles espectaculos que producen
ciertos elementos indeseables
que se dedican a frecuentarla
y que terminarén, de no ser
erradicados, con el prestigio de
una de unestras vias comercia-
les mas importantes.

Representativos de su co-
mercio se estan dirigiendo a las
autoridades para excitar su ce-
lo en una acciéon eficaz que
evite los escandalos, infraccio-
nes de parqueo y otras irregu-
laridades de orden publico que
en ella se producen, ultima-
mente en algunas de sus esqui-
nas. Numerosas familias que
desfilaban como distraccion pa-
ra ver las vidrieras de los co-
mercios alli establecidos, aho-
ra se ven impedidas de esta
expansion por los elementos ma-
leantes que han sido mencio-
nados; ‘va que, desde las pri-
meras horas de la noche per-
manecen o se renuevan hasta

_altas horas de la madrugada en

actitud soez y ofensiva para
el decoro de los transeuntes,

Algunos comerciantes de la
calle San Rafael, especialmen-
te los comprendidos entre el
referido tramo de Prado y
Consulado, estdn ya conside-
rando la conveniencia de aban-
donar los cuidados de vidrieras,
fachadas e iluminacién, porque
como llevamos dicho, las infrac-
ciones del parqueo y.los espec-
taculos que se producen hacen

que las familias. se alejen de .
San Rafael cuando antes hacian |:

de sus paseos por esta calle un
motivo de esparcimiento.




ACTIVIDADES
- DELICTIVAS

- Denuncian

la sustraccién de
42 parquimetros

e .'.‘f-,f.«.;i’.ﬁ.‘
De distintos lugares... En
' dos dias... Tasados en

$4,452, sin incluir la re-}

caudacién de ellos

' En representacion de la Or-
ganizacién Nacional de Esta-
cionamientos, el doctor. Evelio
Gonzdlez Hernandez, abogado,
preséntd un escrito en el Juz-
gado de Instruccion de la Sec-
cién Segunda, denunciando que
personas desconocidas sustra-
jeron 46 parquimetros de dis-
tintas calles de la ciudad.

En su escrito, el doctor Gon«

z@lez Hernandez refirié que las ‘,
sustracciones se realizaron du-

'rante los dias 23 y 24, segin

‘la secretaria de Armando Ca-|:

el informe rendido a ese or-
ganismo por dos de sus ins-
pectores; asi como que el va-
lor de los parquimetros, sin
contar el dinero que tenian re-
caudados, asciende a $4,452.
Con motivo de la denuncia,
el juez, doctor Humberto Oli-
vera Sendra, ordené radicar
causa, por delito de robo, en

lero e interes6 de la Policia
las investigaciones, en vias de
esclarecimiento.

' DENUNCIA DE ROBO

Concepcion Herrero Contre-
ras, de 56 afios, domiciliada en
Reyes 155, di6 cuenta a la Po-
licia, que personas desconoci+
das penetraron en su domicilio
y le sustrajeron prendas por
valor de $200.

Los autores dejaron huellas
digitales que fueron captadas

por técnicos del Gabinete Naﬂl

cional de Identificacién.
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! BOLETIN MUNICIPAL DF SABADO\ 29 DI JUNIG DT 1929.

DECRETO NUM. 204.

Teniendo en cuenta la cantidad C¢e aparatos de radio instala-
dos, que con su constante funcionamiento molestén a vecinos y

transeuntes, vengo en disponer por el presente,
DECRETO:

PRIMERO :-=Queda prohibido en los establecimientos comercia-
les o industriales ablertos al pblice y en las fachadas de toda
clase de edificios durante las horas de 6 a. m. a £ p. m. en dias
h&biles, hacer funcionar aparatos de radio, victrolas, ortoféni-
cas u otros anélogos. Se exceptfian los aparatos instalados ¢ que
se instalen en oficinas o dependencias del Estado, la Provincisa
0o Municipio; asi como también los establecimientos que se dediquen
a la venta de los citados aparatos, siempre que 1lo hagan funcio-
nar para realizar domostraciones de exhibicidn o prueba de los
mismos, en lugares iInteriores de sus establecimientos y en forma
que no causen moliestias a los vecinos ¢ transeuntes.

SEGUNDO :==En los permisos que se otorguen para hacer msica -
previo pago de los arbitrios fijados en la Tarifa correspondien-
te, se sefialarfin las horas para hacer funclonar estos aparatos a
partir de las 5 p. m. hasta las 12 de la noche. ¥ cusndo el per-
miso sea solicitado para hacer misica después de las 12 de la no-
che, no se otorgard sin antes verificarse la investigacién veci-

nal correspondiente y obtendr la venia de los vecinos colindantes.
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TERCERO :—Este Decreto quedari en vigor a partir del lo. de
Julio de 1929.

Coérranse las 6rdenes que sean menester para su cumplimiento,
comunfquese a la Secretaria de Gobernacifn, a la Jefatura de la
Policia Nacional y publiquese en el Boletin Municipal para gene-
ral conocimiento,

Habana, Junio 28 de 1928.
(F.) J. IZQUIERDO.

Alcalde Municipal.
Junio 20 ¥y 1 y 2 de Julio,
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DECRETO NO. 303.

POX CUANTO :-- Ha resultado Insuficiente al fin que se propu-
so 6ésta Alcaldla, el suplicatorio que en 28 de Diciembre de 1928
dirigid a los vecinos de &ste Término Municipal para que volunta-
riamente contribuyeran a restringir al minimun indispensable la
produccién de ruidos molestos y suprimir los que fueran innecesa-
rios.

POR CUANTO :-=El considerable aumento de rufdos en é&sta Capi-
tal, la esté caracterizando en forma nada favorable a su civili=-
dad, y ha dado ocasifn a que se hayan formilado quelas ante mi
Autoridad por instituciones, por la prensa y por mmerosos turis-
tas y vecinos, en las que exponen los perjuicios de Ordsn general
a que los rufdos infitiles contribuyen, solicitando a la vez, la
adoncifn ds medidas nue tiendan a hacer menos ruidosas las acti-
vidades urbanas.

POR CUANTO :--Es de atenderss con toda urgsencia a &ste pro-
blema, cuya trascendencia e importancia no nuede ocultarse, ya
que es aceptado por autoridades cientificas que la vida en un am-
biente ruidoso perturba las actividades tranquiias de la comuni-
dad, e impone un desgacte fisico, que altera notablemente las
condiciones nerviosas y psicollgicas de cuantos integran &sta. '

POR CUANTO :--El deber de toda Autoridad propender al bienes-
tar géneral.

POR CUANTO :--La restriccién de rufdos infitiles, entre otros

beneficios, ha de anotar el de servir de poderoso estimulo para
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la mayor estancia en 8sta Capital de los millares de turistas
que nos visitan durante la temporada invernal, y posiblemente
para un awmento en el nfimero de visitantes, 1o que significa
wma eficlente cobperacién a la labor que viecnen desenvol#lendo
las Instituciones nacionales para elevar una fuente de ingresos
de incalculables beneficios a la Nacién.

POR TANTO:

Para el mejor cumplimiento de los Artfculos 56 y 172 de las
Ordenanzas Municipales, vigentes y de acuerdo con la facultad
que re confiere el inciso segundo del Articulo 165 de la Ley Or-
génica de los Municipios, veng;o en dictar instrucciones a que se

contrae el presente.
DECRETO:

PRIMERO :-=Se prohibe toda clase de gritos y pregones en la
via pfiblica, autorizfindose solamente el pregén de los peribdicos
en forma moderada.

SEGUNDO :==Cueda prohibido el uso en los vehiculos de las se-
fiales advertidoras constitufdas por cornetas, fotutos de viento
¥y sirenas, autorizéndose finicamente en los automéviles el "Cla-
xon", y las campanillgs en los tranvias, los que usar#n sin es-
tridencias y solo a los efectos del trénsito. Se establece la
sancibén d= cinco pesos de multa por hacer uso del claxon y time

bres, en las obstrucciones del trénsito pfiblico.
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Tanto el claxon como las campanillas no podrin tocarse den-
tro de la poblacién durante las horas comprendidas de 12 de la
noche a cinco de la mariana.

TERCERO :—-Se prohibe la circulacidn de autombéviles cuyos mo-
tores sean ruidosos. Toda miquina deberi estar provista para po-
der circular, de amortiguadores (moflers) que sean eficaces para -
silenciar el rufdo del motor.

CUARTO :--Se prohibe a los vendedores ambuiantes anunciarse
por medio de fotutos, pitos, cornetas o campanillas.

QUINTO :-=Queda prohibido a los establecimientos anunciarse
0 realizar propagandas de viva voz por medio de pregones en las
puertas de sus locales.

SEXTO :=-=Queda prohibido el uso de timbres en el exterior
de los especticulos plblicos, para anunciarse.

SEPTIMO :~-A las Industrias que por acuerdos del Ayuntamien-
to hayan sido declaradas continuas de conformidad con lo dispues-
to en la Ley del Clerre, vigente, les seré prohibido por 1los
Agentes de la Autoridad todo ruido molesto e innecesario, espe-
cialmente durante las horas comprendidas de 10 de la noche a 5
de la manana, exigiéndoseles la adopcidén de medidas a &ste fin.

Asimismo, queda terminantemente prohibido a toda fibrica o
industria de cualquier clase, el uso de sirenas o pitos para
avisar las horas de entrada y salida a los trabajadores.

OCTAVO :—Queda prohibido en los establecimientos comerciales

0 Industriales abiertos al pfiblico, hacer mhsica con cualquier
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clase:de instrumentos o reproducirla por medio de aparatos recep-
tores de trasmisiones por radio, sin que previaments se expida

) permiso por 8sta Alcaldfa, el que se otorgarsi despuds de obtener-
se la venia de los vecinos a quines pueda perjudicar, iniciando
el experiente correspondiente 4 8ste objeto.

NOVENO :--Lo0s templos religlosos, solo podrén tocar sus cam-
panas durante las horas del dia comprendidas de 6 de la maifiana
a 8 de la noche, en forma moderada.

Por l1la falta de cumplimiento de &stas disposiciones se im-
pondrd la sancifn correspondiente, de acuerdo con la facultad
que confiere a &sta Alcaldfa el Articulo 166 de la Ley Orgénica
de los Municipios.

Cérranse las 6rdenes que sean menester para el cumplimiento
del presente Decreto; remitanse copias del mismo a la Secretaria
de Gobsrnacibén y Jefatura de la Policia Nacional, y al Jefe del
Departamento ds Gobernacién Municipal, para su cumplimiento, y
publiquese en la Gaceta Oficial y Boletin Municipal para general
conocimiento.

(F.) Miguel M. Génez.
ALCALDE MUNICIPAL
Habana, Julio 10 de 1929,
Julio 17, 18, y 19.
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~ MUNICIPIO DE LA HABANA
DPTO.DE GOBERNACION..

DECRETO #305, publicado en el Boletin Municipal de fecha 24 de
JULIO del afio de 1920¢=

DECRET O.-‘

Queda prohibldo a toda persona que posea cualquier clase
de aparato que emita sonidoé musicales, ya que se encuentren estos
instalados en lugares de fécil acceso al pfblico o en casos partie
cula res, imprimir a los mismos mayor potencia en la emisibn de sow
nidos que la que naturalmente se requiera para ser oldos dentro del
local en que se reproduzcan e

Los aparatos de radio u otros analogos instalados en los
establecimientos que previo el permiso correspondiente estén autorie
zados, regularan la potencia de sus sonidos, para el exacto cumpliw
miento de lo dispuesto en el parrafo anteriorew

C8rranse las ordenes oportunas que sean menester para que
se cumpla el presente Decreto, plbliquese en el Boletin Municipal y
remitase coplas del mismo al Jefe de la Policia Nacional y Jefe del
Départamento de Gobernacion.e

(F)Dre Miguel Mariano Gomeze=
ALCAILDE MUNICIPAL .-



DECRETO SOBRE RUIDQO MOLESTOS NO.303.

BOLETIN MUNICIPAL DE JUL.20-1929

V/ PRILERO: ©Se prohibe toda clase de gritos y pregones en la via oubll
ca, autorizandose Solumente el prezdn de los repartidores
de periddicos en forma moderada.

\/ SEGUNDO. gueda prohibido el uso ev los vehicnlos de las seflales ad-
vertidoras por cornetas, fotutos de viento y sirenss,qu=
torizandose unicumente en los automéviles el "Claxon™ y
las campanillas en los tramvias, los gue usaran sin estri
dencigs y sélo a los e fectos del tréansito. Se establece 1¢
sancidn de CINCO PESOS DE MULTA por hacer uso del "Claxoun
y timbres, en las obstrucciones del trinsito publico.
Tanto el Clayon como lus campenillas no podran tocarse
dentro de la poblecidn durcnte las Ioras comprendidas de
12 de la noche a 5 de le melana.-

V TERCERO: Se prohibe la CLLca1901on de automOV1les cuyoss nmotores scun
ruido sos.. Tods méyuina deberéd estar provista pura poder
circular, de amortigusdores {(Moflers) que sean e ficuces
para silenciar el rnido del motor,

J: CUARTO:  Se prohibe a los vendedores tmbulantes anunciarse por me-
dios de fotutos, pites,cornectus o campanillas.

\/ QUINTO: Queda prohibido & los € stablecimientos anunciarse o reali-
zar propagandés de viva voz por medio de pregones en las
puertas de sus locales.

L/ SEXTO Quede prohibido el uso de timbres en el exterior de los
espectadulos publicos, pare anunciarse

\/ SEPTIMO/ A las industrisas que por scuerdo del Ayuntemiento hayan si-
do declurcdus continuas de comformiaed ,con lo disvuesto
en la Ley del Cierre, vigente, les sera prohibido por los
tgentes de le wutoridad todo ruido molesto & innecesario
esne01almente durante les horus comprendides de 10 de la
noche a 5 do Lu mefiana, exigiendodeles la sdopcidn de me-
dides a éste f1n. ,
Asimismo quedse terminantemente prohibido & toda fabrica
0 industria de cuulguier clase, el uso de sirenas o pi-
tos para ecnunciar las horeas de cntrada y salida de los
traha Jadore s

vV OCTAVO: Queds orohibido en 1los cstdb1601m1entos comercigcles o in-
dus trias abiertes lea publla) hecer musice con cualquier
clese dc instrumentos o PCDrOduClPloS por medio dc up&ra-
tos receptores de tronsmisiones por radlo sin due previa-
mente se cxpidu permiso por esta 4lce ld1<, el que se otor-
gard después dc obienersc lasvenia de¢ los vecinos a quie-
nes puede perjodicar, iniciando el expediente correspon-
diante a este objeto.

NDVENO Los templos rcligiosos s8dlo podrén tocar sus cempanas du-
rante lés hores del dls comprendldas de 6 de lu mafiana o
las 8 dc la noche, en forma moderada

Por Lalta de cumpllmlonto de estés disposiciones se impondrs 1l
: san01on corerpondlente, de acuerdo con la f&cultad gue confie-

pios

. Corfanbe las Ordenes que Sean menester para €l cumplimiento del
*ﬁﬁ?‘” prescnte Decreto;remitase copias del mismo a la Secretiria de Go-

s bernecion y choturL de lu Policie Hecionel,y al Jefe del Jepar-

T temento de*6obernscidén Municipal, purs su cumnllmlenu) ,¥ pibli- '

quese en la Geceta Oficial y Boxetxn Municipel persa generul cono
~ CLMlentO.- .

. J{f) Dr.liguel M. Gdmes.

B ALCALDE LIUNICIPAL.

cre- o Sate slocidfe wl.ennd 1L de—dg Loy - Orginteesdc log Municte—— .

e



OECRETO SOBRE RUIDO MOLESTOS NQ.303.

BOLETIN MUNICIPAL DE JUL.20-1929

PRILERO: Se prohibe toda cluse de gritos y pregones en la via bub11
ca, autorizandose soluamente el pregdn de los repar tidores
de periddicos en forma moderada.

SEGUNDO: ueda prohibido el uso ev los vehiclos de las sefiales ad-
vertidoras por cornetas, fotutos de¢ viento y sirenes, gu-
torizandose unicamente en los automdviles el "Claxon" y
las campanillas en los tranvias, los que uséran sin estri
dencias y s6lo a los e fectos del transito. Se establece 1
sancidén de CINCO PESOS DE MULTA por hacer uso del "Claxon
y timbres, en las obstrucciones del transito publlco.
Tanto el Claxon como 1lts campenillas no podran tocarse
dentro de 1la poblcclon durente las Yoras comprendidas de
12 de l1a noche & 5 de le mefiana.

&

TERCERO: Se prohibe la ClPCHl@ClOﬂ de aut0m0V1lCS cuyos motores sew
ruidosos. Todu mayuina debera estar proviste para poder
circular, de smortiguadores (Moflers) que sean e ficaces
para silenciar el ruido del motor.

CUARTO: Se prohibe a los vendedores tmbulantes anunciarse por me-
dios de¢ fotutos, pites,cornctus o campanillus.

QUINTO: queda prohibido & los ¢ stablecimientos anunciarse o0 reali-
zar propagandiés de viva voz por medio de pregones en las
vuertas de sus locales.

SEXTO Quede prohibido el uso de timbres en el eyterlor de los
espectatulos piblicos, nara anunciarse

SEPTIMO/ A las industrias que por acuerdo del Ayuntemiento haysn si-
do decleredas continueas de conformided con 1o dispuesto
en la Ley del Cierre, vigente, les sera prohibido por los
tgentes de le sutoridad todo ruido molesto & innecesario
espe01almcntc durante les horus comprendides de 10 de la
noche & 5 de lu meiana, exigiendokeles la sdopcion de me-
dides a éste {in. ,
Asimismo quede terminantemente prohibido @ toda fabrica
0 industris de cuulquier clase, 6l uso de sirenas o pi-
tos para wnunciar las horas de cntrade y salida de los
traba jadores,

OCTAVC: Gueda vrohibido en los cstdb1601mlentos comercisles o in-
dus trias abiertes la pablico,hecer musice con cuslquier
cluse dc¢ instrumentos o rcnroaucxrlas por medio dc¢ upira-
tos receptores de¢ transmisiones por radlo sin que nrevia-
mente 86 CXDldh permiso por esta AlCuldlc, el que ase otor-
gard después de obienerse lasvenia dc los vecinos a quie-
nes puede perjudicar, iniciando el expediente correspon-
dimnte a estc objcto.

NOVENO: Los templos rcligiosos sdlo podrén tocar sus ccmpanas du-
rante lés hores del dis comprcpdlias de 6 de le mafiana a
las 8 d¢ la noche, cn forma modecrada

Por alta de cumpllmlonto de estés disposiciones se impondréa la
san01on corre pondlcnte, de acuerdo con la ficultad que confie-
re & ésta AlCulQla el art.166_de la Ley Organlcu de los MMunici-

— pios -
Corfunbe las Ordencs que Sean menc ster para el cumplimiento del
prcscnte Decretos;remitese copias del mismo a la Secretwria de Go-
bernccion y Jefatur de lu Policia Negcionel,y al Jefe del Depur~
temento de Gobernacidn Municipal, pare su cumollmlenta,y nubli-
quese en la Gsceta Oficisl y Boletln Municipsal para generel cono
cimiento.-
(f) Dr.liguel M, Gdmes.
ALCALDE WUNICIPAL.



JECRETO SOBRE RUIDQ MOLESTOS KOQ.303.

BOLETIN MUNICIPAL DE JUL.20-1929

PRIIERO: Se prohibe toda clase de gritos y pregones en la via nubll
ca, autorlzandooe solanmente el pregon de los repdrtldores
de periddicos en forma moderszda.

SEGUNDO: wueda prohibido el uwso evi los vehicilos de las seflules ad-
vertidoras por cornetas, fotutos de viento y sirenas,gu-
torizandose unicamente en los automoviles el "Claxon™ y
las campanillas en los tranvias, log que usaran sin es tr
den01ao y s0lo a los e fectos del transito. Se establece L.
sancidén de CINCO PESOS DE MULTA por hacer uso del "Clexo L
y timbres, en las eobstrucciones del trinsito publlco.
Tanto el Claxon cormo lus campenillas neo podran tocarse
dentro de la pobltcion durente las horas comprendidas de
12 de la noche a 5 de la mahana.

TERCERO: Se prohibe la 01rcu1901on de automov1lcs cuyos notores scun
ruido sos. Tods méyuina deberéd estar provista pura poder
circular, de smortiguadores (Moflers) gue sean e ficaces
para silenciar el ruido del motor.

CUARTO: Se prohibe a los vendedores imbulantes anvnciarse por me-
dios de¢ fotutos, pites,cornetus o campanillas.

QUINTO: Queda prohibido & los e stablecimientos anunciarse 0 reali-
zar propagandés de viva voz por medio de pregones en las
vuertas de suas locales.

SEXTO qQueds prohibido el uso de timbres en el exterior de los
espectaculos piblicos, para snunciarse

SEPTIMO/ A los industrias que por ucuerdo del Ayuntemiento haysan si-
do declercdas continuas de conformided ,con lo dispuesto
en la Ley del Cierre, vigente, les serd prohibido por los
sgentes de lu sutoridad todo ruido molesto @ innecesario
esp601almentc durantc les horus comprendides de lO de 1=
noche & 5 de lg meiana, exigiendodelss la zdopcidn de mc-
dides a éste fin. ,
Asimismo queds terminantemente prohibido @ toda fabrica
0 industria de cuwlquier clase, el uso de sirenas o pi-
tos pars wcnunciar las horeaes de entrada y salida dé los
tr aba jadore s.

OCTAVO: &Queda vwrohibido en los cstab1601m1entos comerciales o in-~
dus trias &biertss le pablico,hacer misice con cualquier
clése d¢ instrumentos o rcnroaucx;los por medio d¢ up&ra-
tos receptorecs de trensmisiones por Padlo sin gue previa-
nente Se CXDlda permiso por cstu AlCuldlc, ¢l que se otor-

urd después de¢ obienerse lasvenia de los vecinos a guie~-
ncs puede perjidicar, iniciando el expediente correspon-
diante a estec objecto.

HOVENO: Los templos rcligiosos s0lo podrén tocar sus cempanas du-
rante liés hores del dis comprendides de 6 de lz maflana a
las 8 dc la noche, en forma modcrada.

Por ulta de oumpllmlcnto de estéis disposicionses se impondré la
san01on corerpondlcnte, de scuerdo con la f(cult ad que confic-

re & ésta alceldia el Art 166 de la Ley Orﬂanlcu de los Muanici-

pios B = — Sl ———
COPfuﬁbO les Ordenes que Sean menc ster para el cumplimiento del
prescnte Decreto;remnitase copias del mismo a la Secretiria de Go-
bernscion y Jefotur de lu folicia Hecionel,y al Jefe del Depar-
temento de Gobernacidn Municipal, pure su cumplimiento,y nabli-
quese en la Geceta Oficial y Boletin Municipal para general cono
cimiento.-

—~—

(f) Dr.liguel M. Gomes.
ALCALDE LUNICIPAL.



DECRITG _No. 294

Habena, Junio 28 de 1929.-

Teniendo en cuenta la cantidad de aparatos de radio instalados,
ue con su constante funcionamiento molestan a vecinos y transeun-
es, vengo en disponer por el presente .

DECRETO :-

Primero:- wueda prohibido en los establecimientos comerciales
o industriales abiergos al pliblico y en las fachadas de toda cla-
se de edificios durante las horas de 6 a.m. a 5 p.m. en dias hébi-
les, hacer funcioner aparatos de radio, victrolas, ortofdénicas u
otros andlogos. e exceptian los apara%os instalados o que se ins-
talen en oficinas o dependencias del Estado, la Provincia o kunici-
pio; asi como también los establecimientos que se dediquen a la
vente de los citades, siempre que lo hagen %uncionar pare realizar
* demostraciones de exhibicidn o prueba de los mismos, en lugares in-
teriores de sus establecimientos y en forma que no causen molestias
a los vecinos o transeuntes.-

Segundo:~ En los B@rmisos que-se otorguen para hacer misica
previo pago de los arbitrios fijados en la Tarifa correspondiente,
se seﬁaEarén las horas para hacer funcionar estos aparatos a partir
de las 5 p.m. hasta las 12 de la noche. Y cuando el permiso sea sc-
licitado para hacer misica después de las 12 de la noche no se otor-
gard sin antes verificarse la investigacidén vecinal correspondiente
y obtener la venia de los vecinos colindantes.

Tercero:- Este Decreto quedard en vigor a partir del lo. de

Julio de 1929.-

, Cérranse las drdenes &ﬁe sean menester para su cumplimiento,
comuniquese a la Secretaria de Gobernacidn, al'DeFar§amenfo de_Go-
bernacidén Nunicipal, & la Jefatura de la Folicia Nacional y publi-
quese en el Boletin Municipal para general conocimiento.-

(f) José Izquierdo Julié.
ALCAIDE MUNICIPAL.-

Habana, Junic 28 de 1929.- stentamente se remite el presehte Decre-
to a la Secretaria de la administracidn Lunicipal a sus efectos.-

f) Carlos Peléez. )
efe del Departamento de Gobernacidn.



DHCRZTO _No, &9

Hebana, Junio 28 de 1929.-

Teniendo en cuenta la cantidad de aparatos de radio instalados,
%ue con su constante funcionamiento molestan a vecinos y transeun-
es, vengo en disponer por el presente -

DECRETO :-

Frimero:- wueda prohibido en los establecimientos comerciales
o industriales abiergos al piblico y en las fachadas de toda cla-
gse de edificios durante las horas de 6 a.m. a 5 p.m. en dias hébi-
les, hacer funcioner aparatos_de radio, victrolas, ortofénicas u
otros anédlogos. Se exceptian los aparatos_instalados o que se ins-
talen en oficinas o dependencias del Estado, la Frovincia o Munici-
pio; asi como también Ygs establecimientos que se dediquen a la
venta de los citados, siempre que lo hagan %uncionar para realizar
demostraciones de exﬁibicign o prueba de los mismos, en lugeres in-
teriores de sus establecimientos y en forma que no causen molestias
a los vecinos o transeuntes.-

Segundo:- En los ggrm@sos que se otorguen para hacer misica
previo fagg de los arbitrios fijados en la Tarifa correspondiente,
se sefialarén las horas para hacer funcionar estos aparatos a partir
de las 5 p.m. hasta las 12 de la noche, Y cuando_el permiso sea so-
licitado para hacer misica después de las 12 de la noche no se otor-
gara sin antes verificarse la 1nvestigacién vecinal correspondiente
y obtener la venia de los vecinos colindantes.

Tercero:- Este Decreto quedaréd en vigor a partir del lo. de

Julio de 1929.-

, Corranse las Ordenes gﬁe sean menester para su cumplimiento,
comuniquese a la Secretaria de Gobernacidén, al Departamento de Go-
bernacidn Nunicipal, a la Jefatura de la Policia Nacional y publi-
quese en el Bolegin Municipal para general conocimiento.-

(f) José Izquierdo Juliéd.
ALCALDE MUNICIPAL.-

Habana, -Junio 28 de 1929.- Atentamente se remite_el presente Decre-
to a la Secretaria de la Administracidon Municipal a sus efectos.-

§f% Carlos Peldez. ,
efe del Departamento de Gobernacion.
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. Bllenclosa, o por lo menos, rumorosa no més. Observen ustedes que el
: diapasén ‘de La Habana ha bajado. Hay menos gritos y menos ruidos !
* en la’ via publica. Contribuye, sin duds, a éste resultado la indole misma !
de la.actualidad imperante y el tono interior de nucsiras almas. Pero
nada tan directamente como la suspensién del servicio de Aranvias., Los
automéviles hacen fluir por las calles un rumor elﬁstlpo,' crepitante de
. aislados bocinazos; pero no es ya aquel fragor constante y bronco del
_ “carruaje de todos”, con su lancinante estridor en las curvas y la menuda
" insolencia de su timbre infatigable. La susencla del tranvia le ha muda-
. do bruscamente el tono a huestra ciudad: Ta ha hecho méas discreta; mas

nosdtros no hemos llegado nunea a aprender

ISEL&NCH

~5

UESTO que debemos continuar con el forz0s0 x'escate de los temas !
pequefios, ninguno hallaremos mas a tono con las conminaciones
del momento que el tema del silencio, de ese silencio urbano que

;.

”Por excepcion de los tlempos, estamos ahora frente a una Habaha

¢ clegante, mAis apacible—dxgamoslo pronto menos vulgaz.

na. La civilizacidn tlene sus fatalidades. Dadp el tipo. de. civilizacion
. mayoritdria y mecdnica gue los hombres hemos’ producido ‘hasta ahora.
cagl-todos sus auxiliares mas cotidianos y eficaces tienen a la vez algo
de bendicién y de maldicién. Parece un sino 'ine\itable’ que el hombre, !
: a medida, que facilita su vida, se "a haga, mé.s ‘nsoportable. Es ya un

lugar comin la jJeremiada de que la ciencia no sabe progresar en el
’ moremento de los medios de vida, sin multiplicar también el mismo tlem-
! poilos medios de muerte. c¢ asi, ‘todo lo demas que hos. afiade un POCo
. de Iacilidad {fisica, nos merma sjempre un poco de comochdad espirituali

utilidad al precio de un rebajamiento considerable..en el teno estético .
de nuestra vida urbana. Acaso no podemos escapar -nunca enteramente |
a esfa fatal vecindad de lo popular con lo vulgar.  Un bien que se divulga

- 'No es que yo celebie la ausencia de los tranvias como panacea urba- |

i | tra.nvla, es vastamente util; pere hemos tenido que pagar esa

. parece set, por necesidad, un bien que vulgariza, que hace mds vulgar

la :exlstencla, de todos. Pero en rigor, 1o que sucede es que nuestra civi-
. lizaeién no ha légrado atin pener lo mejor al servicio de los mas; ha
generalizade solamente ciertos sustitutivos broncos, como el {ranvia. EI
. dis en que todo el mundo pueda Ir en automévil, 1d vida tendrd para
todos un gesto mas noble, un tono més silenciose y fecundo. ‘No se vea,
pués, la nostalgia do una aristocracia vital antigua en esto que digo, sino
t-1a impaciencia de una aristocracia que hz} de venir, que.ya est& viniendo ...
1

me serfa rebalar permanentemente, ‘8 cualquier costo, el diapasén de
" esta cludad nuestra, frenética de voces y de ruidos. Los carros tendrfan
, que rodar sobre montajes exquisitamente lubricades. TLias becinas no so-
" narfan més que en casos de auténtica necesldad. ILos radios no podrian
extravasarse de clerta intimidad doméstica y discreta. Lios prégones ten-
drfan sus horas y ‘diapasones razonables Yas nifias’ prescindirisn de los
. pedales en sus ejercicics de pi'mo Redimiria a La Habana de esa noto-
riedad ya secular que tiene Ge ser la ciudad maés ruidosa del mundo, una
ciudad taladrada de mil ruidos incesantes, que obligan a las gentes, &
. su vez ‘a vociferar més que & hablar, y, pot consxguwnbe a no decir ‘més
‘ que cosas répldas y primarias

"‘Bl yo fuese algin dia municipe, lo primero de que habria de culdar-

RN



Pues equién poara ca!cular el terrible influjo que sobre la inteli-

gencia criolla han ejercido nuestros. ruidos babilénicos? Pio Baroja ha o

" observado que los pueblos meridionales suslen ser dados a la oratoria

por ia lmpunldnd con que pueden hablar en Ia calle a pulmén lleno. FEl -

clima. X‘IOS ha llenado a no.»otros de oradores, y. toda cultura cuBana estd

mﬂc&ouada, por el tono a'la, inﬁenclé'l oratorios Si Varona es uro de ;
3

* dores finos, ‘es porque logro ‘misteriosarnente evadir ese contagio .de To %

: nuestros pacos escritores ejemplares,;uny . de nuestros . Dmuislmos pensa-

tribuniclo. | ¥ Varona es’un hombre ‘que siempre hablé en voz baja.

"' Los ruidos urbanos le quitan urbanidad a la voz, al gesto, al pensa-

_ miento y hasta a la hechura de los espiritus. Le qultan suavidad, can-.

- dor, elegancia y sutileza asla vida. -Le priven d,e la fecunda comodidad

del silencio. ¢(Cémo es posible. pox ‘ajemplo, que-en dia de sorteo tenga -

la cabesa clara y el humor:ditfaRo un hombre a quien dos o tres expen-
dedores de billetes le estuvieron taladrando con nﬂmeros las sienes hasta

Fla madrugada de 1d noche anterior?

Nuestro pueblo“ p,;zdecq de muchas pﬁquenas cnfermedades Una de
ellas e el‘ruidq . En cadls’ ‘conﬂn de nuestra isla dﬂblera ponerse un

¢ i
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e sbboth, . T

que pregonan su mercancia con ex-

| qire circulen fuera de la ley, tan

\El‘Municipio inicia su campaina en la

capital contra los

imposible la 'vida de sus habitantes

ruidos que hacen

Han sido multados numerosos comerciantes y se continuara
la batida contra los particulares infractores.
se abren los pagos a toda el personal del Ayuntamiento

— e

El Departamento de Gobernaciéon
Municipal, segin nos informaron
ayer sus jefes los sefiores Heriberto
del Forto y Juan M. Fernindez, ha
{niciado ya su campafia represiva
contra los ruidos innecesarios que
no sélo hacen imposible la vida
tranquila dentro del perimetro ur-
banizado sino que desacreditan La .
Habana en e] extranjero, ya que en
ninguna parte del mundo hay una
capital tan cescandalosa» como. la
nuestra.

For lo pronto, han sido multados!
ya numerosos duefios de estableci-!
mlentos que atronaban el espacio
con radios y otros aparatos meca-
nicos y la represiéon llegard hasta
los particulares que, con una des-;
consideracién incalificable, molestan |
al préjimo de una manera u otra.
después de las once de la noche,
término prudente para toda expan-

| sidn corriente de cardcter soclal, !

Asimismo, la policia y los inspec-'
tores de Gobernaciéon Municipal pe-
nalizardn a los conductores de tran-.
vias, omnibus, automadviles y camio-
nes que produzcan estridencias in-
necesarias por medio de campani-
llas. fotutos de aire y que carezcan
de stlenciadores moflers en los <«es-
caves» de sus vehiculos.

También se incluiré en la batida

| 2 los expendedores de billetes de lo-

teria y otros vendedores ambulantes

ceso o a deshoras.
Al vencerse la matricula de Vende-
dores Ambulantes

Fn el entrante mes vencer el re-
cibo de contribucién del semestre
correspondiente de la matricula por
Venta de Ambulancia, cuyo tributo
serA renovado en Julio.

Con ese motivo, la Administracién
Municipal llama la atencién a los
interesados para que se dispongan
& renovar sus matriculas, pues por
medio de los Inspectores de Gober-
nacién Municipal se proceder® al
envio a los Focos de todos los carros

pronto como venzg e] plazo volun-
tario de costumbre,
Desde e! lunes comienzan los pagos
al personal
Mafiana lunes comenzardn los pa-

‘gos al personal de la Municipalidad, ||

segin informé el Contador, sefior
Armando Paz Larrabide, L

El lunes

Como la recaudacién por el cargo
de mas de $150.000.00 que estd al
cobro ha correspondido bastante
bien, se estima que toda la empleo-!
manfa podrd percibir sus haberes
antes del 10 de julip entrante.

El zeis de junio venceri el plazo

voluntario de Fineas Urbanas l

El préximo dfa seis vence el plazo,
voluntario fijado por la Alcaldfa a:
los propietarios de FPinras Urbanas|
para que efectien el pago de sus
contribuciones del Cuarto Trimestre
del actual ejercicio. .

Passdo ese dia, los Interesados
tendrén que abonar, con el importe
de sus recibos, el diez por ciento de
penalidad que sefiala la Ley. ‘
Nueva laboriosa sesion de la Junta‘

do Amillaramiento

Nuevamente la junta de Amillara-
miento Municipal, que estd secun-
dando con verdadera diligencia los
planes del sefior Alcalde, celebr6é una
laboriosa sesién, que duré varias ho-
ras y que resulté verdaderamente |
fructifera para los intereses genera-
les. '

Fresidi6 la misma, como de cos.—l
tumbre, e] Jefe de Impuestos. doctor
Antonio Lancis, secundado por to-
dos los sefiores asesores y por el Se-
cretario, sefior Tirso Diaz,

Entre varios centenares, se resol-
vieron noventa vy ocho expedientes
de la mayor importancia, por asun-
tos varlos, altas, rectificaciones de
errores causados por virtud de de-
talles  no consignados en las Decla-

raciones Juradas suscritas por los
propietarios.
Recursos y rectificaciones de rentas

urbanas

Fieron resueltos estos recursos: el
de la finca marcada con la placa
14952, de 1a calle de Enna esquina
a Victoriano de la Llama, que se re-
solvié dandole de baja a partir del
primer trimestre del 34-35, por en-
‘,contrarse completamente demolida y
pendienfe de acuerdo desde el afio
1929; calle Qeste sin numero, entre
. Legueruela y Gertrudis, de Francisco
| Mesa, se desestimé la renta declara-
!da por su propietario de $25.00 y se
!le impuso dada su capacidad super-
ficial y clase de construccién, la
irenta de $30.00 a partir del primer
,trimestre del 36-37.

De la calle Prensa 1, de Nicanor

enéndez. se declaré con_jugar 1a
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Se hara ~mun(iwj la

campaija contiralos

ruido nnecesarlos
t,_,c__

ﬁ_ Liga de las Nacnones ha -

3¢ de discutir este asunto, asi
22 como la higiene de la casa

qTTT -

Los Servicios de Informaci6n de la
Sociedad de las Naciones dan cuenta
de que los Gobiernos y las autorida-7]
des sanitarias- ‘ponen cada dfa mas {
. atencién en las cuestiones ‘de la hae {
<y ., . bitaciébn. La Organizaciébn de Higie-

ne llevé a cabo una encuesta interna-
e . C o . i : ‘ctonal sobre la materia y. ésta sey
’ proseguirg de conformidad, con el nue-ﬁ

‘vo programa trienal, La higiene mo-~

derna, de. Ja ‘habitaci6n deberia basarse 4

en un analisis cientffico de los nu-

merosos factores que influyen en el 4

confort, la aptitud de las reclentes]
- adquisiciones de la fisica, la quimica*]

y la fisiologia, se trata en consecuen-
oL cia de definir las necesidades del .
. ‘lhombre respecto a cada uno dé estos 4

- factores: movimiento, temperatura,
humedad del aire, luminosidad, mgg‘
ete. Después habri que elegir 10s mé-
todos de medidas simples y exactas
aplicables no solamente en el labo-
. I’ r ratorio, sino en el terreno; finalmen-
PR R K K S te habrd que recomendar 10s proce-
h oL -]d‘mientos de reconstruccién, calefac-

s ci6n, ventilacién y alumbrado econé-
micos y satisfactorios a las exigen~
cias del organismo.

En sun 6Gltima reunién el Comité |
decidié convocar en 1937 a la Comi- ]
sion de Ja Habitacién v consuliar a los
grupos de ecpecialistas sobre los pro-+
. . - blemas siguientes: higiene de las con- 4«
. o diciones del ambiente, alumbrado vy’

o lucha eontra el ruido, Ademas -de es- |
tos problemas técnicos, el programa 3
de estudio de la Comisién comprende ]
- ... |los aspectos administrativos y legise |
% . lativos de la higiene de la habitacién, 1
principalmente la organizacién de la.
inspecci6én de las habitaciones: tam-'
e bién se extiende a la organizacién

: nacional, urbana y rural. En conse-
cuencia sera  necesario, siguiendo el
camino que el Comité de Higiene sex
. ' ha trazado y una vez preparado el
: terreno por las diversas comisiones
nacionales, consultar & otros grupos J
de especialistas sobre la densidad de
la poblacién, espacios libres, jardines,
:parques, terrenos de juego, deporte,
playas, lucha contra el humo y la

jcontaminaci6n del aire medidas de "

- .- : +aprovisionamiento en agua, trata-’
miento de las basuras, La ejecucifn
integral de este programa oOcupari |
por lo menos toda la duracién del
mandato del Comité de Higiene. Los
estudios realizados bajo los auspi-
cios de la Organizacién de Higiene
. han demostrado gue el problema de la
. habitacién no es puramente sanitario,
- N o social e higiénico, financiero o ar-
- . . -quitectural, sino que deberi ser con-

L siderado simultdneamente bajo todos

estos aspectos. La tiltima Asamblea,
proposiclén de la delegaci6n sueca,

YN

para poder considerar los diversos as-
pectos del problema. En consecuencia,
la, Asamblea rog6é al Consejo que pi-..
dtera al Comité Econémico, a1l Co-:
B T mité de Higiene y a la Oficina Inter-.
E . . nacional del Trabajo, que instituyan:
R - - e una colaboracién apropiada para pre- -
sentar un informe de conjunto a la |
DR . . ~ | préxima Asamblea ordinaria.

'

i . estimé que serfa preferible extender 4
e ) . el alcance de los estudios emprendidos
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Hacia una urbe menos clamorosa T

. )
EL Alcalde Munieipal ha decidi-.

do exigir determinados requi-
sitos a los autom6viles anunciado-
Tes dotados de equipo de .radio, tipo
de prcpaganda vistosa y ruidosa
que ha alcanzado Gltimamente cier-
ta boga.

La regiamentacion dictada tiende
& evitar los ruidcs excesivos e in-
necesarios y a procurar que ese
vehiculo de «réclame» no resulte
incompatible con el ornato de una
ciudad de I8 importancia de la
Habana. Nadie podré discutir, por
tanto, la oportunidad y excelencia
de esta medida,

Entre los requisitos sefialados fi-
guran dos que conviene subrayar.
En primer término, no podran’ los
automéviles anunciadores circuiar
por las calles de la ciudad mas que
durante las horas comprendidas
entre las 3 y las 6 de la tarde. Son
ésas las horas en que el trafago
callejero es mayor y, por consi-
guiente, se nota menos esa forma
de proraganda vocinglera. Por la
manana es muy justo que se_pro-
hiba su trénsito, Esos automéviles
recorren, por 1o general, las calles
més centricas de 1a urbe. En ellas

. estén instalados numerosos hoteles.
Es provbable que los mas de sus
huéspedes, sobre todo si son turis-

permanezcan en sus habita-
clones hasta muy avanzada la ma-
fiana. Serfa upna maydscula des-
consideracion duplicar a esas horas
los ruidos ya excssivos de nuestra

. capital con la algarabia de los au-

toméviles parlantes, Lo mismo ca-
be decir del resto del dia, a partir
de las 6 de la tarde, hora en que
poco més o menos la gran maorea
de la ciudad comienza su reflujo.
El otro requisito es que dichos
vehiculos anunciadores no podran
estacionarse en ninguna parte de
la etudad, para perifonear sus pro-
pagandas. Han de hacerlas sobre
la marchz. O de otro modo: sin
darle «serenata» & ningun vecino
en particular, Prohibicién mo me-
nos razonable. Si habfa quiencs se
quejaban de aquellos tipicos orga-
nillos que antes recorrian nuestra
ciudad, ;cé6mo no protestar contra
estos automéviles vociferantes, que
no tienen ni la gracia i la discre-
cion ni 1a tipicidad de aquéllos?
Cuanto tienda a evitar que La
Habans sea una urbe més ruidosa

; 1 A
de lo que 1o es en la actualidad,
tendrd siempre nuestro aplauso.
Por lo general, todas las ciudades
tropicales viven en una pereane y
sonora extraversién. Esta es —mala
0 buena— una de sus caracterisg
ticas. Pero hay que reconocsr que
La Habana ha superado, en ese as-
pecto, tedos los niveles. Es dificil
encontrar una poblacién donde el
énimo de «meter bulla» esté tam
generalizado como en la nuestra.

Mucho se ha hablado de orga-
nizar batidas contra los ruidos in-
necesarios; pero se ha adelantado
hasta ahora muy poco en esa sen-
sata direccion. Todavia hay veci-
nos que, a cualquier hora dcl dia
0 de la noche, hacen funcionar su
radio en forma francamente es-

- truendosa. Todavia Ja comFebencia

de los clixones es una realidad co-
tidiana en nuestras ‘calles, sobre
todo cuando el transito se pareliza
y la impaciencia de los -mdrivers»
no halla mejor manera
festarse que asordando a los ‘pesa-
jeros y transetntes. Todavia los
vendedores ambulaates rivalizan en
el empefio de pregonar su mercan-
cla, proclamando a grito pelado
desde la suculencia de tal o cual
vianda haste el afortunado termi-
nal de un billete de loteria. Todavia
las mal ajustadas paralelas del
tranvia dan lugar, en las bifur-
ceciones, a horrisonos chirridos que
le alteran los nervios al transetnte
mas flemdtico. Y asi todo en nues-
tra ciudad tiene su maners ruidosa
de producirse, su forma inecisiva de
manifestar una desorbitada presen-
cia,

Por comodidad, por buen gusto,
por el equilibrio de nuestro siste-
ma. nervioso, debjera hacerse algo
efectivo para que La Habana fuese
una ciudad un poco menos clamo-
rosa.- No pedimos una urbe sose-
gada, tranquila, porque comprende-
mos que ello es imposible, Pero un
poco menos de estruendo lo agra-
decerian mucho los oidos y los ner-
vios propios y extrafios,

No debe, pues, circunscribirse la
oportuna intervencién del Alealde a
los autesy6viles anunciadores, Tam-

bién los otros meten su ruido, a °

besar de no tener que anunciar
nada. Generalicese 1a medida y los

vecinos de La Habana nos ahorra- !

remos no pocas jaguecas,

e mani- !
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EDITORIALES,. . .

Ruidos Torturantes

' XISTE, como se sabe, un de-
§ creto que regula los ruidos en
la ciudad y que trata de librar a

-7i la Habana de uno de sus defectos

f=]

. mis graves, Pero, ademads

de que
no se cumple, tampoco esti regla-
mentado, por lo que nos encontra-
mos, en las mismas condiciones an-
teriores, A mayor abundamicnto,
.cuando un choéfer se distancia de
st maquina, siempre aparece una
Ppersona piadosa que toca el glaxon
con el maximo de intensidad du-

* rante cinco. diez interminables mi-

nutos. Hace pensar esto en la po-
ca uatencion que se presta a esa me-
dida y también en que, ¢omo se sa-
be, las disposiciones oficiales casi
nunca las cumplen aquellos que es-
tan obligados por sus cargos a pres
tarles acatamiento., Ahora, por suer
te, se trata de abordar ese proble-

33 con mas justo criterio de Ia rea-
tljgad, no tomando con demasiada
¢riedad Ia prohibicioén, pero si ate-
ndo el caudal de estridencias de
fotutos, -

#Un funcionario municipal al que
ng enfurecen los pregones calleje-
rc: que soporta el martirio de los
raﬁlios a toda voz:; que no clama
co:htra esos aparatos de tortura, que
se: consienten en algunos carroma-
tc-;‘para anunciar productos, etc.
hzi propuesto al alcalde dos cosas:

1a{ primera, establecer reglas defi-
nidas para atenuar o suprimir los
ruidos, y, después, otligar a que los
automoviles de alquiler usen fotutos
ée sonidos moderados, pues.o que
en la ciudad no necesitan hacerse

o.r a media legua de distancia, si-
no a sélo media cuadra. Y consegui-
ra o no la innovacion que se propo-
ne, pero es indudable que enfoca el
asunto con rare tine, sicmpre que
no se trate de imponer una marca
determinada. Porque lo cierto es
que la Habana resulta insoportable
por el ruido. Todo el mundo grita,
escandaliza, alborota y las pobres
Ordenanzas Municipales, avergon-
zadas, parecen cemo sl temieran
que alguien supiera lo que deter-
minan en materia de ruidos y pre-
gones,

Es necesario poner coto al exce-
so de pregones y ruidos, ya les pro-
duzcan los automdaviles o los im-
placables radios. De todos los ven-
dedores que recorren las calles sélo
pucde aceptarse el anuncio de dos:

el de la campanilla de los helade- |
ros y el del manicero que toca el ’

trizdngulo en algunos barrios de la .

citdad, anunciando su paso. Vende-
dores de billetes, de frutas, de fru-
tos menecres, de tamales, etc, moles-
tan con su griteria y se hacen fran-

camente insoportabies cuando se

sitilan en un sitio determinado y no
lo abandonan. Los carros anuncia-

dores son abeminables, Y los gla- .

xcns que torturan aun a las per-
sonas de mervios mas tranquilos

constituyess un motivo de panico.

sTrata el Municipio realmente de |

remediar esos males? El pueblo se
lo agradeceria con tanto entusiasmo

como si reselvicra el problema de la

falta de agua.

2
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(Puede Dormir
Usted Bajo la Jaula
de un Sinsonte?

. g

(Por Félix Curi) /

: . SR
J E ha levanti:go usted alguna vez
i & medianoche, desesperado por
el insomnio, clamando por una esco-
peta para matar a un sinsonte. que
no lo deja dormir con su canto? Si
no quiere sentirse con semejante de-
seo, cuide de que su vecino no com-

pre jamés un animalito de esa espe-|

cleb. 0, por lo menos que no cuelgue
su“jaula en el balcén, si es que lo
tiene ya.

Los sinsontes son indudablemente

las aves que mdas nhos cautivan conj

 sus trinos. En los campos de Cuba y
en nuestra Capital existen en abun-
dancia. Pero en la Habana no son
ellos precisamente los que trinan,
sino los ciudadanos pacificos que no
pueden dormir por obra y gracia de
los vecinos inconscientes :que no tie-
nen lag precauciéon de taparles la jau-
la con un'pafio al anochecer.

Las autoridades municipales han
iniciado en repetidas ocasiones va-
rias campafias contra los ruidos in-
necesarios sin preocuparse en ningun
momento del que producen los sin-
sontes y los canarios en horas de la
madrugada. ¢Por qué? ¢Acaso los
ruidos a esas horas no son tan mo-
lestos como de dia, si no més? La
Habana es una ciudad de sinsontes.
En las zonas comprendidas entre
Reina, Aguila, Monte y Belascosin;
Neptuno, Infanta, Belascoain y Car-
los Tercero, y otras més, existen un
sinsonte a cada cinco o seis cuadras
de distancia por término medio, que
todas las noches lanza su canto pa-
raddjicamente bello y encantador,

desesperante y odioso, poniéndole los}

nervios de punta al infeliz mortal que
tuvo la desgracia de nacer con un
suefio ligero. A veces estos pajaros
de la familia de los turdidos que
tanto se complacen en aturdirnos con
sus canciones imitativas, cambian
impresiones a distancia, iniclando un
concierto de flauta y clarinete. Con
cinco cuadras de separacién por me-
dio las conversaciones parecen impo-
sibles a quienes no lo han compro-
bado personalmente. En el silencio de
la madrugada, cuando la ciudad des-
cansa entregada a un suefip repara-
dor, el canto de un sinsonte puede
ofrse claramente a mds de quinien-
tos metros, De las doce a. m. en ade-
lante, hasta las cinco comienzan a
decirse los chismes del dia entre si.
Esto no es lo peor. Si los que sostie-
_nen el didlogo son de un mismo sexo,
"1os chillidos (si, ¢por qué no llamarles
"chillidos?) duran dos o tres horas

- - = hasta que les sobreviene el cansancio.

"the mocking bird (el pajaro burlén).

Pero si son de distinto sexo, ‘puede
usted dar por seguro que ng termi-
naran hasta que surjan las primeras
claridades del alba.

No son siempre los sinsontes quie-
nes més molestan. sino los trovadores
que deambulan por las calles de la
ciudad a altas horas de la noche con|
sus guitarras bajo el brazo, Apenas
llegan bajo la jaula de un turdido,| -
quedan maravillados de los sonidos|.
jue emite, y empiezan a chiflarles]”
canciones populares para que las re-
pitan., Algunos pajaros han apren-
dido un troco de Mamé Inés, Maria
la O. un tango cualquiera o el Himno
Nacional, oyéndolg a estos mengua-
dos guitarristas,

Cuando la casualidad reune a va-
rios sinsontes y tres o cuatro guita-
rristas, la algarabia se hace entonces
insoportabl¢. Estos chiflan ¥y aqué-
1los responden como si se entendie-
ran,

Los americanos llaman al sinsonte

En verdad, el nombre de pajaro bur-
16n les cuadra mejor ques el que le
damos en Cuba. Ya es hora de que
cescn de burlarse de los habaneros.
A diarfo se reciben denuncias en las
estaciones de policia contra los pro-
pictarios que dejan las jaulas en los
balcones. .

El Bando de Piedad debia tomar
carta en este asunto, si no por nos-
otros, al menos por esos animalitos
que tanto daino hacen y RECIBEN
injustamente. Un sinsonte en el bal-
cén o el portal de una casa, des-
lumbrado por los rayos de un farol,
no puede dormir. La luz es tan fuer-
te que se filtra a través de sus par-
pados hiriendo sus pupilas. Esto le
impide conciliar el suefio. El ave es
scmetida asi por ignorancia o desidia|
a una tortura cruel. no menos ho-
rrible que la que sufren por caram-
bola los tranquilos moradores de esta|
alegre y despreocupada ciudad de’
San Cristébal de !a Habana. I

Es preciso que las autoridades so-
lucionen un problzma que tanto re-
dunda en perjuicio de la salud pu-
blica, dictando las medidas perti-
nentes. Los que tienen el suefio ligero,
los jue padecen de insomnio, los que
ng tienen el suefio ligero ni padecen
de insomnio, claman por que se retire
a los sinsontes de los balcones des-
pués de la puesta del sol.

La Habana, que es una ciudad per-
turbada por tantos ruidos innecesa-
rios durante el dia, tiene derecho a
dormir en paz por la noche. Hasta
en los manicomios reina el silencio al
obscurecer, y la Habana no es menos
que un mahicomio.,
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" Una Ciudad

[

Escandalosamente
Ruidosa

* %k %

(Por José Caminero)
% % %

i ACE unas noches, Mr. Harold
English, quien en compafiia de
‘su esposa visitaba la Habana, y a'
quienes tuve el placer de atender
durante su breve estancia en esta
capital, me decfa en la terriza del
Casino Espainol, cuyo edificio visi-
t{bamos:

«Havana is naturally beautiful and:

* unnaturally noisy»—La Habana es

naturalmente hermosa y desasirosa-
" mente ruidosa—. Y me contaba co-
mo la noche anterfor no habfan po-,
dido pegar los ojos, él ni su esposa.
debido a que continuamente los so-
bresaltaban los chillidos de los cla-
xons automovilisticos en mitad ce
la noche.

Mr. English, claré estd, no me
decfa nada nuevo. Yo, para podsf

darme lejos del cascc de la ciudad?

Posiblemente con la sola excepcion
de Ciudad México, la Habana es la
ciudad méds escandalosamente ruido-
sa del mundo.

Cuando no es un vendedor de bi-
lletes que a las 4 a. m. pregona en
una esquina, donde se estaciona, el
4444, «que mafana se juegar» es el
continuo sonar de las bocinas de los
vehfculos que, con estridencia que
crispa los nervios. deja oir su ruido
ensordecedor, sin compasién para el
que tiene que trabajar y ansia el
descanso nocturno para reparar Sus

't fuerzas.

El mal perdura, & pesar de las
iniciativas que se han producido pa-
ra evitarlo. Una y otra vez se ha

1 llamado la atencién de las autori-

dades acerca de él. 8¢ han comenza-
do las gestiones y estas han pasado,
en breve, a mejor vida.

Hace algunos afios, en New York,
el que escribe, acompaiiado de los
sefiores Paco Villapol y Alberto 7ila,
se retiraba de madrugada camino
del hotel. Ibamos los tres tarareando
una cancién criolla, en tono menor.

descansar de noche, ;no tuve que mu. .

policia quien, cortésmente, nos infor-

mé que si querfamos llegar a nues-
tro destino con la cabeza sana, de-g

biamos marchar en silencio.

De més estd decir que en el resto

de la ruta nos hablamos al oifo.
Yo no pretendo igual cortesfa de
nuestros beneméritos guardadores del
orden, pero, por 10 menos, veria con
gusto que el Municipio, a quien com-
pete velar por la tranquilidad de
los vecinos desarrolle un plan para

que los habaneros (yo entre ellos) |

puedan dormir tranquilos y que los
turistas que tratamos de atraer no
se vayan de aqui repitiendo la frase
de Mr. English. La propaganda ne-
gativa de los gque se ven privados
de un suefio reparador durante su es-

tancia en la Habana, no es cierta-| .

mente la mejor atracciéon que se les
puede ofrecer. Los hoteles que estan

enclavados en el perimetro citadino)

mejorardn sus nhegocios, y nos des-
hacemos de la reputacién de ser, con
la excepcién posible de Ciudad Mé-

gico, «la ciudad méas escandalosa-}
mente ruidosa que existe en el

mundo»,

De detras de una columna salié un

1
.
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SILENCIADOR
PARA LOS RADIOS
EN ESTA CAPITAL

Deésde hoy mismo, el Departamento
de Gobernacion Municipal, segiun se
nos informeé, iniciard wumna aecion
enérgica en cumplimiento del Decre-
to niimero 303, que prohibe los rui-
dos innecesarios en la ciudad.

Partiicularmente. los inspectores
procederan a multar a todos los in-

aparatos de radio, a cualquier hora,
con un volumen que traslade a: ve-
cino préxime la trasmision corres-
pondiente. '

Esta batida contra el abuso del ra-
dio sera imitada muy pronto en Ma-
rianao, donde el Alcalde recibe muy
a menndo guejas por esa caunsa del
vecindario de los repartos La Sierra
y Almendares,

quilinos que hagan funcionar sus;




Campana Contra el Ruido Inutil

OS rotarios fueron los ultimos

. que llamaron la aténcion sobre
los muchos ruides initiles de 1a
Habana. Con tal motivo se cayé en
la cuenta de que habia un decreto,
el niimero 303, que los prohibia, Y
el departamento de Gobernacion
Municipal circulé las ordenes opor-
tunas para poner coto a ciertas re-
cepciones domsésticas de radio que
resultan atentatorias a] sosiego pu-
blico. En lo adelante habra que cul-
tivar la radioaficion ¢ radiomania
con cierto limite. Y si la pragmatica
es obedecida habra ganado algo la
ciudad. De sobra se sabe que el
frenesi radiéfilo de muchos ciuda-
danos era el causante de una mul-
tiplicidad de ruidos harto enojosos.
Perc el mal no se habra curado
solo con ese acuerdo. La receta es
para aliviar algoe al enfermo, ne
para curarle, Ademas de los radio-
fanaticos hay mucha gente qu-»
contribuye a que la capital sea ec-
trepitosa. Sobran los conductores
de vehiculos que derrochan la sono-
ridad de sus bocinas, Abundan los
pregoneros que se excéden en el
anuncio de sus mercancias. A la
postre, debe exiotir una minoria
muy escasa de personas que se con-
sideran exoneradas del cargo de

ruidosidad. A los mas les corres-
ponde gran parte de culpa. Cuando
menos por hablar a voces, Entre
nosotros hasta las intimidades se
refieren a gritos.

Y ese problema del ruide inutil
y molesto no tendri soluciéon cabal
hasta que no se comprenda por el
pueblo que es a él al que corres-
ponde dejarlo resuelto. Admitamos
que en lo sucesivo la radiomania
entrari en un periodo de prudencia,
por beneficioso plausbile. Pero que
el resto de la ciudadania Se apreste
a la cooperacion en los otros aspec-
tos de este asunto. Urge por eso
que se haga un catilogo de ruidos
Dicho sea en favor de los que mas
estrépitos ocasionan a la totalidad
les caracteriza y disculpa su igno-
rancia. Desconocen que son excesi-
vamente ruidoses.

Por algo se empieza., Les ha to-
cado en suerte mostrarse conside-
rados con los vecinog de la urbe a
los radioaficionados. Ojali que el
ejemple de *u prudencia y discre-
sion mueva a los demas a imitar-
1os. En ese caso venturoso un dia
vendra en que Ja Habana sea una
gran urbe en el que el estrépito
multiple y continuo no enferme los
nervies de sus moradores,

(/e ol
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La Ciudad dé'tos Ruidos

=1 TEMA ES viejo, pero intere-
| sZnte: 105 ruiacs .nuiiles de
v.vz, Habana exccsivamente sonora,
i.0s rotarios, en su ultimo almuer~
20, le abordalvn con cierta vivaci-
dad. El tropical es exabero, no cabe
ia menor duda, Habla a gritos y fo-
menta todos los estrépitos. Ciudad,
la nuestra, de putitas y ventanas
siempie abierias—ej clima no tolera
+ tapujos ni ampara misterios—cada
casa arroja a la via publica mail-
«  liples sonorigades: la ae la voz hu-
mana, siempre en tono brillante,
r la de las diversas actividades de
una urbe entusiat(icamente pro-
gresista. Pero como si estn fuera
poco, la cajle tiene multiples rui-
dos propios. El pregon estridente
del vendedor afznado de continue,
parcue nadie peérmanezca sordo al
anuncio de su mercancia, El babdli-
co alboroto de i» ciudadania fgue
transita y que rcambia ‘sus impre-
sicnes en alta voz. Los vocinazos de
los cenducteres de 2utes, que al
par gue prévienen al peatén, afir-
man su dereche a la via libre. La
enumeraeion aritmética de los ex-
rendedores de billetes. FEteétera,
etcitera, A tndos estos estrépitos
hay que unir el medernisimo de la
radicmsnia, que se ha aduefado de
casi teda la pohlacién v que sus-
ti‘uye, en Ia mayoria de los casos,
al de los pianos hogzarefios donde
anies Jas nifag huscakan en el te-
clzdo el ergafiosn camino de la ce-
letrifdad difi~i" y remota,
Natnralmente cnardo se habla
de ~vitar los ruidos hahaneros. se
alrde a las ridos initiles contra
Jos r~nales existe una lexisleeion
munirine]l piv hier intercionzda,
pero muy roco atendida. Pergue lo
primere ou~ hay qu~ hiacer para
arli~avla, eg confeccionar un ca-

-— -3

Filandia es el tinico pais que su-
- prime todos los ruidos innecesarios
en las cal'es. Taa ley impone silen-
cio a las bocinas de los automéviles,
lag campanilals do los tranvias, los
pitos de 108 policias de transito, los
6rganos de mano, 'a algarabja de
los vendedoes smbulantes, los ven-
drdores de periédicos y . los orado-
res callejeros. Reina uma calma
completa adn en el centro comer-
i efal de Heisingfords.

—

—_

talogo de ruidos, divididos éstos en
NEsesarics e inn€ccsarios, A fe que
ia divitiyn resuiid, en veraau, em-
presa dificil que reguiere un es-
1udio cabalisinie, Porgue no se le
puctae acusar de producir un ruido
indtil al vendedor que pregona el
articulo que ha sdacaao a vender a
la calie, perque argiiiia que de la
potencia de su drgano vocal depen-

de Ia mejor propaganda de su mer-
cancia y de esta se deriva el ma-
yor progrese de su negocio. Posi-
bilemcnte el ciudadano al que se
tilde de demasiado expansive en sus

diilogos callejeros, objetara que si -

habia alto es porque su concepto
de la franqueza y la sinceridad, es
lo que le mueve a prescindir de
ciertos recatos ue a él se le an-
tojan incompatibies con su modg de
ser abier{o y cordial. Def mismo
mode dird el chofer, al que 'se mo-
teje de anunciar con exceso Su
transito, que le anima en el pro-
posito un deseo tan humanitario
camo prudent: de no hacer victima
a ninguno de las ruedas de su co-
che. Y hay que aguardar que el
radiofanatico al que se le eche ¢n
cara la sonoridad de su receptor,
arguya que el amor al arte es un
sentimiento que la honra a ¢l al par
que a la gociedad que lo alienta.

. Queda sentado, pues, que la cla-
sificacién del ruido inatil es em-
presa asaz dificultosa que, en todo
momento, dar? ocasién a polémicas
ruidosas. Esto. aceptado, convenga-
mos que si lo gue nos proponemos
es evitar los ruidos, debemos em-
pezar por el ahorro de esas polémi-
cas. Por mucho que cavilamos salo
consesuimos, en la economiz de los

rnidos propusnar la de los del-ates, '

No habremos ganado mucho cier-

tamente, pero z2lgo es algo. l

/

Se Quejan Vecinos

radiofénico que produce
wnsoportable: para

enfermado por el mismo..

que los prohibe.

i

Numerosos vecinos de la casa Amis
tad ndmeros 148 vy 150 han formu--; .
lado sus quejas ante el Alcalde. por-
que en la azotea se ha cegnstruido
un dspartamento de madera 'y se-ha
colocado en el’ mismo un a

rato

up~ cuaido

vida, a tal ex-
tremo que varles inquilings se han

lican al

Alcalde. que vista la legisldcién so-
bre la represion de los ruidos. ss
multe a los infractores del Decreto .

i/
if

1.

por los Ruidos |
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; Tuido excesivo (estrl o
adéciado para ejexcfclo y para jue-|

SENALA
2 sanidad deE. U,

el fundamento de!

s

Medidas higiénicas que deberan
mantener los Jefes locales de

En los Estados Unidos estd ha-
ciéndose una vigorosa campafia en
defensa de }a salud, tratando por
todos los medios de que los ciudada-
nos disfruten de las maximas ga-
rantias en esta materia.

Y para que log resultados sean
mas efectivos, la accién, que antes

la salud del pueblo’

tenia caracter oficial, est& tomando
ahora aspecto particular, de modo
que todos se Interesen en ella.

De esta obra se ha encargado la Co-:
mision de Higiene de la Vivienda,
organismo anexo a la Asociacion
Americana de Salud Publica, El mé-
todo que utiliza es muy  practico:
consiste en indicar a todos los que
gustan de eslas cosas qué requisitos
son indispensables en la vivienda ¥y
para mantener
salud.

Son 30 los consejos que se dan
a los ciudadanos, claros, sencillos y
realizables. Tan utiles y de caracter
general que se pueden emplear en
Cuba sin la menor dificultad, y, po-
siblemente, con mejores resultados
que en Norteamérica a causa, pre-
cisamente, de que agui los maies son
mas intensos.

He aqui esas advertencias:

1 y 2—Ambiente término que im-
pida excesiva y permita adecuada
pérdida de calor del organismo. 3.—
Atmésfera de pureza quimica razo-
nable. 4 —Iluminacion adecuada, evi-
tando el deslumbramiento excesivo,
durante el dia. 5-—Entrada directa
de la luz solar. 6.—Iluminacién arti-
ficia] adecuada, evitando el deslum-
bramiento. 7.—Prgteccion_contra el
"8 —FRspacio

go de nifos. y—Recato adecuado pa-
ra el individuo. 10.—Medios de lle-
var una vida familiar normal. 11.—
Medios de llevar una vida comunal
normal. 12 —Ejecucidon de las tareas
del hogar sin excesiva fatiga fisica
y mental. 13.—~Medios para mantener
la limpieza de la vivienda y de la
persona. 14.—Medios para obtener
razonable satisfaccion estética en el
hegar y sus alrededores. 15.—Concor-
dancia con las normas sociales de la
localidad. 16.—Abasto de agua sani-
taria en la vivienda. 17.—Proteccién
del abasto des agua contra la conta-
minacién dentro de la vivienda. 18.—

en buen estado Ia‘

Medios de aseo que disminuyan el
peligro de trasmitir enfermedades.
19.--Proteccion del interior contra la’

contamlnacmx} ae aguas negras.
20.—Evitar condiciones insalubles
cerca de la vivienda. 21.—Elimina-
cién de sabandijas que puedan tras-
initir enfermedades. 22.—Medios pa-
ra evitar la descomposiciéon de la le-
lche y alimentbs. 23.—Espacio sufi-
ciente en los dormitorios para mer-

= mar el peligro de infeccion por con-
‘{agio. 24.—Empleo de materiales y
meétodos de construccion que mer-|"
men el peligro de accidentes por de-}.

rrumbe de cualquier parte de la vi-
vienda. 25.—Eliminacion de las con-

diciones que puedan provocar o pro-{

pagar incendios. 26—Medios ade-
cuados de escape en casos de incen-
dio.” 27, 28 y 29.—Proteccion contra el
peligro de choque o quemaduras
eléctricas, el.envepenamiento por gas,

Sanidad, contenidas en 30 puntos| ¥ 125 caidas y otras lesiones meca-

nicas. 30.—Proteccion del vecinda-
rio contra los peligros del trafico
automovilistico.

Las autoridades sanitarias ameri-
canas entienden que con una cam-
pafia de divulgacién de estas reglas y
su aplicacién practica, los Jefes Lo-
cales de Sanidad pueden hacerle un
gran beneficio a las poblaciones y
propender al més elevado indice hi-
giénico del pais.

e

134



~ CIA. LEDO-ROJAS, S. A. san Lazamo 261
) AGENTES EXCLUSIVOS PARA CUBA DE TELEF. U-1777
SEIBERLING RUBBER CO., AKRON, OHIO HABANA
Y s
1 38

. ey PULLMAN CHEMICAL CO., CAMDEN, N. J.
““Seiberling

La arist6crata de las gomas Habana, Julio 30 de 1938.

Sr. Curioso Parlanchin.-
Revista "Carteles” .
Habang .- ~

Muy seilor nuestro:

Le ruego deje a un lado cualguler
interes de publicidad en estas lineas y vea en ellas
solo el reflejo de unos pobres ciudadanos oue aca-
bardn por enloquecer con los "ruidos"™ que padece-

( mos en estas oficinas.-
“Pull vy Leemos hace mucho tiempo sus arti-
ullman culos y ninguno hemos elogiado mus que su nohle
56 productos para automoéviles: campaila en contra de los ruldos innecesarios quse
hacen de nuestra capital, la mas ruidosa del mun-
GRASAS, do.-
ACEITES,
CERAS, Si desea pasar un rato agradable
PULIMENTOS, pase por esta su casa a cualjuier hora desnues de
ETC. las tres de la tarde y podrd comprobar, como un

| pargue de diversiones que tenemcs justamente en
jnuestro frente, a clencia y permiso de nuestras
autoridades, "toca" incansablemente y con el mayor
+tono gue puede obtener de sus innumeros alto-par-
lantes, toda la musica que puede captar en sus apa-
|ratos de radio, uniendo esta sinfonia al escandalo
{de onnibus, tranvias y, para“completar, griteria
de una serie de cotorras oue posee.-

Con toda seguridad, ganard fuerzas
para continuar su campaifia, por lo cual le ocuedaria-
mcs altamente agradecidos.-

{
‘ Seguramente, Ud. nos indicard que
|demos nuestras cuejas a las autoridades competentes...
pero, no nos hacen caso,-

4

|
! Nuedamos d{ atte.




RUIDOS DE LA HABANA ?/Z‘f;/%?

NTRE los planes que de antiguo acarxcia
!E la Corporacion Nacional de Turismo figu-
ra en lugar prominente el de realizar una
abor de educacién turistica del pueblo de Cu-

ba. Es una idea genial que viene a completar}
en el orden moral y psicolégicc lo que pueda|
hacerse en lo material y sustaitivo para pre-j

sentar al turista un perfecto cuadro de belleza
¥ buena acogida.

A ese fin Jos altos funcionarios de nuestro
maximo organismo turistico iniciaron ha tiem-
po una encuesta que ha dado magnificos resul-
tados piicticos., Cads turista al tiempo de em-
barcar de regreso a sus lares recibié un cues-
tionario donde se le instaba cordialmente a de-
clarar qué cosas le habian agradado en Cuba
y qué otras 12 desagradaban., La peticién for-

mulada en términos corteses, como un ruego 5|
gue coo,eraran con nosotros en la tarea de me-|
jurar el pais desde el punto de vista del turis-f:

mo, encotr6 en cada viajero interrogado un es-
pontaneo y generoso colaborador.

De esta manera al escrutar las respuestas
clasificandolas de acuerdo con lo que en ellas
se sugeria, la Corporacién Nacional del Turis-
mo logré captar detalles de alto interés para
corregir defectos y perfeccionar, estimulédndo-
les, aquellos otros dngulos de Cuba pintoresca,
tipica y folkldrica que el turista celebra en
unanime elogio.

El contéo de respuestas arrojé un gran
total en contra de una caracteristica desfavo-
rable 'de nuestra urbe: el excesivo ruido, Los
visitantes extranjeros quejandose en clamoroso

coro de las molestias que los ruidos urbanos dej
San Cristébal de La Habana producen a cuan-j

tas personas llegan a su $eno procedentes de
otros centros urbanos mis populosos perc tam-
bién mas silenciosos.

Henw.os sufrido, dijeron muchos de los inte-}
rrogados, el “insomnio de La Habana”, terri-|

ble mal causado por los claxons de los auto-

moviles, el campanillazo de los tranvias eléc-|

tricos y los gritos de los vendedores ambulantes
que hasta altas horas de la noche atruenan e:
espacio con el mondtono canturreo, pregonero
de las excelencias que detallan y de la hete-
rogénea variedad de cosas que ofrecen, desde
tamales calientes hasta billetes de Loteria.
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Harian bien ustedes, dijeron otros, en pro-
curar que La Habana fuera un poco mas quie’
ta, menos estridente, mas acorde, en fin, con
la aspiracién de hacer de tan bella ciudad e
mejor centro de turismo de América.

Y estas sugerencias generosas, hechas por
quienes iuéron invitados a comunicar sus im-
presiones de viajeros, fueron cuidadosamente
anotadas por la Corporacién Nacional de Tu-
rismo en un esfuerzo por subsanar errores y lle-
gar a impartir a Cuba a través de una pacien-

te labor educacional en materia turistica, el

caracter acogedor, cortés y consecuente que es
proverbial en naciones donde el turismo cons-
tituye preocupacién y esmero de los gobiernos
y de los ciudadanos prestos siempre a contri-

buir decididamente a cuanto sign}fiqu‘e acre-|

centar los prestigios y la buena reputacién del
pais ante los ojos de quienes lo visiten.

Para nadie era un secreto que La Habana)

es ciudad excesivamente ruidosa. Sin ser tu-
ristas, 10s que gustamos de cierta quietud nos
hemos lamentado de la gama de sonidos dis-
cordes que hacen a veces intolerable hasta e!
interior de las casas, porque hasta las habita-
ciones mas apartadas llegan las estridencias ¥y
los ruidos de la via publica.

La encuesta de la Corporacién Nacional de

Turismo debe servirnos de 'provechoso recorda-|

torio para que sin pérdida de tiempo comen-
cemos a acallar los ruidos inutiles que contras-|
tan con la belleza de la urbe y la convierte en
lugar de tortura auditiva de los que a ella
deuder.

El Alcalde, las autoridades policfacas, los
conductores de vehiculos, los habaneros todos
debiamos desde este momento hacer cuestién
de honra el problema de silenciar las disonan
cias citadinas. La Habana no debe ser mas

estridente que otras ¢iudades extranjéras tan-
tdo 0 mas populosas gue nuestra capital, y a,si]
ccmo se ha emprendido cruzadas méritisimas
por erradicar enfermedades y extinguir plaga ;
nocivas, dispongamonos desde ahora a deste-)
rrar para siempre ese mal que aqueja a los tu-
ristas y que ellos mismos han dado en llamar el{
“insomnio de La Habana”. |
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ELOGIO DEL RUID O

El periodista amigo me ha pregun-
tado mi opinién «sobre la campafia
que en todo el mundo se oOrganiza
contra el ruidos.

Entenddmonos, le he contestado,
Habria en primer lugar que aclarax
que es eso de <«todo el mundo». 8i

ma o Buenos Aires, lo primero que
hay que dejar sentado es que el mune-
do es mucho mas vasto que una gran
capital europea o americana, En es-
tas capitales fabulosas, es cierto que
viven millones de hombres; y entre
ellos los politicos, los grandes escri-
tores, las duquesas y los gangsters; y,
otros, los reporters encargados de ex.
tender hasta los tltimos ambitos de la
tierra lo que los grandes personajes
hacen y dicen. Pero todo esto, tan
bullicioso, no es el mundo. El error
es tan grande como si en un organis-
mo humano en el que hay un tumor,
se dijese que este tumor representaba
todo e}l organismo. Las grandes ca.
pitales de los pueblos son tumores que
a los pueblos les salen en la cabeza;
hidrocefalias, que muchas veces dejan
exangile y raquitico a todo el resto;
al pecho, donde late el corazén impe-
tuoso; al vientre donde se nutre la
vida individual y donde se engendra
la futura; y a los miembros, instru.
| mentos del progreso; que progresar es
andar con los pies y crear con las
manos.

En la gran ciudad hidrocefélica
puede haber ruidos excesivos y, en
consecuencia, molestos o perjudicia-
les. Mas en el ancho mundo que no
es la capital monstruosa, y en la ca.
pital misma, por debajo del estruen-
do inutil, el ruido es el simbolo de la
vida; y hay que descubrirse, con in.
menso respeto, ante él.

Si en la misma ciudad se suprimie-
ra el ruido, todos dirfamos que esta.
ba muerta. Ahora mismo, mientras
hablamos, la nieve empieza a caer
sobre el laberinto abigarrado de la
cludad. Y el subito rilencio blanco
nos aprieta ya el corazén. A gritos,
proclamamos la belleza de las calles
blanqueadas para que no nos aterre
el tremendo silencio de la nieve im-
poluta,.. El1 gorrién que pfa en la ven~
tana ese su pldr minusculo, que en
los dias normales se diluye en el eco
ruidoso como ung gota de agua en
el mar, es ahora un ser maravilloso,
lleno de profundidades, simbolo de la
vida; y cae su cancién feble en nues-
tro oido como el hilo tenue de agua
en las fauces de] sediento,

II

Hablar mal del
equivoco infantil. Hay momentos de
la vida en que nos molesta, no el rui.

usted cree que <todo el mundo» es
Nueva York o Londres o Parfs o Ro. |

Colaboracién rigurosamente
inédita del Dr. Gremorio Ma.
rafién,

Especial para DIARIO DE LA

MARINA
El que quiera saber lo que el ruido
representa para la vida, no debe pre-
guntérselo a los intelectuales ni a los
politicos ni a los hombres de mundo.
Todos ellos viven en la espuma de
las cosas; y la espuma es ajena a la

a los mundos y la que los hace pro.
gresar. Para saber lo que es el ruido,
hay que preguntérselo a los que han
vivido en la soledad. Ellos nos diréan
jue solo el ruido ata nuestra vida al
Universo. Un ratén humilde que
hinca su dientecillo en el subsuelo de

el simbolo maravilloso de la creacion

desierto, la vida no es la luz cegado-
ra ni la ilimitada libertad; sino el
crujido leve de la arena oprimida por
su planta; y el batir del viento; s
todo calla, el latido de su propio co-
razon.

III

1Bendito ruido, simbolo de la vida
vencedor del silencio que es la muer.
te! Dios cred a los hombres después
de haber creado a los mares que rom.

del rumor cortesano, el de los 4la-
. mos de la ribera. Y en ese ruido nus
| vo, reside el bien que nos hace la so-
iledad: que no es silencio. '
La soledad salvadora no es, no, s.
lencio. La soledad estd poblada de
ruidos infinitos y todo su maravilloso
encanto y el bien que nos hace al al-
a en ese ruido, tan hondo que hay
gde inclinarse hacia su alma misma
con la nuestra llena de amor, para
que llegue hasta nosotros. Cuando la
soledad es, en verdad. sllencio; cuan.

corriente profunda, la que hace vivir

la celda, es para el triste prisionero’|mensaje d.recto que recibimos de la

viva. Para el hombre que atraviese el |para el alma,

do no est4 poblada de ruidos miste-
riosos y llenos de sentido; o cuando
nuestra alma torpe, no los acierta a
explicar, entonces es cuando la so.
ledad nos enloquece. Y entonces
huimos de ella buscando, no a los
hombres sino al ruido, que es ia vida.

El ruido es sagrado. Es el primer

divinidad. Aun es estruendo en paz
cuando el alma estd
pura. Yo he visto, y usted también
amigo mio, a los nifios, dormir en
sus cochecillos por las calles tumul-
tuosas de Parifs o de Nueva York.
Los he visto, no despertar bajo los
bombardéos. Muchos hombres con el
alma fatigada,*duermen mejor arru.
llados por el estruendo del tren en
marcha, que en el silencio de su al-
coba, donde, g veces, levanta su voz
inaudible la conciencia que nos im.

ruido supone un'

pen, con estruendo vital, en €l acan- | pide dormir, ;Y en el mar? ¢quién
tilado; después de haber creado a los| 010 ha curado alguna vez sus insom-
torrentes que llenan con su fragor log nios del silencio, con el calmante mi.
valles estrechos; y a los bosques y al |88roso de las olas furiosas, que rom-
viento que los sacude; y a la grey Pen su trueno sordo y magnifico en
innimera de los animales que vivifi. la8s rocas, al ple de nuestra almo.
can los 4mbitos con sus gritos, con hada?
tl son violento de su paso o con el Sin el ruido, la historia de la civi-
rumor de sus alas. Es decir, después lizacién seria distinta. Acaso la ci.
de haber llenado de ruido, e] plane- vilizacién no hubiera existido. Del
ta. Si el hombre hubiera precedido filencio no hubiera brotado el arte
al resto de la creacién, hub'era muer. i la clenc’a de'los hembres. El ruidoe
to al instante, -recién nacido apenas, enciende en la alma la santa excita-
del pavor del silencio universal. cién creadora. El que huye de la ciu.
Y ahora, todavia, cuando el hombre dad para crear, —se lo habrén dicho
surge del vientre donde suena, como a usted muchas veces los personajes.
en un eco, su propio conocer balbu- €n sus interviis —lo que busca, es el
ciente, moriria, si no le acogiera el teroso que dan los ruidos nuevos, pa-
ruido del hogar fausto y las Ultimas ra dar ‘forma arrullado por ellos, lo
quejas del dolor entrafable de la ma. gue estd va creado en la baraunda vi.
'dre. Un grito —un ruido— es la pri- tal. Todes los creadores gue escriben
mera sefial de vida del recien naci. 0 que pintan o esculpen lejos del
| do; y ese grito que dilata los pulmo- ruido de los hombret. al cabo de al-
nes, plegados hasta entonces como las gun tiempo retornan de su soledad en
ropas santes en el aroén de la sacris. busca del fecundo contacto con el
tia, es grito, pone en marcha para [ragor. Cuanco el ruldo nos cansa,
toda la vida, el comercio trascenden- 10s ha llenado hasta el alma de vi.

te de nuestra sangre con el aire uni. siones y de idea;.
versal, A veces, es cierto, creemos que el

ruido nes aniquila. Perg es porque no
nos deja vivir el otro ruido, el que
rorre por dentro de ias almas. Si nos
rbrumg €] estrusnds de fuera, <iras

v
A veces, es clerto, el ciudadano se
- hastia del ruido de su urbe y dice

. que va a buscar el silencio de los

do, sino el estruendo. El estruendo campos. No hay que creerle. Va, sen-
nos cansa y tal vez nos puede dafiar. clllamente, a cambiar de ruido; por
Pero sin el ruido, nos morirfamos de| que el ruido urbano le ha estragado
terror. Equivale esto a confundir la: &l espiritu, como estraga el estémago

den enfermarnos con la santa satis_; de poeta espafiol, Fray Luis de Leén,
faceién del hambre y de la sed. " escribié una oda famosa, que todos

FEl hombre tiene también hambre y los espafioles sabsn de memoria:
sed instintivas de ruldo. Los que ha-! aquella que alaba al sabio que «hu-
blan contra él, es porque no han co-: ye del mundana] ruidos, para encon-
nocido en verdad el silencio. Yo he|trar la paz en la soledad. Pero en la
estado, una vez aislado en una cel-i soledad —con cuanta magia descri.ta!
da: y la sensacién de muerte no ve.| —encuentra al viento que «los 4rbo.
nia de la soledad de los otros hom-'les menea con un manso ruido». El
bres; ni de la oscuridad, sino del si..sabio, ha camhiado, pues, de ruido y

borrachera y la glotoneria que pue-| Una comida monétona. El mgs gran- |

Veces, es rorque tememos que no nos
| "eje oirnos a nosotros mismos, Cyan-
f'o me tapo lcs oides, casi siempre es
| para que los demés me dejen ofrine &
i mi; y no para no oirlos a ellos.

v

Asf hablé a mi am'go el periodista.
| (Entonces, Me arguyod, que piensa us.
ted de ese aparato que acaban de
{nventar los norteamericanocs para
' aniquilar e] ruido?

Bueno, le contesté: deje usted a
i los norteamericanos que inventen lo
que quieran.

(Prohibida Ja reproduccién)

fencio. nada mis. Escucha ahore, en lugar|
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LA HABANA, LA RUIDOSA

La voluntad primaria de la
ley no es que cometida la
infraccion sea aplicada la
pena, sino que la infraccion
no se cometa.

Kelsen.

O LA Habana, la alegre, cual
dijo Blasco Ibailez. Acos-
tumbro no abordar un asun-
to delicado sino cuando for-

ma parte ya de la conciencia po-
pular en tal grado que el vulgo
dice “que se cae de la mata”. Pa-
ra recogerlo estd mi pluma erran-
te y rara. Lo demas es facil: pro-
hibir los ruidos. Para esto otro hay
textos legales, hay autoridades y
hay, sobre todo, aquella concien-
cia. Solo que si las cosas anduvie-
ran asi como el sentimiento jqué.
bella fuera la vida! Pero, jqué sor-
dido es el mundo!

Otra cosa. No os extraiéis, lec-
tores, que tal tema, como otro
cualquiera, lo aborde con enfoque
juridico. Vale decir que el derecho
es la vida. Asi no sé, contraria-
mente, qué menos valor van te-
niendo escritos, magiier muy ex-
quisitos, faltos de esa valencia ju-
ridica, porque si el cuerpo fisico
s6lo cura con la medicina, el cuer-
po social s6lo con el derecho. De
modo que, sin autosuperarme, creo
muy de fijo y cierto en la nece-
sidad incansable de los juristas.
Pero unos juristas de puertas

., abiertas, porque la ciencia esta

pertenece a todos—a diferencia de
la Medicina y otras—y duele verla
enclaustrada o tras las gafas se-
riotas de un Pacheco o de un Kel-
sen, con perjuicio positivo de la
colectividad, de lo popular. Oh, no,
todos no seremos jurisprudencias
deambuladoras! Pero la ley, como
1a sangre del organismo social, de-
be ser reconocida, so pena de una
septicemia de la sociedad. Que se
quede en el cerebro toda ella es
un crimen; debe ir a las extremi-
dades y ser reconocida dondequie-
ra aunque lo sea mas finamente
en las academias cerebrales. jMo-
jaos!, os ofrezco un poco de esa
sangre en la forma de un articulo
juridico.

¢Conocéis, por acaso, la doctri-
na del abuso del derecho? Es sen-
cillo. Si dijéremos con Juarez: “el
respeto al derecho ajeno es la
paz”, nos quedariamos no mas que
con una frase hermosa, patriotica
y politica. Pero el derecho supera
esa frase que es todo espirituali-
dad, porque el derecho tiene ga-

rra. El abuso del derecho es un:

acto ilicito si produce dafio, es un
acto indiferente si no lo produce.
En eso se distingue del acto sin
derecho, que siempre es ilicito.
{Qué clase de dafo? Cualquiera.
Si, si la radiola de la esquina no
me deja dormir, me produce un
dafio que trascendera, probable-
mente, a mi tarea de mafiana.
Abusa del derecho quien objetiva-
mente, quiere decir, aunque no
sea ésa su intencién, perjudica o

-

I dafia a otro. Oigamos un solo ins-
Itante al doctor Octavio Averhoff:
“Ya no se trata de aquel principio
clasico mi derecho en la. mano co-

el orden social, que es el que pre-
valece, porque para él se hace el

de que el derecho estd para este
bien y no para el otro, de que tie-
ne un fin social y no individual,
mas claramente se fijara la idea
del abuso del derecho”. Después
expone algunos ejemplos ilustran-
do la doctrina. Sdlo citaré dos: un
i propietario no puede cazar porque
su vecino forma un ruido tan
grande que las liebres se escon-
den. Eso es urni abuso del derecho.
: Pero, ¢es que yo no puedo gritar
en mi casa? Desde luego que si,
pero esos gritos periddicos cuando

mo instrumento de muerte. Aho- '
ra hay que respetar la especie y .

derecho y no para el individuo. .
Mientras mas se llegue a la idea '

! el otro va a cazar—aunque no sea .
intencional—constituyen un abu- |

so del derecho. Y seguidamente el

otro: cerca del campo de aviacién .
. un propietario sembraba en su te- -

rreno unos palos largos a los que
ponia en la punta unos pinchos;
hizo eso conforme a su derecho.
El Gobierno demandoé al individuo
(aqui se le hubiera atropellado y
quitado todos los palos, es decir,
en un gobierno latinoamericano,
comenta Averhoff). La Corte de
Casacion de Paris declaré que era
| abuso del derecho, Baste con lo
. dicho como antecedente de la doc-
trina, mejor, como la doctrina
misma, Y diganme ahora los ha-
baneros si ese ruido de los tran-
vias, mas vit;jos que el mar, no es
i un algo insélito. La propia Fran-
| cia los ha suprimido. Si esos auto-
. moviles como 6rganos o (des) con-
" clertos ambulantes, no. son un
| atentado a la paz de Juarez o a la
da cualquiera. Si esas radiolas jpor
Dios fijas! en las esquinas no
son pequenos manicomios disfra-

zados de bodegas o cafés. Si el pre-

: gon contumaz del billetero no es
diablura. Si el grito histérico, en
fin, del muchacho-hombre del ci-

. Ne y esas risotadas estupefacien-

I tes, no son los tornillos perdidos
de algin ‘cerebro que un dia, qui~

zas, estuvo bien, ¢Remedios? Los

‘hay y el parrafo sigui
" a descubriv. guiente los va

En primer término. El prece
estd en el Codigo de Defer;lsa gg?
: slal. Leedlo. Articulo 572, inciso 12
El que con gritos, ruidos o instru-
mentos turbare la tranquilidad de
. los que trabajan o reposan”. La
sancion, esto es, la escala sancio-
nal, es de uno a treinta dias o de
una a treinta cuotas, o0 ambas. Sin
embargo, iqué pocos policias de-
nuncian estos casos! Y, por otra
parte, los jueces no sancionan con
. toda la severidad que pudiera es-
| timarse requerida por las eir-
*cunstancias ¥ la recidiva. Mas, no
estoy propugnando, ciertamente,
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mas denuncias y mas penas. De
pasada os diré—y asi evacué a un

sargento—que si una radiola to- !

ca
(y,

veinte veces el mismo disco
jasombrense!, ocurre casi a

diario en una esquina que yo me sé :

muy bien, desgraciadamente), eso
es un ruido molesto aunque se
trate de la “Meditacion de Thais”.
Y no hay derecho a hacerlo por
muy fraccionaria que sea la mo-
neda del obsesionado. Es un abu-
so del derecho. Pero, en’ fin, de-
ciamos que el mejor procedimien-
to o cura social de derecho. no es

el de la multa correccional. Esta--
mos huérfanos de un preventivis-

mo, vy todo el derecho penal ac-
tual no es mas, agudamente, que
eso. No vamos a hacer pagar a un
bodeguero trescientos o cuatro-
cientos pesos por una contraven-
cion de esa indole, tampoco impo-
nerle dias de arresto. Una profi-
laxis social podria haber. Con res-
pecto a las radiolas fijas, lo mismo
que a los autoparlantes, debiera
exigirse a las casas operadoras de
esos instrumentos algin dispositi-
vo mecanico, de suerte que las jefa-
turas de Policia de la demarcacion
correspondiente graduasen dis-
cretamente el sonido de aquellos
en marco civil y civilizado, eutra-
pélicamente. No es, pues, arrebatar
al comerciante modesto un motivo
de atraccion para su clientela o
negocio; solo que al ganar hon-
radamente su plata, nos permita
a los demas trabajar, dormir, vi-
vir. Claro que tal dispositivo ten-
dria que ser solamente tocado por
la Policia que guardase la llave o
aditamento que fuese, de modo
que ni el mas exigente o mejor
cliente del establecimiento o de la
propaganda (los politicos nos han
dado una bellisima audicion 1lti-
mamente; también usaron los so-
bres oficiales y no pagaron los
trescientos pesos de multa que di-
ce el mismo sobre) pudiese obte-
ner el ruido innecesario, la magna
voz que a todos mortifica.

¢Es raro lo que propongo? A mi
no me lo parece. Hay muchas gre-
guerias y quisicosas urbanas—pe-
quefias causas y grandes efectos—
que solo una actividad inteligen-
te y concienzuda de la Policia pue-
de evitar o contener. El juicio co-
rreccional no surte mejor efec-
to; se establece un circulo vicioso
de multa y ruido y ruido y multa
que siempre, al fin, se soluciona a
favor del ruido, porque los denun-
ciantes se cansan y los infractores
no se enmiendan. Alguna vez ex-
pliqué que de haber una cierta
cultura administrativa en relacion
con el Codigo de Electricidad que
nos rige desde el afio de 1936, se
legaria, seguramente, a sancionar
el incendio originado por un cor-
to.--circuito como un delito culpo-
so, acabandose con muchos falsos
origenes y con muchos incendios.
Mas, la ignorancia del deber de ac-
tuar exime de la culpa. Es un re-
clo y razonable postulado pena-
lista. Pero de lo que at;ora se
trata es mucho mas sencillo. In-
sisto en una labor educacional de
la Policia, una labor de preventi-
vismo y de acuidad. Una labor, en

fin, «civilizadora. Caliar -al escan-
daloso, silenciar o sordinar los
magnavoces, organizar la urbani-
dad. La cultura viene de adentro,
pero la civilizacién de fuera, So-
lo la ilustracion puede venirnos
de la Universidad y de los libros,
pero la vivencia grata y hasta el
buen gusto ((aqui la cultura de
Chesterton: jqué cultos son estos
analfabetos!) debe y puede intro-
ducirse callejeramente. El policia,
vestido de azul, no pido que sea
un maestro ni un lazarillo. Pero

un ente civilizador ¢qué duda ca- -

be?; que imponga suasoria o au-

toritariamente la previa regla de

Carrefio. Después, tiempo habra '
para la multa y hasta para los

dias de arresto, st se hace indis- .
pensable. El pueblo agradecera la

buena forma y acabara por conve-
nir en ello, esto es, que repetir
un disco veinte veces es una be-
llaqueria intolerable, y que andar

metiendo bulla y mas bulla es una

degradacion que a todos nos al-
canca. No hay, pues, que atrope-'
llar y quedarse con los palos, co-

mo el comento de Averhoff o, lo -
que es peor, darlos. Tampoco hay

que ir a un juicio. “In medio vir-

tus”, una labor, repito, policiaca

y hecha con teson, educacién y

energia, en cada caso aplicando

la medida preventiva o profilac-

tica, en tanto se pueda.

Tanto asi lo que llevo expuesto,
en el sentido de una moderna
programatica pedagogica o pre-
ventivista en relacion con las con-
travenciones administrativas, que '
aun la pena de multa se ha que-
rido eliminar de las contravencio-
nes “sustituyéndola por apremio:
apropiados para reprimir la in-
obediencia contra ordenamientos
administrativos”. Esto habia pro-
puesto nada menos que un jurista
de la talla de Jaime Goldschmidt,.

Lo fundamenta en su teoria del
Derecho Penal Administrativo, y

"porque las contravenciones, dice, .

no tienen mas que un elemento
formal y, por consiguiente, la
conciencia del hecho prohibido o
mandado no implica una verda-
dera culpabilidad. No voy tan alla;
pero lo dicho ha de servir para
potenciar mas nuestras palabras
modestas. No, la contravencion no
es criminalidad. Por eso hizo bien
el Codigo de Defensa Social en lle-
var los delitos “enanos” al libro
segundo, de los delitos, Ya dije
esto antes en “Delitos y Contra-
venciopes”. La contravencién es,
ni mas ni menos, falta de civili-
zacidn, atraso de una cultura. Pa-
ra eso ha de servir la Policia, in-

sisto una vez mas. No hemos de
esperar por aquellas aulas de Es-
trada Palma. Empecemos hoy mis-

mo. Vosotros, capitanes de estacio- |
nes, ¢Vals a seguir dedicados no |

IMas que a perseguir rateros y

.| mariguaneros? No os digo sino que

€50 .estd muy bien. Pero extended
vuestro celo y vuestra prudencia
a las vitandas dolencias del pese-
bre urbano, que os he indicado,
con una campafia de depuracién

| ceo, obediente

N2

costumbrista, si es necesario, afi-
lando esos gustos disgustos de
muchas gentes. Prevenid, preve-
n,ld’. Vamos a_ver si, en plena era
Clvica y pacifica, se empina un
Doco vuestra mision por encima
Qe la realidad, de la misma rea-
lidad, como ha dicho certeramen-
te Baquero. Si el menor de los Ma-
a los requerimien-
tos de su gloriosa madge, se :;2—
pbino sobre los estribos de 1a gue-

rra, ¢spor gqué no nosotros sobre
los ‘duros abrojos sociales de la
paz?

No puede nadie ni aun tenien-
do un espiritu digno de Ariel mos-"
trar su albura y ejercitarle, si vie-
ne preocupado por esas querellas
minimas y fuertes que, como las
resistencias nocivas de la fisicad
impiden la gran fabricacién de
nuestro maundo, la idealidad, la|
fantasia y la creacion.
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"TAMPANA CONTRA EL RUIDO

juy

—En los Estados Unidos.
—Nueva Yook, principal problema.

NUEVA YORK. (Por avién).—
El Consejo Nacional contra el
Ruido, comenzd recientemente en
los Estados Uniros la guerra con-
ira los ruidos innecesarios al inan-
gurar la Semana Nacional de Dis-
minucién del Ruido. :

El ruido excesivo, ya proceda de
las sirehas de los automoviles, de
los perros ladradores o del apara-
to de radiv del vecino, estd gene-
ralmente reconocido como una
jrritante condicién de la vida mo-
derna, pero su disminucién, como
habito, es defendida por demasia-
do pocos. en opinidon del referido
Consejo. Los miembros del mismo,
por consiguiente, recomendaron
que el espiritu de la “semana del
silencio” fuera extendido a todo el
afio, para lograr, en realidad, al-
gln progreso.

Entre los principales objetivos
de la preocupacion del Consejo se
cuentan tales innecesarios ruidos
del trancito como €l no quitar la
mano del claxon en las calles. ates-
tadas, el penetrante silbido de un
portero al llamar ua taxi a media-
noche (se sugiere, cn su lugar, una
linterna) y la aceleracién de los
| 6mnibus.

Esta nltima categoria de ruido
fué afiadida a la campafia en la
reunién celebrada el primero de
abril entre el Consecjo vy la Socie-
dad por Menos Ruido, fundada en
Nueva York en 1935 y presidida
por Ernest H. Peabody, presidente
de la Peabody Engincering Corpo-
ration. Los miembros del Consejc
Antirruidos consideran a Mr. Pea-
body, quien coopera con ellos in-
timanmicnte, como “el #@inico hom-
bre que combate los ruidos en Nue-
va York”,

Los principales tipos de ruidos
perturbadores estan agrupados en
las siguicntes categorias, por or-
den de importancia: Transito ur-
bano, transporte general, silbatos
y timbres, obras de construccién,
ruidos vocales, como el que causan
las personas, que el departamento
de policia de Nueva York llama
“esscandalosas y fanfarronas”, le-
drides de perros y .el parloico de
las cotorras (el mas raro). Todos
estos ruidos pueden ser descritos
ecomo “arritmicos”, que’ tienden a
producir tirantez.

A ellos se afiaden los siguientes:
los pregones de los vendedores am-

bulantes, el pedir via libre a los|

.vigilantes del transito con la“boci-
na, los aeroplanos que vuelan ba-
jo y los desfiles de los escolares.

Nueva York, en este aspecto,
tiene problemas exclusivos, comu
Raymond C. Mayor, presidente del
comité de publicidad del Consejo
Nacional de Reduccién del Ruido,
explicé recientemente:

“El ruido es tan tradicional aqui
en Nueva York que sera necesario
una gran labor educativa para
acabar con él”,

Adqui, como en todo lo demas, el
Consejo es respaldado por el codi-
go administrativo local. El Céd:-
go Atministrativo de Nueva York.
en su Seccion 435.0, prohibe el
“ruido irrazonablemente alto, per-
turbador e innecesario”.

Esta declaracion, dice el Conse-
jo, abarca, entre otras cosas, ‘el
toque de cualquier bocina... ex-
cepto como senal de peligro”; ‘el
sintonizamiento de cualquier ra-
dio... de modo que altere o per-
turbe la quietud, la comodidad o ¢l
rzposo de las personas...; el man-
tenimiento de cualquier animal 0
ave que, emitiendo ruidos frecuen-
tes o muy alargados, perturbe la
comodidad y el reposo de cualquier
persona de la vecindad'; ‘el uso de
cualquier automdvil... de modo
que produzca ruidos innecesarios
y los pregones de los vendedores
que perturban la paz y la tranqui-
lidad del vecindario”.

A los vendedores de periddicos,
por ejemplo, se les prohibe que gri-
ten: “Extra”,

El nlimero total de arrestos, ad-
vertencias y citaciones, al ampa-
ro de este c3digo, ascendi’) en 1946
a 121,097 en el distrito de Manhat-
tan solamente y a 251,005 en el
total —cinco— de barrios neoyor-
quinos, Contradiciendo la creencia
popular, Brooklyn no esta.clasifi-

hattan,

Las estadisticas de esta tabula-
cidn, facilitadas por el Buré de Se-
curidad del Departamento de Po-
nlicia, tienden a demostrar, sin
empargo, que Brooklyn si se las
arregla para producir tanto ruido
perturbader como el Bronx, Rich-
mond y Queens juntos.

Los diversos ruidos que un au-
tomdvil puede producir. desde el
chirriar de los frenos, los altos bu-
cinazos y el mofle abierto hasta
el aceleramiento del motor y el
radio a toda voz, fueron culpables

"del mayor numero de {x"eprimendas

cato como mas ruidoso que Man--
‘nos ruidosos.

f

por Stuart W. Little

policiales en 1946, ,La conducta
“escandalosa y farfarrona” vino
después en el nimero de arrestos
y citacienes; pero los “juegos’, co-
mo causa de ruido, ocuparon el
orimer lugar del nimero Je adver-
tencias.

Los efectos dafiinos del exceso’
de ruido han sido observados pos
maédicos y psicilogos de todos:los
Estados Unidos. Segin una tabla
publicada por el “American Jour-
nal of Public Health!”, el umbral
del ruido doloroso se mide con un
nivel de ruido de 130 decibolos.
En esta escala, un susurro a cinc?
pies mide diez decibolos; ia con-
versacion ordinaria, 60 decibolos;
el transito de Jas ciudades aclivas
(exxcluida Nueva York, sin vmbar-
go, 70 decibolos, y un tren subte-
rraneo al pasar por una estacidn
local, 100 decibolos.

Presumiblemente, dos trenes
subterraneos, al pasar simultanea-
mente, yendo y viniendo, por -una
estacién local, produpirdn un es-
truendo que rebhasa<considerable-
mente el umbral del ruido dolo-
roso.

A la eliminacién de los ruidos
dolorosos, como también de los
simplemente irritantes, est4 dedi-
cado el Consejo Nacional de Re-
duccién del Ruido, organizacién
desinteresada de fabricantes, mé-
dicos y entidades civicas.

Su tarea es principalmente edu-
cativa. Desde las oficinas que ocu-
pa en el “Rockefeller Plaza” da
Nueva York, como preparativo de
la semana contra el ryido, envi)
a todas las ciudades de los Esta-
dos Unidos folletos y propaganda
e€n que se sugerian acciones a to-
mar para conseguir ambientes me-

|

Mr. Peabody recibié una carta
sobre el asunto del jefe del Burd .
Verkeerspolitie de Amsterdam, |
preguntandole acerca del progresn "
obtenido en Nueva York. Mr. Pea-
body contestd describiendo la his-
toria del.- movimiento contra los |
ruidos en los Estados Unidos y !
resumiendo asi su experiencia. [

‘“Hemos encontrado que, a me-:
nos gue grupos civicos continten
la obra, el interés desaparece ra-
pidamente y el ruido vuelve mas
fuerte que antes”. i
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| CAMPANA CONTRA LOS RUIDOS

N la tarde de hoy, miércoles, cuan=-

res, se¢ estard celebrando en la Socle-
dad Cubana de Ingenieros una sjunta
canvacada, por la initiativa de ugy rh-
po de profesionales
—abogados médicos,
ingenieros y arqui-
tectos— al objeto de

estudtar, en sus
multiples aspectos,
las desagradables

‘consecuencias e in-
finitas molestias que
producen los ruidos
a los habitantes de
nuestras poblaciones
—en La ~Habana
principalmente— y
de organizar una
enérgica campana
tendiente a supri-
mirlos o aminorar-
- los, por ser ésto una

U —

. nececxdad urgente y genexahnente sen- :
t

ida.
" El mal seialado es muy antiguo y

ocasiones la opinion pablica, o -mejor

dicho, la oplmon de los -hombies sensa-.

- tos, de quienes trabajan y-son pertur-
-bados en sus habituales tareas, o mo-
lestados desconsideradamente en.
! hogares, produciéndose al efecto innu-
merables quejas en casi todos los pe-
riodicos eseritos o radiadds, y también
por importantes entidades de caracter

- eivico, sin que tales protestas hayah te-
~ nido ‘hasta 1a fecha ningun resultado,
. debido a un conjunto’ de-circunstancias

-MARIO GUIRAL MORENO

do estc numero de EL SIGLO.
esté ya en manos de sus lecto- |-
tarde de hoy.

sus |

. pesarios, o atenuarlos en- toedo lo posi-
.ble, se dictaron varias disposiciones por
. algunos de los Gitimos Alcaldes que ha-

_ ten en presencia de sus miembros, quie-

- gando la ineficacia que suelen tener sus
.acusaciones ante los Juzgados Correc-

eue se dlsponen a remover’ los organi-
zadores de la furmidszble campaiia que

se gvecina y cuyo ..mcvo ce kuré, en l.x

i

Recientemente, la revista Carteles en -
un comentario de la actualidad titula-
do Los habaneros tienen derecho a dor-
mir; el erudito escritor José Maria Cha-
¢on y Calvo, en un trabajo—notable
como todos.los suyos— - que-vié la lua
en el Diario de la Marina, y ultima-

.mente el periodista Angel Perdomo To-

rres, en un articulo cuyo es el tftulo

- de “La ciudad sin ruidos”— refiriéndosé-

a Miami—, publicado en Prensa Libre la.

_semana anterior, han hecho mencién,

con lujo de razones, argumentos y de-

. talles, de los molestisimos ruidos que

van haciendo insoportable la vida en
nuesira ‘capital, a la que muy bien pu-

- diera lamarsele “La Ciudad del Rui-

-do¥; y-cuya fama cde estruendosa va ex-
-tendiéndose ya por todo el mundg, con

o

el consigujente perjuicio para la atrac-

cién del turismo, dado .que éste afluye,

1 preferentemente hacia aquellas ciuda-

--des que le brindan, ademias de un maxi-
“mo de atracciones, un minimo de moles-
contra 61 se ha manifestado en muchas 7

tlas; y €s obvio que no puede estar in- -

. cluida en esta dltima categoria una ciu-

dad como La Habana, donde con ma-
yor intensidad que en otra alguna—— se-
gin ha dicho Chacén y Calvo— “el hom-

bre intelectual, de la indole que sea,

;. vive.en. un medio agresivo, por el ruido‘
- de todas 1as horas' y por mil circunstan-
- cias

Para. tratm de evitar los ruidos mue-'

tenido este Municipio; pero esas dispo-
sictones.y las ptrohibiciones en ellas es- |
taklecidas, jamas sc cumplieron, por la
censurable pasividad de la Policfa Na-
cional, abilica e indiferente ante casi
todas las contravenciones. que se come- .

nes disculpan su actitud pasiva —qui-~
z4s con razoén en algunos casos—, ale-

cionales, donde la mayoria de los in-

fractores suelen ser absueltos o conde- .

nados a pequefias multas que, por su in-
significante cuantia, lejos de constituir
una sancién penal erectlva son un esti-

‘mulo para }a reincidencia en las mismas |

contravenciones De todos modos, cual-

. quiera que sea €l motlvo determinan-

te de esa impunidad euya mayor res-
ponsabilidad recae sin duda sobre los
‘Cuernos de Policfa, aquellas disposicio-
nes. municipales son insuficientes con
respecto a la evitacién de los ruidos, to-
da vez que ellas se circunscribieron, co-
mo tenia que ser, al Término Municipal
de La Habana, sin alcanzar a los Mu-

" nicipios limitrofes, en los cuales —el de

Marianzo principalmente— los ruidos
van en awmnento cada dia y son mayo-
res, por consiguiente, las molestias que
sufre el vecindario; lo mismo que ocu-
rre, aunque desde Iuego en menor es-

_ e ——



cala, en casi todas las ciudades impor-
tantes del interior de la Republica. -

" El incesante repiqusteo de los timbres
de los tranvias; el constante sonido de
los “claxons” de los automoéviles; los.
ltamados autoparlantes anunciadores,
que utilizan los noliticos y los comer-.
ciantes, perturbando con ellos ls tran-
quilidad publica y produciendo insopor-
tables molestias a los individuos que
trabajan: las vitrolus automditicds o

aparatos mecéhicos de producir musica,
cuyo numero va ert aumento progresivo,
hasta el punto de resultar ya alarman-
“té la -cantidad  de esos aparatos que 2
diarlo- se introducen por las Aduanas
" fe la Republiea; los infinitos aparatos de
. radio_cuyos: prgpietarios o manipulado-
res, por razon de incultura o despreo-
cupacion, hacen funcionar a todo volu-
me1l,-sin importarles los dafios y moles-
tias que con ello ocasionan a los vecinos
y hasta lds transeuntes; las escandalo-
. sas griterias de los mozalbetes mal edu-
+cados; que. 4 veces inpiden oir a los ora-
. dores y conferenciantes; y aun la ma-
" sica que se produce en los locales cerra-
dos de las instituciones cuiturales; y los
numeroses voladores que, con absoluta

desconsideracién a los ciudadanos que':

necesitan hallar en el suefio el descan~
so reparador de las energias gastadas
duraate el dia, s¢ oyen-a todas horas,
aun qurante la media noche o la ma-
drugada, son otros tantos meotivos de
‘molestias insufribles, que se proponen
combatir ¥ hacer desaparecer los bene-
méritos ciudadanos aue, echando volunta
riamente sobre si nuevos trabajos y res-~
! ‘ponsabilidades, van a emprender la mas
. vigorosa.campaiia que hasta ahora se ha
realizado entre nosotros contra los ruj-
dos innecesarios. utilizando al efecto to-
dos ios medios v recursos que las leyes
penen en manos de los ciudadanos para
que <stos puedan haeer valer sus dere-
chins, ¥y para exigir a2 las autoridades el
cumplimicnto estricto de sus c2keres y
okligaciones. . ’

Tambien forma parte de eca. labor el
proposite de lograr la- rectiticacion de
todas lag desacertadas medidas tpma-
das por las autoridades en retaclén con
la materia, entre las cusles podria ci-
tarse como un ejemplo 1a recient2 dis-
pesicion dictada por el Ministro de Gu-=

bernacion. en 28 de abrit wttimn. auic-

rizando ¢l funcionamiento de las vitro-
las automaaticas jdurante diecisiete ho-
ras consecutivas!, que se extlenden has-

ta las doce ae la noche— jcome si todos
los. vecines. de las ciudades importan-
tes y-aun los de las poblaciohes rurales
fueran habitnales trasnochadores!—, lo
que -permite perturbar el sueiio duran-
te las horas de la primma.noche; con la
circunstancia aeravante de que ni si-
quiera esz liberalfsima concesién se cum-
ple en la préictica, puesto aue, segtin ha
reconocido el propio Ministro de Go-
bernacion en una circular dirigida a los
Alcaldes Muricipales hace apenas sie-
te dias, “en numerosos lugares los apa~
ratos. de misica. mecénica funcionan
después de las doce de la noche”.

Y seguiran funcionando -—anadimos
nosotros—, st la nueva organizacién de
los “Amigos del Silenclo” o de 1a “Liga
contra el Ruido” no logran impedirlo,
mediante una actuacién firme, tesonera
v valiente. cuvo éxito. anhelan y segu-
ramente habrin de agradecer, todas las
personas aue actuzalmente son molesta~
das en sus hogares, oficinas-y ocupa-!
ciones, vor los oue gozan coh produciy
toda clase de ruidos y ocasionan el ma-
yor escdndalo, poroue ellos, los alboro-
tadores, son por naturaleza —y por fal-
ta de cultura— unos inconscientes y

unos. escandaiosos.

14
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CANPARK EN SUECI .
(OMRH L0S os:

LAl lgual que Cuba Sueua Con-
™ bate el Ruxdo en sus

Ciudades

ESTOCOLMO, junio 29. (SIPY.
Suecia estd considerada comn e}
rincipal pais en la batalla contra
el ruido en las ciudades, Ea ol fini-
co pais que cuenta con “estatutns
contra el ruido” especiales, los cua-
les fueron hechos ley hace dos
afios.

. La lev sueca, sin embargn, eatd
pronta “para ser revisada; por es-
ta razén, quinientas casa-habita-
ciones en Estocolmo y otras ciuda.
des, serdn sujetas a un examen

cuidadoso. :

Los edificios, cualquiera que sea
su tipo o plano, serdn revisados
1por expertos médicos y especialie-
ltas en acustica, quienesgnterroga- |
rin & los habltantes acérca -de lia
clase exacta de disturbios que es-
tén sufriendo, si los hay, y toma-
rédn cuidadosas medidas de las lia~
madas “régimen sobre el nivel de
disturbios”, en los hogares.

Las pruebas serdn llevadas =
cabo por el ingeniero Ove Brandf,
experto en acustica, y los médi~
cos expertos profesores Sven Fors-
sman y Gunnar Fischer. Tratarin
de descubrir la forma en que, re-
gular o irregularmente, sfectan o
ruidos al sistema nervioso del hom-
bre, ¥ harén pruebas eon el llama.
dn electroencefalngrama, aplicin-
‘dolo a log trabajadores nocturnos
que duermen durante el dia, \

T




Surge la Liga contra el Ruido
sobre la base de rpgar a todos
que disminuyan los ruidos inne-
cesarios; después actuar contra
los que se solazan produciéndo-
los, denuncidndolos ante las au-
toridades competentes como ene-
migos piiblicos del resto de los ciu-
.dadanos y finalmente, propician-
do toda clase de evento que cure
al cludadano de ese hédbito de
- causar los ruidos.

Integran el grupo fundador de
la Liga contra el Ruido, lo§ in-

Inician Ca mpang, Contra ’

‘. ‘ i\ .
.los Ruidos Innecesarios

_En un acto celebrado ayer en la Sociedad Cubana de In-.
genleros, quedoé constituida la Liga Contra el Ruide. Tanto

la ci.ta.da institucion cientifica como otras radicadas en es-
ta AcludadVausplclan‘la;campalﬁa emprendida de la cudl son’

Borganizadores los ingenieros,
Juan Manuel Planas, Jorge
Broderman, Rafael Garceia
Bango, Honorato Colette y el
doctor René de La-Valette.

En e! andlisis que precedié al
acto de constitucién de la Liga
contra el Ruido, los ingenieros
Broderman y Planas, describieron
las caracteristicas insdlitas de
los ruidos, lo que estd determinan-
do la imposibilidad de vivir den-
tro de la Ciudad.

También hizo un examen cien-
tifico el psiquiatra, doctor ILa-
| Valette, quien juzgd conveniente
la integracién de un frente com-
pueste por juristas, ingenieros y
médicos, para poner término a las
tremendas deformaciones que e]
excesivo ruido estd causando en
la ciudadania.

Expusieron indistintamente los
tres orcdores, la conveniencia de
que la prensa nacional coadyuve
a la integracié de cse frente co-
mo una medida sana que median-
te programas orientadores y de-
finidos, permita que el ciudadano
descubra el inmenso dafio que se
causa a si mismo y a los demas.
al producir ruidos que meclesten
a2 cuantos los escuchan. Hicieron
una apelaciér a las principales
instituciones de 1a prensa y  to-
dos los hombres que escriben pa-
ra diarios y revistas de modo de
que 8] sumarse a la campafia na-
cional, se forme un estado de con-
ciencia educacicnal qu~ permita
la disminucién de los ruidos.

En esta oportunidad se atacé
la politica que se sigue por los
Alcaldes, principalmente la Admi-
nistracién Municipal "habanera,
por rebasar la linea mnatural de
descanso humano, al tolerar con-
tra la voluntad mayoritaria de la
.poblacién, q .e se ejecute todo ti-
po de programa que entrafia un
ruido ensordecedor, permitiendo
que los aparatos mecédnicos fun-
cionen a todas horas del dia y de
la noche, y teniendo 1-. protec-
cién oficial del Ministerio de Go-
bernacién y de los propios agen-,
tes de la autoridad.

genjeros Juan Manuel Planas, el
autor de la iniciative: Jorge Bro-
dermann, presidente de la Socie-
dad Cubana de Ingenieros: Rafa-!
Garcia Bango, presidente del Cen-
tro de la Propiedad Urbana; Ho-
norato Colette, destacado arqui-
tecto; ingeniero Mario Guiral
Moreno, ex presidente de la Aca-
demia Nacional de Artes y Le-
tras; doctor Osvaldo Morales Pa-
tifio, Director de Higiene Social
del Ministerio de Trabajo; ex co-
ronel Alberto de Carricarte; doc-
tor René de La-Valette; doctor
Enrique Dolz, destacado abogado
v el sefior Angel Gutiérrez Cor-
dovi, repérter de EI. MUNDO y
presidente de la Asociacién de
Reporters de La Habana (Circulo
Nacional de Periodistas).

E! Reglamento de la Liga con-
tra el Ruido ha sido presentado
va a la consideracién del Gober-
nador Provincial para su aproba-
cién.

Planas Fnfoca la Cuestion

Después de las palabras de
apertura del Presidente Broder-
mann donde describe la coopera-
cién que la Sociedad Cubana de
Ingenieros prestard a la iniciati-
va por creerla justa y humana,
coficede la palabra al ingeniero
Juan Manuel Planas, quien des-
cribié6 por més de una hora un
valicsisimo trabajo titulado “Cru-
zada .Contra el Ruido”.

En su predmbulo dijo que des-
pués dé estudiar a fondo el pro-|
blema tenia la certeza de gque
“s6lo algunos inconscientes son
los autores de la intranquilidad
que reina en nuestras calles, en
esta Habana que los cxtranjeros
llaman la ciudad més bulliciosa
del mundo”, puesto que se trata
de aturdir y embotar el cerebro
de los demsds, de la mayoria. vie-
tima propiciatoria y humillada de
los que se creen soberanos del
espaeio, que es de todos, y a to-
dos pertenece.

Presenté a contiauacién los va-
rios aspectos que presenta el pro-
blema, desde el producido por los|




i vendedores de todas clases hasta
j el de los anuncios en altoparlan-
tes a todo volumen que atronan el
espacio y crispan los nervios del
vecindario, que sufre una guerra
despiadada ‘v sin cuartel. Eh es-
tricta justicia, no hay derecho
para ello, dijo Planas. No hay més
que autorizaciones de gobernan-
tes débiles o tolerantes permi-
tiendo todos los excesos. Y para
atajar y entorpecer esa accién

yoria de la poblacién es que es
preciso declarar guerra a muerte
a todos los ruidos innecesarios y
en particular . las vitrolas y &
sus afortunados propictarios.

Hizo el ingeniero Planas una
descripcién legal del abandono en
que los gobernantes han dejado a
la ciudadania, permitiendo los
permisos especiales para hacer
ruidos, importindoles muy poco
el descanso de la poblacién. Por
ello es que exhorté 2 todos a le-
i vantarse contra tal estado de co-
1sas e integrar la Liga contra el
Ruido. *

El Ruido, - Enfermedad Infanti}

Correspondié después al psiquia-
tra, doctor René de La-Valette,
desarrollar el tema “Influencia
del ruido en las ciudades”, donde
dicho destacado profesional ana-
lizé la situacién como alienista y
significando que el ruido en-una
sociedad es sin duda de ninguna
clase una enfermedad infantil.
Los nifios son los seres mis rui-
dcsos y por éso es que debemos
[de mantener siempre nuestros
ojos sobre ellos para disminuir
ese acto que el mismo lleva con-
sigo mismo.

En_.su opinién las sociedades
primativas eran ruidosas vistas en
su conjunto. esto es, una sociedad
inmadura. Por eso la gente se
molesta por el exce$o de ruidos
!0 abusos de los mismos, deblendo
"ser funcién de todo ciudadano
_disminuir la comisién de esos rui-
; dos.

Una inmensa cantidad de cu-
banos tolera el ruido, siendo muy
pequefio el grupo de cubanos que
protesta contra esoa actos que
le hiere. su sensibilidad y le pro-
duce toda clase de alteraciones

contraria al derecho. a la justi-|
cia, a la salud de la inmensa‘ma- i

}’7/7 .

en su sistema nervioso. A jui

del doctor de La-Valette, resu

maés dificil calmar a un paci

te sanc que a un enfermo me
tal. pues aquél con utilizar la w
alta es suficiente para determ
nar hechos contrarios al deseac
y al enfermo mental, noesnis
quiera necesario el dirigirle un
sola palabra para producir lo qu
se desea. ' !

Por estas poderosas razones d
que considera el docter de La
Valette que es preciso inducir. 3
cubano a trabajar en sllencio.

Luego describié las caracteristis
cas de ser el cubano un sujet
emocionalmente inmaduro. Po‘
eso es explosivo en .a casi tota
lidad de sus actos, siendo lo conj
trario de los ingleses, que vivery
en una sociedad madura y dond(
se respetan todos los derechos 3
nadie es capaz de alterar ese sis
tema por nada. Claro que todJ
ello estd determinado por un al
to indice educacionel que es pre1
ciso obtener para los cubanos.

Declaré el doctor de La Valett
gque a su juicio, a la Liga contr
el Ruido le tocard desarrollar ul
papel-exvepciona? al reeducar las
costumbres de los cubanos pard
ponerlo a tono de la civilizaciér
que cada vez progresa mis.

Finalmente pidi6 17 interven.
cién de los expertos en cienciag
juridicas, ingenieria y médicas,
para desarrollar una serie de pla-
nes que permita la modificacié
de estas costumbres tan profun
damente enraizadas en la concien-
cia popular, pues que el cubang
se ha adoptado a este ambiente
de bullicio que nos deja en situa-
cién tan poco grata ante la pre-
sencia de los extranjeros.

IS0
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Hay que Movilizarse Para
éTermznar con los Ruidos

—DICE EL INGENIERO PLANAS

dano y la familia cubana-—di.
te—por los desafueros que
diariamente se registran en
todo el territorio nacional por
el ruido innecesario que se produ-
ce en las calles, establecimientos
de.todas clases y ain en las pro-
pias residencias, han creado una
perturbacién espirttual de tal ca-
libre, quae.- es imprescindible po-
nerle coto. ‘

A juicio del ingeniero Planas,
cada ciudadano debe de convertir-
se en vigilante contra esa acci6n
a fin de reducir el excesivo bulli-
cio que se registra en La Habana.

M4s concretamente, agrega: la
ciudadania tiene que incorporar-
se abiertamente contra este terri-
ble mal cue ha caido sobre las
ciudades y poblaciones, donde ya

Por ANGEL GUTIERREZ CORDOVI
Especial Para EL MUNDO

En opinién del ingeniero Juan Manuel ‘Planas, autor de
la Iniciativa de crear la Liga Contra el Ruido, la ciudadania
tiene que movilizarse para terminar con los ruidos innecesa.
rios. FEl estado de indefensién en que se encuentra el ciuda.

no es posible descansar ni dormir
por la reiterada produccién de to-
da clase de escdndalos, que ac-
tualmente son la pesadilla de mis
de cuatro millones de personas.
El ingeniero Planas entiende
que desde el punto de vista legal
ningin alcalde estd facultado pa-
ra conceder permisocs en la forma

len que se dan; ni ain el Ministro
de Gobernacién puede seguir tole-
rando la comisién de ese tipo de
delito, especificamente previsto en
el Coédigo de Defensa Nacional,
-cuyo articulo numero 572 esta-
blece:

“Serdn sancionados con priva-
cién de libertad de uno a treinta
dias, o0 multa Jde una a treinta
cuotas, o ambas: el que con gri-
tos, ruidos e instrumentos, turbara
la tranquilidad de los que trabajan
0 reposan, o tuviere animales mo-
lestos al vecindario”.

Por ello, el sefior Fiscal del
Tribunal Supremo debe de recor-
dar a todos los jueces de la Re-
puiblica, la aplicacién de ese pre-
cepto, asi como que bastaria
igualmente que por cada alcalde,
que es un ciudadano igual que los
demés residentes en el término, se
redujese a cifras infimas el abu-
sivo procedimiento de la expedi-
cién de permisos especiales para
hacer miusica en altoparlantes
moéviles, vitrolas o aparatos to-
cadiscos, log sonidos estridentes
que imprimen los drivers a los
claxons de todo volumen y tama-
fio y en fin, una serie de instru-
mentos de hacer ruidos que hoy
en dia constituyen la mayor de

las pesadillas de los ciudadanos.

Los problemas de los ruidos in-
necesarios en toda La Habana es-
tdn afectando a organizaciones de
gran fuerza. Al llamamiento he-
cho por la Liga Contra el Ruido,
con residencia provisional en la
Sociedad Cubana de Ingenieros,
en Avenida de Bélgica 258, han
respondido instituciones y perso-
nalxdades de gran fuerza y presti-

EL MUNDO que en distintas
oportunidades ha hecho lama-
mientos a la ciudadania para re-
frenar ese afdn de producir ruidos
innecesarios, .a estimado conve-.
niente recoger de labios del inge-
niero Planas, los puntos funda-
mentales de esta campafia que
salta con fuerza considerable pa-
ra contrarrestar, silenciosa pero
efectivamente, a los delincuentes

pemson v ——-

habituales en causar bullicio por
cualquier medio.

El ingeniero Planas,
de esta campafia, contestando a
un breve cuestionario de EL'
MUNDO, respondi6:

—*“Es tanto el entusiasmo que
hemos despertado al querer liber-
tar a Cuba de la servidumbre en
que se halla sumida, y son tantas
las cartas y los telegramas que
recibimos, que no creo pecar de
exagerado al pronosticar que an-
tes de fin de afio, tendremos
10,000 adherentes, los que pagan-
do una cuota social de un peso al
afio, hardn llegar nuestros ingre-
sos a la cantidad de diez mil pe-
sos. Afiddanse a‘eso las contribu-
ciones voluntarias de los que quie-
ran dar méis para alejar de sus
insomnios sta pesadilla que hoy

gravita como una calamidad pu-
blica sobre el pueblo cubano, y sel
tendr4 una idea del alcance que
puede llegar a tener la Liga Con-
tra el Ruido”.

El repérter hace mencién a lo
bulliciosa que es la Capital, afir-
mando el ingeniero Planas que es!
triste que un presidente de una:
delegaciér extranjera a la Confe-
rencia de Comercio y Empleo, ex-
pusiera en una reunién que si por
cualquier motivo, tuviera que ve-
nir a discutir cuestiones de su
Gobierno en Cuba, lucharia e in-
terpondria toda su influencia pa-
ra que ello no ocurriese.

Luego —dijonos— ;cree usted
que los ruidos innecesarios per-
turban el espiritu?, a lo cual res-
pondié el ingeniero Planas;

pionero i

.
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—*Lo creo. Los obreros que tra-1
bajan seguidamente ocho horas
diarias depben dedicar ocho horas
a su alimentacion y a sus distrac-
ciones y otras ocho horas a su
descanso, al suefio. Un obrero que;
no duerma ocho horas al dia, por-[
que la vitrola o el radio de sus
vecinos no lo dejd descansar, no;

estd en aptitud =z dia siguiente!
de rendir una labor eficlente de,
cumplir con todos sus deberes”.
Volvimos de nuevo a inquirir
del ingeniero Planas: ;y los que
no son obreros?, a lo cual res-
pondi6 ripido y seguro de sus
convicciones: “Lo mismo le digo
de los intelectuales, que también
so:. ‘breros, puesto que trabajan.

Un abogado, un médico, un inge-|

niero, un arquitecto, un profesor,
y hasta un alumno, no deben, no
pueden,’ interrumpir su labor dia-
ria, o su descanso, porque un rui-
do ins6lito de la vecindad se lo
quiera impedir.

“8i, y lo repito ahora. La Cons-
titucién y el Cédigo de Defensa
Social nos garantizan el uso de la
libertad, el disfrutar completa y
ampliamente de la libertad para
trabajar, para estudiar, para dor-
mir... Y no hay libertad donde
suena un altoparlante, o vocifera
una vitrola, o ruge a todo volu-
men un radio, o interrumpen nues-
tro sosiego unos intempestivos
voladores', -

Pero en »>tros pafses hay tam-
bién radios y vitrolas, le inqui-
rimos, a lo cual responde el inge-
niero Planas: “Es cierto. En otros
paises hay radios y vitrolas. Pe-

ro alld existe el respeto al dere-|

cho ajeno, amigo periodista. En

los Estados Unidos, por ejemplo, |
que es el pais de origen de las vi-|

trolas, y de la mayor parte de los
radios que vienen a Cuba, no se
abusa de ellos. Sus sonidos no
trascienden a la calle, ni a las
casas vecinas, porque estdn ins-
talados en establecimientos o edi-

|| como alld. BEn una palabra, aspi-

ficios completamente cerrados, y
ademés, funcionan en voz baja.
Aqui los tenemos en edificios
completamente abiertos, en los
| portales, y hasta en las mismas
aceras. Nosotros con la campafia
emprendida ahora, pretendemos
con toda razén, que aqui se usen

ramos a que los extranjeros que
nos visitan nos consideren tan ci-
vilizados como ellos se consideran
en su pafs”. ’

Por todo ello es que la aspira-
cién del ingeniero Planas y de las
personalidades que constituyen la
Liga Contra el Ruido, aspiran a
' “hacer una campafia pausada, pe-
.ro creciente. Creemos contar con
todo el pueblo, con los obreros, los
rempleados, los profesionales, los
‘intelectuales. Cuando llegue el
imomento, tendremos también con
_nosotros al Presidente de la Re-
‘piblica; que no en vano el doctor
Grau San Martin es un médico y
un profesor universitario, y es un
académico. Y €1 sabe muy bien
que en su consulta de médico,
en su cdtedra, y en la tribuna de
la Academia, no se puede exami-
nar a un enfermo, ni dictar una}
leceién, ni pronunciar un discurso, |
si lo interrumpe el altoparlante |
callejero, o la voz estentorea de
una vitrola, o los chillidos de un
radio. n

“Por eso, como divisa final de
esta breve entrevista para EL
MUNDO, quiero decir que cuando
un pueblo pide civilidad, el Go-
bierno debe darle civilidad”. ‘

ot
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Contintia.  jintensificdndose la
cruzada contra log ruidos innece-
sarios. Ordenes para retirar los
amplific.dores de las casas co-
merciales, prohibicién de circular
carros con altoparlantes y contra
las victrolas traganiqueles fueron
confirmadas y ampliadas por Go-
bernacién Municipal.

Inspectores especialeg han sido

fatura para comprobar las nume-
rosas quejas del vecindario, que
en esta oportunidad est4d hacien-

tra sus perturbadores, como nun-
ca antes se habfa registrado.
La peticion de actuar contra los
vuelos nocturnog de los aviones de
todas clases, asi como de que se
tome en consideraciéon por la Li-
ga contra el Ruido, el problema
que a millares de personag pro-
ducen los zumbidos de los moto-
res de los aparatos aéreos, fué
~hecha a EL MUNDO, pfr el ca-

pitdn del KEjército Libertador,
maestro y presidente de la Aso-
ciacién de Propietarios del Re-
parto Ardai, sefior Leonides Vi
cente.

Supresion Total de los Ruidos

A los periodistas que tienen a
su cargo la informacién del Pa-
lacio Municipal, entreg6é al medio-
dia de ayer una interesante nota
ratificando sus anteriores decla-
raciones, el sefior Wifredo Vaz-
quez Ramos, director general de
Gobernacién, y pidiendo la ayuda
de todos para continuar la cru-
zada contra los ruidos innecesae
rios.

En esta oportunidad dice dicho
jefe: “que cumpliendo lo anuncia-
do en dias pasados, ya se habia
iniciado la campafia enderezada
a la total supresién de los ruidos
molestos e innecesarios en esta
ciudad.

“A ese efecto ge ha procedide
por los Inspectores del Departa-
mento a hacer retirar todos los
amplificadores e impedir la pro-
paganda. ruidosa®en casas comer-
ciales; asi como a impedir la cir-
culacién de los carros altoparlan-
tes no autorizados y a retirarles
el permiso a aquellos que estadn-,
dolo, infringen las disposiciones del
Decreto numero 77 de 1946, que re~
gula la materia, cuya campafia no
cejard hasta el logro definitive de .
la total supresion de los ruidos
innecesarios, a lo que estd coo-'
peraade la ciudadania con entu-

siasmo nunca antes conocido, de-

nunciando todos aquellos casos de
infraccion de que tiene conoci-
miento”.

do tal cantidad de denunciag con-l

Intensificase la Campaiia Municipal
en Contradelos Ruidos Innecesarios

Igualmente ge conocié que Ia
accién contra las traganiqueles
musicales es ya efectiva. Varias .
de ellas han sido cerradas defini.
tivamente por cuanto que, los ve
cinos al denunciar en forma reites
[rada ante el departamento de Gos
bernacién Municipal, las molestias
‘que les producen sus ruidos, se
esignaron los inspectores cotnpe-
entes y se les retiraron los per-

enviados a la calle por dicha je- misos provisionales, que con ante- |

rioridad les concedi6 la Adminise |
tracién al amparo de las Tarifas
i de Libre Regulaci6n.

El hecho de que sus propieta- |
{rios pagan $10 al afic como im-
i puesto municipal, ne significa que
tienen el derecho de perturbar la
 tranquilidad de .la ciudadania y
de ahi que el jefe de Gobernacién
leg retirase log permisos provisio-
nales. Idéntica actitud se seguird
con todas las victrolas que causan
dafio al vecindario, retirindoseles
los permisos e impidiendo que pue-
dan hacer ese tipo de escédndalo
que tantas agresiones estd deter-
minando ahora por parte de la ciu-
dadania, la cual se ha incorpora-
do de hecho al movimiento civico
de la Liga contra el Ruido.

Acusacién Contra los Aviones

Por medio de EL MUNDO, e}
sefior Leonides Vicente, presiden-
te de la Asociacién de Propieta-
rios del reparto Ardai, en Los Pie
nos, se dirige a los miembros de
la Liga contra el Ruido, exponién-
doles la situacién de miles de ve-
cinos por causa de los ruidos de
los motores de aeroplanos.

Dice el capitan del Ejército Li-
bertador, sehor Vicente:

“por esa idiosincrasia, tan erio-
lla, de adversién a todo lo que
nos sujete a un reglamento cuale
quiera o a una simple disposiglén
gubernativa que cohiba el libre
ejercicio de nuestra voluntad o de
nuestro capricho, La Habana tiens
fama de haberse transformado em
la ciudad més ruidosa de la Amé-
rica.

“Huyendo de esa molestia que
tan profundamente afecta al sis-
tema nerviosa y al cerebro, mu-
chas familias buscaron su residene
cia en la tranquilidad de los su-
burbios capitalinos, y de ahf sur-
gieron los repartos Ardai, Vieja
Linda y Los Pinos, todos ellos al
‘Sur de la ciudad.

“Pero en el transcurso del tiem-,
po. con el avance de la civiliza-|
ci6n, el ruido ronco y trepidante
de las naves aéreas, que tienen
su aterrizaje y su salida en el ve-
cino aereopuerto de Rancho Bos:

pésitos ¥ log esfuerzos de los mo-
radores de estos repartos, algue

eros, ha venido a anular los pro--
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nes de ellog rurales, aumentando, -
asi, su dafio y sus preocupaciones.

|Constantemente —lo mismo en
pleno dia que en lo mis avanza-
do de la noche— esos monstruos
del aire pasan con una velocidad
tan a ras de los techos de las ca.
sag que con su ruido ensordecedor
despiertan, aterrorizados, a losg nie
fios que duermen; sacudeén, Vioe
lentamente, a los d4rboles y les

hacen caer sus frutos o sus flo-:
res; asustan a las vacas y a las-

gallinas, acortando, por ello, su

produccién; hacen temblar las cas« -

sas de madera, paralizando los re=-
lojes de pared, porque los desni-
velan; siembran el pénico entre
las familias, temiendo que algln
dia se precipite una nave de esas
sobre el techo de sus casas y sil-
bitamente las aplaste; en fin, que

hay que interrumpir hasta la con- .

versacién cuando un monstruo voe ;

lador de esos se acerca hacia nos-

otros.
“;Podria la Comisién de Ser-

viciog Publicog obligar a esos

transportes aéreos a modificar su
itinerario o a ,volar a la altura

reglamentaria, de manera que no

causara molestias ni perjuicios a

los vecinog de estas barriadas?
“Si por la generosa mediacién
de esa altruista institucién que
ustedeg integran pudiéramog lo-
grar aqui la supresiéon de esog

ruidos perturbadores de nuestra
tranquilidad, les quedariamos muy :

agradecidos”, o a

////d (414 <;¢~x }/
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|lette, director de ese centro hé

CONSTITUIDA LA LIGA
COVTRA L0S U [J(US/

g L (P
Protestan Amte el Alcalde "de
Guanabacoa por Permitir un

Parque de Diversiones

Al quedar constituida oficial-
mente en la tarde de ayer la Li-

ga contra el Ruido, integrada por j

que nos visitaron protestaron, en
repetidas ocasiones, por los ‘rui-
dos que se ocasionan )
frecuencia en 't con harta
en todas partes y uno
de ellos, el 'dé Colombid, dijo an-
tes de marcharse del pais que ja-
més volveria a Cuba a participar
de actos de esta naturaleza por-
que ‘‘resulta imposible tanto tra-
bajar como dormir”.
Un Minuto de Silencio
Antes de dar comienzo a la se-
si6n de ayer, a peticion del in-
geniero Juan Miguel Planas, pre-
gidente de la institucién, todos los
asistentes, de pie, guardaron un
minuto de gilencio en memoria de
la sefiora Josefa Garcia de Gu-
tiérrez, recién fallecida esposa de

representativos de diversas corpo-
raciones cientificas, comerciales ¥/
culturales de esta ciudad, asi co-
mo por ciudadanos particulares,
se acord6 dirigir una comunica-!
cién al alcalde municipal de Gua-|
nabacoa protestando la instala-|
ci6n de un parque de diversiones
en el Parque de ese pueblo, fren-
te al sanatorio «pérez-Vento”, pa-
ra enfermos mentales y a un o=
fegio religioso para nifias.

Tal acuerdo recayd después de
exponer los sefiores Joaquin M.
Ferreti y doctor René de la Va

néfico, que los ruidos que alll se
originan se deben a la proximi«
dad de la tradicional fiesta de
Tutelar que tendri lugar el pré

I ximo dia 15 y, como es costum

pre arraigada, desde el comieng
de mes se inician los actos de
propaganda y de instalacién de
entretenimientos, aunque en este
caso resulta en perjuicio de los
nifios— que no pueden disfrutar!

;I del parque—, de los enfermos re-:

cluidos en el aludido sanatorip yi
de 1as nifias que reciben su edu-
cacién en el referido plantel re-|
ligioso. : ) X

Asimismo se acordé solicitar la,
cooperacién del jefe de la Poli-l
cia Nacional, en el sentido de que
dé ‘instrucciones, tanto a los Je-
fes de estaciones de esta capital,}
como a los del interior de la Re-
plblica para que traten de- im-;
pedir, por todos los medios el
uso’'y abuso de los claxons de au-
toméviles, bocinas de aire de los
smnibus—tanto de pasajeros co-
mo de los colegios privados— ¥
del radio, -tanto en uso de un de-
recho nacional como de nuestro
prestigio internacional.

tes expresé, en apoyo de esta
mocién, que recientemente, en la
oportunidad de estar celebrdndose
en esta capital la Conferencia In-
ternaciona] de Comercio ¥ Des-

empleo, los -delegados extranjeros

| Gutiérres Cordovi, repérter de EL

nuestro compafiero gefior Angel

MUNDO ¥y presidente de la Aso-
{ciacion de Reporters, que es vocal
de la Liga. ’

Dos Mociones y una Denuncia
l Después informé el sefior Pla-
' nag. sobre dos mociones y una de-
'nuncia recibidas por ‘la Liga. En
una se pide gue se requiera, dej
‘Suecia, el nombramiento de un
‘ingeniero especializado en ‘actsti-
ca, pues en’ dicho pais se disfru-
ta de notables adelantos en estas]
cuestiones, ya que alf se inves-!
tiga hasta la acustica particular
de céda casa O residencia. L&
otra mocién  solicita que por ins-
pectores médicos del minigterio de
dalubridad sean inspeccionadas
las victrolas autométicas instala-
das en los establecimientos publi-
_cos, al objeto de que informen So-
bre su accién ¥y efecto en el sis-
tema nervioso de los ciudadanos,
credndose un impuesto que per-
mita abonar ios gastos que tal
inspeccién origine.

I.a denuncia se contrae a 108
propios aparatos mugicales, que
al decir del proponente producen
utilidades superiores al sueldo que
devenga el Presidente de 1a Re-

\ publica, puesto que sus duefios no

pagan impuestos sobre aquéllas,
no obstante ser éste un negocio
como otro cualquiera de los com-
prendidos en nuestra legislacién:
fiscal.

Sobre esta denuncia recay6 el
|acuerdo de dar cuenta -al minis-
'terio de Hacienda para lo que
. estime procedente.

Accion de la Liga

Expuso el ingeniero Planas a
log concurrentes, que 1a accién de

Uno de los delegados asistens| ja Liga contra el Ruido se des-

envolverd en tres fases: ruego,,
persuacién acusacion, para que
su gestion no sea interpretada co-!
' mo dréstica. |

INRY
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‘['nisterio de Trabajo; doctor Al-

2/

Dijo también que al igual que]
el alcalde de L.a Habana ordend
aplicar a las victrolas publicas un;
limite en su volumen, se espera
que los restantes alcaldes de la
Republica dispongan igual medi-
da, y para que tal gestién sea
mds eficiente, se organizardn las
delegaciones de la Liga en cada
uno de los términos municipales
del interior.

Otro de los acuerdos adoptados
fué el de solicitar de las compa-
fiias cinematogrificas dedicadasa
Ia confeccién de noticiarios coo-
peren a esta campafia mediante
la proyeccién de propaganda con-
tra los ruidos innecesarios.

Contra los Omnibus

Presente al principio de la se-
gién el jefe de Gobernacién Mu-
nicipal, expuso a los dirigentes de
la Liga que dentro de brevesdias
iniciard una campafia, mediante
"el empleo de 40 inspectores, con-

itra los choferes de 6mnibus que,
usando bocinas de aire, contribu-
yen al malestar general que ac-
tualmente se observa.

La Directiva

Oficialmente la Junta Directi-
vd de la Liga quedé integrada
por las siguientes personas: in-
geniero Juan Manuel Planas, pre-
sidente en representacién de la
Academia de Ciencias de La Ha-
bana; ingeniero Honorato Colete,
vice, por e] Instituto de Planea-
cibn Econémica de Cuba; inge-
niero Juan Ignacio Planas, secre-
tario, por la Revista de la So-
ciedad Cubana de Ingenieros; in-
geniero Rafael Garcia Bango, te-
sorero, por el Centro de la Pro-
piedad Urbana; vocales: sefiora
Fina Forcade de Jackson, inge-|
niero Jorge Broderman, presiden-
te de la Sociedad Cubana de In-
genieros, ingeniero Manuel Vills,
profesor de la Universidad de La
Habana, ingenhiero Francisco Gas-
tén, también profesor universita-
rio; ingeniero Mario Guiral Mo-
reno, presidente de la Asociacién
Bibliografica Cubana; doctor En-
rique Dolz, doctor René de la Va-
lette, director de la clinica Pé-
rez-Vento, de Guanabacoa; se-
for Angel Gutiérrez Cordovi, pre-
sidente de la Asociacién de Re-
porters de L.a Habana; doctor Os-
valdo Morales Patifio, drector de
Higiene y Previsién Social del mi-

berto de Carricarte, vicepresiden-
te de la Sociedad Geogréfica de|
Cuba; Maria Luisa Rodriguez de|
Bustamante, por el Lyceum; doc-
tor Elio Rodriguez Walling, por el
Colegio de Abogados; Roberto de
la Torre, director de Amigos de
la Cultura Francesa, y capitédn
Manuel Benitez, por la Asocia-
cibn Nacional de Veteranos de la
Independencia.
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Entregardn a la Policia una Tarjeta
Instrucciones Para Reprimir los Ruidos

(i

con

-

. Solo con un Permiso del Ministerio de Gobernacién Podrin Fun-
cionar las Vitrolas, Altoparlantes, Etc. Sefalan la San-
rién Para los que Incurran en Infraccion

Ayer estuvo en la Jefatura de
la, Policia Nacional, el ministro de
L Gobernacién, Rubén de Leén Gar-
cia, quien se entrevisté con el
jefe del cuerpo, coronel José M.
Caramés Monteagudo, tratdndose
en dicha reunién de las instrue-
ciones para reprimir los ruidos
molestos e innecesarios.

El titular de Gobernacién hizo
entrega al coronel Caramég Mon-
teagudo, de varios miles de tarje-
tas confeccionadas en el Negocia-
do de Orden Publico, referentes a
estas Instrucciones, las cuales se-
rén repartidas en los mandos de
esta capital, Marianao, Regla v
Guanabacog y otras ciudades del
interior.

Al hacerse entreg, de las tarje-
tas, se hard constar en ésta, el
nitmero y el nombre del vigilante
que la recibe, para que exijan el
cumplimiento de lo dispuesto, que
copiado literalmente, dice asi:

Instrucciones:

Aspecto Legal:

(1).—El inciso décimosegundo
del Articulo 572 del Cédigo de De-
fensa Social sanciona: Con priva-
cién de libertad de uno a treinta
dias o multa de una a treinta cuo-
tas o ambas, a los que, con gritos.
ruidos o instrumento turbaren la
tranquilidad de los que trabajan o
reposan o tuvieren animales mo-
lestos al vecindario.

(2).—F1 Decreto - Presidencial
nimero 869 de fecha marzo 7 de
1€49, en su Articulo Séptimo, fa-
enlta al Ministro de Gobernacién
para que suspenda 30 dias prime-
ro y definitivamente en caso de
reincidencia, los permisos para el
funcionamiento concedido por 6l
de las vitrolas u oartofénicas me-
cdnicos o eléctrica vy los vehiculos
de cualquier clase equipadns con
altoparlantes o hocinas o de equi-
pos fijos.

Aplicacién:

Primero: Para ponder funcionar.
es indispensable estar amparados
por un permiso de]l Ministerio de
Gobernacion:

(a).—Las vitrolas piblicas que
trabajan mediante la insercién de
jmonedas. Su radio en accién. en
cuanto a2 sus voces, no debe sobre-
Dasar en manera alguna, del local
donde se utilice. Ni se le permiti-
r4 su instalacién dentro de una

'zona que comprende un perimetro
de cien metros a l1a redonda del
lugar donde existan hospitales, asi-
1los, clinicas, colegios, centros cul-
turales o establecimientos simila-
r-3, donde el silencio sey factor

determinante para la curacién o
reposo de enfermos o exigencias de
estudios.

(b).—Les vehiculos de cualquier
clase equipados con altopariantes
o bocinas o de equipos fijos, Deben
funcionar fuerg de la misma zona
d2 cien metros a la redonda seiia-
lada en la letra (a) inmediata an-
terior.

Estos aparatos de producir rui-
dcs, deben mantener una tonalidad
moderada, la suficiente para no
ocasionar molestias al vecindario.
Y no se permitird su uso de 12
de la noche a 9 de la maifiana,

Los Agentes de la Autoridad es-
tdn obligados en cada caso de
exigir la exhibicién del referido
permiso; y cuando Se carezca de
él o se incurra en alguna de las
sefialadas infracciones, deben ser
suspendidos en su funcionamiento,
de inmediato, por los agentes de la
Autoridad, tomédndoseles las gene-
rales del que los manipula y dan-
do cuenta a la mayor brevedad,
al Ministro de Gobernacién, a los
efectos de su sancién administra-
tiva. Caso de desobediencia o rein-
cidencia, debe formalizarse ade-
mds, por dichos agentes de la Au-
toridad ™ denuncia correspon-
diente a los efectos de que sea
juzgado por el Tribunal de Justi-
cia competente,.

Segundo: No se debe permitir
bajo ningdin concepto ni pretexto:

(a).—A log vehiculos circulan
tes, de cualquier clase, el .usn de
bocinas, fotutos, claxons o timhres
mAs que a las proximidades de
cada cruce de calles, y siempre que
sea en forma moderada. Nunca
a mediania de cuadra.

(h).—A. Ins mismos vehiculos:
e] 11so de ninguno de dichos arte-
factos en los casos de cualquier
interrupecién del trafico.

(c).—A los mismos vehiculos:
hacer llamadas desde los mismos
con sus bocinas, fotutos, claxons
o timbre.

Cuando tales cosas ocurran, los
agentes de 13 Autoridad estardn
en la obligacién de inmediato, to-
mar las generales de los infrac-
tores, con exhibicién de su Carte-
ra Dactilar, dando cuenta, en for-
ma habitual para que sea juzgado
por el Tribunal de Justicia com-
petente, i

Tercero: Log radios ntilizados|
en el interior de residencias par-
ticulares, deben nsarse en forma
tal, que sus voces no trasciendan
al vecino, evitdndose con ello el
soportar, obligatoriamente, 1a im-




2/

pertinencia de un programa que
ino le agrade, o el sufrir las mo-
- mentog que para €l resulte ino-
portuno por motivos de enferme-
dad, indisposicién, reposo, estudio,
(ete.

Cuando tales infracciones ocu-
_rran, debe requerirse el auxilio
del vigilante mds cercano, -quien
estard en la obligacién, comproba-
da la infraccion, de proceder en
la forma usual, a los efectos de
que esa infraccién sea conocida y
juzgada por el Tribunal de Jus-
ticia competente.

Cuarto: Los agentes de la Au-
toridad, cuando tengan necesidad
de localizar al propietario o cho-

da o mal estacionada en la Vi
publica, deben, discretamente y 86
lo en caso de superior necesidad,
hacer llamadas por medio de sus
{fotutos o claxons. Nunca en for-
mg tan repetida y fuerte que pro-
duzca alarma o molestias- al ve-
cindario; es preferible, caso de no,
aparecer su propietario o chofer,
dejarlo incurso de la infraccidn|
tomdndole el nimero de la chapa,:
dando cuenta a la Estacién. El|
Cédigo de Defensa Social y la Ju-
risprudencia 1o estime como ruido
innecesario que perturba la tran-
quilidad de los que trabajan o re-
posan. ' '
Rubén de Ledn Garcia,
Ministro de Gobernacién.

fer de alguna méquina abandona-}

4

| ——
[

Oy




1950

RN



|

¢

LA COMISION DEL RUIDO

DE LA

ACADEMIA DE CIENCIAS DE LA HABANA

Y LA

LIGA CONTRA EL RUIDO

apoyadas por numerosas corporaciones patridticas, civieas, culturales, profesionales y econémicas, uni-
das a su propoésito de rescatar la civilidad perdida, y defender la salud del pueblo, hacen saber, a quie-
nes interese el programa que conjuntamente desarrollan, las siguientes indicaciones:

1>—Los ruidos estridentes y continuos hacen dafo al organismo humano, eausando graves males que
degeneran a veces en la locura, y hasta en ia misma muerte.

2*—De todos los ruidos continuos y estridentes, los mas daiiinos son, por su sonoridad y persisten-
cia, los que producen las vietrolas, los alto-parlantes, radios, voladores y cohetes, claxones y trompetas
de vehiculos motorizados, motores de traceién, juegos de dados y cubiletes, y gritos y cantos de animales.
Todos ellos estain prohibidos, y se sancionan con multas de una a treinta cuotas, y con arresto de uno a
treinta dias, segtn el Inciso 12 del Articulo 572 del Cédigo de Defensa Social. B
Las vietrolas, por la interpretaciéon que ha de darse al Deereto 869 sobre los ruidos, no deben
funcionar dentro de una distancia menor de eien metros de centros escolares, de estudios superiores
¥ universitarios, Academias, Bibliotecas, Museos, Archivos y otras instituciones de cultura, ni de c¢linieas,
hospitales, asilos, ete., y no deben colocarse en las calles, ni en los umbrales de puertas de cafés, bares,
bodegas, ete., ni en las ventanas, baleones y azoteas, ni en patios y jardines, sino en establecimientos de
gran profundidad, por lo menos a veinte metros de puertas y ventanas exteriores, y siempre se dejardin
oir en voz baja, al aleance solamente de las personas que_ estén a su alrededor.

4°—Los alto-parlantes, fijos y ambulantes, de propaganda de toda especie, deben prohibirse termi-

[l
a?

'nantemente. No deben figurar en una ciudad civilizada. Solamente se tolerardn, para necesidades del

servicio, aquéllos que estén dentro de estaciones de ferrocarriles, o en aeropuertos, muelles, hoteles, eam-
pos de deportes, sin que sus voces se oigan en el exterior de esos diversos recintos.

5*—Los radios domésticos, o de establecimientos, estin sujetos a los requisitos que se indican para
las vietrolas. )

6°—IJ1 uso y manejo de voladores, cohetes y otros artefactos de pirotecnia, se rigen por lo que
exige el Decreto 1197, de 22 de Mayo de 1946, y se sancionan sus infracciones por el Inciso 7 del Ar-
ticulo 571 del Cédigo de Defensa Social, estando sujetos los causantes a una multa de una a treinta
cuotas, y a un arresto de uno a treinta dias. El Sr. Jefe de la Policia Nacional acaba de recordar por
una orden el cumplimiento de dicho Decreto.

7>—Los instrumentos sonoros de vehiculos motorizados no deben usarse mds que en casos de inmi-

nente peligro. No deben emplearse al atravesar las calles, ni al pasar a otros vehiculos, ni para hacer |
llamadas, ni al interrumpirse el transito. En este easo estan comprendidos los émnibus de los cole-

giales. Se estdn haciendo gestiones para que los toques con moderacién en las esquinas sean supri-
niidos del Decreto 869 y del Reglamento del Transito. Desde el momento que existen calles prefe-
renciales. no hay por qué usar esos instrumentos.

8* Tl excesivo ruido de escape y la exhalacién de gases mortiferos de los motores de traecidn,
estdn prohibidos, y deben castigarse. Hasta aliora, una injustificada tolerancia superior ha burlado
las disposiciones sanitarias a ese respecto.

9°—Los juegos de dados y cubiletes en cafés, hares ¥ bodegas, estin prohibidos, y ademas se san-
cionan con multas de treinta y una a ciento ochenta cuotas, ¥ con arresto de un mes a ciento ochenta
dias, para los duefios de esos establecimientos; y con multa de treinta y una a noventa cuotas, ¥
arresto de un mes y un dia a tres meses, para los jugadores, todo ello en aplicacion del Articulo 561
del Cédigo citado. Ademds, se podra aplicar el Inciso 14 del Articulo 572 del mismo Cédigo, a los
promotores y jugadores de esa clase de juegos, con multa de una a treinta cuotas, y arresto de uno a
treinta dias.

10"—Los gritos y cantos de animales que molesten al vecindario se sancionan, ademaés, cuando es-
tos animales estan sueltos por la calle, o se introducen en las otras casas. Istos gritos y cantos son

sobre todo ladridos de perros y cantos de gallos. Estd terminantemente prohibido tener esos animales !

cuando molestan al veeindario y particularmente los gallos que cantan de noche. Injustificadamente,
las Autoridades toleran esos desmanes, que no deben continuar.

La Habana, Marzo de 1950.

Dr. Felipe Mencia, Ing. Juan-Manuel Planas, Dr. Angel Radillo,

Secretario de 1a Comision del Ruido de Presidente. Secretario de la Liga Contra el Ruide
la Academia de Ciencias de la Habana




COMISION DEL RUIDO -

INFORME | )

PRESENTADO A LA CONSIDERACION DEL SR. PRESIDENTE Y DE LA JUNTA DE GOBIERNO
DE LA ACADEMIA DE CIENCIAS MEDICAS, FTISICAS Y NATURALES DE LA HABANA

Dr. José A. Presno,
Presidente de la Academia de Ciencias.

Sefior Presidente:

La Comision del Ruido que, por acuerdo tomado en sesién del 2 de Junio del presente afio, fué ins-
tituida en el seno de esta Aecademia, ha creido de su deber, a los seis meses de su coustitueién, y
después de trabajos, reuniones e investigaciones, realizados durante ese tiempo, elevar a Vd., para
su conocimiento y el de la Junta de Gobierno, un breve Informe que sintetice los aspectos de mayor
interéds en el problema vital que, con eertera visién, enfoed la Academia al ocuparse de los ruidos.

Es indudable, y asi lo han demostrado la ilustre Junta Nacional de Sanidad y Beneficenecia, y el
no menos eminente Seceretario de esta Academia, Dr. Raimundo de Castro y Bachiller, ademas de nume-
rosos profesores de grandes universidades extranjeras, y de competentes y muy distinguidos médicos
de nuestro pafs, que los ruidos intempestivos, continuos, estridentes, y, por otra parte, no necesarios a
Ia civilizacion de que hoy goza Ta humanidad, repercuten en sonoridades complejas que interesan de
modo nefasto y cruel a la organizaeion vital de todo individuo. Al decir esto, la Comisién no con-
templa el problema de Derecho que se plantea eon la persistencia de los ruidos inttiles y molestos, y
se atiene solamente al problema fisiolégico ereado por la continuidad y estridencia de aquéllos, que
son ¢l origen de los males que se quieren combatir. Al sumarse a los promotores de la defensa social
contra el ruido, la Academia de Ciencias de La Habana ha dado la voz de alarma, para ser oida, no
solo de las autoridades responsables, sino de todo el pueblo cubano, a quien se estd haciendo un daiio
inmenso, obligando a todos sus individuos a ser vietimas de una miusiea, de unos gritos, de unos sonidos
y de unos estallidos, que no quieren oir, que no tienen el deber de oir. Il Gobierno de la Repuiblica
ha dietado y promulgado un Deereto contra los ruidos, cuya inspiracién elogia esta Comision, pero
que es defeetuoso en varios de sus Articulos, y como ejemplo bastard citar uno de dificil cumplimiento
en el estado actual de cosas. Dice el Decreto que las vietrolas deberin funcionar en voz baja, ‘‘sin
imprimerles mayor tono o volumen en la emisién de los sonidos, que ¢l necesario para ser oidos
dentro del local o edificio, sin que, en ningn easo, puedan producir molestias al veecindario’’; pero, co-
mo la mayor parte de esos aparatos estin situados en establecimientos (cafés, bares, bodegas, ete.) de
reducida superficie, han de ponerse en el mismo umbral de las puertas de acceso, o en el portal, o en la
calle; y aun poniéndolos a dos o tres metros de las puertas, en el interior, sus sonidos se oyen desde la
calle y desde las casas vecinas. Pero, esto podria subsanarse, exigiendo que sélo se colocaran las vie-
trolas en lugares apropiados, a mis de veinte metros de puertas y ventanas exteriores. Otros casos
de dificil cumplimiento podrian también obviarse con disposiciones adecuadas y obligatorias.

Lo que es una necesidad imperiosa, impreseindible, para la salud del pueblo cubano, en los aspec-i
tos que han sugerido la Junta Nacional de Sanidad y Beneficencia, y la Academia de Ciencias de La
Habana, es la supresién por completo, sin contemplaciones de ninguna clase, de todos los ruidos que
molestan, mortifican, torturan y dafian el organismo humano, produciendo irritabilidad en los nervios,
disturbios mentales y afecciones cardiacas, que muchas veces degeneran en males de graves consecuen-
cias, tales como la loeura, y a veeces hasta la muerte misma. La Comisién no eree exagerar al tratar este
problema como se trata el de las drogas nocivas, con esta distineién que, en los llamados vicios de las
drogas, son los pacientes, como victimas voluntarias, los imismos causantes de sus desgracias; y que, en
el caso de los ruidos, son viectimas obligadas los individues que no los producen, y que se ven forzados,
por distintas causas, a ser los receptores inocentes de males aue no quieren recibir.

En sintesis, es tan grande el dafio que se contintia haciendo a la salud del pueblo cubano. a pesar
de algunas disposiciones gubernamentales de difieil o nulo cumplimiento, que esta Comisién, al elevar
este breve Informe a Vd., sefior Presidente, para conocimiento de la Junta de Gobierno de la Aca-
demia, cree de su deber pedirle que por la misma se la autorice a dirigirse a las Autoridades de la
Nacién, diciéndoles el peligro que se cierne sobre el pueblo de Cuba, que esti bajo una constante ame-
naza de causas morbosas, derivantes hacia estados patoldgicos graves en grandes crisis de los nervios,
del cerebro y del corazoim.

Este Informe se eleva a Vd. en los dias en que se estd celebrando el primer aniversario de la apro-
bacién por la Organizacién de las Naciones Unidas, del C'édigo de los Derechos Humanos, entre los cua-
les se encuentra el Derecho al Descanso, tan poeco respetado en nuestro pafs. [

La Habana, 6 de Diciembre de 1949,
De Vd. respetuosamente,
(firmado) |

Ing. Juan-Manuel Planas, Presidente. Dr. Felipe Mencia, Secretario.
Dr. Julio Morales Coello, Voecal. Dr. Horacio Abascal, Vocal.

Este Informe se hace puablico por haber sido aprobado por la Junta de Gobierno de la Academia
de Ciencias Médicas, Fisicas y Naturales de La Habana, en sesién celebrada el 31 de Enero de 1950,

POR LA COMISION DEL RUIDO DE LA ACADEMIA DE CIENCIAS DE LA HABANA

Ing. Juan-Manuel Planas, Dr. Felipe Mencia,
Presidente. Secretario.




ESTIMULEMOS EL
'RUIDO; PROPUGNEMOS

EL ARBORICIDIO

Por T.

gunta para quién se le-

gisla en Cuba, para

quién se escribe en Cu-
ba. Yo me lo preguntaba dias
atras leyendo un trabajo de
nuestro gran Ramoén (¢sera ne-
cesario anadir que se trata de
Ramoén Vasconcelos?) sobre la
arborofobia o sobre el arborici-
dio, como él dice de modo mas
grafico. Poco-importa el nombre.
Lo terrible es la realidad que en-
cubre la denominacién.

Como ese articulo, si no con
esa gallardia, se han escrito mi-
les ¥ miles en Cuba. Y quien di-
ce del arbol, dice del ruido. Pe-
se a todo, seguimos sin arboles.
Y seguiremos viviendo ruidosa-
mente. Se ha legislado contra
la tala de los arboles; y los re-
glamentos municipales estable-
cen sanciones contra los que ha-
cen ruidos innecesarios, lo cual
es un pleonasmo, pues el ruido
es siempre innecesario, y cuan-
do no lo es debe llamarse acci-
dente, o catastrofe, o imperativo
de la realidad (una explosién, la
construccion de una casa, el ro-
dar de los vehiculos, etc.).

¢De qué ha servido tanta pro-
sa conminatoria para que deje-
mos en paz a los arboles y viva-
mos en paz con nosotros mis-
mos? ¢Quién aplica los regla-
mentos que exigen a los vecinos
el poner la radio en tono menor,
aqui donde incluso los ConceJa-
les y los Alcaldes aspirantes a la
reeleccion se sirven de los alta-
voces para exaltar sus cualida-

des y ensucian los muros de la |

ciudad con sus nombres, con sus

MENUDO uno se pre- lu

i

DE LA-LUZ-LEON

.

O legislamos y escribimos para
n pueblo absolutamente rea-
cio e insensible a las normas ele-
mentales de la civilizacion, en su
aspecto de bienestar y confort,

o sufrimos todos una especie de °

mojigatez colectiva al propugnar
aquello en que no creemos, sim-
plemente por darnos aire y que-
rer aparecer que no somos... lo
que realmente somos. Es lo que,

inspirandose en una de las he-
roinas de Gustavo Flaubert, la
desdichada Emma Bovary, un fi-
16sofo contemporianeo llamé la
enfermedad del bovarismo, que
lo mismo puede darse en las mu-
jeres como en los grupos socia-
les. Que otros indaguyen este mal
y establezcan, si pueden, el diag-
nastico.

Pero cuando digo pueblo no
pienso exclusivamente en ese
publico municipal y espeso que
ya canto, o estigmatizo, la lira
del pobre Rubén Dario. Pienso,

y acaso con mas insistencia, en’
ese pueblo de carruajes charo- .

lados, de palacetes vedadenos,
de vida facil y suntuosa, gente
que lee, 0 debiera leer y que ca-
da afio, cuando el ingenio entre-
ga la ultima hoja de la liquida-
cion de la .zafra y aparecen los
primeros agobios estivales, se va
por los caminos de Europa y de
América en busca de sosiego, de
placeres y de silencio.

Tal vez sea el nuestro, compa—j
rativamente, el pueblo que mas.
viaja. Sus clases acomodadas,
porque la clase media ha de ha-
cerlo a través de las estampas,

fotografias y hasta con sus bio-

grafias?
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como en el verso inmortal de:
Baudelaire. Entre esos viajeros,
no estan solo los sefores del azi-
car que luego, aqui, se refugian.
en sus Clubs. (Sefior corrector,
le ruego dejar Clubs tal como lo
escribo, pues Clubes puede ser
correcto, pero es un vocablo pe-
dante, intruso v 'sin eufonia).
Estan también los magnates de
la politica, los hacedores de ciu-
dadania, los que se codean, o de-
ben codearse, con las realidades
nacionales, las buenas como las
malas.

¢Qué ve esa gente en los pai-
ses que visita? Ve, responderia
Perogrullo, todo lo que vale la
pena de verse, e incluso aquello
que hay que olvidar o decir que
no se ha visto. Recorren el Ca-
nada, los Estados Unidos, las
grandes y las pequenas ciudades
del Viejo Continente. Se pasman

de admiracion aqui; alla se en-~
tristecen pensando en Cuba, la-
mentando que siendo nosotros

tan opulentos
tantas cosas .
misérrimos, de m

ciada; aculla, rodando entre ar-
boles -en carreteras sin baches,
no se explican cé6mo aci, en me-
dio de la zambra de los millo-
nes, can una moneda privilegia-
da, bajo un clima generoso, ten-
gamos que saltar y hacer gim-
nasia por esas calles de Dios, ¥
vivir vociferando y politiquean-
do todo el afo, y sudando y dis-
cutiendo si conviene o no el uso
de la guayabera cdmo si los mos-
covitas se preguntaran si deben
o0 no usar abrigos de astracan...

Pueblo despreocupado y sufri-
do el nuestro, cierto. Pueblo que
tedricamente conoce tal vez sus
derechos, pero que jamas los re-
clama, y cuando los reclama es
de un modo epiléptico, espora-
dico, revolucionario, con lo que
introduce un nuevo elemento de
inquietud en la vida publica,
siendo a menudo peor el reme-
dio que la enfermedad misma.
Pero el ejemplo, ¢no le viene de
las clases llamadas superiores?
Esas clases nada hacen para in-
troducir aqui lo que ven fuera,
lo que aprenden fuera, si es que
aprenden algo. Cuando José An-

tonio Saco, y el gran Narizotas y
Luz y Caballero, y Domingo del
Monte, y Varela recorrian el
mundo, se afanaban por traernos
la cultura del mundo, por darle
a nuestra existencia colonial
otro ritmo, otro méculo. No eran
Senadores, carecian de influen-
cia, tenian que habérselas con
tiranuelos crueles. Pero escri-
bian, al menos, buscando el es-
timulo, la superacion, invitan-
donos al esfuerzo y al mejora-
miento.

¢Como van a reclamar -nada
los pobres pobres, los desposei-
dos, si los mismos poseedores
son incapaces del menor esfuer-
zo colectivo en su propio bene-
ficio? Un ejemplo elocuente, en
este sentido, lo tenemos en Mi-
ramar, barriada de opulentos,
barrio que con razon nos envi-
diaria cualquier ciudad del mun-
do. Cae unag llovizna y se inun-
dan las calles, y para llegar a
una -casa hay que buscar una
gondola. Y en esa Venecia tur-
bia vive, creo, mi ilustre amigo
el Vicepresidente de la Republi-
ca, y por alli esta la mansién de
un hombre que fué, durante cua-
tro afios, la maxima figura del
Estado y sigue siendo personaje
consular.

Marianao, oigo decir, es en
cuanto a tributacion, el primeér
municipio de ia Republica, o el
segundo. Y hay una orgia de

bache§. iEl bache criollo, que
todavia no tiene su poeta, en es-
pera de sus peones! ;Y pensar
que esas aguas del Miramar rei-
dor y esos hoyos traidores de las
grandes vias, pudieran desapa-
recer en menos de un mes por
una suma irrisoria, irrisoria en
relacion con el boato que los
rodea!

_Volvamos al ruido y al arbo-
ricidio. .
Como las dos calamidades au-
mentan cada dia, en razén de
nuestro crecimiento y de muestro
gvxdentg progreso econdmico e
industrial, y como, a juzgar por
la ineficacia de tanta campaia
de prensa y de tanta pragmati-
ca inutil, hay motivos para pen-
sar que en realidad. el cubano
medio detesta sinceramente el
arbolado y vive dichoso en me-
dio del estruendo, lo que se im-
pone es complacerle, halagarle
en sus gustos y tendencias. Al
fin las leyes no son nunca crea-
doras de costumbres, son las cos-
tumbres las que crean y justifi-
can las leyes. Pleguémonos a
ese princivio de sabiduria eter- -
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na.- Hemos creado el dia del ar-
bol’y hacemos el ridiculo, porque
lo Gnico que aqui no tumbamos
es la palmera, arbol triste y ava-
ro de sombra, arbol que esta en
el ‘paisaje como vigilandolo, en
espera de no se sabe qué cata-
clismo, el proximo ciclon acaso.
Condenamos el ruido y hasta las
farmacias de turno contribuyen
a aumentar el guirigay ciudada-
no, como si fuera necesario que
un altavoz proclamara la exce-
lencia de los productos de una
farmacia a donde tenemos que
acudir en caso de enfermedad,
de buen grado o por fuerza.
Cambiemos, pues, de método.
Las campafias contra la poda
del arbol, reemplacémoslas con
himnos a la tierra pelada, al pai-
saje desnudo, escueto, con sus
grietas al sol. jQué belleza, la
de esas colinas chamuscadas, y
a lo lejos el horizonte nitido, el
confin inabarcable con su luz
cegante, bajo el cielo mudo!

iQue paz de égloga en el medio-
dia agostefo, sobre la tierra ar-
diente y ardida, empapados en
el dulce sudor que acaricia la
frente y tonifica el alma! Ediles
que buscais votos para hacer la
felicidad de nuestra Habana ale-
gre y confiada: ofrecednos rui-
dos, mas ruidos, ruidos mecani-
cos, vy los otros, los de las gar-
gantas que proclaman vuestras
virtudes civicas, y mucho alta-
voz por las avenidas céntricas,
mucha fotografia en las paredes
resignadas, mucha tala de bos-
ques, de arbustos, de plantas or-
namentales. Ya es hora de que
‘estimulemos el ruido e instau-
remos el dia del arboricidio.

Esto, al menos, puede ser ori-
inal, como platafgrma electo-
ral. ¥ quién sabe, acaso util.
Por el camino de la légica en
nuestra vida cubana llegamos
siempre al absurdo. Intentemos
el absurdo, para ver si asi alcan-
zamos el equilibrio.
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- -pero también los hay innecesorios, ! A
(Foto Funcasta). i




Hay ruidos necesorios. . .

(Foto Lezcono).
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EL ZOCO DE LOS'
ESTRUENDOS

Bajo el signo del escandalo.—Fragor y suciedad [
en San Cristobal de La Habana.—Insania con- |

tagiosa.—; Pasividad oficial o ‘“‘cortina de rui-

do’’?—La Liga Contra el Ruido y la Academia

de Ciencias.—Peligros del ruido.—Charla con
- - el doctor Felipe Mencia.

Fotos de J. COLLADO ZAMORA.

Textos de

”

A HABANA esta tomando caréc-
ter de pandemonio. Dificilmente
haya en todo el mundo una ciudad
mas escandalosa y sucia. Con mu-
chcs mas automéviles de los que
necesita; plagada de victrolas tra-
ganiqueles, bocinas, sirenas, radios,
pirotecnia y gritos; cubierta de pas-
quines, letreros en las paredas y
todo género de inmundicias; con el
muladar de Cayo Cruz a sé6lo diez
cuadras del Capitolio, la capital
cubana semeja un zoco oriental
mecanizado y poblado por dervi-
ches aulladores.

Una histeria colectiva creciente

amenaza -con Jdesquiciar a todos los
habaneros: la locura del ruido. Sin
que lo eviten los llamados a cllo,

crece como el estruendo del mar
cuando se aborrasca, aumenta co-
mo el fragor de los terremotos. Es
una suicida espiritual de estrépitos.
El ciudadano medio, por un fe-
némeno de cobardia y contagio co-
lectivos, se deja arrastrar por la
vordgine del escdndalo. Como el
narco6mano—la propia Academia de
Ciencias lo ha dicho—busea en el
veneno alivio a su neurosis. Si va
a tomar un trago en una barra
céntrica, no encuentra medio mejor
para apagar la algarabfa circun-
dante que hace funcionar una vie-
trola ensordecedora. En el hogar,
para no oir el ruidoso radio del ve-
cino, conecta el suyo a un volu-
men inicuo. (Y esto tiene, ademaés,
la triste particularidad de embru-
tecerlo, puesto gue no percibe la
musica para deleitarse en funcién
cultural, sino para aturdirse. La
cultura no se adquiere sino en to-
no menor. He aqui también una im-
portante concausa de la pobrisima
calidad de la produccién musical
cuhana en esta época). N
Voladores, bombitas y cohetes es-
tallan por doquier. Aviones anun-
ciadores acrecientan la barainda
con sirenas vesédnicas, y la sucie-

F. CANO VAZQUEZ

dad, con millones de volantes. Ca- l
da dia son méas estruendosos los
“claxons” de automéviles, guaguas 1
y camiones. Y los pobres billeteros
y vendedores ambulantes atllan su
mercancia sin que nadie pueda es-
cucharlos. ..

Voces de admonicién y de cordu-
ra se han alzado para cortar esta
algazara de manicomio amotinado. |
Pero los funcionarios gubernamen- |
tales no cumplen ni hacen cumplir
las leyes dictadas™®n ese sentido.

En junio pasado, con vista de un
informe de la Liga Contra el Ruido,

Fisicas y Naturales de La Habana
se sumd a la campafia y nombré
una comisién de su seno para coo- ;
perar con la Liga en la erradica- -
ci6n de los ruidos innecesarios y
perniciosos. La integran el ingenie-~

ro Juan Manuel Planas. como pre-
sidente; el doctor Felipe Mencia, .
como secretario, el doctor Horacio .
Abascal, Julio Morales Coello y el |
ingeniero Juan A. Cosculluela, como |

vocales,

Escuchemos al doctor

tuto de La Habana y secretario de

Felive ‘
Mencia, médico, radiélogo y profe- |
sor de Historia Natural del Insti- !



esa Ccmisién, como queda dicho. Es
hombre activo y cordial. Comienza
haciendo un poco de historia:

—La Liga Contra el Ruido nacié
en el seno de la Scciedad de Inge-
nieros ¢l 30 de junio de 1948 y bajo
la presidencia de Juan Manuel Pla-
nas. De inmediato empez6 a actuar.
Por el notable higienista Oswaldo
Mocrales Patifo, el ingeniero Planas
supo que el doctor Raimundo de
Castro Bachiller, secretario de la
Academia de Ciencias, en su céate-
dra de Higiene de la Facultad de
Madicina de 1o TTmivorgidad va tra-
taba, hace veinticinco afios, el te-
ma de los ruidos innecesarios y per-
turbadores de la salud piblica. Mo-
rales Patific habia sido alumno su-
yo...
—Por lo visto— interrumpe el re-
pérter— ninguno de los hombres
que nos han desgobernado desde en-
tonces fué discipulo del doctor Cas-
tro Bachiller. ..

Sin comentar la venenosa digre-
sién, el doctor Mencia prosigue:

—A peticién del ingeniero Planas,
el doctor Castro Bachiller, el dia 2

Un embotellamiento del transito en cualquier calle habanera. S

que el conductor de la cabecera no se detu
ol mnncnnbn DAl L3R .
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de junio de 1949, ley6 ante ;‘*&
demia un magnifico traba;
tulado “El Ruido Como P
Sanitario”. Tan impresiona
su disertaciéon, que a petic
académico doctor Horacio
se nombré la Comisién del I
dicha corporacion, para act:
juntamente con la Liga. El a3
ro Planas informé a los n§
de la Academia de todo lo
do hasta entonces por la Lj
tra el Ruido, asi como de
merosas adhesiones recibid
—Hemos visitado a los
de Gobernacion, Salubrida
fensa, al Jefe de la Polici:
nal y al del Transito. No
varias veces. Todos estian d
do en que deben suprimirse
dos innecesarios, pero la p
lidad es que cada dia son
y méas intensos los trasto:
procducen a la salud de lq
danos. -
Pedimos al doctor Menci
explicaién sobre esos per=JEn
El amable profesor pormg
E! doctor Castro, en s1

Uno de los pioneros de la campaiia
Mencia, médico, radiélogo y profesor
de La Habana, le roba tiempo a su {
contra la histeria que aqueja a La H
de su cruzada. Por ejemplo, reciente!
altoparlante atronando el ambiente. K
cién del vigilante mis préximo. El pq
soy casado y tengo hijos. Mire de
maifiana mismo me quitan el unifor

anunciaba a un candidato gubernan
Liga Contra el Ruido no cejan en su

ha terciado en el asunto, “por el rescaj
fensa de la salud del pueblo”. “Tenert
de que el ruido acabe con nosotros”, d

dades prestigi estan sumindose a
sa ha respondido generosamente. Fal
en violar el decreto contra los ruidos.

tado: —“; Qué le parece, doctor, si em
de la revista BOHEMIA al Ministro d
guez del Haya? Sin paliativos ni fa
vehiculo, en el momento oportuno—sul
per tan inestimabll

k

vo por placer. Sin 4
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esa Ccmision, como queda dicho. Es

hombre activo y cordial. Comienza
haciendo un poco de historia:

—La Liga Contra el Ruido nacié
en el seno de la Scciedad de Inge-
nieros ¢l 30 de junio de 1948 y bajo
la presidencia de Juan Manuel Pla-
nas. De inmediato empez6 a actuar.
Por el notable higientsta Oswaldo
Morales Patifio, el ingeniero Planas
supo que el doctor Raimundo de
Castro Bachiller, secretario de la
Academia de Ciencias, en su céate-
dra de Higiene de la Facultad de
Modigina de la TTmivergidnd va tra-
taba, hace veinticinco afos, el te-
ma de los ruidos innecesarios y per-
turbadores de la salud piblica. Mo-
rales Patifio habia sido alumno su-
yo...
—Por lo visto— interrumpe el re-
pérter— ninguno de los hombres
que nos han desgobernado desde en-
tonces fué discipulo del doctor Cas-
tro Bachiller. ..

Sin comentar la venenosa digre-
sién, el doctor Mencia prosigue:

—A peticion del ingeniero Planas,
el doctor Castro Bachiller, el dia 2

de junio de 1949, leyé ante }a Aca-
demia un magnifico trabajo inti-
tulado “El Ruido Como Problema
Sanitario”. Tan impresionante fué
su disertacion, que a peticion del
académico doctor Horacio Abascal
se nombré la Comisién del Ruido de
dicha corporacién, para actuar con-
juntamente con la Liga. El ingenie-
ro Planas informé a los miembros
de la Academia de todo lo realiza-
do hasta entonces por la Liga Con-
tra el Ruido, asi como de las nu-
merosas adhesiones recibidas.

—Hemos visitado a los Ministros
de Gobernacion, Salubridad y De-
fensa, al Jefe de la Policia Nacio-
nal y al del Transito. No una, sino
varias veces. Todos estan de acuer-
do en que deben suprimirse los rui-
dos innecesarios, pero la pura rea-
lidad es que cada dia son mayores,
y mAs intensos los trastornos que
preducen a la salud de los ciuda-
danos.

Pedimos al doctor Mencia - una

explicaién sobre esos perjuicios.
El amable profesor pormenoriza:
—E doctor Castro, en su trabajo.

Un embotellamiento del transito en cualquier calle habanera. Se supone
que el conductor de la cabecera no se detuve por placer. Sin embargo,
pronto el tercero o el cuarto de la fila empieza a tocar el “ciaxon” con
impaciencia; por contagio histérico le imitan todos los demas y la ba-
ratinda se generaliza para suplicio de vecinos y peatones. Corolario:
exasperacién general, trastornos fisicos y mentales, embrutecimiento co-
man. (Omitimos deliberadamente los fragorosos tranvias porque estan
condenades a desaparecer a plazo fijo. Pero debemos tener un recuerdo
de pesadilla para ellos y sus cuadrillas de reparadores nocturnes, gue
durante cincuenta afies han alterado el suefio de los habaneros).

Nadie cumple en Cubsa las regulaciones sobre la fabricacién, venta y uso
de los articulos #04: pirotecnia. Dondequiera los elaboran, los expenden
y los hacen estalftfr a cualquier hora. No es necesario sefalar los ries-
gos de tal impunidad, sobre todo para los nifies. Por unos pocos centa-
vos ‘adquieren estas bombitas de tremendo poder expansivo que puaden
destruirles las manos si revientan antes de tiemapo. Su ruide produce
una verdadera concusién en los timpanes mas fuertes. Y, lejos de velar
por la salud propia y la seguridad de los nifios, los mayores les dan el
ejemplo, escandalizando en todas las formas imaginables.
-~

<

Unu torpe manera de provocar la curicsidad de posibles electores: los
estallidos pirotécnicos en el mitin de barrio. Y casi siempre, de noche,
a la hora en que el cuerpo humano, rendido por la fatiga del trabajo

.diario, necesita reposo y silencio. También se usan los voladores para

anunciar festivales, bailes y reuniones obreras. En Jos juegos de pelota

siempre hay algin irresponsable que los lanza cuando su club se va

arriba. Y le hace en la forma que el grabado indica: el chorro igneo

fe chamusca la mano, suelta el proyectil antes de que inicie la ascensidn,

v el volador se dispara en sentido horizontal, con los consiguientes peli-
gros para los espectadores.




Uno de los pioneros de la campaha contra el ruido, el doctor Felipe
Mencia, médico, radiélogo y profesor de Historia Natural del Instituto
de La Habana, le roba tiempo a su trabajo y su descanso para luchar
contra la histeria que aqueja a La Habana. Muchos son los obsticulos
de su cruzada. Por ejemplo, recientemente pasé por su casa un camién
altoparlante atronando el ambiente. doctor Mencia requirié la actua-
cién del vigilante m4s préximo. El pobre hombre le repuso: —“Doctor,
soy casado y tengo hijos. Mire de quién es ese carro. Si intervengo,
maiiana mismo me quitan el uniforme...” El camioncito escandaloso
anunciaba a un candidato gubernamental. Pero los miembros de la
Liga Contra el Ruido no cejan en su ¢émpeio. La Academia de Ciencias
ha terciado en el asunto, “por el rescate de la civilidad perdida y en de-
fensa de la salud del pueblo”. “Tenenmos que acabar con el ruido antes
de que el ruido acabe con nosotros”, diee el sensato doctor Mencia. Enti-
dades prestigiosas estin sumdndose a Ia eampaifia benefactora. La pren-
sa ha respondido generosamente. Faltan los gobernantes, los primeros
en violar el decreto contra los ruidos. Y el repérter propone al entrevis-
tado: —“;Qué le parece, doctor, si eniplazamos a través de las paginas
de Ia revista BOHEMIA al Ministro Gobernaciéon, Dr. Tebelio Rodri-
guez del Haya? Sin paliativos ni fayoritismos. De raiz”. “El mejor
vehiculo, en el momento oportuno—subraya el doctor Mencia—; gracias
por tan inestimable cooperacién”.
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recuerda lo que es el “sonido” y
1o que es el “ruido”, y concluye, con

- el Dr. Ramirez Moréno, de Méxi-

co, diciendo que, desde el punto de
vista psicolégico, el sonido es la per-
cepcion acustica de vibraciones re-
gulares, de carfcter, en general,
agradable para el hombre; =n tanto
que el ruido es la percepciéon acis-
tica de vibraciones irregulares, de
tonalidad efectiva desagradable;
desde el punto de vista sanitario se
define al ruido como un sonido per-

turbador, como una modificacién
perjudicial del ambiente, bien sea
por sus caracteres discordantes, in-
tensos o altos, por inesperados y
afin por innecesarios. Si el oido es
perturbado en su funcionamiento
por un agente cualquiera, esta alte-
racién profunda se extiende a la
circulacién sanguinea y a la psiquis
del individuo, y, desequilibrando to-
dos los érganos receptores de todo
el funcionamiento orgénico, si no se
le pone remedio a tiempo, puede

A distintas horas del dia esta avioneta comercial vuela sobre La Maba-
na anunciando cuanto le paguen. Arroja millares de volantes que ensu-
cian la capital, ya de suyo empastelada de pasquines electorales, t’ero
es0 seria lo de menos si ne hiciera senar una sirena estridente, continua,
sddica, que debe poner evocaciones de espanto en los refugiados que
vivieron en Europa bajo los bombardeos aéreos de la guerra. Los avie-
nes nazig solian Hevar esas siniestras sirenas para aterrorizar ain mas
a las victimas de sus ataques. Ruido y suciedad: asi se anuncian los
que aspiran a gobernarnos. ..

{

treer la invalidez temporal o per-
x}'mnente de diversos sistemas de
organos, preferentemente de la
,me.nte humana, o ain la muerte del
sujeto, por el suicidio o por la en-
fermedad. ‘

—.Y el sistema nervioso?
_—Trastomos graves en las fun-
ciones del cerebro (sensoriales, in-
telectuales y motores); en las del
c(_erebelo, bulbo raquideo, médula es-
pma_l, ne_rvios y gran rimpatico;
ocasiona incapacidad fisica y men-
tgl: se pierde la atencién y sobre-
vienen después la fatiga y el can-
sax}cio, la pérdida de la memoria,
el insomnio, 1a irritabilidad y 1a an-
gustia... Y de ahi a la neuro-psi-

{Continiia en Ia Pag. 121)

Una ama de casa cualquiera desea
escuchar su programa favorito. Co-
mo tiene que trajinar y alejarse del
apamt_o, no encuentra procedimicn-
to mejor que sintonizarlo a un to-
no estrepitose. Confundiendo el de-
rech_o al recreo y al descanso con
un inexistente derecho a escanda-
lizar, los vecinos colindantes sinto-
nizan entonces sus estaciones prefe.
ridas a un volumen mucho mis al-
to. Concatenado asi, el ruido ya no
es miisica ni palabras, sine una ba-
tahola embrutecedora que desquicia
el sistema nerviq * y lo predispone
a todas las violedtias. La falta de
actuacién oficial—no judicial, pues
los jueces actiian bien cuandg se
. les denuncia un escdndale de &stos
—es la suprema responsable de que
el pueblo se embrutezea y enferme
con la “droga del ruido”,




castenia hay un paso, si taras espe- - j I np
ciales en algunos individuos no

traen una verdadera psicosis o lo-

cura, que puede producir la muerte.

La descripcién es como para con-
vencer a los escandalosos mas em-
pedernidos. Pero no para ahi. Re-
cordando la conferencia del doctor
Castro Bachiller, nuestro entrevis-
tado se refiere ahora a los trastor-
nos cardio-vasculares derivados de
los ruidos.

—Las personas débiles, enfermas
O nerviosas, o predispuestas a ello,
pueden sufrir alteraciones en el sis-
tole y en el diastole cardiaco; en los
ruidos o tonos del corazén, en las
Pulsaciones cardiacas, en la veloci- !
dad de la sangre, en la circulacién
arterial o venosa o en los capila-
res; en el pulso arterial o por cual-
quier otra irregularidad en el fun-
clonamiento del corazén.

—¢ Algo més agn?

—Si. En el aparato respiratorio.
Trastornos en los fen6menos meca-
nicos de la respiracién (inspiracién
Yy aspiracién); en los fenémenos
quimicos, como en la hematosis, y -
en la absorcién del oxigeno y des-
prendimiento del anhidrido carbé6-
nico, sobre todo, al nivel de los te-
Jidos. También en el funcionamieii-
to de los movimientos respirato-
rios, sus ruidos normales, etc.

Hace una pauss. Y finaliza:

—Por 1ltimo, afecta los sisterpas |
muscular y 6seo, y las glandulas en-
docrinas o de secrecién interna ta-
les como hipétisis, epifisis, tiroides,
para-tiroides, timo, suprarrenales,
bazo, Pancreas, higado, gonadas o
glandulas sexuales Yy otras,

Hasta aquif las palabras del pres-
tigioso profesor. La Liga Contra el
Ruido y 1a Comisién de la Academia
de Ciencias siguen luchando por la
salud y el bienestar del pueblo. Pe-
ro necesitan la colaboracién del
propio pueblo y las autoridades.

Quede al lector sensato el angli-
sis de los parrafos Precedentes. Y
al Ministro de Gobernacié6n, el cum-
plimiento de las disposiciones Yy re-
glamentos, Porque, como no es poli-
tico a la usanza criolla, no necesita
“cortinas de ruido”..,

de aspirantes a “luchar Por el bienestar de) pueblo”.
Huelga decir que hacen odiosa la causa que defienden. Sorprende que no

metn 1a supresién de este barullo deprimente para tras pret iones |

cortina de ruido”. ..



En casi todas las barras de La Ha-
bana se contempla § escucha el mis-
mo especticulo: mientras los bebe-
dores juegan una ‘“carabina” entre
gritos de jabilo o blasfemias--se-
gan sople 1a suerte—, no falta algu-
no que “amenice” la algarabia con
el “dltimo hit musical” de algan
compositor que no sabe lo que es
una semifusa. Y a un volumen atro-
nador, que se percibe a varias cua-
dras de distancia, aumentado por
el de otros artefactos similares. En
Ia calle, muy eerca, dus vigilaotes
de 1a policia nacional ignoran el es- |
candalo. Y cada uno lleva en el
belsillo—o debe llevar— un carnet
con instrucciones para reprimir los
ruidos innecesarios y molestos. ..
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‘Mario Guiral Moreno

La Ciudad de los Rmdos

NUESTRA capital, la citdad mas escandalosa del mundo, la

urbe cuyos incontahles ruidos constltuyen la, desespezacion da

su vecindario v la indignacién de todos los extranjeros que nos

visitan, siendo en este aspecto un gran factor antituristico, estd
actuvalmente amenazada de que esas estridencias
se intensifiquen, si, como todo parece indicarlo,
van a ser autorizados nuevamente losScarros auto-
pariantes encargados de propagar el escidndalo por
las calles habaneras.

Asi hay motivo para presumirlo, después de
haber escuchado las palabras pronunciadag por
el actual Ministro de Gobernacién ““Ante la Pren-
sa” en la transmisién del domingo Gltimo, cuando °
al ser preguntado por uno de los periodistas inte-
rrogacores si era cierto que iba a concederse esa
autorizacién, solicitada por un .comité de lucha M. GUIRAL
gile Se propche obtener el permiso, alegando que MORENO
la prohibicién de los citados carros perjudica a unos dos mil indie
viduos que se ganaban la vida en esa forma, respondi6 la pf’égun-
ta diciendo que, a su juicio, tal solicitud podria complacerse me-
diante una reglamentacion que impidiera las molestias que los
grandes ruidos producen a la poblacién.

Tal declavacidn ha servide para que todos los habaneros que
trabajan en cosas menos escandalosas que aquellos que manipulan
los carros autoparlantes, se sientan justamente alarmados ante
la perspectiva de que éstos vuelvan a perturbarlos con sus inso-
portables ruides, porque es del género tonto pensar que cualquiera
reglamentacién aue se dicte para tratar de justificar el mencio-

nado permiso, habria de cumplirse en la practica, en un pais don-"
de todo lo que estd prchibidc se tolera por la autoridades y losf,-
agentes de ln Policia, como pudo demostrarse en el caso de las

vitrolag autorndticas, que siguieron funcionando a "todo volumen
y fuera de las noras sefaladas, con burla y escarnio de las dispo-
siciones que e!. propio ministerio de Gobernacién habia dictado
para restringir el uso abusive de tales aparatos.

Ya es hora:de que se deseche para siempre el socorrido recur-
sn empleado para conseguir la permanencia de cosas$ censurables,
o la derogacién de las medidas dictadas para impedirlas, aducien-
do que en taies menesteres se¢ ganan la .vida un nimero méis o
menog crecido de cubanos; porque es absurdo pensar que pueda
invocarse, como en este caso se ha hecho, la conveniencia de mil
o dos mil individuos -—que geguramente no lléegan a tantos— para

periudicar y molestar en cambio a ochocientos mil ciudadanos que‘

tienen e! legitinmic derecho de trabajar con sosiego y disfrutar de
reposo, sin ser perturbados y molestadog por los grandes ruidos.
Parece gue nr es muy contrario a estos Ultimos el actual Mi-

nistro de Gobernacién, puesto que, en la misma noche del domingo |

ultimo, declarc. “Ante la Prensa” con expresiéon poco afortunada,
gue en esta cuestién de los ruidos habia, a su juicio, muchag per-
sonas neurasténicas entre los protestantes, seglin habia podido
comprobar al. examinar en el Ministerio a su cargo algunos expe-
dientes, donde se llegaba:a protestar contra un gallo cuyo ‘cantio”
ne dejaba dormir a log vecinos, desconociendo asi el Ministro con
este sorprendente dicho, lo que previene el Articulo 572, apar-
tado 12, del Codigo de Defensz Social, que sanciona con privacién
de libertad de uno a treinta dias o multa de una a treinta cuotas,
a la persona “que con gritos, ruides o instrumentos turbare la
tranquilidad de los que trabajan o reposan, o tuviere animales
molestos al vecindarie”, porque si el Ministerio de. Gobernacién es
‘el encargado de mantener el orden” publico, nied;ant'e la actuacion
de la Policia, y el que dicta lag disposiciones tendientes a la regu-
lacién de los ruicos prohibidos por el Cédigo, ;a quién, sino al
Ministro de Gobernacién, habia de dirigirse el ciudadano turbado
€n su reposo por un arimal molesto existente en el vecindario?

; Acaso cree el Ministro de Gebernacién que es una seflal de neu-.

restenia el reclamer un derecho estatuido y demandar el cum-
phmiento de lo pxaceptuado por el Cédigo de Defensa SO(:lal"

e
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Editorial 2 ( .

Ruidos y Altoparlanteb k!

L sefior Segundo Curti, ministro de Gobernacién, empe-

fiado en aumentar los ruidos ya intolerables de nuestra :

ciudad, recurre al procedimiento de ampararse en una in-
vestigacion de la opinién publica, ordenada por él para
: justificar su empefio de autorizar nuevamente la circula-
cion de los carros altoparlantes.

No nos merece un absoluto crédito la investigacion

realizada por mandato del ministro de Gobernacion, en el !

plazo festinado de dos dias y mediante preguntas que tien-
den a crear la confusién.

El hecho tiene la caracteristica de una salida dema-
goégica frente a la recia protesta de la opinién publica,
expresada a través de los organos mas responsables de
nuestra prensa, por el anuncio formulado por el ministro
de Gobernacién de que se disponia nuevamente a autorizar

la circulacién de los carros altopariantes. No necesita °
ninguna investigacion el sefior Curti para comprobar que .

hay en nuestra ciudad un exceso de ruidos inutiles, a me-
nos que se encuentre sordo de sordera incurable, y mucho
menos para convencerse de que los referidos carros voci-
ferantes, con reglamentacién o sin ella, elevarian hasta lo
imposible el estrépito monstruoso de nuestra ciudad.

Los ruidos que padecemos estin mas que investigados
y comprobados. En ese coro infernal, los altoparlantes
ocupan el primer puesto, por mas surveys que haga el se-
fior Curti. Hasta su nombre indica la funcién a que estan
destinados. Permitir su funcionamiento otra vez implica

para el ministro de Gobernacion el privilegio triste de uti- .

lizar la funcién oficial que ostenta para atentar contra la
tranquilidad publica, contra el sosiego de los hospitales, las
escuelas y los hogares.
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Lo demostré un survey. Claxons, frenos, tranvias,
motocicletas, victrolas, vendedores, motores?/ecino‘qf
®

1.0S RUIDOS MOLESTdS

PERJUICIO LA MAYORIA
OBLACION EN LA HABANA

P

R S

+

cion habanera estima que hay rul-
dos molestos que deben ser suprj-
midos en la capital, tales como las
originados por los claxons y frg-
nos de automéviles y omnibus,
tranvias, motocicletas, vitrolas
eléciricas, motores, vecinos escan-

El 53.13 por ciento de la pobl}‘ -

dalosos, animales, vendedores *am-
bulantes, nifios y basureros, segun;
el “survey ” patrocinado por el
Ministro de Gobernacién, sefior Se-|
gundo Curti, \

El “survey” fué el realizado por|
personal universitario especializa-|
do, dirigido por una empresa de-!
dicada a esta clase de investiga-
ciones. Para hacerlo, se dividié a
la provincia de La Habana en 10
zonas que abarcaron los 43 ba-|
rrios capitalinos, més los de Ma-
rianao, Santiago de las Vegas,
Bejucal, San Antonio de los Ba-
fios, Alquizar, Quivican, Giiira de
Melena, La Salud, San Antonio de|
las Vegas y Bataban6.

La investigacién se realizé en-
tre los dias 26 y 27 del pasado

guientes puntos: a) Intensidad en
que molestan los ruidos a los ve-
cinos en cada una de las zonas
“chequeadas”. (b) Conocer cuéles
son los ruidos que més molestan
en dichas zonas. c) Establecer el
estado de opinion en pro y en
contra de los carros altoparlantes,
con razones en uno y otro senti-
do; y d) Determinar las horas en
que deben circular los carros alto-

piensan que deben parmitirse nue-

‘parlantes, en opinién de los que

vamente.
El‘yesultado del “survey” en
cuestion fué el siguiente:
LAS PREGUNTAS

Para la confeccion del “survey”
se formularon las siguientes pre-
guntas: 1. ; Nota usted ruidos mo-
lestos en el barrio donde vive?
2. (Para preguntar a los que di-
gan que si.) ; Cuéales son los rui-
dos mas molestos? 3. ;Cree usted
que deben permitirse los carros al-
toparlantes debidamente reglamen-
tados? 4. ;Por qué? 5. (Para pre-
guntar solamente a los que opi-
nan que deben permitirse los alto-
parlantes). .Qué horas del dia
estima usted mas apropiadas para
que circulen los carros altopar-

octubre, y se contrajo a los si-| °

A la primera pregunta “;,Nota]
usted ruidos molestos en el barrio
donde vive?' las respuestas fueron
las siguientes: Si, 53.13 por cien-
to; No, 46.87 por ciento. Se des-
taca en la investigaciéon que: los
ruidos afectan mucho mas a las
personas que ocupan posiciones
destacadas, tales como propieta-
rios, gerentes, altos empleados, que
a los de medios de vida limitados,
en un 32.26 por ciento.

A la pregunta namero dos
“; Cuales son los ruidos mas mo-
lestos en el lugar donde vive?”
las contestaciones obtenidas fue-
ron las siguientes: Claxons 'y fre-
nos de autos, guaguas, ete., 77.36
por ciento; trenes 0.94 por cien-
to: muchachos jugando 519 por
ciento; vitrolas eléctricas 6.16 por
ciento; motocicletas, 7.5% por cien-
to; animales, 2.36 pdr ciento; ve-
cinos 8.02 por ciento; vendedores
2.36 por ciento; motores de fa-
bricas, talleres Yy similares, 8.46
por ciento; ¥ bulla de basureros,
1.89 por ciento.

‘Al hacerse el andlisis por ocu-
paciones en esta pregunta, apa-
rece que los ruidos mas molestos
de todos son los de claxons, fre-!
nos de autos, guaguas y otros ana-i
logos, contra los que se manifies-
tan los propietarios, gerentes Y
altos empleados en un 66.67 por
ciento; los profesionales ¥ sub-
| profesionales en un 90.32 por cien-
to! Las zonas mas quejosas de es-
_te tipo de ruido son las compren-
“didas entre Prado y Galiano, de!

S
Belascoain a Infanta, Luyandé y
La Habana vieja..
MAYORIA CONTRA LOS
RUIDOS

A juicio de los investigadores
y atendiendo a los porcentajes
correspondientes, mas de la mitad
de la poblacién investigada consi-
dera que existen ruidos molestos
en el lugar donde vive; por lo que |
puede llegarse a la conclusion de |
que tendria una muy favorable
acogida cualquier medida que tra-
tara de suprimirlos.

i LOS CARROS ALTOPAR-
LANTES

A 1a pregunta numero 3.—;Cree
usted que deben permitirse los
carros altoparlantes debidamente
reglamentados?", correspondieron
las siguientes réplicas: Si, 62.41
por ciento; no, 46.09%, v no sabe,
1.50%. Al hacerla clasificacién por
sexos se aprecia que los hombres
son ,mas partidarios de la regu-
lacién de los carros altoparlantes
que las mujeres; por edades, son
partidarias de la regulacién, en
mayor escala, las personas entre
40 y 50 afios; por razas, la negra

es propicia a la regulacién en
un 70.59%. .

Jantes?
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En el andlisis de la respuesta
a. esta pregunta, por ocupaciones,
arroja que los mas enconados opo-
sitores a la regulacién de los alto- |
parlantes son los profesionales y
subprofesionales, y que la clase
obrera, por el contrario, propicia
la reglamentaciéon en un 71.11%.

A la pregunta numero 4.—
“,Por qué deben permitirse los
carros altoparlantes?”, se dieron
las siguientes respuestas: ‘“Resul-
ta un medio de informacién”,
14.46%; “proporciona trabajo”,
30.92%; ‘“no molesta nada", 23.69
por ciento; “es un medio licito
de propaganda 11.65%; ‘‘entre-
tienen”, 4.02% "~“proporciona bue-
na mﬁsica". 2.81%; “son benefi-
ciosos”, 4.02%; ‘siempre que se
cumpla la reglamentacién”, 6.83
por ciento; y, “le da lo mismo” o
“no sabe”, 2.01%.

En el andlisis de esta respues-
ta, por sexos, llaman la atencién
los siguientes datos: consideran
que debe existir la regulacién por-
que proporciona fuente de traba-
jo el 34.71% de hombres y el.32.-

819% de mujeres, y al hacer la|

clasificacién por edades, estiman
que deben funcionar porque pro-
porcionan buena muasica, el 2.63
por ciento entre las personas de
30 a 40 afios, y el 3.08% entre las
de 40 a 50 afios.

RAZONES EN CONTRA

Los que fueron preguntados
acerca de por qué no deben per-
mitirse log carros altoparlantes,
respondieron en la siguiente for-
ma: “Porque producen ruidos mo-
: lestos”, el 88.19%; “porque son in-
,soportables”, el 6.94%; y “porque
no dejan descansar”, el 9.72%.

En el informe de la entidad in-
vestigadora se consigna que al
estudiar los resultados obtenidos
respecto a la pregunta que se re-
fiere a si debe permitirse nueva-
mente la circulacién de los carros
altoparlantes, los que respondie-
ron afirmativamente lo hicieron
recalcando que dichos carros de-
ben ser debidamente reglamenta-
dos en cuanto a velumen y horas |
de cireulacién.

Obsérvase también que, a me-
dida que disminuye el “status”
econémico de la poblacién, gana
en simpatia la regulacién de la
circulacion de los carros altopar-~
lantes, y en cuanto a las zonas
se advierte que no simpatizan con
la circulacién de dichos vehiculos
lag correspondientes a los barrios
del Vedado y Medina. El hecho
de que no se observe oposicién en
la implantacién de esta med1da+
en la zona de Miramar tiene su:
explicaciébn en que por estos lu-|
gares no han circulado carrosl
altoparlantes con la profusién con;
que lo han hecho en otras zonas,
de La Habana.

Sin embargo, en otros térmi-
nos municipales en que se realizé
la investigacién se ha encontra-
do una opinién francamente fa-
vorable a la circulacién de los ca-!
rros altoparlantes.

Los que alegaron razones en
favor de los carros altoparlantes
fundamentaron su criterio, en
gfan proporcién, en que consti-
tuyen una fuente de trabajo, y
1los que las expusieron en contra,
se refieren en su totalidad a las
molestias que ocasionan la voz
del anunciante y la musica de los
discos.

OTROS CRITERIOS

A la pregunta nimero 5.—;
“;Qué horas del dia estima us-
ted mas apropiadas para que
circulen los carros altoparlan-
tes?”, lag respuestas totales fue-
ron las siguientes: ‘“a cualquier
hora”, 12.74¢:; “durante las ho-
ras laborables”, 34.91%; “por la
mafiana”, 14.15%; ‘“durante el
dia”, 14.15%; ‘‘durante la tarde,
después de las tres”, 31.13%; vy,
“por la noche”, 2.83%.

Hecho el andlisis por edades se
aprecia que un 58.02% entre las
| pefsonas de 20 y 30 afios es par-
tidaria de que circulen durante
las horas laborables, y los de la
misma edad, en un 34.57% consi-
deran que dehen circular después
de las 3 de la ‘tarde. Los propie-
tarios, gerentes y altos empleados
consideran .en un 34.38% que los
carros altoparlantes deben circu-
lar durante las horas laborables,
y en un 25.009% que después de
las tres de la tarde; los profesio-
nales y subprofesionales son par-
tidarios én un 52.38% de la circu-
lacién después de las 3 p. m., y
en un 23.81% de que lo hagan du-
rante las horas del dia; los em-
pleados consideran en un 42.68%
que deben circular durante las
horas laporables, y en un 25.61%
que después de las 3 p. m.,, mien-
tras que los obreros son partida-
rios en un 42.71% de que circulen
en horas laborables, y en un 26.-
04%, de que lo hagan después

de las 3 p. m.

<
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re?iqueteo. incesanie e/ mo-
amado camion de la ba-
sura. Como no existe un horarie ti-
jo para prestar el servicio. tiene quc
anunciarse de esa manera. haciendo |
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cer ruido. ’

-
&
F=}
£
®
~
-9
Y
®

En otras zonas, como Lu ano, Law-
ton, Vibora, Cerro y Santos Suires,
durante l1a madrugada tienen los ve-
cinos que hacer un verdadero gsfues-
zo de voluntad, para soportar con
aciencia los estridentes pitazos de
as viejas ¥ rechinantes ocomotoras,
ue unas veces arrastran carros | e
asajeros, Y otras, vagones 4e in-
dustrias radicadas en esns barvios
mencionados.

Yy ya mas tarae es_ el abigarra-

vitrola escandalosa que lefa oir .a
ultima cancion romantica, en un 00-
degon cualquiera, el carro :;um-par- ;
lante, con sus bocinas amplif:cador‘as.

i e a la menor congestioa
detl transito se aprieta al claon ¥
no lo suelta ni en broma. el ‘scape
de 1as motacicietas, los chapistelJos
ambulantes, 0s chirriantes tranvias

i
v los pregoneros de todas

Y no queremos hablar de U8 vo-
jadores los dias de, mitines politicos.
de las bombitas ¥ cohetes 108 dias
de tiestas nacionales. Nada, que son
ruidos deliciosos, Queé le permiter 2
uno irse volviendo loco y neurasté-
nico poco a poco, lentamente,

mo deben fhacer todas sus COsas
\a gente cuerda.
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EN dias pasados EL MUN-
DO se pronuncié contra

1a posibilidad de que el Mi-
nistro de Gobernacién auto-
rizase nuevamente la circu-
lacion de los carros altopar-

.lantes que, hasta hace pocos

meses, acostumbraban ator-
mentar a los vecinos de la
Capital. " El sefior Segundo
Curti, en conversacion per-
sonal con el Director de es-
te periodico, manifesté que
nada habia decidido todavia
pero que tenia muy en cuen-
ta un “survey” realizado por
Publicidad Kuchilan, cuyos
resultados, por escasa mayo-
ria, eran favorables a que
circulasen dichos vehiculos.
Sin desconocer, en modo
alguno, la seriedad y la efi-
ciencia técnica de la cita-
da empresa publicitaria. EL
MUNDO propone al sefor
Ministro la realizacién de
un nuevo ‘“survey”, pero no
preguntando, como hizo Pu-
blicidad Kuchilan, si se
aceptaria la circulacion “de-
bidamente reglamentada” de
los altoparlantes. sino, sim-
ple y sencillamente: “;Quie-
re usted que se autoricen de
nuevo los altoparlantes?”’
Conslderamos que no pue-
de plantearse esta cuestion

sobre la base de una actua- -
cion “reglamentada” de los

altoparlantes, porque ni el
Ministerio de Gobernacion ni
dependencia oficial alguna
puede ejercer, de verdad, un
efectivo control sobre esos
carros, una vez que empie-
-cen a escandalizar por las
calles,

Por otra parte, como Pu-
blicidad Kuchilan ya efec-
tué la primera prueba. esti-
mamos que este segundo
“survey” debe
otra entidad, como la agen-
cia del profesor Rail Gutié-
rrez o el departamento de
| investigaciones de la agen-
| eia “Publicidad Mestre & Co-
nill”,

Si el “survey’” resulta fa-
vorable a los altoparlantes,
ELL MUNDO correra con .1os
gastos que origine la inves-
tigacién y no volverd a com-
[ batir ese tipo de escandalo
publico, respetando., demo-
craticamente, la opinién ma-
yoritaria: pero si el “survey”
demuestra que la mayor par-
te de la ciudadania se opo-
ne a esos ruldosos carros, se-
ra el Ministerio de Goberna-
cion el que pagara el costo
de la Investigacion y, por
supuesto, se comprometers a
no autorizar los altoparlan-
tes.

Creemos que es ésta una
proposicién equitativa para
el sefior Ministro de Gober-
nacién, Si esta certeramen-
te orientado al creer popu-
lares a los altoparlantes, na-
da le costara comprobarlo;
vy si esta equivocado, aunque

deba pagar, tendra la satis-
facciébn de actuar de con-
formidad con los criterios
mayoritarios, lo cual. segin
estimamos, debe ser la preo-
cupacién  fundamental del
Gobernante en casos como
éste. El sefior Segundo Cur-
ti tlene la palabra,

efectuarlo’

|
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Editoriales -+ - -

Otra vez los Altoparlantes

ESTA visto que los duefios de los carros al-

toparlantes no desmayan en su preten-
sién de lograr un nuevo permiso para reanu-
dar el escandalo en tono mayor. Ahora, vis-
to que han fracasado sus anteriores gestio-
nes cerca de las autoridades, pretenden am-
pararse en la\peticién de un grupo de co-
merciantes, que interesan el funcionamiento
de los carros amplificadores para sus pro-
pagandas. Y para hacer mayor presion, tam-
bién los presuntos trabajadores de dichos
carros, que se multiplican como por encan-
to, vuelven a repetir su endecha del des-
amparo en que se hallan, porque no se les
autoriza a molestar a los cinco millones de
personas que viven en Cuba.

No creemos que el ministro de Goberna-
cién se deje impresionar por talés estratage-
mas, encaminadas. a la consecucion de un
propésito que, por mucho que se le quiera
'disfrazar, no supone otra cosa que un aten-
tado punible a la tranquilidad y sosiego de
nuestro pueblo,

El pais estd ya harto de ruidos innecesa-
rios y perturbadores. En vez de dar autori-
zacion a los altoparlantes para que eleven

. lubridad ha recorcado, con su prestigio y au-,

STy . ' s
N O

al delirio ese coro infernal, lo que se requiézﬁa
re es eliminar con energia el escandalo que.
ya existe y que resulta impropio de una na-::‘
cion civilizada. Toda la ciudadania se qhe-

“ja con razén de los innumerables ruidos que

forman un siniestro ambiente de confusion
y que interrumpen el trabajo, penetran en -
las escuelas y hospitales, con su lace-
rante estrépito y dafian la salud men- |
tal de la poblacién. Precisamente, no 3
hace muchos dias, la Junta Nacional de Sa-

toridad de organismo cientifico, los enormes.
perjuicios que ocasionan los ruidos, y en es-
pecial el que producen los altoparlantes, al.
organismo humano.

Seria, por tanto, de irresponsabilidad su- :
ma volver .a permitir que los altoparlantes
funcionen, aunque lo pidan unos cuantos co-.
merciantes y un grupo de trabajadores. Por-
que por encima de unos y otros, estia el
superior interés del pueblo cubano, que tig
ne derecho a reclamar sosiego y tranquil
dad, para desenvolver su vida dentro d
moldes civilizados, en que el trabajo y
descanso no se vean sometidos a esa agre
sion intolerable que proviene del escandali
callejero, aumentado seguramente a limitel
increibles si se autorizara de nuevo la or|
dalia de los carros altoparlantes. ‘
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STO es de una carta muy enjundiosa y d1ver-
E tida, que nos envia la sefiora Catalina Mon-
talvén, vecina de la barriada del Cerro, en esta
capital. " !

“Ha poco lef —en su misma columna-— que
la Cruzada Contra el Ruido iba s ofrecer una mi-
sa, un domingo, en la iglesia de Monserrate. de
Galiano.y Concordia, para rogar. s Dios que libre
a Cuba del azote de los ruidos innecesarios, tan
molestos.

“No 26 si dicha misa se efectué ya o no. Lo
" que. siy puede darse por seguro es que Dlos——que
es muy justo— comenzarid por casa; d:spomendo
a su vez, que sus iglesias, capillas, asilos, etc., cum-
plan lo dispuesté acerca del toque de campanas,

l,desde las 8 a. m. hasta las 8 p. m.; o séase des-
de las 8 de la maflana a lag ocho de la noche; pro-
‘hibiendo terminantemente que en aquellos sitios
empiecen a tocar las ca.mpénas desde las CINCO

'Y MEDIA de 1a mafiana; cuyo runido innecesario
- no deja dormir ni descansar al vecindario de los
alrededores de templos, capillas, asilos, etc., ¥y
despierta demasiado temprano a log mfios para
que comiencen a dar guerra...”

Ya ustedes habrdn visto que ESTO se halla
en un estado ta] que inclusive nos permitimos =u-
gerirle 2 Dios que ponga orden en su casa antes
de ponerlo en las demis..

¥ % 3k
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Wuzaranas...
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LA CAMPARNA
CONTRA,_EL RUIDO

¢ Intereses
econémicos los fomentan
para lucrar, dicg la Ifiga

g

L I

Pide que se retirell niumgFosas
victrolas y que les bijen el
tono a otras. .. Los 4
y los mofles

;

La Liga Contra eJ/’/Ruido ha
dado a la publicidad unas decla-
raciones en las que afirma que
no se ha lievado a cabo una cam-
paha efectiva para eliminar los
ruidos innecesarios en la Repul-
blica, debido a la presiéon ejerci-
da por intereses econémicos di-
versos, cuyos negocios tienden a
fomentar y perpetuar los apara-
tos y habitos que son causa de
escandalo publico. Dice asi la Li-

“Para acabar con el azote de
los ruidos habria que considerar-
los como calamidad publica, que
dafa la salud, ahuyenta al turis-
ta y desprestigia a Cuba ante
los extranjeros; y no como lacra
para ser explotada, como se hace
ahora. Después tendrian que to-
marse las siguientes medidas:

“Primero: Retirar las numero-
sas victrolas que estan colocadas
~a menos de 100 metros de hos-
pitales, clinicas, asilos, colegios,
centros culturales o establecimien-
tos similares. Asi lo dispone el
decreto 869, publicado en la Ga-
ceta Oficial de 19 de marzo de
1949, que esta vigente. No se to-
ma esta medida porque los alcal-
des dejarian de percibir los im-
puestos que les pagan esas vic-
trolas.

“Segundo: Hacer bajar el so-
nido de las demas victrolas, co-
mo dispone dicho decreto, lo cual
haria que se tocaran menos, pues
muchos escandalosos quieren oir-
las a todo volumen. Si las bajan
de tono, no gastan el niquel.

“Tercero: No aceptar las cuan-
tiosas sumas de pesos que los co-
merciantes en victrolas dan pe-
riodicamente a ciertas autorida-
des, para que les permitan violar
impunemente el citado decre-
to 869,

‘

“Cuarto: Organizar nuestro sel-
vatico transilo para que no se
toque el claxon, con lo cual dis-
minuirian los accidentes, como ha
sucedido en Venezuela. Obligar a
cerrar los mofies abiertos de 6m-
nibus y camiones. Este cierre de
mofles costaria dinero a los pro-
pietarios de dichos vehiculos, y
muchas de las multas que se im-
pondrian por tocar el claxon ten-
drian que pagarlas las influyentes
companias de fianzas. Ademas, el
Gobierno tendria que pagar a los
muchos policias de transilo que
se necesitan; pues los actuales son
insuficientes. Hay muchos intere- |
sados en que nuestro transito con- |
tinte en la presente anarquia, Los !
muertos y heridos no importan. 1

“Quinto: Al prohibirse los vo- |
ladores y cohetes (no los fuegos
artificiales), los pirotécnicos mo-
vilizarian sus recursos para re-
implantarlos. Esto ha sucedido en
el Municipio de La Habana, don-
de estan prohibidos y, sin embar-
go, se usan, violando el Acuerdo
575 del! Ayuntamiento, publica-
do en el Boletin Municipal de 14
de diciembre de 1951,

“Sexto: Los vendedores.y fabri-
cantes de cornetas para vehiculos
motorizados también influiran pa-
ra poder seguir vendiendo sus es- i
candalosos artefactos.

“Séptimo: De acuerdo con el Cé-
digo de Defensa Social, articule
572, inciso 12, habria que multar
a todo aquel que con gritos, rui-
dos, instrumentos o animales per-
turbe innecesariamente al vecino,
Aqui también se movilizarian ele-
mentos interesados. Por ejemplo,
los duefios de bares donde se jue-‘]
ga a los dados golpeando salva-.
jemente el cubilete sobre el mos-
trador. i

“Creemos que con los datos ex-:
puestos queda probada nuestra
afirmacion de que en Cuba per-
mitir los ruidos produce dinero,!
mientras que erradicarlos costa-
ria dinero y trabajo”. (Fdo.) Li-:
ga Contra el Ruido. Osvaldo Mo-i
rales Patifo, Presidente; Oscar:
Docurro, Vicepresidente; Fernan-i
do Pardinas, Tesorero.

4
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'Regulacion de Victrolas

L Ministro de Gobernacion, doctor Ra-

i mén Hermida, ha dispuesto que a partir

' del préximo primero de julio queden sin
efecto las autorizaciones para la instalaciéon
y funcionamiento de aparatos mecanicos de

! producir sonidos, tales como las victrolas

automaticas.

En la propia disposicién se establece que,
en lo futuro, las autorizaciones del Ministe-
rio de Gobernacién para la instalacion de
los referidos aparatos se expediran previa
inspeccién y regulacién del volumen de su
tono.

Tratase de una medida que, desde hace
tiempo, la venia reclamando la tranqui-
dad de nuestra poblacién, que sufre con
infinita paciencia y el tormento de esos apa-
ratos mecanicos. Hay victrolas automa-
ticas que funcionan en el tono mas alto, des-
de la mafiana a la noche, atolondrando con
su infernal vocerio a todo el vecindario.
Constituyen una agresién intolerable contra
el derecho que tiene cada ciudadano a dis-
frutar, en.su proplo hogar de paz y tranqui-

lidad Las v1ctrolas son unn'testlmomo del
ritmo anarquico e mdisciphnado de nues-
tra existencia.

Para que la medida tenga alguna efecti-
vidad, es indispensable que se adopten enér-
gicas disposiciones contra los infractores. Es
mas, no debieran concederse permisos para
la instalacién y funcionamiento de victro-
las, sino en lugares cerrados, donde haya la
seguridad de que no seran una molestia pa-
ra los vecinos. Si no se actua con gran fir-
meza, al cabo de unos dias, como ha ocurri-
do hasta ahora, las victrolas volveran a su-
bir el tono y se prolongara el infierno de
ruidos en que nos desenvolvemos.

La medida del Ministro de Gobernacion
es plausible como el primer paso para lle-
gar al silenciamiento de nuestra ruidosa
ciudad, lo que seria a su vez de gran impor-
tancia para una gestion de sentido turistico.
Pero hay que procurar que no se convierta
en una de esas pragmaticas, tan abundantes
en nuestro pafs, que fuego no se ‘cumplen,
Las autoridades no deben permitir esa burla.
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Eil Imperio de las Victrolas

STA visto que las victrolas automaticas
imponen su soberano capricho en nues-
tra Capital.

Recientemente el ministro de Gobernacioén,
doctor Ramén O. Hermida, anuncié que pon-
drfa en vigor una disposicion suspendiendo,
a partir del primero de julio, todos los per-
misos para el funcionamiento de victrolas,
a fin de que los nuevos permisos se conce-
diesen s6lo después de una regulacion ade-
cuada del tono de esos aparatos.

Efectivamente han pasado varios dias des-
pués del primero de julio y las victrolas con-
tintian en plena fiesta, como siempre. Nume-
rosas personas han llamado a la redaccién
de EL MUNDO, para denunciar lo que con-

sideran un abuso intolerable. Los vecinos de

La Habana tenian la esperanza de que con
la disposicién anunciada, se terminaria el
tremendo ruido que ameniza los dias y las
noches en nuestra alocada ciudad. Pensa-
ron que por fin, iba a hacerse algo practico
y enérgico en beneficio de la ciudadania.
Creyeron que advendria una nueva etapa en
la historia de la urbe, que se caracterizaria
por la paz, el sosiego, la inefable tranquili-
dad. Pero las victrolas han demostrado que
estan ahi, impertérritas e invencibles, dis-
puestas a afirmar su hegemonia tiranica.

El vecindario de La Habana parece con-
denado a seguir sufriendo, hasta Dios sabe
cuando, este tremendo via crucis de los ruidos
mas molestos, que forman la atmésfera en la

« cual nos desenvolvemos.

- - -




Ruben

AY varias zonas de La Ha-

bana, donde la especialidad
es el ruido, pero existe una en
particular, que siempre encuen-
tra un pretexto para echar a
andar a toda
voz los altopar-
lantes, tormento
y pesadilla del
vecindario ente-
ro: resulta ser
la comprendida
en la calle Mon-
te, dentro del
amplio radio que
gueda entre las
con ver gen ¢i as
de Amistad y el
Paseo del Pra-
do, especialmen-
te en las esqui-
nas de Suirez
—donde ahora se encuentra el
escdndalo a toda orquesta—,
Factoria, Somueruelos y Cien-
fuegos. Lo que alli ocurre, cada
vez que a un comerciante, o a
un conjunto de los mismos, se
le ocurre realizar una propa-
ganda vocinglera, es algo que
espanta, y estd requiriendo la
accibn més enérgica del Minis-
tro de Gobernacidn.

Lo significativo de este caso
concreto, es que son inftiles las
quejas a la policia. Personal-
mente, en mds de una ocasién,
(la tltima durante los dias no
muy lejanos de las celebracio-
nes pascuales), me he dirigido
a los agentes de seguridad en
la via publica, llamando su aten-
cién hacia tal situacién —por
demas obvia y que, de por si,
tenia que ser percibida por cual-
quiera que no fuera sordo como
una tapia—, sin resultado préc-
tico alguno. Lo méis que obtuve
una vez, fué la promesa de un
cabo de la gendarmeria, de di-
rigirse al propietario de ese ser-

.

RUBEN ORTIZ
LAMADRID

Ortiz-Lamadrid :
Competencia del Dr. Hermida

Ay

vicio de altoparlantes, para que
redujera su estridencia. Al dia
siguiente, cuando volvi por alli,
las cosas seguian igual, y asi
hubo que soportar ese aquelarre
infernal hasta bien entrado el
afio nuevo,

De més estd decir que en los
alrededores de esa zona, ghora
en renovada actividad, no pue-
de haber sosiego, porque el es-
trépito empieza a las ocho de
la mafiana y continda, sin in-
tervalo alguno de reposo, hasta
lag seis de la tarde. A juzgar
por el ambiente recargado de
escdndalo que se padece en los
cafés puablicos adyacentes a los
establecimientos comerciales que
por medio de amplificadores dis-
torsionados vociferan sus pro-
ductos y las grandes rebajas que
ofrecen en los mismos, (hoy ex-
perimentado por mi breves ins-
tantes, porque sali de allf como
alma que lleva el diablo), puedg
interpretarse cudl sera la exis-
tencia de los vecinos de las ca-
sas de huéspedes colindantes, y
la de los empleados de las ofici-
nas préximas, as{ como la del
personal que labora en los pro-
pios comercios empefiados en tal
tipo de propaganda, que tiene
que resistirlo, a pie firme, sin
comerlo ni beberlo, durante to-
das las horas de trabajo en el
dia.

De los transetintes, ni hablar.
Pasan por debajo de esas bo-
cinas enormes que descargan so-
bre ellos el estrépito, de prisa y
con los hombros encogidos, co-
mo tratando de protegerse de
la lluvia. Asi creen que hacen
un buen negocio estos benditos
¢comerciantes de la calle de Mon-
te, cuando, en realidad, lo que
yo creo es que ahuyentan a los
clientes. Y la policia, nuestra
responsable policia, los deja ha-

’:{‘IY.M f.}’h\ -
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cer, desentendiéndose, con indi-g
ferencia culpable, de un proble-*¥%
ma que, a veces, casi siempre, 3
constituye un caso de orden pG--

blico.

El doctor Ramén Hermida, que .
recarga la mano en tantas otras -
cosas, en este aspecto peca por
omisién. Sus agentes brillan por -~
su ausencia en todas partes. Y .
ello permite que tanto en la ca- -
lle Monte, en esas' tristemente
célebres esquinas mencionadas,
desde Sudrez hasta Cienfuegos,
(célebres por el torrente de es-
trépito que como un aguacero
dejan caer a diario sobre la su-.
frida ciudadania que transita por’
esos portales), como en otros
y maultiples sitios de la ciudad,
el escindalo més chabacano y-
mds impune se trasmita a toda"
orquesta, siendo un verdadero
milagro que ante tamafia indi-?
ferencia del poder publico para’
la tranquilidad ajena, no anden’
ya rodando por los barrios, aque-
llos endemoniados camiones con
altoparlantes para propagandas
comerciales, que primero Lom-
berto Dfaz suprimié de un plu-|
mazo y a los que luego Curti
—hay que hacerle justicia a este
criollo en el exilio—, contra las
mds -presionadoras iInfluencias,
incluyendo la de los politicos en
la. proximidad de las elecciones,
negoé el permiso para que empe-
zaran a hacer de las suyas otra
vez. '

Lo fGnico que yo sé al respecto
de los ruidos en general, y de
los que produce a capricho la
calle Monte en particular, es
que entre Salas Cafiizares y Her-
mida anda el ju€go, pero la capa
no aparece. Dénse una vuelteci-
ta los funcionarios que he se-
fialado, por los lugares descrip-
tos, y veran lo que es bueno, k
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DEBEN CLAUS ] ARSE COMO SE ANUNCIA,
TODOS LOS AFPARATOS MECANICOS QUE
NO LIMITEN EL VOLUMEN DEL SONIDO

NFORMO el Ministerio de Gobernacién que
se habia dlspuesto la inmediata clausura de
Do, . las victrolas autbmaticas que funcionan en
\ el terrltorlo nacional y en que sus propietarios in-
cumplen las dlsposxcmnes que limitan el volumen
de la voz. . n o
No es la primera vez que se anuncian estas me-
]didas contra tales infracciones. En anteriores oca-
isxones se dijo también que se procederia enérgica-
mente contra los infractores que alteran el sello
fijado en los aparatos mecanicos aumentando el
volumen permitido; pero es lo cierto que en nume-
rosos lugares de la capital y sus vecinos términos
esos aparatos siguieron funcmnando a todo volu-
men atormentando a todas horas a los vecinos.

El problema del excesivo ruido que producen,
no debe considerarse como cuestion secundaria, ya
que se ha afirmado por los técnicos que, ademas
de producir molestias al vecindario, es causa, co-
mo todos los ruidos, de enfermedades nerviosas.

La ciudadania tiene derecho a que no se pro-
duzcan ruidos innecesarios y las autoridades obli-
gacién de evitarlos y perseguir a los infractores.
Hace muchos afios que se viene librando una cam-
ipana contra esos ruidos, demostrandose el peligro
que representan para la salud y lo que significan
como simbolos de incultura.

La campaifia, en verdad, ha tenido muy poco
éxito, a pesar de la tenacidad' de los hombres que
la ‘mantienen. La Habana y otras poblaciones de
la Republica contintian siendo ciudades ruidosas,
escandalosas, en que la vida se hace punto menos
que imposible a la hord 'del trabajo y del descanso,
No tiene explicacion la indiferencia de las auto-
ridades permitiendo esta agresién a los ciudadanos.

L

El claxon del auto en las esquinas, los radios
de particulares, los vendedores ambulantes y, es-
pecialmente, los aparatos mecénicos que funcionan
en algunos establecimientos se combinan mafana,
tarde y noche, ‘para convertir la ciudad en un
infierno, para desesperar a los que necesitan labo-
rar en silencio y descansar de esas continuadas la-
bores y para agravar el estado de muchos enfermos
que necesitan ambiente de paz para recuperarse.

Considerar este problema como pequefia infrac-
cién que puede tolerarse, es gravisimo error. El
propio prestigio del pais, el propdsito de hacer de
nuestra capital un atractivo centro de turismo
obligan a las autoridades a preocuparse por la
cuestion, porque ademéas de los perjuicios que oca-
sionan ., a los residentes, es evidente causa de
-desagrado para el visitante.

‘Cuando algunos afirman que La Habana es la
ciudad mas ruidosa del mundo, tenemos que guar-
dar silencio y admitir la afirmacion, porque no
se puede refutar lo que a diario se contempla y se
escucha. Y no puede ser de ninguna manera centro
de atraccion turistica una poblacién ruidosa a
1*todas horas. 1 7

Los que qu1eran escuchar mu51ca en estableci-
Mmientos publicos que la escuchen “para ellos” y los |
que prestan el servicio del aparato mecéanico han
de tener buen cuidado de que los disfrute el que
quiera escuchar misica, pero no atormentar al que
quiere trabajar o dormir.

Confiamos en que el Ministerio de Gobernacién
actie de modo definitivo' en el problema, elimi-
nando tanto ruido innecesario, haciendo cumplir

i
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. la ley con exactitud, D
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No Autorlzan Instalar

'Radios en los Omnﬂ)us

Deniega el Ministro de Transporte Peticion {

Formulada por una Empresa Para Realizarlo

Por una resolucién del Ministro
Fncargado del Transporte, doctor
Arsenio Gonzdlez, ha sido dene-
gada una solicitud de la Radio
Transit Cubana S, A, para que
se le autorice la instalacién de
aparatos radioreceptores con fre-
cuencia modulada en omnibus y
toda clase de vehiculos de servicio
publico.

En l1a resolucién se ratifica al
p opio tiempo la resolucién del Se-
cretario de Comunicaciones, de 24
de septiembre de 1937 y la circu-
Jjar .niumero 13 de ja extinguida Co-
misién Nacional de Transportes,
que prohiben instalar dichos apa-
ratos en los transportes publi-
cos.

Como la entidad solicitante ale-
g6 que por el decreto presiden-
cial 4119 de 28 de noviembre de
1950 se autoriza a }a empresa Ser-
vicio Radio M6vil A. S, y se le
concede una concesién por 50 afios
para la instalacién de aparatos
receptores de radiotelefonia y tam-
bién trasmisores de radio en todd
clame de vehiculos piblicos y pri-
vados, se aclara en el cuerpo de
la resolucion que la autorizacién
concedida por aquel decreto era
s6lo para operar comunicaciones

: radio-telef6nicas y no de radio-

fusion.

En uno de los “Por cuanto”. de
1a resolucién y como fundamento
4 la denegatoria, se relata lo su-
cedido en New York, cuando se
pratendié andlogo sistema. Dice:

“Por cuante: en los KEstados
Unidos la Estacién de New York

[,

!

Central establecié un sistema de‘
radio-difusion en la misma para
ser oido por ]as personas que allf
concurrieran, madida que dié ori-
gen a diversas quejas por los
usuarios de dicha FEstacién, sefia-
lando que no se podia obligar a
las persones a escuchar cosas que
no quisieran y, en consecuencia,
se pidi6 a la Comisién de Servi-
cios Piiblicos del Estado de New
York, que ordenara el .cese de di-
cha préctica,

“I.as compafiias del New York
Central y New Havank. volunta-
riamente suspendieron dicho ser-
vicio antes del fallo de la Comi-
si6bn de Servicios, la que resolvié
ordenando que suspendieran defi-
nitivamente estas trasmisiones,
alegando tener entre otras facul-
tades la de prohibir trasmisiones
1. 'las estaciones y”termindles de
ferrocarriles o sobre carros de Jos
mismos 6mrlbus u otros vehicu-
log publicos, encontrendo ser cier-
to oue tales transmisiones inter-
fieron decididamente el confort y
la seguridad de los pasajeros; y
haciéndose resaltar el hecho de
que esas trasmisiones se descon-
tinuaran a pesar de que producian

a dichas compafilas ingresos que
totahzaban 93.600 pesos anuales;
todo lo cual induce al que resuel-
ve, a denegar la autorizacién que
se solicita, haciendo uso de las

facultades que le conceden lg ley |
d- 14 de febrero de 1938, el articu-|
lo 5 del decreto-ley &00 de 1938
v la Ley Decreto 1486 de 10 de
junio ded1854", ‘
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La Capital

Por ta Prensa Uwnida

PARIS, septiembre 14.—El si-
lencio es oro y el ruido es costoso
hoy en dia en la otrora bulliciosa
Paris,

Tocar la bocina del automovil,
golpear 'as botellas de leche, de-
jar caer un depésito de basura o
sintonizar la “radic muy fuerte
puede significar s aparicion de un
‘gendarme, una reprimenda cor-
tés.. y una multa de 1,200 fran-
cos. ’

En las dos altimas seganas, las
multas han llovido, pero la cam-
pafia heroica emprendida por
“Monsieur Silence”—el prefecto de
policia Andre Dubois—estd dando
resultados. :

Después de haber silenciado las
bocinas de los autos, la policia
est4 silenciando a los peatones, ci-
5clistas y otras gentes, o, mejor,
' obligandolas’ a ir con cuidado, sin
{ provocear bocinazos.
| La campafia se realiza por ba-
, rrios. Hoy fué el turno de la Bol-

(Terming en la Pagina A-8. Col. L)

Absoluto Silencio en

Francesa

Resulta Costoso el Ruido en la que fué
la Bulliciosa y Alegre Ciudad de Paris

f sa y sus alrededores. Los miles de
empleados que se echan hambrien-
tos a la calle al mediodia, pensan-
do sélo en su almuerzo, cruzan la
calzada, generalmente, sin impor-
tarles nada la vida, provocando un
ruido infernal de bocinas. Hoy la
policia los puso a tedos en orden,
obligindolos a crusar las calles
por los lugares indicados y en el
momento indicado, Comparado con
el ruido habitual, el sector de la
Bolsa era hoy un templo.

Por ahora, la campafia de si-
lencio se desarrolla con guante de
seda. Con algunas disculpas son-
rientes se puede conseguir que el
gendarme, si es de buen corazén,
deje 1a multa en nada. Sin embar-:
go, desde el primero de octubre
serd otra cosa. Dubois ha procla-[
mado que, a partir de entonces,
las multas serdn inflexibles.

La extraordinaria docilidad con'
que el francés, tradicionalmente
fndividualista, se ha sometido a las
directivas ha sido ya el tema de
comentarios editoriales. La revisd

ita “Realites” escribié: f

“Tal vez el francés medio nlj
sea, después de todo, tan indivi‘
dualista. Tal vez se trata sélo de
que nunca nadie trat6 antes dé
organizarlo.” ‘
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Desticase la Importancia del
Ruido Como Causa de Neurosis
. ST

Pued i sfafes Peligre »
yi ueden Llegar a Causar Afecciones Mentales Peligrosas Segiin se dié a
| Conocer en el Curso del Primer Congreso de Neurologia y Psiquiatria

é: Los ruidos persistentes y moles-
tos pueden llegar a causar afec-
ciones mentales, segfin se infor-
mé en el Primer Congreso Nacio-
nal de Neurdlogos y Psiguiatras,
que clausuré sus sesiones de tra-

| ra atender a la poblacién enfer-

bajo con un banquete celebrado
el pasado domingo, bajo la presi-
dencia del doctor José Angel Bus- ’
tamante, de la Sociedad Cubana
de Neurologia.

En las ponencias y trabajos
presentados en las tiltimas sesio- |
nes se reconocié la importancia
de la Neuro-Psiquiatria infantil y
la necesidad de incrementar su,
desarrollo en Cuba, asi como re-
comendar los Cursos de Mater-
nologia y Paternologia, regulados
por ley del Estado. ‘
~ Se reconocié también la utili-!

1dad, como método auxiliar de
diagnéstico, del “test mental” se-
fialdndose que el que se dedique
a esta especialidad debe estar ade-,

Ge acuerdo con el psiquiatra, pa-'
ra fundir en uno solo, todos los
medios de exploracién.

Dar vigencia y respaldo absolu-
to a la clase médica y en parti-
cular a los neuro-psiquiatras en la
lucha contra las enfermedades
mentales. Estudiar con el mas
grande interés el aumento consi-
derable de las enfermedades de la
mente. Recabar apoyo de las ins-
tituciones cientificas, educaciona-
les y civicas en este empefio y de
modo especial de padres y maes-
tros.

Crear el nimero necesario de
hospitales psiquidtricos y dispen-
sarios, en toda la Repliblica, pa-

ma.

El Congreso declaré ademds que
es imprescindible procurar la ar-
monia entre los métodos, técnicas

y el Derecho,
gue se tienda a la modificacién de
lags leyes de procedimiento y la
mecédnica de los procesos judicia-
les en todo lo referente a la peri-
cia psiquidtrica legal. Por tanto
ge recomiendg establecer como es-
pecializaci6én la de Psiquiatria-
Forense, ‘

Asistencia Psiquidtrica

Recomendar al Congreso, la re-
forma de la legislacién, en todo
lo que se refiere a los enfermos
mentales, mediante Ley de Asis-
tencia Psiquidtrica, incluyéndose
en ella la creacién del Consejo
Nacional. Recomendar la divisién
de catedras en la Escuela de Me-
1 dicina,

cuadamente preparado y trabajar’

y terminologia de la Psiquiatria }
Es imprescindible |

Iguaimente el Congreso de Neu- .

rologia y Psiquiatria hizo' reco-

mendaciones y conclusiones en lo ]

referente a Depresién, Neurosis,
Epilepsia, L6bulog Frontales, Me-
dicina Psico-somética y Trastor-
nos Vasculares cerebrales,

Otros Acuerdos

Se concedieron ademis los si-
guientes votos de gracia: a la Di«
reccién del Hosp. Curie, por haber
cedido sus salones; a la Academia
de Ciencias Médicas por iguales
motivos; al Colegio Médico Naciow
nal y de La Habana por la recep-
cién brindada a los congresistas;
a la viuda del doctor Armas Pa-
checo, por haber brindado la co-
leccién de cuadros pintados por
dementes; a la prensa, tanto es-
crita, radiada y televisada, por su
cooperacién al Congreso y al doc-
tor Orestes Soto, por sus eonsejos
y orientacién organizativa al ac-
tuar como coordinador de prensa
en este evento.

Por tltimo, se concedié un voto
a los empleados Porfirio Valle y
Armando Go6mez, asi como a los
empleados del Hospital Curie, por
su eficaz labor.

Invitacién Especial

Invitados especialmente por sus
dirigentes, un grupo de delegados
participantes en el I Congreso Na-

cional de Neurologia, hicieron ayer |

visita al Sanatorio Rest-Home
—Hogar de Descanso—los que re-
corrieron sus amplios departa-
mentos. Fueron atendidos alli por
su directora la doctora Hilda R.
Roig.

del Hospital de Dementes de Cu-
ba, Mazorra, en una colonia mo-

la creacién de dispensarios muni-
cipales de higiene mental y psi-
|| quiatria preventiva, .
Recomendar, de acuerdo con la
ponencia de la Ley-Decreto del
doctor Octavio Montoro, la crea-
\cién de los Servicios de Neuro-
! Psiquiatria en los Hospitales clase
A y B, para tratamiento de los
casos de psicosis aguda, suscep-
tibles de curacién. .
El Congreso declar6 necesaria
1a. construccién del Manicomio Ju-
dicial y Colonias Hogarefias en to-
das las provincias para el trata-
miento psico-pedagédsico de nifios
oligofrénicos.
Se reconoci6 la utilidad del
Servicio Social y se recomendd su
idesarro}.lo. Recomendar en las Es-
| cuelas de Servicio Social, la pre-
paracién de la trabajadora social

| psiquidtrica.

7/
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Recomendar la transformacién

delo para alienados. Recomender |




192

1956



B

;La indefensién ciudadana. £ °
—La necesidad de la actuacién del A’]calde_.

LT / ¢ T
N New York acaban de dictar disposiciones para mul-
tar a cuantos choferes hagan sonar el claxon innece«
sariamente. Eso en New York, donde apenas si se escucha
un claxon. cada hora.

En La Habana, en cambio, la tranquilidad de los ve-
cinos no interesa mucho. No es ya el claxon estridente en
las calles a toda hora, es en el propio hogar donde el ciuda-
dano esta indefenso contra toda clase de ruidos. Se permite
en los centros urbanos la instalacion de talleres, el ruido de
cuvos motores, de las sierras, del' martilleo. etc., perturban
a los vecines. Y contra ello es inatil apelar a ciertos fun-
cionarios o autoridades: los hay que no saben si existen
disposiciones que amparen al ciudadano, o si existen, no
saben aplicarlas.

¥l ruido innecesario, el ruido molesto. es uno de los
males de la capital. Sohre las consecuencias del ruido en la
calud ha disertado y formulado mas de una declaracién la
Junta- Nacional de Sanidad. Ha probado ese organismo y
han probado los hombres de la ciencia médica que el pro-
blema del ruido es mas importante de lo que a primera
vista parece y de lo que suponen las autoridades. Se ha sen-
tado por los médicos que el ruido provoca alteraciones ner-
viosas v mentales de toda’ indole; el ruido, en fin, es un
clemento francamente ncurizante: un informe de la Aca-
| demia de Ciencias, tras estudios realizados con el rigorismo
que supone una institucion de esa indole, consigna que €l
puede causar la locura y hasta la muerte.

Estas son consideraciones que ataiien a la salud ciuda-
dana v, consecuentemente, la evitacion de los ruidos debia
constituir una de las preocupaciones de los funcionarios a
quicnes corresponde la responsabilidad de cuidar los inte-

El‘;uidé y el derechoal reposo

1cses colectivos. La Junta de Salubridad elabord al respecto

un cuerpo de reglas que sometid al Ministro de Salubridad
para poner coto al agobio de los ruidos molestos. En ese
reglamento np sélo se atiende al problema del ruido en la
calle, el ruido del claxon de los automdviles, los gritos, etc.;
se prohiben también “los trabajos ruidosos que causen mo-
lestias a los vecinos v alteren el descanso y la quietud de
las personas que residen en casas situadas lo suficiente-
mente cercanas para ser afectadas por los ruidos”,

Lsto del sosiego del hogar perturbado por industrias
molestas implica, ademas de un ‘préBlema de salud publica,
una cuestion de derecho ciudadano: el derecho al reposo..
Pero esto no parece, tampoco, que merezca mucha atencién
de las autoridades llamadas a salvaguardarlo.

Esto, desde luego, no fué siempre asi.

li@ derecho al reposo fué paladinamente sostenido en
una vigorosa campana contra el ruido, hace algunos afios

por el ingeniero José Manuel Planas. En aquella ocasion |

comentamos lo que significaba el ruido como mal de la ciu- |

dad. Y nuestros comentarios hallaron eco en el jefe del Departa
mento de Gobernacion Municipal en aquella época, sefior
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Tapia Ruano, y en el jete de Urbanismo, sefior Garras. Re-

cordanos, incluso, ¢omo en relacion con uno de los extre-
mos de este problema, el alcalde de L.a Habana, senor Justo
L.uis del Pozo, sostuve su derecho frente al Ministerio de
Gobernacion: se apoyaba ¢l Alcalde en la Ley Orgénica
Municipal, que Gobernacién parecia desconocer. Claro que
a la hora de defender los derechos ciudadanos al descanso
no pucde haber disentimiento ni incompatibilidad entre la
gestion del Municipio y la gestion de Gobernacién: si ata-
fie al primero csa defensa, cuando no se realiza, correspone
de al segundo la accion supletoria que prevé el ‘texto cons-
titucional, Tero en aquella oportunidad el Alcalde, con el
asesoramicnto e los sefiores Carras y Tapia Ruano, era
paladin de los dercchos ciudadanos.

He aqui una cuestion en la que el alcalde sefior Justo
T.uis Pozo, que tanta preocupacién muestra por los intere-
ses de los habaneros, ha de volver por los fueros ciudadanos,
Porque, insistimos, entre los derechos individuales es ése
de la tranquilidad en el hogar uno de los mas sagrados. Y
no puede dejarse en desamparo ni rendirlo a nmguna in-
fluencia. ba Tl o
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El ruido, los espanta-turistas y los altos precios

en los restaurantes, contribuyen a que sientan

creciente repulsa por Cuba nuestros visitantes
- .

A esta conclusion llega el Dr. Mario Castellanos, al tratar los
factores que afectan el desarrollo de nuestra segunda zafra.
Agobiados, los pocos turistas acortan su estancia en nuestro pais

Por el Dr. MARIO J.
CASTELLANOS

En nuestras créonicas anteriores,
habiamog relatado, como por la
maldad de unos cuantos, Cuba no
habia podido desarrollar la indus-
tria del turismo, y dabamos cuen-
ta de las dificultades que un tu-
rista promedio que hemos bauti-
zado con el nombre de Mr. Smith,
habia sufrido en la Aduana, y en
su llegada al hotel, y 10 dejamos
ayer ya en en su cuarto.

NO LOGRA DESCANSAR

Por fin Mr, Smith se dispone a
descansar un rato, después de pa
sar tantas dificultades, y Mrs.
Smith a hacer otro tanto, pensan
do que ya sus vicisitudes han ter-
minado y que van a disfrutar de
unas bien ganadas vacaciones. Pe-
ro les es imposible conciliar el sue
fio, porque el ruido de los omni-
bus, de los vendedores de billetes,
de periddicos y quizds de una vic
trola en las inmediaciones a todo
lo que da, les alarma, y les obli-
ga a salir sobresaltado al balcon,
para ver que pasa en esta ciudad,
si ha habido una revolucién o un
fuego.

EL VIAJE AL RESTAURANTE

Pasado las doce del dia, se le-
vantan los esposos Smith y se
disponen a almorzar. Al encami-
nar sus pasos a un restaurante,
van seguidos por las calles por la
misma -comitiva de “espanta-turis
tas” a que nos referimos en nues-
tra cronica anterior, del guitarris-
ta, los vendedores de flores, de
maracas y de billetes, asi como de
una mujer con un nifo en brazos
que se ha agregado a la comitiva.
Parecen todos como si fueran en
procesion, y en el camino al res-
taurante invariablemente nunca
tropiezan con un Policia de Tu-
rismo -que aleje a dichos elemen-
tos, y les proteja evitandoles que
le molesten.

LA LLEGADA AL
RESTAURANTE

Llegan al restaurante, se sien-
tan a comer, y el dependiente le
pone a su disposicién el mend tu-
ristico, pues hay dos menus, el de
los cubanos y el de los ameri-
c€anos, que colmo es de esperar, e€s
mas caro. Casi ningin menu tu-
ristico tiene precios, y cuando los
gefiores de Smith terminan de co-
mer o Ccreen que han co2mido, la
cuenta para sorpresa de ellos, nun
ca baja de cuatro pesos por per-
sona, lo que debia costar un peso
veinticinco o a lo mas, uno cin-
cuenta por persona.

EL PASEO POR LA CIUDAD
Terminado el almuerzo, nuestros
personajes quieren pasear, y en-
tonces empieza otro aspecto de su
calvario. Son abordados por cho-
feres y guias no autorizados que
le proponen a Mr, Smith llevarlo
a ver ‘‘shows” (espectaculos inmo-
rales en casa de mujeres de -la
vida alegre) que Mr. Smith recha-
za indignado, porque él no tiene
interés en ver esas cosas, y el es
un esposo moral, Como él no acce-
de a ver esos espectaculos, por fin
uno de los choferes se decide en-
sefiarle la ciudad y parten los se-
hores de Smith a ver nuestros si-
tios de interés, donde son siem-
pre, invariablemente recibidos, por
una misma comitiva o comitiva
similar de “espanta-turistas”.
REACCION DEL TURISTA

Al regresar a) hotel los sefiores
de Smith intercambian opiniones,
y como los dos se encuentran dis-
gustados, decepcionados de lo que
le dijeron que era Cuba y el tra-
tamiento que le han dado, deci-
den cambiar su proposito primi-
tivo de permanecer varios dias en
tre nosotros y cancelan su estan-
cia, para irse al dia siguiente al
que llegaron para Miami.

Esta, es fielmente, la vida del
70% de los turistas que vienen a
La Habana por la via maritima.

EL REGRESO AL PUERTO

Llenadas las formalidades del
caso para regresar rapidamente a
los E.U., llegan los esposos Smith
al puerto contentos, porque ya le
guedan pocas horas en Cuba ¥y
porque ven el barco que los va a
sacar de_esta tierra. Pero aqui en
el muelle, les espera otra sorpre-
sa, la de los vendedores de carte-
ras de cocodrilos, de castafiuelas,
de objetos hechos de marfil, y de
maracas, que se han introducido
ilicitamente donde les estd pro-
hibido penetrar en el muelle para
vender, que les acosan hasta que
los sefiores de Smith suben la es-
cala del barco, pero sin las male-
tas, porque de. las maletas se ha
apoderado sin que ellos se dén cuen
ta, un maletero que después les
exigira a bordo veinticinco centa-
vos por cada equipaje que le ha
transportado desde el muelle has-
ta su camarote.

Se meten los sefiores de Smith
en el camarote, y llegan finalmen-
te a Miami, y ya se pueden us-
tedes imaginar que referencias
podrin dar nuestros personajes a
sus amigos, cuando estos le digan
que piensan venir a Cuba. Nues-
tra opinion sincera, es que para

(9

Ll desarrollo y expansién futura del
turismo mientras persistan las .ac-\
tuales condiciones es preferible
que los turistas no vengan a Cu-
ba, dada la influencia que sus
opiniones perjudiciales para no-
sotros, tienen en el animo de aque
llos, que Ppiensan visitarnos.

v toda esta situacion existe y

Instituto Cubano del Turismo, que
si bien estd integrado por un gru-

intachable en el orden persona},
y que como. institucion sabe perci-
bir los dos cincuenta que paga ca-
| da turista por entrar en Cuba ¥
| los trescientos mil pesos que le da
| e Gobierno, no -sabe interpretar
I los deseos del Presidente de la Re-
' publica de desarrollar el turismo

cién, como lo hace el mundo en-
tero, a los turistas.

-

persiste pese a la actuacién de un |

po muy distinguido de personas, !

“en Cuba, ni dar la debida protec-

g
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't:gme,ré,n | medidas
contra los géses

rocivos y ruidos
Invita la Junta de Salubridad

al Jefe de la Policia a que
preste cooperacién en’'el plan

La Junta Nacional de Salubridad
¥y Acistencia Social, acordd en su
dltima sesion, realizar una revisién
de todos los acuerdos adoptados so-
ore las condiciones sanitarias de la
bahia de La Habana y el rio Al-
mendares, asi como con las reglas
dictadas para evitar los ruidos in-
necesarios y la contaminacién at-
mosférica con los gases nocives.

Después de una amplia delibera-|
cién en que Se expuso la necesidad '
ae que fueran abordados nuevame. |
te esos temas, ya que continuaban'’
produciéndose las causas que moti-
varon las anteriores' resoluciones,’
se acordd encargar a una comision
de vocales, integrada por el inge-
niero Luis Radelat, el letrado, doc-:
tor Eduardo de la Torre y el doctor;
Osvaldo Morales Patifio, un infor-
me sobre esos acuerdos y las me-‘
didas que’ deben reiterarse nueva-!
mente acerca de estas cuestiones
que afectan directamente a la sa.-‘
lud publica, !

Sobre el problema de los rudos
Innecesarios y la contaminacion at-,
mosférica, la Junta acordo: hacer,
una invitacion especial al nuevo je-
fe de la Policia Nacional, brigadier
general Hernando Hernédndez, a que
concurra a unpa sesién extraordina-
Iria de este organismo para tratar
gobre la cooperacién de ese Cuerpo
de Seguridad para el cumplimiento
de las medidas sanitarias en este
sentido, \ N

INICIA UNA BATIDA

Una enérgica batida contra los
Infractores de las ordenanzas sa-
nitarias y municipales, especial-
mente contra las empresas que ope-
ran vehiculos que expelen gases no-
civos a la salud, asi como contra
los que producen ruidos innece-
sarios, iniciara el lunes la Policia
Nacional, segin se conocié ayer,

El jefe de la Policia, general
Hernando Hernandez, cursé las ins-
trucciones pertinentes al coronel

Juan, Ledon, inspector de la Seccién |

del Transito, para gque a partir de
la fecha indicada se actie infle-
xiblemente contra las empresas que

operen camiones, émnibus y otrosj
vehiculos que arrojen gases noci-|
vos a la salud publica no tengan{

sus aparatos “sllenciosos” en perfec- |
tas condiciones y cuyos choferes|

~—medida general, extensiva a los}
automovilistas—abusen del claxon.

También el Jefe de la.Policia ha-!
bilité grupos de agentes para que|
actiien contra los comerciantes que|
mantienen las electrolas e instru-,
mentos musicales a mayor volumen |
del normal; contra los ciudadanos
que arrojen papeles y basuras al
la calle y, en general, cuando in-:
{rinjan las prdenanzas de Salubri-
dad, de Transporte y del Munici-
10, [
La batida policiaca contra los in-
fractores se llevara a cabo—segun
se informé—en la fecha anuncia-
da, y desde ahora se ha pedido
la cooperacién de todos & los fi-
nes dispuestos,

19
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Batida
contra gases noc 08 Y,
las ruidos’ innetesarios

T ﬁl-?ﬁ \/ e
"La iniciara el funes Ya pollcla

con agentes especiales. .
Perseguiran a los que arro-
jen basuras

™ LA DEFENSA DE LA
B SALUD PUB /

Una enérgica batida contra los
infractores de las ordenanzas sa-
nitarias y municipales, especial-
mente contra las empresas que
operan vehiculos que expelen ga-
ses nocivos a la salud, asi como
contra los que producen ruidos in-
pecesarios, iniciara el lunes la Po-
licia Nacional, segin se conocid
ayer.

El Jefe de la Policia, general
Hernando Hernandez, , cursé las
instrucciones pertinentes al coro-
nel Juan lL.edodn, inspector de la
Seccion del Transito, para que a
partir de la fecha' indicada se
actie inflexiblemente contra las
empresas que operen camiones,
omnibus y otros vehiculos que
arrojen gases nocivos a la salud
publica, no tengan sus aparatos
*silenciosos” en perfectas condi-
ciones y cuvos choferes —medida
general, extensiva a los automo-

vilistas--- abusen de] claxon.

También el Jefe de la Policial

habilité grupos de agentes para
que actien conira los comercian-
tes que mantienen las electrolas €
instrumentos musicales a mayor
volumen del mnormal; contra los
ciudadanos gue arrojen papeles y
basuras a la calle y, en general,
cuantos infrinjan las ordenanzas
de Salubridad, de Transporte y del
Municipio.

La batida policiaca pontra los
infractores se llevara a cabo —se-
gin se informé-- en la fecha
anunciada, y desde ahora se ha
pedido la cooperacién de todos a

los fines dispuestos.
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Emprenderan

Una Campaia

Contra Ruidos

Desde el préximo lunes, la poli-
cia iniciard una activa campafia
contra los ruidos innecesarios e in-
tensificard la vigilancia para evi-
tar que se arrojen papeles en la
via publica y se afee el ornato de
la ciudad.

Esta campaiia serd puesta en
practica por el jefe de la Poli-
cia Nacional, general Hernando
Hernédndez Hernandez, interpre-
tando el sentir del Presidente de
la Republica, general Fulgencio
Batista.

A este fin colaboraran las
entidades que de algtin modo
estan interesadas en el bienes-
tar de la poblacién, tales como
el Ministerio de Transporte, la
Liga Contra el Ruido y otros. .

El jefe de la Seccién de Transi-
to, corone} Juan Ledén Iglesia, y
el capitdn Pedroso, tendran a su
cargo las labores preparatorias
para que a partir de la menciona-
da fecha, se comience a imponer
las ‘sanciones previstas en las re-
glamentaciones del Ministerio de
Transporte y ordenanzas muni-
cipales.

El general Herndndez se ha di-
rigido a las empresas de transpor-
tes urbanos y otras similares, pa-
ra que cooperen al propdsito de
convertir nuestra ciudad en un lu-
gar carente de los ruidos inne-
cesarios que tanto verturban la
tranquilidad de los ciudadanos.




“Pondre a
La Habana

En Silencio”
Afirma el Jefe de la

Policia que Acabara
con Ruidos Inutiles

W) o JE - 95 6
' “Puedo asegurar y anunciar
responsablemente que pondré a La
Habana en silencio, de modo defi-
nitivo”, declar6 ayer a EL MUN-
DO el Jefe de la Policia Nacional.

Ser4 limitado el uso de claxons,
bocinas, fotutos y otros aparatos,
de acuerdo con las instrucciones
cursadas por el general Hernan-
do Herndndez, a fin de cumplir
fo dispuesto en el Cédigo de Tran-
sito y las disposiciones relativas
a los ruidos innecesarios,

En un telegrama cursado por
el rector policiaco al presidente
de la Cooperativa de Omnibus
Aliados,

pl'r al personal de esa empresa
lo que disponen los articulos 21,

65, 98, 101 y 104 del citado c6- ]
digo. R

Los articulos de referencia pro-
hiben el uso abusivo del claxon;

obligan a los choferes a parar en,

sefior Antonio SanchéZ]
Mena, recaba de éste haga cum-{i

Otro aspecto importante de las

ral Hernindez, es el que se re-
fiere a las vitrolas establecidas
en bares y cantinas, La voz de
las mismas no podri salir del pe-
rimetro donde estén instaladas.

" Por tltimo el Jefe de la Policia
di6 a conocer que estos artefac-
tos musicales no podrén instalar-
tse a una distancia menor de cien
'metros, en aquellas zonas donde
colegios o centros culturales, es
decir, en zonas en que el silencio
| es indispensable para la galud de
® pacientes o el estudio.

firme en cada lugar sefialado por,
la Secciébn de Trénsto; determi
nan que los 6mnibus deben estar
en perfectas condiciones mecani-
cas y completamente limpios; fi-
jan que los choferes y conducto-

encuentren de servicio y sefala
lque los empleados deben levar
uniformes limipios y sanos.

El jefe de la Policia Nacional,
general Hernando Herndndez, se-
fiala en sus instrucciones que se-
rén multados, de acuerdo con lo

8ito, los choferes que usen con
exteso el claxon o bocina y lo ha-
gan a mitad de cuadra. S6lo se
permitir4 tocarlos en las proxi-
midades de las esquinas, siempre
que se haga en forma moderada.

Los agentes del orden velarén
de manera especial que los chofe-
res no toquen los citados arte-
factos, cuando por cualquier mo-
tivo se produzea una interrupcién
del trinsito. Tampoco podrin ha-
cerlos funcionar los choferes de
O6mnibus de colegiales o particu-
lares, para llamar a nifios o per-
sonas que se encuentren dentro
de sus residencias.

dispuesto en el Cé6digo de Trén-|

res no pueden fumar mientras se-

instrucciones dadas por el gene- |

existan hospitales, asilos, clinicas, |




'BATIDA CONTRA GASES
NOCIVOS Y LOS RUIDOS

POR SER PERJUDICIALES A LA SALUD
PUBLICA, TODOS LOS CIUDADANOS HAN
DE COOPERAR EN TAN BUENOS EMPERNOS

L jefe de la Policia Nacional, general Her-
nando Hernindez, anuncié una enérgica ba-
tida contra los infractores de las ordenanzas
sanitarias y municipales, especialmente contra las'
empresas que operan vehiculos que expelen gases
nocivos a la salud, asi como_contra_los que produ-

cen ruidOS/';yngceas_ar;os. é\ o
L y

A ese efécto —se informoé— se han cursado las|
érdenes pertinentes al inspector de la Seccién deli
Transito para que, a partir de manana lunes, actue,
inflexiblemente contra esas empresas que operan
camiones, émnibus y otros vehiculos que arrojen
gases nocivos y no tengayus//nparatos, silenciosos

:l:

en perfectas condiciones.

En cuanto a los ruidos innecesarios, se dijo que|
grupos de agentes actuaran contra gfjuellos comer-
ciantes que mantienen las electrolds e instrumen-:
tos musicales a mayor volumen del normal. -

En distintas ocasiones, debido a maultiples que-
jas presentadas a las autoridades, se ha tenido el

propésito de iniciar una batida contra los propie-
tarios de vehiculos que expelen gases nocivos, da-
fiando no sélo la salud del publico, sino las mer-
cancias que se exponen en los exteriores de los|
establecimientos situados en calles por donde tran-l
sitan lineas de 6mnibus y autobuses. :

Llevado el caso a la consideracion de la Junta
Nacional de Salubridad, ésta dictaminé que, efee-
tivamente, esos gases podian causar graves tras-
tornos al organismo humano, recomendando, por
tanto, la accién de las autoridades contra los in-
fractores.

Tan buenos propésitos no fueron llevados a la
realidad o, al menos, la accién no tuvo eficacia,
porque a diario seguimos observando y sufriendo
tal anormalidad en muchos vehicules que circulan
por las calles de La Habana.

Se espera, pues, como lo ha recomendado el jefe
de la Policia Nacional, que se actie inflexiblemen-
te ¥y que, por su parte, el resto de la ciudadania
coopere, a fin de terminar para siempre con una
infraccién de tal naturaleza.

Algo muy similar ha ocurrido eon los ruidos in-
necesarios, especialmente los que producen las elec-
trolas instaladas en muchas bodegas y bares de la}
ciudad, funcionando a todo volumen hasta altas
horas de la noche.

Deberiase evitar también que a determinadas
horas se suprimieran esas partidas de dados que
producen ruidos muy molestos al chocar el “cubi-
lete” contra el mostrador y, desde luego, el uso
excesivo del claxon y los insoportables ruidos de las
motocicletas que se escuchan con mucha frecuencia
en horas de la noche y de la madrugada. i

Aparte de que los ruidos excesivos son también|
daifiinos a la salud, segiin dictdmenes médicos ofre-|;
cidos por distintas entidades cientificas, una gran|
ciudad no puede ofrecer grata impresion al visi-
tante, si éste es atormentado constantemente por
el claxon, el ruido de motores de autes y motoci-
cletas y por instrumentos musicales funcionando a

- todo volumen y a todas horas. J

Una de las maneras de ser mas civilizados es,
“evitando los ruidos, y éstos tienen que suprimirlos
"no sblo el duefio de un establecimiento donde est
instalada la electrola, sino también el ciudadano qu
en su casa abre el radio o televisor a todo vol
molestando indebidamente a sus vecinos,



Andrés Valdespmo SRR

El Ruido... y Otras Cosas

-1, recién estrenado Jefe de la
Policia Nacional ha anuncia-
do enfaticamente que acabaria
con el ruido en La Habaaa Hay
gue felicitarlo,
Por lo menos
por la inten-
cién,  Nuestra

Canital se ha \

ganado muy me- |

recidamente el (HSN) \
titulo de la Ciu- (&>
dad méas bu- -~

llanguera d el ~—r’

mundo, Y o

peor es que con

extrema frecuencia se hace rui-
da por gusto. No hav necesidad,
por ejemplo, de que todo el ve-
cindario tenga que soportar la
guaracta de moda que al bode-
guero o a su clientela le da por
escuchar reiteradamente en la es-
candalosa victrola. Como resulta
inutil y gratuite el raido ensor-
decedor del impaciente “chofer”
que no tolera que el earro que le
precede se encangreje, que no
comprende o no:quiere compren-
der nue si el transito se ha de-
tenido ha sido a causa de un
“tranque”’. o que simplemente

anuncia estrepitosamente, a bo-’

cina sonante, que la calle para él1
es una pista de carreras, v que
hay que abrirle paso o morir des-
pachurrado. Todo eso sin contar
con la natural propensién del
criollo a enterar de viva voz a
todo el que pase por su lado del
didlogo = que sostiene con el
amigo. O con ese desarrollado es-
piritu de solidaridad social por
el cual el inquilino de un: piso
cuglquiera se cree en el deber
de hacer partieipar a gos vecinos
de otros pisos de log' histéricos
gritog de las Milanés en “Histo-
ria de Tres Hermanas”, o de los
ruidosos aplausos del publico que
asiste a la “Escuela de Televi-
si6n".

-Podria hablarse mucho de to-
do este asunto de los ruidos En
broma y en serio. Tan en serio,

.

que si a 1a vuelta de unos cuan-
tos afos no se ha ateniado el
problema, aunque el timpano re-
sista se habran roto lastimosa-
mente los nervios de todos los
cubanos. Y ya desde ahora ha-
bra que preguntarse en qué me-
dida ha influido todo esto en el
desequilibrio psiquico que cada
vez se manifiesta mas aguda
mente en nuestra poblacién.

Por eso hay que animar a las
autoridades que demuestran al-
guna preocupacion por estas co-
sas. Y aprovechar la oportuni-
dad parae recordarles de paso que
si el propésito es poner en orden
La Habana, est4 bien que se tra-
te de convertirla en una ciudad
silenciosa, perpo también urge
atender a otras ‘cosillas” que
aunque no hacen ruido (y a ve-
ces también lo hacen), resultan
tan escandalosas como el ruido
mismo, Y tan perniciosas como
él para el buen crédito de nues-
tra Capital. Por ejemplo. el jue-
go. Por ejemplo, la prostitucién
callejera. Por ejemplo. las casas
de cita en barrios residenciales.
Y alguna que otra cosa mds que
haria interminable la lista.

Sabemos, por supuesto, qle en
una ciudad como La Habana, con
su millén de habitantes y su im-
portancia geogrifica, comercial
e industrial, no podrd nunca des-
arraigarse el vicio en forma de-
finitiva., Una gran ciudad no es
un convento de monjas. Pero de
eso a que el vicio se exhiha im-
pudicamente a los cuatro vien-
tos y se anuncie con idéntica pu-
blicidad a la de un producto co-
mercial cualquiera, va una gran
distancia.

El caso de la prostitacién. por
ejemplo. es sintomético. Sin en-
trar ahora en sus causas vy Sus
posibles remedios, cuestion de
biologia social que ha dado bas-
tante quehacer en todos los tiem-
pos v en todos los wueblos. es
indudable que el desdichado ofi-
cio de esas infelices mujeres es
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fendmeno comln a todas las
grandes ciudades. Y aun a las
que no lo son. Pero lo menos gue
puede hacerse es confinar la
prostitucién a la intimidad de los
burdeles, y evitar esos espectacu-
los callejeros que a diario se ven
entre nosotros en cualgiier bha-
rrio, de las solicitas y solicita-
das representantes de] amor ta-
rifado, reclamando clientela con
silbidos. gritos expresiones
“nada ‘edificantes”, o exhibiéndo-
se publicamente sin recato algu-
no. Como habria que cortar por
lo sano, igualmente. con los ca-
§08 aun mds repelentes de esus
exposiciones de homosexualismo
en paseos, parques y avenidas,
en gue desgraciados adolescen-
tes alardean de sus desviaciones

sexuales en modales. vestuario y-

actitudes. © con la costumbre,
ya bastante extendida, de fabri-
car, instalar y explotar econémi-
camente sospechosos hoteles ¥
casas de “dudosa reputacion” en
cualguier barrio residencial y
hasta en las proximidades de un
colegio, un asilo ¢ una creche.

También en esa tarea de ade-
centamiento que estd pidiendo a
gritos nuestra Capital, entra el
espinnoso problema, del juego. Con
el mavor desparpajo del mundo
se juega hoy en Cuba “al prohi-
bido”. Ya ni siquiera se tiene el
recato o el pudor de ocultar las
listas de apuntaciones. Se apun-
ta a la vista de todos. Se publi-
can los nimeros premiados co-
mo si fueran de la Loteria auto-
rizada. Y se instalan vidrieras
dedicadas “exclusivamente” al
lucrativo negocio. sin disimular-
lo aun con la venta de otras mer-

cancias.

Todo este no seri ruido. Pero
si es escdndalo, Y tan necesario
como atenuar la excesive sonori-
dad capitalina serg suprimir la
publica exhibicién del vicio.:

s A

e i g
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Editorial

P S

i

Otra Vez Conira los

“TESDE el proximo lunes — dice textual-
mente una informacion que aparece
en la primera pagina de EL MUNDO de
ayer—la policia iniclara una activa campa-
fla contra los ruldos innecesarios e intensi-
Ticard la vigilancia para evitar que se arro-
jen papeles en la via publica y se afee el
ornato de la ciudad”. Y afade: “A este fin
colaboraran entidades tales como el Ministe-
tio del Transporte, la Liga contra el Ruido
y otras”. :
Quiza, en el primer instante, la noticia
no haya producido frio ni calor al lector: no
es la primera vez, sin duda, que se habla en-
tre nosotros, que se anuncia una campafia
contra los ruldos sin que, en ninguna de las
ocasiones, tal campaiia haya producido efec-
tos apreciables. En consecuencia, el lector—
la ciudadania entera, ha llegado a conside-
rar tales campafias absolutamente innocuas,
¥y a resignarse a la existencia de nuestros
ruidos como a la de un mal inevitable.

iY qué mal! No hay exageracion, evidente-
mente en disputar a La Habana como una de
las ciudades mas estruendosas del mundo. A
los ruidos explicables, realmente inevitables,
fnue debe y tiene que haber en toda gran ciu-
dad, afiade en mayor numero—se diria que
con complacencia—otros mil inexplicables,
evitables, cuya gratuidad no se comprende—
0o unicamente puede comprenderse atribu-
yéndola a una sordera general a la vez que
a una carencia de nervios también general,
de la poblacién.

Por hacer ruido, los cubanos ecimpezamos
por hablar a gritos invariablemente, al pun-
to que bien pudiera decirse que entre nos-
otros no existe la conversacion privada.

]

Ruidos Inutiles

Nuestra voz es siempre la mas alta; nues-
tras exclamaciones, las mas sonoras; nues-
tras carcajadas, las mas estruendosas. Des-
conocemos el coloquio, el didlogo personal
en voz mesurada, en tono comedido; la sua-
ve sonrisa, casi siempre mas expresiva y elo-
cuente que la carcajada. Procedemos siem-
pre escandalosamente, ruidosamente, en la
calle, en el hogar, en el club, en el 6mnibus
—en todas partes.

Eso, en lo que se refiere a las manifes-
taciones estrictamente individuales, perso-
nales, que en cuanto a lo demas, ya se sabe

también como las bocinas de nuestros auto- |

méviles, por ejemplo, son las mas usadas
y estridentes en todo el mundo, a pesar de
la existencia de regulaciones al respecto—
de un Cédigo del Transito al que todos, una-
nimemente, gozosamente, parecemos empe-
fiados en adicionar, cada dia, a todas horas
y en toda ocasién, aquel apéndice que los

animales suelen usar para ahuyentar las ]

moscas. ..

Segun eso—y dejando ahora a un lado, el
ofro aspecto de la campaia: el manteni-
miento de la limpieza de la ciudad, que tam-

-

bién ofrece tela donde cortar—no es raro’
que se acoja con escepticismo el anuncio de |

una crugada contra el ruido: e! mal parece
tan arraigado, que se diria congénito, incu-
rable. Pero se dice que va a ser la policia
la que tome cartas en el asunto, y aqui cabe
esperar algo porque, evidentemente, es ella
la que, si se lo propone de veras, puede ha-
cer algo. Esperémoslo, por la tranguilidad de
nuestros nervios y el buen nombre de nues-
tra capital.




el

-ituto y bocina en los automoévilés;
|y que el coronel Ledén, jefe del

Tratan Sobre la

Supresion de los

Ruidos Molestos

Informé Ante la Junta \

de Salubridad el l

Delegado Polluaco
e, 3356,

La Junta Nacional de Sa.lubr{- i
dad y Asistencia Social celebr§
sesion ordinaria, tratando sobre |
el problema de log ruidos innece- |
sarios y molestos. En esta opor- :
tunidad, recibié la visita del dele~
gado del Jefe de la Policia Nacio-

tillo, quien expresé que concurria
en representacién del jefe de la

nal, el teniente doctor Oscar Cane \

Policia, brigadier Hernando Her- |

nindez y asimismo. del jefe de la
Seccién de Trénsito. A

Dijo el teniente Cantillo que la
Policia Nacional estd laborando
intensamente, en cumplimiento de
las disposiciones del brigadier
Herndndez, para llegar a la supre-
sién total del uso del claxon, fo-

Transito, propondr a la Comisién
Nacional del Transito dicha mee
dida, con las naturales excepcio-
nes de emplearlas tnicamente en
inminente peligro de colisi6bn o
de atropello, asi como exceptuan=

*| do ambulancias y carros contra in-
. cendios. »

Escuchada esta informacién, la
Junte Nacional de Salubrided y
Asistencia Social acordé expresar
su complacencia por estas manie
festaciones del Jefe de la Polis
cia Nacional contra log ruidos in.
necesarios y los humos y gases
molestos, dafiinos para la salud,
consignando que el brigadier Her-

‘1 ndndez podria contar con el

técnico de este organismo
tivo.
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Es con Relacion a su

!

En relacién con las declaracio-
nes de] nuevo jefe de Policia. ge-
neral Hernando Hernindez, sobre
la campafia qlie iniciard contra los
ruidos molestos de la ciudad, he-
mos recibidp unas declaraciones
de la “Liga contra e} Ruido”, fir-
madas por su presidente, el sefor
Juan de Dios Pérez, en las que
aclara la posicibn de ese orga-
nismo en relacion con lo anuncia-
do por el maximo jefe policiaco.

Dicen gsi:

“En algunos periddicos se ha
publicado que la Liga contra el
Ruido esta cooperando con el se
fior jefe de la Policia Nacional er
las medidas contra los ruidos que
él anuncié pondria en préctica en
estos dias, La Liga declara que
ignoraba ese proyecto y lo ha co-
nocido por los periédicos, aungne
siempre est4 dispuesta a cooperar.

“La Liga contra el Ruido ha
sido engafiada muchas veces con
falsas promesas y por esg vemos
esta noticia con agrado mezclado
de pesimismo, Entre otras razo-
nes, porque suvoniendg que el se-
fior Jefe de la Policia tuviera fir-
mes intenciones de aplicar la ley.
sabemos que tan pronto empiecz a
actuar se verd asediado por wu-
derosas influencias de todas rla-
ses para que Ssuspenda Su can-
pafia, pues ol ruido nroduce, ¢i-
recta o indirectamente, millones
de pesog en este pais.

Ofrece la nga Contra el Ruido su
Coopeltauon al Jefe de la Pollcla

Para “*Silenciar’® a Toda La Habana

Anunciada Campaiia

“QOjala nuestro pesimismo Ses
tan falso como las promesas aue |
nos han hecho algunas autorida-
des en los ocho ailos que lleva-
mos de constituidos, Si e] genera)
Hernando Herndndez mantiene la
facilidad con que este problema
se puede solucionar, y su prond-
sito rectificador, la Liga, en ese
caso. lo felicitaria cordialmente.
y mereceria el aplauso de la clu-"

i
I

dadania consciente,

“Gracias a la labor de esta Li-|
ga, cuentq Cuba desde hace tiem-,
po con excelente disposiciones le-§
gales contra los ruidos. Son las,
autoridades las llamadas a hacer-’
las cumplir. Pero hasta ahora Jos|
funcionarios publicos y autorida-!
des (con honrosas excepciones)
han fomentado y defendido los
ruidos y lucrado con ellos, Han
educado al pueblo cubano para que
sea ruidoso. En estas condiciones,
la multa es el mejor remedio pa-
ra reeducar,

“Después de las declaraciones |
del general Hernando Hernidndez,
la ciudadania consciente estd ven-
diente de su actuacién, que si re- |
sulta positiva ha de producir yn |
adecentamiento en las costum-
bres un ambiente de civilizacisn
y una mejoria en la salud mental
v fisica de nuestro pueblo, E] ge-
neral Herndndez tiene la palanra, ||
-—Liga Contra el Ruido, Juan de
Dios Pérez, presidente”,

) / ( AT che P
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GASES NOCIVOS Y
RUIDOS EXAGERADOS

HAN DE SER ELIMINADOS TOTALMENTE
MEDIANTE UNA GESTION CONSTANTE Y
EFICAZ DE LA POLICIA Y SALUBRIDAD

N la Gltima reunién célebrada por la Junta
Nacional de Salubridad, se acordé enviar un
mensaje al Jefe de la Policia Nacional, bri-

gadier Hernando Hernandez, solicitando sus buenos
oficios para que sea modificado el Cédigo de Tran-
sito vigente, prohibiendo de manera absoluta el cla-
xon y mofle abierto de los automéviles, motonetas
y motocicletas, asi como los ruidos exagerados de
las victrolas.

Presente el representante de la Policia Nacional
en dicha Junta, manifest6 que ya se estaba labo-
rando en el cumplimiento de la reciente disposicién
para la supresién total del uso del claxon, con las
naturales excepciones de emplearlo iinicamente en
inminente peligro de colisién o atropello, asi como
en las ambulancias y carros de incendio.

Complace a la ciudadania que sus autoridades
sanitarias y policiacas no dejen de la mano una
cuestién que a todos afecta por igual, ya que los
ruidos innecesarios, ademis de molestos, resultan
perjudiciales para la salud, como lo ha dictaminado
la propia junta sanitaria en otras reuniones cele-
bradas recientemente.

Es necesario insistir en el cumplimiento de tales
disposiciones porque ha existido entre nosotros la
costumbre o habito, en el problema de los ruidos,
de comenzar con mucho entusiasmo una campafia
para aliviarlos o suprimirles, vplviendo al cabo de
poco tiempo al mismo estado anterior de desorgani-
zacion, con un ruido infernal de claxons y mofles
abiertos en las calles y de victrolas funcionando a
pleno volumen, escuchindose sus discos a muchas
cuadras de distancia.

En cuanto a los humos y gases molestos y da-
fiinos para la salud, que también fué motivo de
atencion por parte del Jefe de la Policia, declarando
que serian eliminados, hay que actuar de manera
enérgica y eficaz, para que éstos cesen de una vez,
porque lo cierto es que todavia circulan por nues-
tras calles émnibus viejos y otras clases de ve-
hiculos que envuelven a los peatones en esos gases.

El Ministerio de Salubridad ha prometido, por|

medio de la Junta Nacional, el concurso técnico

para eliminarlos; pero es fundamental, a nuestro|,

Juicio, que se notifique a las empresas de servicios
pablicos y a las entidades particulares o personas
duefios de vehiculos en mal estado, que deben co-
rregir cuanto antes los defectos mecanicos que pro-
pician la salida de los gases nocivos o retirar de
la circulacién dichos vehiculos.

No debe permitirse tolerancia en estas medidas,
va que ademds de causar perjuicios a la salud e in~
tereses de la ciudadania, convierten los gases y
ruidos a nuestra ciudad en una poblacién inadecua-
da para el turismo, porque es natural que el visi-
tante no guste de vivir en un ambiente ruidoso y
rodeado de humos o gases que mucho mortifican,

Esta campafia tan util ha de tener, desde luego,
el concurso de la comunidad, hasta que formemos
el hébito de vivir en mayor silencio, porque no es
necesario, ni en el trabajo ni en los entretenimien-
tos, molestar a los semelantes y mucho menos le-

'sionar su saljd. .
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