
Innecesario paral izar todas las 
obras de una ciudad para dotarla 

de planificación, dice el Prof. Sert 
Decíacd el famoso urbanista y cate^rátiito de la 
Universidad de Harvard, E.U., que es inadmisible 
el estacionamiento de vehículos en la vía pública 
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Un aviso oportuno del arquitecto 
Eddy Montoulieu me pujo en con-
tacto con el umversalmente famoso 
urbanista españo', residente en Es-
tados Unidos desde hafl; catorce 
nño.<\ José Luis Sert. quien m sirio 
nombrado profesor de la Universi-
dad de Harvard. . 

Sencillo, acogedor y campechana-
mente simpático, el profesor Sert, 
desde su llegada el viernes por la 
noche, lia estado recorriendo la Ha-
bana, Marlanao y MUS alrededores y 
charlando en cordial camaradería 
con los arquitectos profesor Manuel 
Tapia Ruano. Luis Sisto Guerra, En-
rique Ovares, Frank Martínez, Os-
valdo Tapia y el ya mencionado 
Montoulieu. todos c'ilos miembros 
directivos de los colegios de Arqui-
tectos y de su Comisión de Planifi-
cación. 

Viene el profesor Sert de regreso 
a Estados Unidos, después de 'haber 
contribuido con su talento y su ex-
periencia a la confección de sendos 
planos reguladores para varias ciu-
dades latinoamericanas, que norman 
así su crecimiento y hacen más có-
moda. segura, barata y larga la vida 
de sus habitantes. Les alarga la vida 
porque no pierden tiempo en largos 
recorridos ni en las congestiones 
de vehículos. 

José Luis Sert, cuando era ya bien 
reputado en España como arquitec-
to. comenzó a ser -idmirado mur.-
dia'mcnte con el pabellón de su país 
por él construido en la Exposición 
Internacional de París de 1937. Des-
de 1941 integra la firma de Paul 
Wiener íwi New Yorl;. Durante la 
segunda guerra mundial e! War Pro-
duction Board contrat-S sus servicios 
para experimentar en estructuras 

económicas cuyos materiales sustitu-
yesen a los que entonces eran es-
casos y caros. Posteriormente, con 
la firma Wiener, proyectó la Ciudad 
de ios Motores cerca de Río de Ja-
neiro. La Oficina de Planeamiento 
del Perú lo contrató para la confec-
ción del Plan Piloto, destín ido a la 
reforma del centro de Lima, ten-
diente a resolver los problemas ur-
banísticos de esa área de la ciudad 
en relación con el resto de la misma. 
En Caracas cooperó con ía Comisión 
Nscional de Urbanismo pa.'a estu-

. diar las áreas afectadas por la cons-
trucción de la gran avenida Simón 
Bolívar. 

Al llegar a este tema el profesor 
Sert hace declaraciones de gran va-
lor para el desarrollo presente y fu-
turo de la Habana. Estima que "las 
avenidas caídas del cielo", vale de-
cir. aisladas, sin relación con el res-
to de la vialidad eitadina, facilitón 
el tránsito en si mismas, pero con-
gestionan las zonas que las rodean. 

En Bogotá la firma Wiener hizo 
entrega al Gobierno del Plano Re-
gulador de esa ciudad después de 
haberle dedicado Sert cuatro años 
de labor. La primera parte de'i tra-
bajo consistio en el Plan Piloto, 
ejecutado por Le Corboussier con la 
asesoría de Wiener y Sert, y en el 
Plano Regulador éstos tuvieron por 

1 asesor a Le Corboussier. En ambos 
casos cooperaron los profesionales 
colombianos. El Plun Piloto com-

' prendía el proyeeto de una red virl 
completa, confeccionado en estrecha 
colaboración, con ingenieros y eco-

j nomistas. 
—¿Deben ser paralizadas todas las 

obras públicas de una ciudad o na-
ción mientras se confecciona su pía 
nificación?—pregunté al profesor 
Sert. 

—Nada deoe detener su desarrollo 
por esa causa. Se pueden construir 

¡ avenidas y carreteras ajustándose al 
Plan Piloto, que fija las zonas in-
dustriales, agrícolas y mineras, las 
viviendas para obreros, las zonas 
comerciales, las residenciales, etcé-
tera. El Plan Pilotó señala las obras 
de más urgente construcción. De 
este modo no interrumpimos en Bo-
gotá obras que asíaban comenza-
das. 

—¿Cuánto tiempo requiere la con-
fección de un Plan Piloto? 

—Un año. Pero en dos meses se 
hace la distribución planificada de 

1 los terrenos, se determinan cuáles 
avenidas han de descongestionar el 

1 tránsito de vehículos, y dónde han 



> 
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de ubicarse las áreas de^estaciona-
miento de vehículos, e s tándose asi 
errores que resultan despues ditícH ; I 
les v costosos de corregir. El Flan 
P l o t o - i n m e d i a t o - , y Plan» He- , 
guiador—mediato—indican e mejor 
Siodo de invertir el dinero ' 

—Dígame algo mas de los aveni 
resuUa^contra-

formarán parte de la red, y esia i .e 
ne aue ajustarse a un concepto g!o-
bal de t a circulación necesaria ae 
vehículos y del tránsito necesario 
de Beatones. Subrayo circulación ne-
resaria T t r á n s i t o necesario, poique 
serrata de evitar que vehículos y | 

peatones recorran distancias. * que 
fes obliga la mala distribución de 
las vías públicas. La nircu a c ó n cla-
sificada se divide en -siete catego-
rías: 

I Vías de enlace regional (accesos 
a la ciudad). 

II Grandes arterias de circulación 
interior o urbanas. 

III Vías de enlace arterial, que co -
nectan entre sí las. arterias, (kn 
estas tres categorías se separa 
el tránsito rápido <iel servicio 
local, pues no son para recreo 
de los peatones). 

IV Vías de alimentación de tránsi-
to a los sectores, distritos o Ba-
rrios de la ciudad. (Calles co -
merciales con amplias aceras pa-
ra peatones, y pisias o pavimen-
to para tránsito no tapido) . 

V Vías de enlace interior de los 
sectores, distritos o barrios, que 
comunican las ca!.;.s de servicio 
con las vias de transito rapicio. 

VI Calles de alimentación de trán-
sito Y de acceso a los edificios, 
"como pasajes, calles privadas, 
cul de sac, etc. 

VII Vías verdes princioales, siste-
ma lineal de parques con arbo-
les para tránsito de peatones, 
ligadas con el programa de ser-
vicios sociales, campos de expor-
tes, jardines para la infancia, 
colegios, guarderías icre.ches). 

En ninguna via pública deben es-
tacionarse los vehículos. 

Cada sector o barrio de 30 a 60 
mi'i habitantes debe ser organb.ado 
como una pequeña c i u d a d , con su 
parque o plaza, zona comercial , casa 
de socorro, estación de correos Y 
telégrafos, iglesia, commnnity house 
(local para reuniones, conferencias, 
películas instructivas, c c e t e i a ) , ca-
? ! s restaurant, pequeño mercado 
Estas orientaciones están aplicadas 
en los planos reguladores que he-
mos hecho para Medellin, Cali y Tu-
maco, en Colombia, y para ^ cen-
tros urbanos nuevos en el Orinoco, 
que nuestra f irma ha planificado. 

— ; Q u é debe ser primero, ,el n -
nanciamiento o la planificación? 

—El diagnóstico, mediante toda 
clase de investigaciones, es lógica-
mente anterior al tratamiento v a 
U cirugía... ¿Se concibe usar rl bis-
turí s¡£ que se esté seguro o casi 
seguro de dónde radica el m a l " -

i! 


