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ENRIQUE H. MORENO
Calle 9 (Linea) No. 3
VEDADO.-HABANA

Noviembre 4 de 1937.-

Sr. Fmilio Roig de Leuchering.-
Departamen%o de Cultura ﬁhn1c1pal.

@y a

HEstimado amigos-
Cumpliendo lo que ofreci a usted esta mafiana,

le estoy acompafiando las notas que hube dekomar en el Arcnlvo
Nacional, en relacidn con el vprimer Camlno de Hierro de Cuba,
poy si en algo pueden ser Utiles a usted, lo que mucho me ale-
grars.-

Aprovecho la ocasidn para rogarle el cambio de
direccién, para los futuros envios que me haga de los Cuadernos
de Historia Habanea, tan interesantesy tan deseados por mi, ya'
cumpl iéndose las disposiciones municipales, mi casa, que es la
suya, ha perdido su numero 90, para conversirse en el 758, -

Muy afectuoé/7ente

ehm/

Adj:-
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Notas tomadas en el Archivo Nacional, de los legajos ntmeros
6375, 6384,( primera, segunda, tercera,cuarta y guinta pieza)

y 6400, del indice de la Junta de Fomento.-

Ia. caratula de la primera pieza d ice: " 23 de Junio de 1830.--
Junta de Fomento de la Isla de Cuba.-- Negociasdo de Caminos Te=
rrestres.-- BExpediente No. 2189.-- Promovido por la Real Socie-
dad Patridtica para que en unidén del Exmo Ayuntamiento y una
Comisidn nombrada por por el Real Consulado, se ocupe de ensayar

un ferrocarril cue una esta ciudad y la villa deGlines!--

En Julio 30, la Junta de Gobierno del'Real Consulado,bajo la
pr¢sidencia del Conde deBuena Vista, visto el ‘oficio dél Secre-
tario de la Real Sociedad Patridtica, acordd 4ue una comigidn
"se ocupe de promover los medios de ensayar en el camino de Gii-
nes a esta ciudad, uno de carriles dehierro".-
Ia Compsién la formaron los Srs. Rafael 0'Farrill y Francisco Ro-
mero. Iuego s¢leslnié el Coronel Francisco Lemaur,-
Loé éstudios del proyecto duraron hasta 1833 y en ese tiempo se
penderaron posibilidades de todas clases vy bws c¢d la solucidn a
todos los ostdculos. El costo se estimé en $7.000.000 para hacer
las veinte leguas de camino. Hubo oposicidn porque el ferroca-
rril desplazaria a mil quinientos carreteros que trabajaben en
el accareo de frutos desde Giines a la Habana.-Se consideré‘la
posibilidad de usar traccién animal, calculdndose hacer el viaje
wn doce horas y efectuar cada dia un acarreo de 200 carros qu e
podrian transportar 500 toneladas defrutos,.-
Como fruto del ferrocarril se estimé el transporte de 70.000 Qa-

jas de azucar, cuyo flete a $2.00,produciria al afio $140.000 de



T
ingresosseguros.- !

Se recibidé un informe que hizos aber gue éh Inglaterra,ya corrian

. trenes a razén de 11 y 13 millas por hora, llevando un peso de

13 toneladas v que habia otro tren que andaba a razén de 30 millas
v envalgunos lugares la velocidad se hacla ascender g 40 millas,

"siendo sus movimi€ntos tan cdmodos que se podia leer y escribir,

st

segin el testimond de sus 45 pasajeros.-

Los cdlculos finales se basaron en un costo de $l.@80.00 por las
33 millas que se calcularon de eXtensidn al ferrocarril v se estimd
que el éostenimientn de la viz significaris wn costo anual de un
8%,0 sean wnos $158,000.00,-

También se estudid la iden de hacer los carriles de madera y cu-

brirlos con chapa de hierro.-

En Octubre 26 de 1833, la Real Junta de Fomento acordd hacer un em-
préstito en Londres, pafa finaciar la construccidn del FerroCa-

rril y designd comisionado vara ir a Londres a la contratacidn de
ese empréstito al Sr. Joaquin Uriarte, instruyéndosele de ir pri-

m ro a log Estados Unidos, a contratar "ingenieros habiles". Des-
pu€s seguir r Madrid a obtener la aprobacidn del Gobierno y seguir a
Londres para,realizar la oneracion financiera, sobre la base de re
cibir la Junta de Fomento el 75% de la 8misidn con un interés del
67 anval y fijar la amortizacidn en un diez por ciento cada afio v

durante veinte y cinco y luego 3§arse a la par.-

En Octubre 12 de 1834, por Real Orden se qutorizd el empréstito
po¥ $2,000,000.00.-

En el Disrio dela Habana del 16 de Enero de 1835, la unica nota
oficial que se publicé fué ls Real Orden referida.-

El 28 de Marzo de 1835 se firmS en New York un contrato por Fran-
cisco Stougnton, Cénsil de Espafia, autorizado por el Ministro pleni-
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tencisrio Francisco Toca, en representacidn de la Real Junta de
Fomento v los ingenieros Benjamin White, ingeniero mayor y prin-
cipal, Alfredo Cruger.ingeniero principal y Benjamin H. White,in
geniero segundo.=
Se convino en pagar a Benjamin White $45,000.00 por el estudio y
ejecucién dela obra y a Cruger v Benjamin H. Whaite $250.00 men-
susles,.=-
Parg los estudios se dieron a Cruger en Abril 21 de 1835 "diez
nefros de los mas dispuestos" con el capataz Francisco Antufiez,-
En Mayo de 1835 se hizo la primera excavacién inicidndose los
trabajos.-
El 16 de Febrero de 1835 el General Tacdén,cnvocd a la Real Junta
de Fomento vara una reunidn en la Cspitenias General para "decidir
la direccion que pueda darse al camino de hierro".-
En Abril 21 de 1857.’se llegd al acuerdo de que saliera "de un lugar
varalelo al nuevo vaseo v a cincuents varas de este en ls direccidn

de la calzada deGddalupe y Vives a orillas del mar",-

-

En el Diario de la Habana del lunes 3l de Julio de 1837 se publicé
un d etallado énforme, en el que la Junta de Fomento explica el cur-
so de la obra .Lo firma el Sr. Antonio Escobedo y hace la descrip-
cidén del camino desde la Habana hasta el Rincén de Santiago.-
Trabajaron en la obra, hasta entonces, 1.500 negros y nilcleos de
islefios e irlandeses traidos al propdsito, de los cusles muchos
mirieron por la inclemencia dél. :_, o

Dice el informe que al afio y medio de comenzada la obra, estaba 4
muy ade!antada y se habiagxh§§§§;204.l46 metre cubicos de tierfa,A'
106,729 metros cubicos de kXmxxx roca y se habian hecho importa4

ciones de carbon vara el servicio deun afio,-

] A A i
La obra de fabrica masimportante era el puente sobre el rio Almen-
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-
dares v le seguia en importancia el ténel, que habf! "mas alla
del Retiro" v cuyss dimensiones eran: 14 pies de ancho,l6 ;de alto
y %25 de largo. Fn sus dos entradas habia unos a rcos morisco.=~
El costo de la obra , hasta entonces era de sdélo $844.147 y B n esa

cifra estaba incluido el valor de las locomotoras yc arros com-

pradas en Inglaterra,.-

En 11 de Noviembre de 1837, la Real Junta de Fomento, Agricu tura y
Comercio, aprobd el informe de la Comisidn del Camino de Hierro
"sobre el mejor servicio y exactitud que se debia establecer"-wen
los seis y medias leguas de Garcini a San Felipe y Santiago del Be-
jucal v acordd tambien:"avisgr al Capitan General que el domingo
delrcorriente

19 /bn celebracidon de los dias de la helna Nuestra Sra. Dofia Isa-
bel II" se inauguraria e'. servicio,"sin otra preferencia para los

asientos que la presentacidn de los boletines que se expediran desde

la vispera". Que se dieran dos viajes con todss las miquinas v coches
q : B

el primero a las 7 dela mafiana y el segundo a la 1, regresando a las 10

vy a las»5 v desde el 20 un tren diario de Garcini a lsas 7,regresando
a las 5, Que en el arco morisco del tdnnel se pondria esta inscrip-
cién:"La Junta de Fomento.- Presidente el Conde de Villenueva.- Co-
misarios M. Herrera, All. Escobedo,W. deVilla Urrutia.- Ingeniero
Alfredo Cruger.-

El servicio de vsajeros quedo abierto por quince dias. Luego ha=-
bria un tren de cargs dada dia.-

Se aprobaron tambiénla s obligsciones de los tSajeros, los empleg-~
dos y pedir al Capitan General una guardia de un cabo y cinco wol-
dados para cada estacion, para e! cuidado delas mercancias y cau-

dales.-

El primer personazfdel ferrocarril lo constituyeron: Juan de Jus=

nes,Sobrestante,(especie de administrador dela empresa), Jose Vic-
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torino Carcasés, Guarda. almacén en la Habena, Miguel Tarafa, Guar
da almacén en Bejucal. Los demas emp/eados setomaron de pergo-
nal dela Junte de Fomento, segi®n su capacidad y aptitudes.=-
Los sueﬂdos gue se asignaron fueron:$150.00 el sobrestante, $120.00

el Guarda almacén 63 la Habana, $100.00 el de Bejucal, $60.00 el
de Villanueva&; $50,00 los demas.-

Los estaciones fueron Habana, Villanueva, Filtros, Almendares, Ca=

fetal Gonzalez, Rincén y Bejucal.-

Los trenes no pararian en cada uno de ellos, mas de 4 minutos.=

Después dela inaugiracién la Junta de Fomento envip un informe al
Copitdn General, dandole cuents de ella y hacia constar que desde
la madpugada dex ese dia llovia torrencialmente y le informaba de
que"setenta'pasajeros acud ieron en medio deun diluvio a ocupar
sus aisntos vy partieron a las 8 de la mafiana"

"El seeundo tren salié a las dos d la tarde con otros tantos
vasajeros sin haber cesado 81 matvbiempo y smbas sayidas fueron

: considerable

presenciadas por una multitud/de personas agolpéndose frente s
los lugares del trdnsito" .-

Decia ademds la Junta de Fomento en dicho informe,que se habia

@ lculado que lasobras durarian tres afios hasta el Rincdén y Gliines

y en los tres aflos, ya estaban a una legua mas alls de! primer lu=

‘gar v que los costos sdle exeediannde los pensados en la diferen-

cia que habia en el pf%io del hierro y que habia subido mucho en In-
gdterra v la Junta agregaba,"se verd claramente que esta empresa

se distingue precisamente en las dos cualidades en que fallan casi
todas las de su gfnero, ya sean conducidas por agentes pﬁblicos _

0 por einteré%é privado y he agui otro motivo de complacencia péra

la Junta®,.=-
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El 21 de Octubre de 1837 se saco a subasta el accarreo de los fru- ~
tos que trajera el ferro carril, desde su estacién de Garcini a

los afmacenes de Hacendados.-

El 17 de Noviembre de 1837, el General Tacdn, publicd el Regilamen-

to depolicia"que debera observarse en el uso y para la conserva- ‘

cion del camino de hierro',-

En Agosto de 1838, el ingeniero Cruger hizo un viaje a los Estg-
dos Unidos y comprd dos locomotoras a A. W. Baldwin deFiladelfia
y otro material para el ferrocarril ch costo de $26.820.91, Las
locomotoras costaron $14.500.00. e

las locomotpran que habia en uso se !lamgban Cubana, Villanueva,
La Comisidn vy “Eavana. Todasfugron devueftas a Inglaterra,por es

tar averiadas

Fn el D& rio dela Hobana del 25 de Octubre de 1838, se publicé el

pliego de condiciones para la subasta del arriendo del Ferro-da- e
rril, que debia s er.por cinco afios,psgando el arrendatarioa $130.00.00

el primer afio y luego $10,000.00 més cada afio, hasts $l70.000.0% er ultimo

nfio de! contrato.-

Ni [PV
Er el Diario de la Habana, ni EL Noticoso y Lucero, unicos periddi-

cos dela Habana, en aquel ticmpo, se publicd informacidn alguna, en

relacién con la inauguracidén del ferrocarril.-



