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Por poco ilustrada que sia la persona, no os po;,ible deje o ad 

te , 

uae4 

vertir cómo y porqué loa ferrocarriles tienen una parte importa 

directa y activa en la obra de progreso social . En Cuba , la si 

ción presente, ..merece esta materia detenido estudio, escritos Jumi 

nosos y rsazonados para unificar la intención salvadora de los ^aba-

nantes con la opinión y la aálud del pueblo, medio poderoso cori que 

se lograrla la restauración armónica y solidaria basada en la veri-

dad y en la justicia de todos aquellos intereses, de* todas aquellas 

instituciones que han sufrido ruina ó ©vicíente menoscabo por la les-
. • i. 

airosa influencia de la guerra, y la fa lta de recursos pecuniarios 

en esta i s l a , Los honores de ciencia y de progreso, los economi stas 

y hacendados, los ya inteligentes en la dirección y fomento de em-

presas ferrocarri leras , a l . reconstruir o iniciar reformas, no han 

de olvidar antecedentes históricos que pueden servir de elocuente 

ilustración respecto a los medios que han de emplearse para llega" 

a inspirar siempre la confianza pábl ica , garantía de vida en esa 

clase de asociaciones'. 

Jesde el ano 1831 principió a proyectarse uno desde esta capi-

tal h a s t a ' l a v i l l a de Cuines, en los términos que despula lo realizó 

la Junta de Fomento, valiéndose de un empréstito de dos millones y 

medio de pesos, contratado en Inglaterra por medio de una persona á 

qdien se comisionó expresamente. A los tres aíios no cumplidos, el 

ano áe 1836 , queaó concluido, comprendiendo una e.. tensión de dieu y 

ocho leguas c4banas o sean cuarenta y ocho mielas inglesas , desde 'el 

estremo de la Calzada de San Luis Gonzaga, en el punto llamado Car-% - % 
c i n i , el lado del raseo de UacúD, naata la v i l l a de Guiñes; y aesa« 

esa fecha recorrieron el tramo con locomotora;; de vapor hasta l é cíe 
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Abri l de 1 8 4 0 , que comenzaron a salir loa trenes del antiguo «urdln 

Butánioo, inmediato á la £u«rta de T i e r r a , prolongándose cerca ae m 

un® milla para comodidad de pasajeros y cardadores, habiendo estado 

Uf i 

en uso desde f inas de xd3V «1 tramo/seis y meaia leguas hasta la ciu 

daa de B e j u c a l . ( l ; 

iSa histórica la apatía y la inuliarendia con que ae coxisiaeré 

esta importante, novedad en la I s l a . lío encuentro en los periódicoa 

de a® capital ae «se tiampo, «uanao i& ouuotiucció^, ni ei^uiera un 

soiu ®rtícuxu süur . au ueoesar i . adquiaioió^ ; ¿ n a d i . a e le ocurrid 

formar u¿xa aucieu.»a anónima para adquirirlo pux la en«genavjión que 

indispensableraeiiua tenia qpa efectuar la Junta de comento: primal^ , 

purgue no parecí» regular y propiu que ea* Junta adminiatr«aa una 

emprésa cuy«a eonaioiüii«0 h»uían ae alterarse con frecuencia ain i « 

demora ue acuerdo a , consultas y apxobaolumia; sagunau, pux no permi-

tir la ssc«o«z de xondos y los aem«a oojetoa n que deDian a d s o ^ ^ x 

>,e iu« ¿/rimero», « i ai camino pux meuio u« ramalea hasta cu 

b*±r toda la I s l a ; tercero , por carecer de medios para cubrir el com 

promiso del préstamo inglés ; cuarto, porque su misión era animar el 

espíritu público , fomentarlo y no l O M l i l t i M É t lucrar en las empre-

sas, propio tan solo de los particulares . 

Guando en cumplimiento do las Reales Ordenes de 20 de Abril y 

28 de Junio de 1 8 3 9 , se anunció* en Octubre del mismo ano la venta 

del camino, a estilo de remate, pero sin pujas , fu$ cuando se proyec 

taron compañías, se presentaron proposiciones l isonjeras y se consti 

tuyó en los papelea públicos una fuerte polémica aobre cuáles eran 

de las doa que se mostraron más deiádidas ¿ comprarlo, 1* verdade- < 

ramente ventajosa . Raro entonces era al día que no se insertarse en 

1 .Piarlo de la Habana y en «1 iiotloloaoy Lucero algún articulo ed'i 

torial o comunicado «carca del asunto, costeando además los intere-
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sacios multitud de extensos ALOAiJC ;5 Y oUPLiflíEHTü3 al primero de dichos 

periódicos que se repartieron gratis á loa suscritores con el propósito 

de ilustrar en la importante cuestión de si eran de preferirse las ofer-

tas de ls, sociedad A ó las de la ü , que así se distinguieron algebraica-

mente . 

3e habla trabajado tanto en lo privado para unir mayor número de 

opiniones, acercándolas ' la vordad y al buen cr i ter io , habla sido tan 

satisfactorio el ensayo del camino de Guiñes, cuyo producido diario des-

decios primeros meses pasaba de mil pes. s (.1] á pesar do entor pe cimiente 

tos y r ival idades y de no hacer más que un v ia je redondo al día LL¿J , 

que lejos de costar trabajo la organización do la socieuad, compuesta de 

máo ae doscientas cincuenta personas, si bien es cierto que hubo algunas 

desconfiadas y remisas al pr incipio , fu$ necesario cerrar la Ü 3 t a de sua 

crición , y en la primera junta privada que so uelebró en j.* cash.c0ilUu.el 

Excmo. Sr. Don Joaquín Gómez, comerciante, y uno de ±os px'incidíales ac«4 

cionistas L^O acciones] , acordaron el número do estos. Y es indudable 

.¿ue habienao buena administración, el interés del dinero que se rinde 

tn e»tas empresas ea mayor que en ios ü«gouiu u ae descuentosude pagarés 

y préstamos con hipoteca en loa cuales se corren tantos r iesgos , auu co-

nociéndosela buena ÉBÉ xó y formalidad del tomador, poxqu© ni e. oener 

poaiules salva ¿ veces de uii concurso ó de una quiebra. 

La socieuad 3 nació basada en fuertes intereses. Componíanla úni-

camente veinte persosas acaudaladas que uirecioron tros millones y medio 

u.e pesos, en vez do 1 s tres millones doscientos tres mil que dab. xa && 

catorce legu; s más de las trece prometidas por lt, sociedad A , bien con 

otro ramal da Guiñes á los Palos , ' la Sabanilla y á Cárdenas, ó en otra 

dirección. 

otra tambiSn, no solo el ramal dol Hincón a Guanimar, sino 
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Em 1 * polémica , quo asgan di j imos .iiteriormanta, tuvo lugar a l 

ver i f icarse la anagenación del forro-carri l , no hemos encontrado, y a 

la- verdad con sorpresa, ningún razonamiento , cerca de productos, mejor 

di afeo, ninguno do l e s polemistas so ocupó de e l l o s ; no se presentaron 

datos estadísticos que fuesen segura garantía de esos capitales que ae 

aventuraban on acciones de á quinientos pesos por lo menos. En f i n : ni 

not ic ias y descripciones topográficas do le mucho ó conocían L medica 

ó ningún;-, noticia tonian . 

Posteriormente se hicieron los caminos a Navarra , á Casilda y á 

Nuevit&a , que trajeron el desarrollo de la r iqueza y de la industria en 

esas nobles provincia® de Cuba que cuenta hoy más do tres s i g i l e de poiíi 

blad&s . L lS j 

tas , p&& pira locual concedió el Gobierno p r i v i l e g i o y título de propie-

dad á su .Ayuntamiento, quien lo cedió á una sociedad anónima, 1: priéme-

ra que se conocía en la I s la para una empresa semejante. Y aquí , c&áple 

se con la gratitud y el patriotismo evocar l a memoria del Sr. D. Gaspar 

Batancoort Oisneros , vecino de Puerto-Principa, que es a quien se debe 

principalmente el ferro-carril de IJuevitas por Wk el cual abogó hast< su 

planteamiento, no solo privadamente en el c ircuí , de sus vastí alnas re-

laciones de insulares y peninsulares , sino también en los periódicos ba 

jo el seudónimo del Lug ;reño . Este principefio tuvo la gloria de reunir 

acciones per algunos miles do pasos an su paseo a la Habana en Dioiem-

bre de 1839 y de propagar notic iaa muy curiosas de la ciudad donde nació 

las cuales influyeron i muchos que l as ignoraban entrasen espont'meamen-

te en las sucrición . Recomendamos ¿ 1¡. s que sean amantes de las gloriaos 

patrias 1,. lectura de loa artículos publicados en aquella época por el 
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Lugareño en el Diarlo de la Habana, para looual pueden acudir £ la Bi-

blioteca de la Sociedad Económica de la Habana, situada en la calle do 

de Dragones, número 62. Las accciones de este ferro-carril eran entonces 

de á cien pesos pagadas por quintas partas anualmente. El apoderado en e 

esta ciudad era el señor Crtfcáfttt oidor D* iYancisoo de Armas. L l j 

<• Poco tiempo después pensaron lQ3 Hacendados de uatanzas en otro 

ferro-carril desdo el puerto de Cárdenas a Bemba, en la Hacienda de Solé 

< dad, por seis leguas de extensión, para lo cual se formó también una com 

pañía anónima por aociones de a 130Ü pesos. Ho d e j a d o Haber ai princi-

í pió sus d i f i cu ltades , nacidas de la desconfianza y poca esperiencia , y 

pueae decirse que estuvo a riesgo de quebrar; pero felizmente con el ce¿ 

lo de alguno a, con el ejemplo dado por ¿ e l camino de Guiñes y la rivali-

dad de las empresas que se disputaron su adquisición , se emitieron las 

acciones que existáan y se cerró la admisión de suscritores. 

Antes de concluirse el camino principal , L 2J se formó otr,i'asocia-

ción para un ramal de ííacuriges á Matanzas y otro do Bemba á ^atajas , que 

se consideró necesario para el camino d< Cárdenas. La primera al consti-

tuirse vendió la mayor parte de las acciones en que se dividió el import 

te del presupuesto; no sucedió así con la segunda, nacida de 1 empresa 

de Cárd ñas, pues de ella se tomaron pocas acciones . ..¡¡Él 

Entre las varias ts&áéétéeé&t: razones que alegaban algunos para no 

decidix'sc era la de no estar de conformidad con el aumento acordado de 

oien pesos en acción, cuyo recargo ora justo y oportuno, "supue.to que 

desde el primor mes percibían parte de ganancia del tronco, con cuyos 

suscritores se les igualaba; debiendo considerarse que estos Habían ido 

desembolsando su dinero Hacia tres o cuatro anos sin que en est-igtiempo 

les Hubiese itedituado cosa alguna. A primera vist«* parece dura la condi-
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ción; pero lo o o literal1 i o nubior<Bv<fc}iuo injusto , y ©1 mouo uo qua s i' ues-

anims.sen loa que pr iiaeramente tom ron parte «u semejante negociu, — 

bién se alegaba qu» todo vari^rit* con lu decisión que reu»yeae »a : x« Cór 

te , adjuuioando el camino de Guinea ¿ un», de i»a u.os «ocieuadcs, lu Hue 

®&taba pendiente de resoxuuión. 

ü mediados de x8ü9 ae ocuparon en Srinidad del proyecto d<; un fes* 

rru-carrix deade «quella ciudad al ^uerto de Uasixu*. que diatt. tres mi*-

llas y medi», en cuya obra apareció corao leccionista el Ayuntamieiito. i 

aoore esto diremou que nos parece mu¿' Dien que estos Cuerpos auxilian u.1 

x6pt#acxi í* s laa empresas, ya facili-cándoluB dinero , t ierras ó «ísuXOo 

ú t i l e s , ó influyendo 

en el ánimo de xoa pudientes; pues su misión es pro 

uur»r la f e l i c i d a d y comodidad do los pueblos y qua nos parece muy eis.1 

verlos f i g u r a como accionist«a ú como empresarios de una c spe<jul«cxú¿i 

mwxcantix, porque entonces s« deja» dominar de sus primeras y principuA* 

les atwnuiuiies y se dejun domiii; x p»,*. ambición de gínanclaj ÍJx-que 

profesamos loa Duenoa principios de previsiones , v ig i lancia y protección 

en que radican el buen órden social y polít ico , no comprendemos oomo se 

consiente que ciertas empresas, corao la del KS'gegVaBagQfS gas hoy en esta 

capital , abase de su primacía y que estos abusos aparezcan sancionados 

por ol indiferentismo de autoridades que fueron llamadas por el voto po-

pular á desempeñar la misión de defender los intereses y buen numbre del 

pueblo. 

En el camino de i 'rinidad, nuevo individuos solmente tomaron accio-

nes por más do la. tercera parto del oapital , 3e distribuyeron á cien pe-

sos, como en Puerto-Príncipe, pagaderos por quintas partea , cuyo meclio 

se juzgó muy oportuno ¿ f i n de que ae auscribieaen muchos, que, ó no * 

tenían gr&n c a p i t a l , ó que teniándolo les dolía desprenderse de mayor su 

m&. 
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En mi colisooión do papelea antiguos sobro Cuba manuscritos! hay 

uno sin nombre de autor que dice : "Caminos de hierro realizados , en cons 

trucoión <5 en proyecto en la Isla de Cuba hasta el día , Abril de ! 1 8 4 0 " , 

y los expone en número de ocho, que son los siguientes ; 

"Primero. El de la Habana a Guinea, de 18 logues de extensión, to-

talmente concluido ha ¿ta el Jardín Botánico en I o de Abril de 3cü& 

1840 , habiendo costado poco más de 413,000 pesos por mil la , jt produce lo 

menos un 20 p . § de interés anual , do ipuéa de deducidos los gastes de en-

tretenimiento, sulldos y ropí racionas. [3j 

"Segundo. El de Cárdenas a Bemba, en la hacienda la So le asid, per 

espacio de seis leguas al Itf. de ¿¿atanzas, de donde dista Oárdon a doce. 

Se princioid en 17 ue Diciembre do 1838 y debe terminarse en ^unito de 

1840 , llegando el presupueato a 4 7 5 , 0 0 0 

"Tercero. El ue Puerto-Principe a Uuevitas. comprendi«ndo sai*. le-

guas, do las cuales hay ya terraplenadas como cuatro mielas, y se calcula 
todas 1.- s § 

que aurará uno o dos anos más, a ménos que no se emitan/acciunes, pues 

entonces sobrará la miuad del tiempo. lIJ 

"Cuarto. El de Trini dad al puerto do Casilda, de tres mili s y. me-

dia que estará concluido dentro de seis o ocho meaos, )or hallarse && la 

suscricidn en estado satisfactorio . 

"quinto. El de Matanzas a Suban i l l a , las Piedras o Manuel, cuya so_ 

cieua.d acaba ue organizarse y tiene emitida la mayor parte de sus accio-

nes. [2J 

"Sexto. Ramal del camino do Cárdenas, desde Bemba a ^avajaa, en el 

psrtiuo de Macuriges, que se considera indispensable y sera la linea que 

lo unirá con el de Matanzas, proyectado. Se han tomado algunas accione* 

y luego que haya «1 número suficiente principiará la obra, gozando estos 

accionistas las mismas ventajas que los del tronco, mediante el aumento 



da cien pasos en cada acción de 5 0 0 , pagados por quintas partes. L oj 

"Séptimo. lia mal a loa Pal s que ofTooen las sociedades A o B siem-

píe que se? le adjudique el camino de Guiñes, por extensión d ocho lega» 

ggtr. s; y la sociedad B lo continuará h . . sta 'Sabanil la , para que -111 eni-e 

tronque con los de Matanzas y Cárdenas. 

"Octavo. Hamal del Hincón do Santiago, en la línea de Guiñes, has-

ta uno de los embarcaderos de Guanlmar o Batabanó, para fac i l i tar la co-

municación en buques de vapor, por la coota al Sud de la I s l a , 'que pro-

pone la sociedad 3 construir en el termino de dos años, desde que esté e 

en peseción del de Güines; ó en vez de esto , que será de ocho leguas do 

extensión,uno del paradero de Duran o Hainoso, al Batabanó, y otro del 

Hincón á la Artemisa, para la Vuelta da Abajo, pasando por lj v i l la de 

San Antonio, y por los pueblos do la Seiba del Agua y de la Puerta de 1 

la Güira, comprendiendo ambos doce l e g u a s . " 

Concluye aquí la introducción general histórica sobre la parición 

de los primeros ferrocarriles en Cuba; en el número próximo de esta He-

vista seguiremos manifestando qué motivos y bajo que basas se fundó la 

adquisición del ferro-carril de Villanueva y la estación ao par dero que 

tiene en la aotualidad inmec iato al teatro do 'lacón. 

Dr. Iíusebio Yaldes Domínguez § <j 

MOTAS l 1 ] cuartilla 2, 

L a prosperidad de Bejucal data desde la Pascua do IJavidac. de 

1837 , en cuyos días muchas familias emigraron de la Habana para clstable-

cerse en aquella ciudad. 

[ 1 ] cuartilla 3 

Como asegura el informe de la ^omisión do 15 do Abril d® 1839 y 

el del ingeniero director D. Alfredo Hruger, dado el 24 de febrero de 

• : r . f r j . í 



1 8 3 9 , sobra el rainal do (¿uanimar: además de los estados que .-;e publican 

en el Diario a l principio do cada mes, aparece que en Enero de 1840 pro 

dujo 3 2 , 1 6 7 pesos 6 y medio reales en asta forma: 1 6 , 6 7 9 6 reales del ra 

mo du pasajeros y 1 5 , 4 8 8 y medio de carga. EJa Febrero, 3 6 , 8 1 5 posos 2 && 

r e a l e s , á saber: 1 3 , 6 8 8 posos 4 reales de pasajeros Jr 2 3 , 1 2 6 £ea)§B 6 rea 

les de carga. En Marzo, 4 0 , 9 5 6 pesos 2 y medio r e a l e s , de ellos 14 , 9 65 

í¡ ¡ Í i |S . : M » m b í B | i ¡¡Él 1 
de pasajeros y 2 5 , 9 9 0 2 y medio de carga. En A b r i l , 4 2 , 1 9 9 pescg y 7 y 

7 reales 

medio r e a l e s , de e l losl9 , 073 /por pasajeros y 2 3 , 1 2 6 pesos y medio, real 

de carga. E l producto del camino en todo el año de 1839 , ole 

fué de 3 0 7 , 8 7 8 pesos 5 r e a l e s , según la (¿Ala de Forasteros do 1840; pe-

ro según un estado de la Juiita: 3 0 8 , 2 7 5 posos 5 un cuarto && re -tea. En 

1840 : 3 4 6 , 1 1 9 pesos 6 r e a l e s , es dec ir , üttirLtitib 3 7 , 8 8 4 pesos tr u cuorlr-

tos real más. 

L 2 j cuarti l la 3 B 1 ^ B T l 1 Í 9 Í B 

Es de ktrañar que no a h icieran dos ojtros v ia jes diarios 'jbr lo 

menos, ^ g í a a k & l ó c ^ i n ü ^ ^ como medio de 

mayor ganancia , según el principio que nos dice que facilidadive las 

comunicaciones aumenta la concurrencia. 

l 3 j cuartilla 4 
* >! 

Es de just ic ia citar aquí a l ár. Oondo de Brunet , que fué | 1 ma-

yor accionista del camino do Casilda a Trinidad . 

U1J cuart i l la 5 

A mediados de 1840 habla como cuatro millas de terreno niv lado 

para el forro-carril do Iluevitas. 

$ 2 ] cuarti l la 5 

E l tramo a Contreraa so b&Lteíkúá eutrené en Junio do 1840 , basta 

Cimarrones en Septiembre, á Bomba el 28 de Diciembre dje Idem. 
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l 3 ] cuartilla 7 

Loa forro-carr iles en lo;; Estado a Unidos , lo mismo quo lo; 

y las empresas más lucrativas , cuando muoho reditúan es el 8 ó 9 

año. E l camino de Boton a Lowoll , que os de lo más productivos, d 

1839 el ü, habiendo sido las entradas 241 , 219 posos, ios gastes 

el capital invertido 1 . 6 5 0 , 0 0 0 pesos. E l ue ±rovidenci« produjo tamoian 

«1 8 en 1839 , siondo las entradas 3 1 3 , 9 0 7 peaos ,los gastos , incluís© oier 

tote pago á una comp»fíím, 1 9 4 , 4 1 1 y el capital 1 . 7 8 2 , 0 0 0 pesos. i»ero el 

ae Worcester proporcionó ¿áticamente el 6 y mediu p.%, y el de 'i'auton el 

6 . Ex -pri loro recibió de entradas ¿ o l , S 0 7 pesos, gastó x2b ,o84 y tiune 

iavertiao un capital de 1 . 8 0 0 , 0 u o pesos. Xas entradas del seguí .0 fueren 

5 8 , 0 1 8 pesos, los gaatoa 4 0 , 7 1 1 pesos y el capital 250 ,00u pesca. Ex co_s 

•-¥->>, M "•"'•' t"1* j 

to del camino de Gdinea ha siao poca más del que tuvo el ue rrov i asuela 

á Boston. Ex do lowell llegó á 100,OOu j j s s c s por m i l l a , el ^ saxtimoro 

i Washington á 5 5 , 0 0 0 £*aaa&y los de Worooater a Boato* y de rrovkeiicia 

á Síonington á 5 0 , 0 0 0 , (Nota del miamo manuscrito)» 
_ 

[1] cuartilla 7 - , i-
1 s 

E l l l uo Llarzo do lts41 se estrenó por ±-«,seo un tramo de 100 varas 

con locomotora y se repitió el sabaao ae gloria . 10 ue adxix u«l jiamo 

año. (Hota ael manuscrito) 

cuartilla 7 

En la "etban» admiten suscricionea loa Señeros B. Domingo Aluama 

y D , «)wa» üi iOú«u . Iím. uex u . J 

i .oJ cuartilla 8 , c i - " 1 iá ¿f 

D . «¿osó Bruzón y D. Joaquin Beñalver eran los encargados an la 

Habana de la suscrición. (IJ. del U . ) 

bancos 

p . o a l 

iejó en 

.-•£,151 y 
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W PaiMEiiOS 0AMIH03 1)E HlEHHO EIJ LA ISLA jJB CUBA 

I I I 

EBÁGttJMÜIOB JÜEL ÜAMIHO jjE tíUIHESÍ 1 ) . 

Ho so había concluido ol segundo tramo dol Hincón ó GUines cuando 

so dirigió una sol icitud al condo do Yillanueva , por conducto de la co--

misión d irectiva , para contratar por cinco años sus productos, manojo y 

conservación, dosdo ol l f do Dlciombro do 1639 hasta 1? do Enero do 1844 

pagf ndo a la Junta, por ouotas mensuales A razón do ^ 1 3 0 , 0 0 0 el primor 

año do troce mosca, y 1 0 , 0 0 0 posos más on los siguientes do á doco meses 

hasta H o g a r á- .¿170,000 ol do 4 4 , aumentando otros 1 0 , 0 0 0 posos anuales 

si so continuaba el oamino hasta ol Jardín Bo^tánico y onlrogándose al 

contratista laS maquinas, los cochos y domas accesorios que había de de-

volver en ol mismo estado, solamente con oi deterioro natural , lásta pro-

posición fuó publicada en los periódicos de la Habana dol '24 de Ootubre 

M 

y dias siguiontos por si Haoía quién la mejoraso, poro no so prosontó 

ninguno, diciondoso entro ol pueblo quo los arrendatarios^ercin loa mis--

mos administradores Escovooo, Herrera y el ingeniero ICcuger. Se propuso 
& Á. H i m i 

tambión la onaganación por una sociodad part icular , que oireció comprar-

lo pagando la deuda de Inglaterra , poro con la condición do que se lo , v 

entrogaso ol Jardín B otánlco; y so lo ayudara con $ 3 0 0 , 0 0 0 pjgadoros 

en sois años, para la construcción do los almacenos en-aquel punto. Se 

dijo tambión quo osta proposición era do los tros sujetos ya mencionados 

aunquo dando otro ol nombro. 

Impulsada la Junta do Fomento por estas ocurroncias, y convencida 

.de quo la administración do la ü̂ ustfáte omprosa no ora propia do una cor-

poración, acordó on Abril do 1869 solicitar permiso dol supremo gobierno 
a 

para vondor ol qfemino on su total idad , o por fraccionos á plazos cortos 
i 

ó paulatinamente, con tal quo so asogurason con buenas f ianzas los empo-



ños contraido3 para su construcción; jt sin admitir las dos í&a&ék 

proposiciones por parecer sumamonte ba jea , resolvió on sesión de tfjb de 

M r̂o del mismo año, prosidida por el Exorno. Capitán General como!-'Superin-

tendente gen cu* al de Koal ¿laoionda, .jba&efe&itfM-' Interin duraba la l iuincia 

de un año concedida «1 3r. P in i l los para descansar sin haberla peUu.0 , á 

moción del 3r. Administrador dol óamino ¡_1] admitir on la 3ucro»aría do 

xa Junta, propoaloiones escrioas para la vonta o arrendamiento de este , 

«n el concopto do estonaorse hasta ol Jardín Botánico, aonao so entablo 

ueríun^Los almacenos para depósitos generales . 

a pocos dí«,s so recibió la lieax Orden de üO do Aoril aat 'brlJSdo 

al Capitán General y a la Comisión Regia. que en aquella época visitaba 

xa la j j^con término perentorio do seis meses para examinar!todos l$s ra-

xas 

mos de la administración pública y proponor/roformas conveniento¡¿L2J, 

par¿=t oir proposioiunos do ánagenaclón o arriondo dex oamino, aunücl parto 

al Gobierno para su determinación; y uospuós otra focha 26 do Jui 5 . 0 , en 

que contestando al pormiso ií¡̂ ¡fcétóí2¡fe&£t impetrado para la vonta, rel-
• y1-' i 

toraba la anterior prevención, poro con la advortoncia do que lacjo quo 

cosára la Comisión R e g i ^ , por haber transcurrido los sois mosca da su uju 

ración, fueran ol Capitán General y la Junta do Fomento los autor|zadua 

para o±r y graduar las proposiciones que se presentasen. 

Cumpliendo ost«,s disposiciones so acordó 011 23 do Octubre, proce-

der a la enagen&clón dol camino, con la obligación por parto dol compra-

dor do oonstruir ol ramal dol Rincónda .Santiago al Surgidero de Guanimar 

sobre quo se fcabla tratado 011 sesión do 18 do 3opt lombro, en vez ioí pr£ 

yectado primeramente desde ol ¿uivlcán ó 3an Felipe al Batabanó J.|p; y 

al efecto so convocaron l i d i a d o r e s por los porlódicos on quince |ias . 

consecutivos, bajo las condicionos siguientes : 

l a . E l precio soiila 3 . 0 0 0 , 0 0 0 de poaos reconocidos a l 6 f /o anual, 



( 26 ) v 
• * . ' ' . a* ' ' , 

pero redimibles al 3°/o dol oapltal que ol comprador pagaría amalmonto 

h&ata la completa amortización. 

2a. Esta principiarla ol cuarto año, on au totalidad , y en loa . 

tres primeros solo pagartía ol comprador $ 2 2 2 , 2 0 0 que destinaría la Junta 

al cumplimionto do au compromisos. 

V > v 3 a . la Junta entregaba ol camino con todas su pertenencias y las 

dol ramal do Batabanó. 

4a . 3e publicarían las proposicionos mas ventajosas , fijándose 

"doj|gués ol término y lás formalidades para corral- el rcmate[4j 

Ho bion so publicó ol anuncio cuando so formó una suscrioión do 

personas do todas clasos , promovida por los 3ros. D. Wenceslao Vill . -Urr 

utia , D. Joaquín Gfomoz, B. José Liarla Pañalvor y otros, que se comprome-

tían á formar una sociedad anónima por acclonos do á $500 para la compra 

del oamino. Gran trabajo costó porsuadir á algunos para quo firmasen; pe, 

ro antos do ocho días so llenó ol pliego' do suscrición , tomando muchos 

veinte , cuarenta, ochonta y clon accionosL5j y habiendo alcanzado ol com 

pétente pormiao dol Capitán G<moral se verifléó la Junta preparatoria el 

10 de iíovierabro en oasa dol 3r. D. Joaquín Gómez, suscrltor por ochenta 

acc^iones, aprobándose las artículos s iguientes : 

1? 11 fondo serla do ^ 1 . 1 2 5 , 0 0 0 en efectivo ,do á 2 , 250 «colones do 

2? Las acoiones so pagarían por quintas partes cada cuatro moaos, 

si onde la primora á loa quince alas do instalada la Junta d i r e c t i v a ^ . 

a? Otras so abonarían por décimas partea, on los miamos términos, 

pero con ol 1 8 ° / o do intorés do los últimos cinco plazos . 
o* . 

4? Los accionistas firmarán pagarés, al reunirse la primora junta 

d i m c t l v a . • 

5? 3i fuoro nocoaarlo ol dinero 'antoa de loa plazos , so cteaootarán 

•f 
loa pagaréa, por los accionis-cua ó pur la cuenta do i*. 3 u c i u u a d . V 
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6? Aljque no pague a l primor requerimiento ao le venderá su «colón. 

7? Lo mismo auoodorá con los pagarés que no se recojan/áfc tiempo. 

8? La cédulas o títulos serán transforiblos con conoclraionto do la 

sociedad, tomándose razón on la contaduría dontro do veinte dias . 

9? La junta directiva so nombrará por una general , luogo quo se ad 

mitán las proposiclonos do compra. 

lOf Los accionistas tendrán un voto de dos a cuatro acciones; dos 

de cinco a ocho, tros do nuovo a quinoo, cuatro do dioz y sois a veinte 

y dos, cinco de veinte y tres a t re inta , y una más por cada diez ¡acciono 

nos.^-

Ü . La Junta Directiva so compondrá de un Presidente , doce direc-

tores , contador, tesorero y secretarlo con voto, monos los tres últimos 

en sus ramos. 

12 . El Presidente do la Junta tendrá lo menos ocho acciones, pero 

para los tíos últimos empleos aunque no sean accionistas , bien que en-

tonces no tienen voto. 

1 3 . 3o construirán en 5 años lo mas tardo, ol ramal do 23 

millas inglesas dol Hincón á Gttanimar, y ol de cinco millas de osto á 
j l :¿M 

Cayajabos, c o n o c i e n d o so l ibertad do derechos para la introducción dol 

hierro y máquinas, privi legio por cinco años para vapores en Gusfnlmar y 

la habi l i tación do dicho puerto para ol comorclo español y extranjero. 

1 4 . Pagar a la Junta bion ol par ocio -podido por esta , l plazos, ó 

bien tomando a su cargo ol pago y amortización dol empréstito inglés 6 
. 

intereses. En ol primer caso entregaría a los cuarenta dias de recibir 

ol camino, con todos sus adherentes y depósitos, concluido ol del Jardín 

Botánico,la mitad de los $ 2 2 2 , 2 0 0 y la otra a los seis mosos; á los diez 

meses adelantados Igual cantidad y asi sucesivamente por semestres ade-

lantados. El camino quedaba hipotecado al cumplimiento, los ramales, pro 

uuctos y demás. 
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15 . lío perdería do vista la comunicación oon Matanzas y Cárdenas 

por carriles aunque sin compromotorse oon ol ramal de Palo3 . 

16 . 3o nombró una coraiaión do cinoo do los mayores accionistas pa-

ra presentar a l gobierno, autorizándolos para h&eoir la modiíicaciones que 

tuvieran por conveniente. 

17 . Constituirse 011 socicdad anónima si se real izaba el f i n . 

Y autorizados por los 258 accionistas do que se componía la Sucie-

dad, se presentaron al Capitán General y á xa Junta, quien dispuso se 

anunciasen por ol -^iar lo y ol líox iu lo so uorao se vori f ióó . 1 " 

En 13 do üoviembro hubo sesión do la Junta y on olla se scordó: & 

1? que la admisión do proposiciones so cerrarla ol lános 25 dol mismo. 

2? <gJto las propo se iones so presentarn oorradas y selladas , en «1 concep-

to ~JSP quo no se admitirían pujas ; 3? que aspirado el término se pasarla 

á ana Comisión do la Junta para cal i facarlas 6 informar; 4? que on otra 

Jonta presidida por el Capitán General so graduarían dofinitivaijnto las 

mas ventajosas á los intorosos do la corporación y dol público; 5? que 

verificado so suplicaría a las autoridades suporloros de la Isla se sir-

vieran para aprobar la onagenaclén on uso do las facultados de que esta-

ban r e v e s t i d a s . L l ] El ejemplo do la primera sociodad, hizo que se reunió 

do los 

ran 20 ó 25/haeendados y comerciantea más ricos y forrn sen otr; ,l2J MCJ£ 
rando las proposiciones que ya eran conocidas, y redactaron privadamente 

su oliogo en ol cual ofrecieron ontre otras cosas: 
Los 

Conolair el camino de Garcinl al Jardín Botánico y fabricar/depó-

sitos fc&tt por su cuenta. 

Además dol precio exigido , se obliga <• pagar medio millón do posos 

sin interna on veinte años, a razón do .#25,000 anuales. 

Construir on dos años ol ramal do Guaninar, a lus dos años siguion 

tos las ocho leguas do Gtíinos u Palos , y on dos más, otra sois leguas de 

los Paloa a Sabanilla haata dejarlo enlazado con la l inea de Matanzas á 
las Pie tiras. ^ É É f f 
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Construir on vez dol rainal do ooho leguas & Guaniuar, dos de doco 

ieguas: uno do &&&&& cuatro á Duran ó HeinosotS] al Batabanó, y ol otro 

do ocho,; del Hincón á dan Antonio,¿.4] Ceiba do 4igua, Puente de la Güira 

y Arterni sa. 

Ho alterar los precios actúalos, rebajando a loa pasajeros de las 

tresagtffftSSNtób primeras olasos entre la Habana y Güinca, un peso; lo que 

equivale a un 50 , un 313 y un ZA°Jo respectivamente, haciendo el mismo re 

bajo en las diatancias intermedias y en los ramales, guardando propor--

ción on las cargas. 

Las demás condiciones eran, con poca diferencia , semejantes a las 

de la otra sociedad, cuyo reglamento so íuvo a la vista pora seguirlo, 

£ * ' ' <• 

mejorándolo o ís&ii&tm&mkLc para censurarlo. 

Antes de pasarse amb,:S proposiciones a la comisión calificadora, 

se suscité una polémica por los artículos que "publicó en ol no-

ticioso y Lucero su redactor D. Hicolás Pardo Plmentel,á mediados do K« 

viemore, primero defendiendo el ramal de Batabanó, y luogo ensalzando a 

la socioaad do íos veinte , designada B. y deprimiendo la de los 2í58 á 

quien se llamó A. 

D. Diego Fernández Herrera, regidor y hacendado do San Antonio, ba 

jo cuyo nombre había naoido el ramal do Guanimor, que ochó por tierra 

al do Batabanó,Ll] el agrimensor D. tranquilino Sandallo do lío d i , do glo_ 

riosa recordación para Cuba, que ayudó a Herrera y levantó el plano, y D 

Francisco de Paula Serrano, uno de los redactores do las LiomoriüS do la 

Sociedad Patriótica donde vió la luz 1; carta de Herrera, contestaron a 
JZ • ' • •••-' | v'-.y ^ £8 ' fjj | 

Pardo Pimental probándolo quo no conocía ol torronot2j y que so 

había equivocado en sus cálculo hecho a .¡obre ol mapa grande do la I s la , 

grabado on 183D con un compás, según confosó, que so lo corrabaVjc abría 

facilmento. 
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¡3e le demostró quo el Batabanó ora un partido escaso on fincas va 

l iosas , oon malos terrenos, do puerto cenagoso y dosabrigado, desventaja 

que no existían on Guian limar; ademas do quo la línea comprendería los 

mas bollo de la Iala quo son los partidor d«; dan iíarcoa, 3an Antonio, Al-

quizar y Cayajabos, y facil itaba la comunicación con la Vuelta do Abajo. 

Pardo notando quo nadie convonla oon 61 on la preferencia y excelencia 

do Batabanó, oncarocióüquo respecto del. otro había que hacer el gasto do 

fort i f ic ión , cuartel y habilitación de puerto subiéndolo á cien mil pesos 

dijo quo lía Vuelta do Abajo solo producía tabaco, ignorando la cera y mu 

chisimo ganado de todas clases; que on Guanimar 3e alargaba la návegaeié 

ción de los vapores cuatro o 3 e i s leguas, incovoninnto muy poquelio e i-

netondible en comparación con las grandes ventajas ; y por ált i me repartí 

tióagratis un -oluno lleno do equivocaciones a sus suscritores del lio ti-

cíos'o el dia ao de üoviembre, que también regaló ' los dol Diario alguñe 

nos di as después, on ol que trazó a au capricho loa ramales. 
jr 

La discusión fué Variando do objeto y ao f i j ó en las proj osicio-

nes do las sociodados haciondoso mútuas inculpaciones: loa de Itlisocioda 

dad A. decían a los do B . quo no daban garantías, que sus ofrecimientos 

de no alterar y robajar los precios do los pasajoros oran ilusiones, 

puea nadie podía provoor las exigencias do las circunstancias, quo do se_ 

guro había do quebrar por loa ramales ofrecía y ol presu-

puesto on que doblan graduarao; que aunque aumontaba medio millón, tam-

bién dobla construir 27 leguas do raía los ; y no era equivalente, cuando 

la otra solo prometió 16 6 Ib leguas, quo estaban bien aseguradas con 

loa tros millonos, y con ol capital do los accionistas que era diez ve-

ces más ruó ol de los veinte;' y por último, que como solo atendía a su 

interés particular, a pesar de decantarse ol bion público, resistía la 

fusión que la mayor parto deseaban y hablan propuesto, por no admitirse 
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por la A . ol principio do quo la administración so dioso a determinados 

Individuos. £3} Preciso os confosar que oaal todos los cargos que so lo 

hicieron a la sociedad 3 . fueron más quo apasionados, ridículo*.; sus 

ventajas sobro la otra resultaban evidentes , y do lo único que ¡.f día to-

morso, cual era la garantía dol cumplimiento, cuidaría bien la ¿unta. 

También so incurrió en errores muy 1 J^MMtfcftMiflü notables do c i fras , dis-

minuyendo los productos anuales dol camino y subiondo los presupuestos. 

i:l Sr. Fernandez Herrera fué uno do los quo habló con mas pasión, oon 

más exaltación, y so ocupó mucho do las personas cegándose al o:..tremo de 

desconocer un principio quo aunque so pone on práctica con desconfianza, 

lio h^y quien nieguo su exactitud por los resultados ; tal. os el de quo ba 

jando los precios so aumentan los productos con la concurrencia; verdad 

quo le demostró ol otro c 4j citándolo el ojomplo do lo que había acontecí-^ 

Dn los vapores do Regla , y hubiera recordado do seguro habría citado ol 

hecho dol correo do Londres ocurrido por aquellos años CUÍ1 fué el do que 

rocibiondo ordinariamente cuatrocientas mil cartas á la semana,! so tri-

plicó esto ndmoro on la prlmora quo anunciaron ol nuevo arreglo quo rodu 

cía ol precio do las oartas á medio chelín ó un real plata para todas 0 

las distancias , llegando las remitidas á 1 . 2 0 0 , 0 0 0 . 

Ls Sociedad B . consuró a la A . quo daba monos precio , que ofrecía 

construir tan solo 1 8 logu .s do ramales, quo 110 oostoaba el camilao ftasta 

ol Jardín Botánico ni loa álraacones do oste; que 110 b a j a b a los precios y 

habla admitido acetónos d i fer idas quo olla no quiso. Por áltimo sus cam-

peónos sostuvioron los últimos la discusión, proclamando quo lu 

justicia y conveni ¿no 

ia pública exigían so lo adjudicase el camino. Pre-

sentadas que fuoron las proposiciones do la B . 011 1¡. misma form¿v quo las 

de la otra, so pasaron ambas a comisión cal i f icadora , compuesta do los Sres. x) Mart ln Podro so y Echevarría, D. Joaquín Poñalver y Sánchez, D, 



José Do tros ; D. Ii i cardo Villoldo y D. Itanci .00 Ogor, 

Antes do dar osta 3u dictámon, y aun do espirar ol término soña-

lado para la presentación de proposiciones, procuraron muchos la .reanión 

de ambas compañías, á los quo so negaron los do la B . no obstante que ol 

3r . Ezpolota so pronunció en privado por lo qao entonces comenzó a lla-

marse fusión . E l 3r. Esoovodo so opuso á olla 011 la junta, hasta chocar 

con ol Capitán General , Presidonto, y con el 3r . Villa-Urrutia , quien 

sogun se decía , era uno de los que más apadrinaba la idoa fusioniista y 

e l que la infundió a Espoleta . La comisión leyó su dictámen en sesión de 

3 de Diciembre, opinando quo oran "dosmostradamente mucho más ventajo-
25 

sas las p>roposicionos do los/aeeábiaSáeáíie& quo la empresa do los 258" 

siempre que no fueran obstáculos lógales ol no acompañar poderos de los 

21 individuos restantes , los cuatro que presentaron las priuerat, n i el 

documento en que estaban consignados los pactos que h bían celebíadoiüj 

y habiéndose discutido larga y acaloradamente; se suspendióla sesión pa-
tomase 

ra el dia siguiente , que so acordó que/fc&ftfc&a» tiempo para meditar sobre 

las conseclonos y privi legios quo pedían las dos sociedades, Miéntras 

tanto so insistía on la fusión ó reunión do ol las , y ,- unque nací* so , 

adelantó, sin embargo do haber manifestado ol Capitán General que de 

otro modo no corraba la venta, hubo nueva sesión ol dia 1 1 ; y después 

do varios particularIs que se trataron 0011 no menor acaloramiento quo on 

la anterior , 30 puso a votación, primevo la cuestión do si orj legal ol 

modo con que estaban prosentadas las proposiciones do la compaíiíá B.i .6j 

y so declaró que s i , por nuevo votos contra dos; y luogo la otr . de si 

oran preferibles á los de A . y también so resolvió que si por- sieto vo-

tos contra cuatro; poro el Exorno, . Capitán General 110 solo ^ « a b s t u v o 

de votar las dos veces , sino quo manifestó que ib: a inf ormtir ese parada-

mente al Supremo Gobierno, por lo quo so acordó oomfimicar el acta y los 

antecouontos á dicho Capitán General p; ra que hicioso lo quo tuviera por 
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conveniente, así como lo haría por su parto el Excmo• Sr- Intendente co-

mo Presidonto de la Junta. 

En 13 do Diciembre hubo otra sesión o:ctraordin r i a , en la Aao se , 

resolvió , quo so hioiora saber á las dos compañías quo habiendo sido in-

fructuosos los esfuorsos do 3 . E . par^ reunirías en una solí., y on tal 

caso tornar sobre la responsabilidad do su emploo la aprobación dol nego« 

cío, resuelto como estaba á dar cuenta a 3,11, ospresaran si mantengan ó 

nó sus proposiciones, mientras descendía la resolución soberana, como se 

anunció or los periódicos , y la contestación fué por la af^imátiva, co» 

mo debí, presumirse. Por último on 20 del mismo se veri f icó otra sesión 

en la cual uospués de aorias contosticionos entro los 3res. Síndico y 

Secretario, so leyó un oficio ue los Eaomos. Sros. Capitán General y 3u 

per intendente general do Hacienda, en cli&ü Hue manifestaban que no ha-

biéndoseles presentado una proposición que ofreciera todas las segurida-

qea quo uebon exigirse en negocio ae tanta importancia, tenían resuéáto 

atenerse estr iotamont e á las Koalos Ordeños de £0 ae Aorii y £8 de Junio 

y dar cuenta do ámbas proposiciones, con recomendación eficaz acerca de 

±m,ü gr&ciao y pr iv i legios soricitados , por lo ^Uo so acordó couuicar la 

resolución á las aos componías, y ¿ujpábiico, imprimiéndose todo lo rel*--

tlvo , sobro lo que hubo acalorado debato, y ol Sr» -•uperiaiiondente ai-

jo que estaba conforme on la impresión, si la Junta so hallaba en ejer-

cicio de la facultad concedidad por S.M» sobre publicar sua acuerdos sin 

previa eonsura, y ol Capitán Gonerail dijo que no habí» inconveniente en 

la publicación , y que so llevaría a ofncto como suceuió .Ll] 

Se dió cuenta a España, oópla certif icada dol o .podiente, que ae 

remitió al Capitán General por ol correo do la empresa que salió el 15 

de Enero de 1 8 4 0 . l 2 ] 

Para f ina l i zar este artículo consignaremos quo la polémica ini-
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ciada per ol 3r. Pardo Pimental duró dosdo ol 15 de noviembre hasta el 

16 de Enero do 1 3 4 0 , on moa después do decidido $ior el 3r. Espoleta el 

dar cuenta a España, con ambas propooiconos . A los ya nombrados campeo-

nes dol Diario defensores de la sociedad&k A , se agregó luego el sabio 

D. José do la Luz Caballero, que con incansable pluma, qifll otro luga-

reño, y bajo ol pseudónimo de fil^o.tr o , abogó cuanto pudo por la B, pu-

blicando diariamente uno ó dos artículos , hasta ol caso úa, costear, os-

tensos suplementos. 

El Gobierno tuvo que cortar oor f i n osta polémica , lando órden a 

los censores para que no admitieran irtlculos rolatlvos a olí.,. 

Dr . Eusobio V. Domlngiez. 

m ' [ 
. ;•-. 1 .;. ..- ' 

Iotas 
1 •*' l 

C 1J cuartilla 24 
• I 

E l presento articulo , los dos anterioros ya publícalos,y ol que 

seguirá on ol ndranro próximo han sido formados con los d, t)s quo coloc-

cionó y dejó inéditos a su fallecimiento el jurisconsulto^ubano Ldo. 

D. Antonio Carlos Parrar , autor de la oxcelcnte obra inédita también 

"El Foro de la Habana por dentro" . A la vez hemos aprovechado algunos 

curiosos y antiquísimos manuscritos que él poseía, referentas a la ma-

teria de ferrocarr i les ; y después de f i n a l i z a r ol cáurto artículo dare-

mos a conocer con trabajo y datos propios la historia moderiá do los 

ferrocarriles en Cuba agregando una b ibl iografía ó aoa una aiposición 

de cuantas memorias ó informes hayan publicado las diversas compañías 

ferrocarrileras do la Isla hasta la fecha.- Y. Domínguez. 

[ 1 ] cuartilla 25 

D. Antonio María Escovodo tenía # 6 , 0 0 0 do sobro suelde o gratixi-

cación. &1 3r* Herrera nada so lo daba. Los dos y el 3r. Villa-Urrutia 

fueron los de la Comisión d irectiva , el primero obtuvo l o s i i n c r e s de 
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intedente, y ol Sr. Villa-Urrutia la cruz de lajürden do Carlos 3* .- Al 

Sr. Horror» lo exigieron ^4 ,0üU por el titulo do M r q u é s do Almendares. 

Al Sr. Esoovodo más después lo hicioron conde del Puente. En todo t i e m -

po se ha abusado do las gratificaciones y lo que dobla se un acto expon-

tpneo do satisfacción por el que resultase pronto y bien servido según 

sus deseos, so ha convertido en una exigencia por parte dol más insig-

nificante empleado on Bspaña y sus dominios. Tan os así quo s£ porque ra 

zón no se despachaba en Madrid hace cinco años el titulo do Marqués do 

Echevarría al 3r« D. Joaquín Podro so, y solo, pero tan solamente se de-

bió al Sr. D. Fél ix do 3ona ol quo ae despachase el d( Belia-Vista á fa-

vor de B. Gabriel de Cárdenas en tiempo dol ministro Mosquera. 

L-2] cuartilla 25 

Sb dniuo que hizo fué o r g a n i z a ^ / u e otro modo ol resguardo, d£ 

nominándolo do carabineros. 

i_3j cuartilla 25 

iiruger por dlsposicón do la Junta, procedió al reconocimiento pa-

ra ol ramal á Batabanó , y dió su informe en 10 de Octubre de 1836 que 

se imprimió. Luego quo B. Liego Fernandez Herrera propuso á la Junta el 

ramal do Gu nlm r , so mandó también roconocor por i¿ruger qu¿ín dió su 

informe on 24 do Febrero do 1839 , on ol que opinaba también por el de 

Goanimar en voz del do (¿ulvicán á Batabanó, y dol Hincón á Sun intonio. 

L4] cuartilla 26 

Blarlo de la Habana do Octubre do 1839 

L5] cuartilla 26 

B. Pedro Martínez y Comp. tomó 100 ; B. Joaquín Bornez 80 ; B. Pedro 

Blanco 40 ; B. José i!. Cardonas 50 ; B. Sebastián Lasa 4 0 ; y otros muchos 

16 & 20 según el art . 2 y según el 3 ? , o de las llamadas diferidas . F1-

-i ii,.1¡.,Tvor i'ornand i na 
guraban buenas firmas de hacondados como las do renaa-vuj. , 
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O-Heilly, Arcos, Argudin ote. 

L l ] ouartilla 28 

Esto so publicó on ol Diarlo y on ol noticioso dol 17 dol mismo feé 

mes, 

LE] cuartilla 28 

Sogun la voz pública ol origen do la iociodad do los veinte, quo 

asi so llamaban, era el tomor do perder Escovodo los 6.ÜÜ0 posos de la 

administración quo lo ofreció conservar 1* nueva compañía, compuesta de 

sus amigos. 

c 3 ] cuartilla S9 

Este paradero tomó ol nombro do D. Cristóbal José Duran, ¿alen ade 

mis do ceder á la omprosa la parte do terreno quo ocupaba la carrilera 
V 

en su potrero, y una vara paralela á cada lado, ofreció el paradero y 

muelle que habla costeado con D. Antonio Kelnoso, codióndolos también, 

cuyo rasgo benéfico so publicó en el Diario do 14 de Diciembre 1838. 

l 4 ] cuartilla 29 

El ramal de San A n t o n i o ee extrenó el 8 de Diciembre de 1844 para 

el público. 

L l ] ouartIlla 29 

En el nf 34 tomo 7? correspondiente á Agosto de 1838 de las Momo? 

rías do la Sociedad Patriótica y en un suplemento al D U r l o d o d o 

viombre de 1829 ,so imprimieron las cartas dol Sr. Herrera ¿ D. José lia-

ría Pañálvor, y de éste al Sr. Escovodo sobro ol ramal do Guaninar. 

[2] ouartilla 29 

Entonces ol Sr. Pardo Plmontol estaba reoion llegado dr España, no 

había do seguro visitado osos lugaros y parece que oscriDió uon apunto* 

^uo le facilitaron los Intorosados on la Sociodad B. dioiénuoso y asegu-

rándole en aquella época que so re pagaron muy bien sua artículos, Otros 
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decían que algunos de estos oran trabajo exclusivo del Sr. Escovodo y 

sus amigos. 

j cuarti l la ¿1 

Vease lo que publicó ol Sr. Horrora en ol Diario dol 7 de Diciem-

bre de 1839 . La persona que tendría la administración sorío el Sr. Eseo* 

la 

bedo, a qulon/ofrecioron los .iros. D. Miguol Horrora, Diago, Drake, Al-

l'onso, Kdfight y otros. 

L4J cuartil la 31 

Más adelanto diromos quien era ol que se firmaba el otro. 

L§] cuartil la 32 

E ta fué la objoción fundada quo se hizo á los 25 ; pero en aquella 

sesión presentaron el acta suscrita pin todos, autorizando á los cuatro 

que firmaron las proposiciones para presentarlas a nombre de los demás. 

Los Sres. Villa-Urr ut la , s indico , y ol Sr. Escovodo, secretario, fueron 

los dol principal altercado. El 1? contaba con el a oyo dol Sr. Ezpeleta 

y al Zu. lo animaba ol Sr. P i n i l l o s , declaiuo por la sociedad 3 . El Sr. 

Villa-Urrutia so opuso á que tuviera voto ol Sr. Carrillo , diputado do 

obras y so declaró que lo tenía , por lo que protestó; asistió dicho Vi-

Urrutia á pesar de estar por aquellos di;.s enfermo en cama, pero siem 

pro le fué contraria la mayoría y so dice que influyó lo suficiente tm& 

con Ezpeleta para quo no aprobara la venta. 

[ 6 ] cuart i l la 32 . 

Defendieron on osta sesión á la sociedad B. lo: S os. D. 

Miguel Herrera, D. Gonzalo Alfonso, D. Carlos Urako y D. Pedro Diugo y á 

la A. los E-:cmos. Sres. Pornand ina, Peñalver, Gómez, y los Sres. Car i aga 

y Peroz Porran. 

LlJ cuartilla 33 

So publicó un cuaderno on do 50 páginas, on la impronta dol Go-
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bierno, a f inos do Diciembre, y so repartió oon ol Diarlo , 

¡.ái cuarti l la 33 

En el raes do Líayo do 1340 , so esparció on la Habana la noticia , 

tal voz sin fundamento, do que en España so habla adjudicado el camino 

á vu a compañía inglesa. 
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IV 

Adiciones á los anteriores artículos sobro el camino 

do Güines. 

PiilMEBA. - - Para ol depósito de Y i l i a n uo va compró la Junta en 4 , 3 6 0 

posos la estancia de una cabal lería de t i e r r a , en ol camino dol Cerró á 

las Puentes Grandes, y aprobó el pión do l a comisión de hacer en la parí 

to sobrada, dospuós do construidlas los almacenes y demás, una ¡¡población 

con espaciosa plaza y ca l los do ta l ancho, que pudieran adornarlo con ár 

boles como las ue F i l a d o l f i a y otras ciudades do Ilorte América , dándolo 

el-nombro do Villana©va on pruoba de grat itud á la i lustrada protección 

que su presidente dispensó a esa mejora y ú t i l y grandiosa r e a l i z a d a en 

Cuba. I a población habla do formarse con 87 sobaros , repartidos á 300 pe 

soso á censo redimible ó 150 a l contado, lo quo producía un capita l efoc 

tivo de 1 3 , 0 6 0 posos ó do 2 6 , 1 0 0 on r e n t a , Esto reparto so v e r i f i c ó ol 

18 do Octubre de 1 8 3 8 , según se anunció on los poríóulcoa , y ; ± instan* 

te se tomaron todos a conso, formándose escritura do 

reconocimiento por aquolla época on la escribanía pública d= don Caye-

tano Ponton. „ „ „ „ 
31176 

JEGUHJJA. --El empréstito do Lónuxos se consiguió ax i l I Ü Ü U U U U por 

ciento do premio a n u a l , cuando ol que celebró el oondo do forano on Ma--

dria ol 6 do Dioioiabro do 1834 y ol banquero A r d o i n , de x » r í s , iu a por 

ciento neto , intorés 6 por ciento a i año , pagadero por s&AWbtx'oá* comi-

sión do amortización y pago do uiviuu-uaos ol moa i o por cicinsc con un 2 

por ciuntpD muui aplicado á i « extinción doi o a p i t » l , s&ixo a l xü 

64690d por ciun de promio, y uno contratado on la ¿tabana a l 12 por c&& 
XÜUUUUU 

Cíkétb&ú 10U do promio pagadero anuelmonto (quo ora ol do xas mejores i i r 

mas) destinándose ol 1 por 100 á la extinción dol c a p i t a l , sin pagarse 
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oomlalón do ninguna especio, desomponandose roa trabajos pur i<to ofici-

nas dt la Junta, hubiera costado ol lü iilbdLxi: por lüu uc ^«sfeft ue-
iOOÜUÜÜ 

luterés al año. Ea decir quo el ompróatito uo i . o 4 9 , y 9 7 posos ó reales 

que cuesta 4 . 7 2 6 , 2 3 6 peaoa pagaderos on 25 añoa, 3 wuoea y 26 aí^^ , NU-

biera cosuado on los tórraln . s del do l'urono 5.70¡¿,721 posos pe ra satis-

face-' on ol mismo plazo , y contratado on la Habana 5 . 4 2 5 , 6 2 9 posos y 

7 reales , á llagar en 24 años, 8 mosos y 10 d ias , ó lo quo os igual, á 

976 , 485 posos más on ol primero yó69,393 posos en el segundo. ol do 

Lóndres se obtuvo tambión la ventaja de rebajarse ol 1 por 106 en vos 

del 4 que se ajustó y se pagó en el primor año por pago de dividendos 
< y • * 

y amortización dll capital . Do3do 1839 principió la. amortiz ción gra-

dual del capital , a la que se destinó un fondo do 2 por 100 . 

TERCERA.--A la entrada do Bejucal se distinguen entonces las pa-

redes dol cam?o santo, antes do atravosar ol camino real y entrar en ol 

do-oóáito. A la' salida se oasaba por las tierras dol ingenio del marqués 
OJ 

do 3an Felipe y Santiago, cuyas fábíioas 30 dejaban a la izqcio|eda, an-

tes de llegar al paradero dol mismo nombre; luego por v.-irios potreros 

y cafotalos dejando á la derocha el puoblo de uivicán, cuyas casas 

veíanse a lo lo jos, lo miarao que las fábricas dol ingenio Valdés Peñal-

vcr y de E3tevoz, y do otros que hoy ya no existen. En el cafotal do 

Bombillo, quo estaba dospuós áol ingenio Valdés, habla un muelle parti-

cular de la f inca , dondo se detenían los tronos cuando habla alguno que 

en ella so quedaba. 

CUARTA* — Los contratistas dol&&& asiento* do los carriles y de-

mas obras dieron un bailo ol 12 do Diciembre do 1858 on uno de les edi-¿t 

f iólos dol circulo que corraba la línea do Gtlinos, para obsoquiar al 

presidente do la Junta, á la comisión y al diroctor con motivo do la con 

cluslón, a cuyo ofocto salió un tren do Garaini a las tí os y media, de la 

tarde, quo regrosó a laa 7 do la siguiento mañana; y aunque llovió, tuvo 
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lagar , si bien no fué gran concurrencia do la capital . En la i'áscua ao 

1838 hicioron los tronos do pasajeros dos y tros v ia jes redondos diaria-

mente* Después se f i j ó on uno solo, saliendo do la ¿¿abana á xas siete ao 

la mañana on los mojoa desdo ol 1? do Abril a 30 do Septiembre y Güines 

á las once; y a las ocho on lus domás, regrosando á las aoce. 

los isleiíos contratados con que iírugor dió principio ' la) obra 

del camino, costaron á 14 posos, habiéndose calculado á 9 , y la mayor par 

to de ellos y do los irlanda sos murieron ó so fugaron; los dltirnos ououm 

bieron al vómito ó a los excesos do la intemperancia. 
, Esoovodo 

Los Sres. Villa-Urrutia /y Herrera gozaban del privilegio de v ia jar 

por ol camino gratis con sus osposas, siempre que quisieran en cochea do 

primora claso: distinción honorliica quo lea fué acordada por la Junta 

en recompensa do los servicios gratuitos , quo también fueron poeunáariua 

en el último, pues suplió algunas cantidadoa, no reciñiendo la más míni-

ma bajo ningún título . Los dos primeros obtuvieron loa honores 

de inteucntos do provincia , y a l 3r. Herrera 10 exigieron desdo España 

aegun unos cuatro mil poaos, según otros diez mil por el titulo do mar-

qués do Almondaros á que fué propuesto por la Junta; pero el no quiso 

contr ibuin. 

QUINTA» --El Sr. rugar fué auxiliado en los trabajos de ln obra 

por Mr. Benjamín H. síright ingeniero consultor con diez rail petaos; por 

don J. Clemente Stocicer, on olaao de ayudante pr incipal , i.£r. Simón 
a. -t 

/ Jg/ / / 

./right, Mr. Carlos Schlater, Mri Ogden, i,Ir. Troop, D. Hospicio Daguerre 

y Mr. Washington Hood, todos ayudantes facultativos y seis mas. 

Al principio ao nombró por la Junta Directiva de Hacienda, a pro-

puesta d< 1 Tribunal Mayor do Cuentas, como so previno do He. 1 Orden, al 

Excelentísimo señor D* Rafael Quosada y Arango, on calidad de interven-

tor p , ra llevar la cuenta y razón; poro después conociéndose lo inútil 
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do 1j me.,ida, supuesto quo las cuantas habla do glosarlas y probarlas 

ol tribunal mayor, quedó sin efecto ol nombrami onto. 

oogun presupuesto fornido por ijrúger 011 su informe de 24 de'Pobre-

ro de 1839 sobro continuar ol camino hasta ol Jardín Botánico, el costo 

para traorlo desde la alcantarilla do Barroto, entro la loma dol Mirador 

y ol barracón do l a viuda de Palomares, al ió dol Castillo d. 1 Principe 

a t r a v e s a ñ o el paseo ue Tacón cerca do la fuente de Esculapio, y ol jar-

dín exterior por encima do la á espaldas do la casa de Benofl 

cchcia, fronte al Tívoli y Dragones, h sta entrar sobro ol puente do Ga-

icano por el Campo do Marte on el Botánico, como so ha praotic do en 

1840 , incluso los depósitos, carrileras etc. avaluado en 00 ,000 pesos, 

llegaba a 1813,313 pesos, agregados a los cuales 11 ¿031 do contigencias 

y depósitos de ingenieros, forman la suma do 148 ,844 posos, quo ora mu-

cho más caro que la otra linea trazada por la calle de 3a.n José, paralo-

la inmediata f la Zanja, más hacía la Calzada de 3an Lázaro, en que tam-

bién se pensó, la cual importaba 117 , 654 posos. 

Kruger opinaba quo era preferible á estas dos líneas , otra que iue_ 

so por Ir. calzada ue San Luia Gonzaga, dejando dos callos I t é r a l o a he a 

ta terminar on ol Oampo do Marta, donde so establecerían los almacenes 

do depósito. Ex proyecto principal do la Junta ora traer ol camino hasta 

el cuartel de San Tolmo ó ol ArSeñal. El costo del primero, siguiendo 

dosdo Tívoli por la Calzada do San. Lázaro* entrando por el c o s t e o do la 

nueva cárcel hasta la bahía , doblando ol ángulo quu forma 1; muralla, Su 

calculó on 300 , 571 posoa: en ol segundo no so pensó entonces oon formal^ 
. B. 

dad, a poaur do quo/Biego Fernández Herrera, en sus cartea sobra or io--

rrocarrll de Guanlmar publicadas en ol námero 34 do Agosto de iáá8 dw 

las ítiMaSawdbti llomorlaa do la Sociedad Patrió», ion, ya había promovido ca-

to particular. 



( 43 ) 

El ingeniero director no aprooaba quo loa depósitos ae oatabite-

cieson en 3&n Tolmo, por est^r rodeado do callea muy estreohaa, en un 

eatremo do la población, lo que ora muy moloato para loa pasajeros ; in-
o 

convenionto igual a l desventajos/almacén do Garcini , que la oposición 

mostrada por el Capitán General Tacón para que no ae atravesara au 

pasco y jardín o c . aa de recreo, obligó a adoptar, con una inclinación 

do 30 pióa por m i l l a , lo que. causaba un ooato de un posdjmás por persona 

on la conducción dol carruágo, y a la carga tqmpoco era ú t i l , porque ni 

h¿bl"a'-ai$£*&fc& espacio p; ra almacenes gonorales, ni toda habia de pasar 

.i 
á los buques, con otraa razones . 

¿o v y- g g ^ i 

En la linea do ian Tolmo habí: cao rebajar una. pqqucñ; loma, dos' 

pués do cruzar la zanja , cuy loma exigía un corto de seis pica de pro-

fundidad, y la t ierra quo proporcionara servirla para un terraplén quo 

era preciso hacer dosdo ú&kb ántos do la Beneficencia lu.sta la orilla 

del mar y roquorla 8 5 , 0 0 0 yardas cábicua, ol euu-,1 ora indispensable pa-

ra conservar la inclinación do 30 piéa por milla . "La Calzada de Ir Bono 

f i ccnc ia , so docía, cnuza á una altura, de 13 piós sobro la superficie 

dol terreno, y formando al lí un aroo, se f a c i l i t a r l a el tránsito do la 

calzada. La elevación dol camino sobre la fcüiaÉt do áan Lázaro tan solo os 

,de sois piés y debía elevarao al nivel de los carriloa» Loado oatc pun-

to hasta la ori l la dol mar, distancia do 2 , 4 5 0 pióa , so elevaría una ar-

quería en lugar de un terraplén ordin rio por ±t, dif icultad do cons£ 

guir tierra y lo fác i l quo orq la piodra ; tendría 7 , 2 6 2 yardas cúbicas 

do manipostería y el terraplén domanduba 3 1 , 0 0 0 yardas cúbicas, siendo d_i 

f i c i l ol procurarse las 85 restantes , para lojquo tendría que comprarse 

un cuarto de caballería . En ol placer de la Punta una oscavación de cua 

tro pi£s de profundidad. En la bahía, donde la profundidad del agua os 

de uno a aels >lóaé y hasta aieto on pleamar, hay que hacer un fuerte 

terraplén do piodra sooa conducida por los buques costeroa. La línea 
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• 1 irseñal trazada por D. Diego Herrera, ora do los Filtros al paonte 

ae Cristina, paralelo al do Ghavez, pasando por entre ol Castillo de 

Atarás y ol caserío dol Horcón, sigaiondo después por ,1a calzada do Vi-

vos hasta ol Arsenal )Or l a plaza do Josué María, all¿ atravesarla las 

mur&llasjentro las puertas dol Astillero y de la Tenaza, y formando una 

pequeña curva para doblar á la muralla de San José, y por dolanta ó por 

la espalda do la iglesia hospital do San Francisco de Paula se sigue 

por la Alameda y costado dol Teatro Principal hasta el dopósito de mados 

ras dol muelle do luz ,*dondo podrían hacerse los almacenes y muollos. , , 

Kruger propuso en lugar de eses dos proyectos, un ramal desdo el 

Jardín Botán<fc«o hasta la Punta, ya por el oamino íjubiorto do la muralla, 

si los ángulos lo permitían, ó por el glácis ó explanada. En la Punta 

se orogiria un tinglado ó mueirecerrado, para las mióles y otros 

efectos, y un muelle á que pudiesen atracar los buques con buenas grúas 

ó prolougándoso los carrilos hasta ol muelle, y si ora necesario se con¿ 

truiría un puerto a r t i f i c i a l quo resguardarse do los nortes, )or medio 

do un muro en seco que contuviese las aguas, dando entrada á 1 suficion 

te para el objoto. El costo d<1 camino, tinglado y muelle fuá valorado 

en 25,OOü posos a lo sumo. 

Dr. Eusebio Yaldós Domingue®. 
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