En New York se encontraba BL Lugarefio, cuando la prensaf
europea llevd a través del Atlantico interesantes y datalla-

das noticlas e informaciones, relacionadas con el evidente y
répido progreso que a la sazbén presentaban los ferrocarriles

de Inglaterra y Francia, en cuyas naciones comenzaban a rebi
sar del periodo de experimentaciéh ¥y ya resultaban de Vefd
utilidad en la prictica en que habian sido sometidOS'losé
truidos en afios anteriores y que aconsejaban su adopciéﬁ”bo—
mo medio ideal para el transporte de viajeros y mercancias; i
dando facilidades no logradas hasta entonces, a todas las'aéu
tividades humanas. El patricio camagilieyano, que ya conocié"
todos los trabajos experimentados en ambos paises y sus reSu”
tados satisfactorios para la ingenieria, las finanzas y é1 '
adelanto general que prometia esa conquista de 1la civiliza;-
ci6n a la humanidad, concibié la ideg feliz de construif’un
camino de hierro que pusiera en répida, cbédmoda y segura'comu;
nicacién a Puerto Principe, su ciudad natal, su patria chica,a
con uno de los embarcaderos de sus dilatadas costas, prefl-—f
riendo a Guanaja o Nuevitas, como sitios mis cercanos entre
aquella poblacibn y el litoral. Desde entonces esa idea'lumié
nosa llen6 por entero su vida de luchador; fué su‘obsesiéh1;
perenne y a su conseou016n dedicé lo méhs sano y noble d&%x
energias, consagrando su existencia plena, hasta qug‘ulﬁﬁgn,
afios después, pudo ver el triunfo de aquélla, al coﬁtemplg§4

la crisilida de su pensamiento, materializado en una S
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bella y tan Otil como é1 1a concibié;

En 1824 vivia también en New York, el sabio bayamés Jo-
sé Antonio Saco, una de las mis legitimas glorias de la cuba-
nidad y un verdadero simbolo de ciudadania, que redactaba en _
esa fecha su "Memorias sobre caminos de la Isla de Cuba". El
Lugarefio, que en sus mocédades hablia recorrido varias comar-
cas cubanas y realizado frecuentes viajes a caballo, entre
Camagliey y la Habana, suministr6é a Saco, concluyentes datos“y
detalles precisos sobre la materia que 1o ocupaba, datos y
detalles, que el insigne bayamés supo aprovechar para ilustrar
su luminoso trabajo, premiado luego por 1la Real Sociedad Pa-
tri6ética de la Habana, con una cantidad en metdlico y la dis-
tincién de Socio de Honor de aquella institucién, discernida
en 14 de diciembre de 1829. José Antonio Saco, generosamente ?
cedi6é parte del dinero del premio recibido, a beneficio dey :
las Escuelas Primarias, que sostenia la sociedad. De esta mm-%
moria surgié poco después la idea de construir ferrocarrilesvi
en Cuba, patrocinada por ei Real Consulado, después la Junta 3
de Fomento; pero cuando ya El Lugarefio, habfa iniciado y cos—i
teado los estudios preliminares para la realizacién de su ma—s
gnifico proyecto ferroviario en la regién camaglieyana, que :

fué una noble ambicién de su vida y un orgullo muy legitimo

de Camagliey.

En efecto; en 1828, El Lugarefio hizo conoc1m1ento y lue—

g0 estrech6 amistad con el ingeniero inglés Charles Hampder, §
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que hablia establecido en New York, por esa época una oficina
de negocios y se anunciaba, como experto en el estudio ¥y cons;
truccién de puentes, caminos y ferrocarriles.:Este profesio-
sional tenia el record de haber trabajado en la construccibn:w
del ferrocarril de Liverpool a Manchester y que habia confe-
ccionado un proyecto, memorias y planos de 6tro‘que se intén;»
taba construir en Franoia, yper lo tanto,esos eStudios le
dieron experiencia profesional y se le consideraba como acre-
ditado perito en la materia, a pesar de que el ferrocarrig es-
taba en pafiales todavia, por haber pocos en explotacién.vEsos;
conocimientos practicos de Charles Hampder, uno de 1los prime-l
ros precursores ferroviarios de América, entusiasmaron, arre-—
bataron, digdmoslo asi, al ilustre patricio El Lugarefio, que‘"
no dudd en vincularlo a la realizacién de sus suerios, a la
consecucibén de su caro ideal, a la empresa ferrocarrilera que
proyectaba y que 1llegbd a ver convertida en hermosa y bella
realidad.

A fines de ese mismo afio de 1828, zarpbd del puerto de
New York, el bergantin americano "The Sun" bajo la direccibn<f
del capifan John Clever, conduciendqccarga general con desti-é
no a Nuevitas, donde debia recoger, antes de retornar a los i

Estados Unidos, azlicar, aguardiente, cueros, madera, mieles,

4
:
s

fasajo, sebo y otros productos criollos de fécil Venta>eﬁ'el ?

mercado americano. El1 Lugarefio, aproveché la ocasiébn paraqde-é

2
y

cidir a Charles Hampder a venir a Camaglley y estudiar,‘siéé‘,ﬂ

is9

2

: ; b ;.t'. 5 { i
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quiera someramente, sobre el terreno si era posible la cons-
truccibén del camino de hierro que proyectaba. El patricio en-
.trégé dinero bastante para los gastos del viaje al ingeﬁiero
inglés, asi como varias cartas de presentacién y recomendacién
para sus amigos de Nuevitas y Puerto Principe, y después de
' feliz travesia éste llegd sin novedad a las playas cubénas,
siendo portador del colosal proyecto y en quien El1 Lugarefio,
habia confiado la histOrica misién de iniciar en esta Isla deé .
maravilla, 1os trabajos prellmlnares de trazado y construceibn
de nuestro primer ferrocarrll que por esta circunstancia es
el primero del pais y aun de América, por orden cronolégico,
de su proyecto.y estudio, aunque sus locomotoras fuesen las
segundas en prestar servioios‘pﬁblicos, en el transporte de
viajeros y cargas, por los factores adversos que desde sus inig
cios gravaron fatalmente sobre la empresa y que retardaron la

terminacién de la via,
111

En Nuevitas, el ingeniero Charles Hampdér, pasbd é visitaré
a las autoridades, para cumplimentarlas, como era de rigor en %
aquella época cuando llegaba un viajero a extranjefas playas,‘f
y a la vez, solicité permiso para entregar a los amigos de E1 f
Lugareno, las cartas de presentacién de que era portador, cu-,i

yas misivas fueron examlnadas previamente por dichas autorlda—g
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des, que otorgaron el permiso al ingeniero para aguardar alli?
la resoluciébén del Teniente.Gobernador de Puerto'Principe, Te-
niente Coronel Francisco S edano, a quien se le avis6é de la
presencia del referido profesional en aquel puerto y 1a'inteh;
cién que 1o animaba por sugerencias de El Lugareiio, a recono;f
cer el territorio, para ver si era posible la construccién
del ferrocarril que proyectabé.

Sedano,a su vez, consulté el caso al Capitén General de
la Isla, Mariscal de Campo y luego Teniente General Dionisio
Vives, ordenando a 1és autoridades de Nuevitas que enviaran,
"bajo estrecha, pero discreta vigilancia' al forastero, a su
presencia. Asi se hizo y Charles Hampder, fué conducido pbr"“
un cabo de ronda y dos soldados veteraﬁos hasta la ciUdéd dei
Camagliey, en caballos equipados al efecto, en cuyo viaje
agquél aprovechdé para, de paso, examinar el camino recor:r':ldo','j
que encontré apropiado y excelente para la construccién del
ferrocarril, por la ausencia de lomas, que fagilitaria mejor
los trabajos y la construccién resultaria, al cabo, menos oos;
tosa. |

Al llegar a Camaguey el ingeniero inglés, fué alojado 06-
modamente en la residencia de un familiar de El Lugareio, doné

de fué visitado por las clases mis distinguidas de la socien,;

dad y las autoridades, mientras el pueblo humilde hacia;ios .

mas variados comentarios acerca del proyecto ferrov1arle que

estimaba un suefio, una cosa irrealizable. Generalmente servia

g .:4
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de intérprete en las entrevistas oficiales y particulares que

A R Dl o e

celebré Hampder, un joven de apellido Usatorres, camagfieyano,
pero educado en los Estados Unidos, que hablaba el inglés a
la perfeccibn, pues entonces no eran muchas las personas que. -

se dedicaban al estudio de otras lenguas y el propio inglés

no hablaba sino su lengua nativa. i
» f
Los camaglieyanos en sus llamadas clases vivas, recibieron

en general con agrado, la idea de construir un ferrocarril d933
de Camagliey a la costa, y entonces los simpatizadores de la
empresa comenzaron a dar seflales de rivalidad, porque unos

querian que, como pensaba El Lugarefio, la linea fuese hasta
Nuevitas, pero otros sostenian que convenia més a Guanaja, ¥
todos querian tener la razbén, 1o que demostraba dos cosas: queg

yva el ferrocarril tenia ambiente y que cada uno queria tenerlog

N
|

més cerca de sus tierras, de sus intereses, ya que con la via
tomarian mayor valor y sus frutos ficil acceso a los mercados

|
2
E
%
. dobe el 4
del exterior, Desde luego, que hubo individuos que al primer %
momento se pronunciaron contra el proyecto y haclan criticas |

4

mordaces sobré el particuvdar, alegando muchos que El Lugareﬁo;t
se habla Wwuelto loco de-afar, al pretender una cosa imposiblelé
Y es famoso el dicho de un Agramonte, que era contrario a la
idea, Quien en distintas ocasiones, se expresé publicamente en;
forma despectiva e hiriente contra el patriocie y dijo: v ;: i

‘"Este @asparito estd loco; solamente a un 1iltuso COmojes

|

é1 se le ocurre intentar la construccién de un camino de hie-

=
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rro de aqui al mar, sin tener en cuenta que en el mundo no
hay bastante mineral psra tal obra, que resultaria mas difi

cil que la gran muralla Ehina."

Y era que el tal Agramonte, como 1a mayoria del vulgo,
creia que se trataba de un camino, de una via de veinte y cua=
tro varas de ancho, pavimentada de hierro, por donde habian

de rodar los wagones. No tenian nocién de 1o que eran los rleﬁ

les ni las locomotoras y deméds anexos de un ferrocartit, asifb

es que muchos combatian la idea por 1gnoran01a, no por malas'w
fe ni espiritu rebelde al adelanto de 1a humanldad

A los quince dias de haber llegado el ingeniero a la ciu |

dad de Camagliey, se recibi6 la contestacién del CapiténﬁGene:

& iE i,
Sl

ral, en el sentido de que se le permitiera a aquél reéOrrer e
terreno y examinar los lugares por donde se proyeotaba esta- |
blecer la via, pero sin levantar planos, pues el proyect0 de* ]
construir ferrocarriles en Cuba, en principio, era contrario
al parecer de la Capitania General, gue habia oonsultado‘elf_
caso con el cuerpo de Ingenieros del Ejército, que se 6ponié;'
a ello, por considerarlo peligroso para futuras campaiias o in_
vasiones. En seguida el ingeniero inglés, salib acompaﬁado dé

varios vecinos a examlnar el camino hasts GuanaJa, regresé a

Camagliey y seguidamente marché a Nuev1tas, y a princ‘p ”s@de

K Rt
i e
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realizable y de floreciente porvenir, dado lo fértil y prés-
pero de la regidén, que auguraba un rotundo éxito a la empresa.
L.as aseveraciones de Charles Hampder, alentaron al patri-
cio camaglieyano, afirmdndolo atin méds en su decisibén y en su -
idea de realizar la empresa, cuando aquél, varios dias después
de su llegada, una vez que descansé de las fatigas del viaje,
le dié por escrito su opinién, ilustrando su tesis con bosque—:
Jos del territorio recorrido y otros detalles relacionados coni
el proyecto, todo ello en forma elemental, rudimentaria, pues f
Va: sabemos que las autoridades esp | nolas de la Isla, no le ‘
permitieron al ingeniero inglés, levantar planos, ni hacer me-;
diciones, ni mucho menos hacer.apuﬁtaciones ni escritos sobre
el pais, en el temor quizéas deuque se trataba de algin espia,
que abrigara planes siniestros contra la dominacién espafiola
en Cuba. : , :
Asi fué, en verdad, como se realiz6 el primer estudio del
Ferrocarril camaglieyano, a fines de 1828 y principios de 1889;?
por lo que queda demostrado que fué el primero que se penso,
proyectd y estudié en esta Isla y dominios espafioles de la :
época, aunque, como decimos antes, el primero que se abrié a
la explotacién pGblica fué el de la Habana a Bejucal, el 19 |
de noviembre de 1837, ahora hace cien afios, pero de via estre-

¥ sin cubrir el proyecto que comprendia de la Habana a Gﬁines,

mientras que el de Nuevitas a Camagliey, ya tenia construidqh
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més de veinticinco kilbémetros en el trayecto de Nuevitas a un
lugar denominado Santa Catalina y de via ancha, la mas anchazﬂ
que se ha construfdo en el mundo; no corriéndose entonces 1asé

locomotoras, porque no tenia objeto, ya que entre Camagliey y

Nuevitas, no existia pueblo alguno en aquella fecha.

v

_ Cuando Gaspar ietancourt Cisneros, regresé a Camagﬁey (2»
ya trafa plasmado en su mente el ferrocarril de Fuerto Princia
pe a Nuevitas, y a los pocos meses de permanen01a en su~patrla
chica, personalmente se dedicé a hacer reconocimientos de los%
lugares por donde habia de construirse la via; en 1884, dessu?
pués de un nuevo viaje que realizé al extranjero, volvié a .
Camagliey acompahado de otro 1ngenlero especializado en camln'“
nos, de nacionalidad americana, llamado Wilson, al obgetOwde'%
realizar como se realizb, un nuevo estudio sobre el terreno_ji
entonces 1llegbd a la conclusibn definitiva de que la linea v f'
férrea debia partir del lugar entonces conocido por Mayanabo;f
en la bahia de su nombre, o sea donde actualmente se encuen-'

tra el Puerto de Tarafa. Todos estos ftraba]jos preliminares

lucro en el negoc1o ni v16 en el ferrocarril um: fiiénwde éxL
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plotacién en su favor, sino la arteria principal de la comar-
ca, que habia de-daf vida y prosperidad a Camagliey. ;
A partir de entonces, comenzé para Bl Lugareiio, una se-
gunda y més diffcil etapa, en su labor gigantesca, como com-
pPlemento de la realizacién de su idea, esto es, levantar el
capltal necesario para organizar la compatifa que habia de cons:
truir y explotar el ferrocarril. Aunque al principio la idea
de construir la via de comuhicacibébn habia encantado a los ve-é
cinos pudientes, cuando llegd la hora de su reallzacién A fd A |
Lugarenio :solicité de sus amigos la ayuda monetaria para la
empresa, muy pocos fueron 1os que adquirieron acciones de 1la é
misma; la mayoria de 1los ricos de la poblacién, siempre taca-;

fios y poco emprendedores, rehusaron aportar su dinero al nego-}

eio, port 1o que la forma016n de la compaiiia tardé algunos :
1

;1’

todo cuanto se relacionara con el proyecto, todas eran alaban-—

afios. Mientras E1 Lugareno, pagaba los gastos de estudios y.
zas y. admirsgiones, PErO €1 cuanto solicité la cooperacin sezf
la'negéron 1os:mismos que iban a ser beneficiados con la via.
De ahi que, la iniciacibn de los trabajos de construccién se 3
aplazaran y diefan.lugar*a que funcionara primero el dé la Haii
bana a Bejucal. ‘ b
Empero cuahdo los camaglieyanos, conocieron que ya en la b
Habena, se proyedtaba-estableoer un ferrocarril, se‘reuniéron?
algunos amigos de El Lugarefio y organiﬁaron 1a_empresa.:Mesesj

después ya se hablaba con entusiaéﬁo e insistencia i de 10§ tra-
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bajos de construccibébn y en carta que Anastasio Orozco y Aran—
go, en primero de abril de 1836 envidé desde Puerto,Principe,af
Domingo Delmonte, entre otras cosas, le decia:

"3g sigue trabajando en la memoria del camino de hierro
o mejor dicho, la estd tmabajando Gaspar Betancourt Cisneros :
i estamos viendo el mejor modo de conseguir la licencia, i de;
que tenga efecto esta agigantsda empresa; yo activo 1o que L
puedo, pues sino sale el camino de hierro algo bueno saldré,*ﬁ

sin menearse no se saca nada" (3)

Indlscutlblemente, que muchos meses antes, ya habian co‘
menzado los trabajos de construccién, cuyos gastos se ibanv’
pagando a medida que se colocaban las acciones y se cobraba {f
su imvorte; ademds El Lugarefio, muchas veces adelantaba‘ch—fi
tidades de dinero para sufragar los gastos que eran indispeh;"
sables, entusiasmado como estaba en la realizacién de sus pla ;
nes. Mas a pesar de haberse iniciado los trabajos, la idea se
gufa siendo combatida safiludamente por un grupo de ignoraﬂtéé,
que presagiaban ruinoso fracaso a la empresa, por 1o que El
Lugareio, tuvo neceoldad de recurrir a todos 1os deios p081—
bles para que las obras no se paralizaran y hasta adoptar-reé
soluciones como la siguiente: '

"Proyectada, como se ha dicho, la 1inea férrea entre Caa

magliey v Nuevitas, y otorgada por el General Tacén,

de propiedad a perpetuidad, el 10 de enero de 1837 pﬁsose;mah

no a la obra con interés y decisibn, si blen 11m1téndola por 4
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entonces a las 21 millas que separan a Nuevitas de Santa Ca-
talina, por ser la parte mis mala del camino, que se hacia in-
transitable en 1la estacidn de las lluvias, y porque la sus—--
cripcibn no cubria el presupugsto Lotal.,

Muchos y acalorados debates tuvieron-que sostener 10s
promovedores, ya por la prensa, ya privadamente, para combatir
1as preocupaciones de unoé ¥ el interés particudar de'otros,
que por ignorantes o mala fe contrariaban el proyecto'en eje—é
cucidn. Paré desvaneoér tales errores tuvieron los empresarios
la feliz ocurrencia de organizar una comparsa en el San Juén,;
en la cual, vestidos de trabajadores, llevaban los atravesa- é
nos, los rails, los carros y una locomotora, todo de madera j*
pequetias dimensiones;larmando el aparato de trecho en trecho ;
en la calle Real del paseo a fin de que el pueblo en general :
pudiera tener exacto conocimiento de un ferrocarril.(4) !

Despuéé de muchas ‘e incontables visicitudes ¥y sinsabores,
al fin, E1 Lugarefio, llegd a ver la terminacién de la via, |
que partia desde la bahia de Mayanabo, en Nuevités hasta Saba{
na Nueva, a cuatro kilbémetros de la ciudad de Camagliey y el -
domingo 5 de abril de 1846, qued6 inaugurada y al servicio phi-
blico la Empresa ferrocarrilera, que habia ideado,‘proyeotado
y construido el patricio camégﬁeyano, celebrandose en el»para-
dero "0O®Donell" el 10 de mayo siguiente, un gran baile,'qbn i

que la empresa festejaba el grande y fausto acontecimiento,



Las dificultades aumentaban y para la terminaciéh de iajIS
via, E1 Lugarefio, tuvo necesidad de recurrir al opulento Caﬁi
talista inglés Robertson, con quien concerté un empréstito de
medio millén de pesos y ya en explotacibn, el Ayuntamiento dé
Camagliey, se suscribié con 50 mil pesos en acciones. Al-fih;
la via fué extendida hasta la misma ciudad de Camagiliey, 1e€an
téndose el antiguo paradero "San José" ya destruido. |

Pero la compania no pudo pagar el empréstito y RobeftSdn_

se vibé precisado a anunciar la venta del ferrocarril para‘li

quidar las deudas, y en "13 de dieiembre de 1852, mancomunad
meﬁte ocho propietarios principaleé de aquel territorio”(cam
gliey ) a saber Tomids Pio Betancourt, los herederos de Maurlcio,;
Montejo, Francisco Iraola, Miguel Aréstegul, Carlos Varona,
Pedro Manuel Guerrero, los herederos de Sebastién de la Vega
y Juén TomAs O'Reilly, adquiriémdnle en un millén de peses
fuertes, que era poco mids 0 menos el valor a que la contrqu
habia subido, y no recogieron durante algunos afios benefi@ibs
para cubrir sus desembolsos, teniendo que’atender los'nuevOé@ |
duenos, con los ingresos de la explotacién a multitud de’obfé

de edificaciones, y reparaciones de almacenes que estaban de
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fué cuando pudieron repartirse un dividendo, habiendo produ- 5
cido el ferrocarril 152,942 pesos fuertes y sus productos en
1858 no pasaron aun de 163,968 pesos fuertes(85). E

Por entonces los mayores ingresos de la empresa consistian;
en 1a conduccién de azficares, mieles, aguardientes, maderas ¥,
sobre todo, mineral de cobre de las minas de Bayatabo, que |

tenia buen precio en el mercado, pero entyambas ciudades, to

-

B
4
davia en 1860 no existia poblado alguno junto a la via, levané
t4dndose mis tarde el de Minas. Sin embargo a partir de este ]
aﬁo,‘la Empresa tuvo vida préspera ¥ repartié crecidos divi-

dendos entre sus accionistas, Entre el cuatrenio de 1854 a

1858 tuvo una utilidad 1iqu1da de 378,813 pesos, qye era ma-
gnifica ganancia para el capital impuesto en él negoclio, que
como sébemoé, fué de un'millén de pesos. Diez afios después, 4
va sus propietarios habian ganado més de la cantidad empleada
en la adquisicién del ferrocarril, por lo que, de ahi en ade- |
lante, una vez redimido el capital aportado, todas fueron !
utllddades.

Las caracteristicas de este ferrocarril eran curiosas,

tenia cédula a perpetuidad, es decir, que no caducaba nunca,

concedida por el General Tacén en enero de 1837; era uno de |

los ferrocarriles mas ancho del mundo; quemaba lefla; no se

registraban casi nunca acoldenteS' sus. trenes corrian con

una exactitud asombrosa, pues su itinerario siempre era rigu-*

rosamente cumplido, porque no habia retrasos, entorpeqlm;egfv"



portes mis caros del mundo, tanto en sus fletes como en.sus
pasajes; su taller de repara01ones era, oompleto y sus maqui
nistas expertos mecénicos a la Vez, pues 1ngresaban‘deaapre
dices e iban ascendiende hasfa llegar a desempefiar el Oflcl
con verdadera competencia y eficacia, y el dia ultlmo de~ca
mes, salia el tren de pagos a entregar a cada empleado ob

ro o contratista su sueldo, jornal 0 saldo respectlvo..

La compailifa 1legd a tener once 1ocomotoras ¥ cada‘una
nompbre, ademds de su nimero, helas aquf: nfmero uno, Ei:
reno; nimero dos, La Feliz; nfmero tres, La Kvellaneda,
ro cuatro, América; ntmero cinco, Cuba ; nimero seis, Habana
nimero siete, Colén; ntmero ocho, Camagliey ; ntmero nueve;;”
tenario; nimero diez, Libertad y nfmero once, Repﬁblicél
coches de pasajeros eran de primera, segunda y»tefééfa_bla;
habfan trenes ordinarios o de obligacién, los lunes, ntés
y viernes; los deméds dias eran extraordinarios ydibhﬁsﬁt

eran mixtos de viajeros y cargas.

Durante las guerras de independencia, como era 1a»ﬁn1
via de comunicacién que tenia la Plaza con Nuevitas y por

se conducfan tropas, material de guerra y provisiOnes“péﬁa‘
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