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te de los accidentes del tránsito 
su presencia por medio de. las se-
ñales lumínica* reglamentarias. 

Cuarto: la Carretera Central, 
por »u estrechez, resulta ínapro-
piada y peligrosísima para el in-
tenso tránsito que hoy circula por 
ella. 

Quinto: la deficiente actuación 
del servicio de vigilancia de carre-
tera?, es responsable de no impe-
dir que estos casos se sucedan con 
frecuencia inaudita . 

La velocidad d u r a n t e la 
noche 

De noche, toda velocidad es pe-
ligrosa cuándo ocurre lo que los 
ingenie ros llaman sobrepasarse a 
las luces; es decir, una velocidad 
tal en que la distancia requer ida 
para f renar , para detener total-
men te el vehículo, es mayor que 
el alcance visual o distancia que 
a l u m b r a n nuest ros faros. E jem-
plo: si a una velocidad de 80 ki-
lómetros por hora los faros nos 
proporc ionan un alcance visual de 
f>4 metros y a esa velocidad nece-
sitamos 73.73 met ros para detener 
el vehículo desde que vemos el 
pel igro—demostrados ambos cálcu 
los cient í f icamente—es na tura l que 
cuando vemos el peligro, ya es. 
tarde y el choque es i r remedia-
ble. 

Ahora bien: si además nos en-
candila. nos deslumhra, nos 
ofusca la vista —como queramos 
l lamarlo— nos ciega, en fin, el to-
r r e n t e dé luz de los faros que vie- ; 
ne contra nosotros, entonces prác-
t icamente vamos mane jando a cie-
gas, sin ver los obstáculos que pue-
de haber delante, en el camino: 
un peatón, un animal, un vehícu-
lo estacionado. Esto ocurre unos | 
instantes, mient ras tenemos delan-
te la intensidad de luz de los fa-
ros contrarios, pero es el t iempo 
suficiente para que se produzca 
un percance. Pero queda algo 
más. Habiendo pasado el vehículo 
contrario, ¿"desaparecen inmedia-
t amen te los efectos de la ceguera? 
NO. Y todos los choferes deben ¡ 
saber por qué. En la obscuridad, | 
la pupi la del ojo humano se dila-
ta para admit i r toda la luz posi-
ble: cuando conducimos de -loche 
sin luces en contra l levamos la 
pupi la di latada. Cuando un haz de 
íuz br i l lante h iere esa pupila, és-
ta se contrae sesenta veces más de | 

Suma y sigi 
V h artículo de esta semana so-

' bre las competencias de auto-
móviles y las posibilidades de or-
ganizarías en Cuba, que venimos 
tratando en serie, queda aplazado 
hoy para tratar de la racha des-
enfrenada de accidentes automo-
vilísticos que se ha aseñorado de 
nuestra» carreteras, calles y ave-
nidas por causa* tan diversas co-
mo Inconcebibles. 

Siete m u e r t e s en un tolo 
caso 

L» semana pasada impresionó 
profundamente a la nación el ocu-
rrido de noche, en la recta de 
Florida a Camagüey —Carretera 
Central— en el que perecieron 
siete de los ocho miembros de,, 
una respetable y conocida fami-
lia camagüeyana; tal era la velo-
cidad que desarrollaba el vehículo 
que fué a estrellarse contra un 
camión rastra estacionado dentro 
de la carretera, sin las debidas se-
ñales. 

Sólo con propósito de evitar 
Is repetición de casos análogos, 
queremos analizar las causas que 
motivaron este accidente para de-
mostrar cómo no tendría razón de 
ocurrir »i unos y otros hubieran 
actuado con sentido de responsa-
bilidad j cumplido las más ele-
mentales normas de seguridad 
aconsejables. Por eso, aunque no« 
duela el hacerlo, señalaremos tam-
bién la culpabilidad de. los que re-
sultaron victimas esta vez, que »n 
paz descansen. 

Cine» Aspectos de es te 
a c c i d e n t a 

Cinco fallas humanas, tan gran-
des como casas; cinco contraven-
dones de la» norma* de seguri-
dad indispensables; cinco faltas a 
la razón, a la responsabilidad y al 
deber asoman * simple vista al 
analizar los factores causantes del 
accidenta. 

Primero: el «vito desarrollaba 
una velocidad peligrosa en cual-
quier momento, pero mucho más 
peligrosa de noche que dp. día. 

Segundo: el auto lo conducía 
hb menor de. catorce años, segu-
ramente fatigado después de un 
f in de semana en la playa. 

Tercero: el violento choque, se 
produjo contra un camión-rastra 
estacionado dentro de la carrete- • 
ra., que no advertía a distancia 



pr isa de lo q u e p u e d e abr i r se . P n r r 
eso. i n m e d i a t a m e n t e después del 
e n c a n d i l a m i e n t o pa rece como si 
u n a espesa co r t ina neg ra nos de-
j a r a ciegos por unos ins tan tes . 
Pues , si en ese in te rva lo de cegue-
ra t r a n s i t o r i a v i a j a m o s , po r e j e m -
plo, a 65 k i l óme t ros po r h o r a — q u e 
m u c h o s de nues t ros que r idos au-
tomovi l i s tas cons ide ran velocidad 
de bic ic le ta , )o mi smo para el día 
a u e t iara la n o c h e — e s t a r e m o s via-
j ando , pues , « r azón d e 18 m e t r o s 
por segundo; y h a b r e m o s recor r i -
do a ciegas, 54, 72 ó SO m e t r o s si 
l a cegue ra d e s a p a r e c e a los 3, 4 ó 
8 segundos , según el haz de luz nos 
h a y a h e r i d o la v is ta más o menos 
i n t e n s a m e n t e . 

Ca l cu l en todos los que m a n e j a n 
las consecuenc ias de es te f e n ó m e -
no óptico, p i ensen en los obs tácu-
lo* q u e p u e d e n a p a r e c e r en la vía 
d u r a n t e el r eco r r ido a ciegas. 
Velocidad p r u d e n t e v i a j a n d o 

de noche 
I ^ s d i s t anc ias q u e a lcanza a v e r 

•1 conduc to r con las luces de los 
faro» d» au au tomóvi l , se acor tan 
m r e l ac ión Inve r sa a la ve loc idad 
« u e desa r ro l l a el veh ícu lo ; o m é -
veloc idad , m e n o s a lcance visual . 
P o r e j emplo ; sí s u p o n e m o s con-
dic iones a t m o s f é r i c a s y de v ía 
idea les y f a r o s buenos , po ten te s y 
rüode rnos p a r a e n a m b a s c i rcuns-
t anc ias l o g r a r u n a v i s ib i l idad m á -

tela de n o c h e —ci rcuns t anc ia s 
j u e casi n u n c a ex is ten— a 20 k i ló-
m e t r o s p o r h o r a t e n d r e m o s u n al-
cance v i sua l de 76.5 met ros , m i e n -

l t r a s a u e t 50 k.p.h. lo t e n e m o s de 
j 85.25 m.; a 70 k.p.h., de 57.75; y a 

100 k.p.h.. de 46.5 m. Ahora vea-
m o l las d is tanc ias de f r e n a j e : » 
H) k.p.h., d e t e n d r e m o s t o t a l m e n t e 

•1 veh ícu lo en 7.75 m. ; a 50 k.p.h., 
en 32.75 .m.; a 70 k.p.h., en 53.5 m.; 
y a 100 k.p.h., en 110 m. C o m p r e n -
d e r e m o s f á c i l m e n t e q u e la m á x i -
ma ve loc idad en condic iones idea-
les, no d e b e pasa r de 70 k.p.h. po r -
q u e a esta ve loc idad coinciden m á s 
n menos la d is tanc ia del a lcance 
v isua l (57.75 m.) con la d is tancia 
de l f r e n a j e (58.50 m.) . 

Ten i endo en cuen ta la r e f l ex ión 
del t ráns i to con t r a r io y la r e f l e -
x ión de n u e s t r a s p rop ia s luces, en 
condic iones a tmos fé r i ca s y de ca-
mino desven ta josas , la m á x i m a 
ve loc idad aconse j ab l e es de 30 
k.p.h., ya que en estas condic io-
nes el alcance, v isual se r e d u c e a 
14.5 m. co inc id iendo con la d i s t an -
cia de f r e n a j e a esta ve loc idad : 
14.4 m . En las m i s m a s condicio-
nes apun tadas , a 60 k.p.h,, por 
e jemplo , el a l cance visual es de 
12.2.5 m., nada más, mientras que 
la d is tanc ia de f r e n a j e es de 45 m. 
P r ó x i m a m e n t e publicaremos una 
tabla de estos cálculos, explicán-
dolos con claridad y amplitud. 

No deben ni pueden conduci r 
ios m e n o r e s 

Para conduc i r un veh ícu lo que 
desa r ro l l a a vo lun t ad altas veloci-
dades , hace fa l ta m a d u r e z para 
r e f l e x i o n a r se rena y d e b i d a m e n t e 
y t ene r el cont ro l que aconse ja la 
segur idad en cada caso. No es po-

. s ib l e pasa r al t i m ó n a un m u c h a -
cho y menos p e r m i t i r l e que con-
duzca con r iesgo de su p r o p i a v i -
da y de la de los demás . No en 
posible porque , e n t r e o t ras razo-
nes, aúrt no está en edad lega l pa -
ra conduc i r ; p o r q u e no h a d e m o s -
t r ado su actitud de c h o f e r en los 
e x á m e n e s prác t icos ; p o r q u e nó h a 
d e m o s t r a d o su capac idad f ís ica y 
psicotécnica en los e x á m e n e s m é -
dicos y en las p r u e b a s menta les , 
q u e r e s u l t a n ind i spensab le s p a r a 
d e t e r m i n a r si el cho fe r divisa el 
pe l igro f á c i l m e n t e y reacc iona a 
t i e m p o a n t e él. Nada ha pod ido 
d e m o s t r a r p o r q u e no ha pod ido 
ob t ene r aún su C a r t e r a Dac t i l a r . 
Sin e m b a r g o , d e s g r a c i a d a m e n t e , 
es tos casos o c u r r e n con demas i ada 
f r e c u e n c i a , quizás por esa falsa 
conf ianza que da el a m o r pa t e r -
no, esa bondadosa s egu r idad q u e 
t ienen a lgunos p a d r e s en que. sus 
h i jos lo hacen iodo b ien ; quizás ' 
po r e x t r e m a condescenc ia con 
ellos sin sabe r o sin p e n s a r q u e 
así los es tán expon iendo * u n a 
m u e r t e t e m p r a n a . 
El e n s a n c h e de la Ca r r e t e r a 

Cen t r a l 

Desde q u e la C a r r e t e r a Cen t r a l 
se cons t ruyó —y ha l lovido desde 
enlonces— n i n g ú n gob ie rno se ha 
p r e o c u p a d o p o r m e j o r a r l a , po r en-
sanchar l a . M i e n t r a s la Indust r ia 
au tomo t r i z nos envía , en n o m b r e 
del progreso , veh ícu los m á s velo-
ces, más u t i l i ta r ios , ó m n i b u s y ca-
miones de gran t a m a ñ o , a la p a r 
—esto es i m p o r t a n t e — q u e m á s se-
guros : m i e n t r a s esto sucede así, los 
gobiernos no acond ic ionan las v ías 
públ icas a las n u e v a s condic iones 
de los veh ícu los ; los c aminos y ca-
lles, pero p r i n c i p a l m e n t e las ca-
r r e t e ras , s iguen s iendo las m i s m a s 
de aquel la época en q u e 20 k.p.h. 
era una velocidad. I n d u d a b l e m e n t e 
que exis te un e n o r m e d e s a j u s t e 
e n t r e el ace le rado p rogreso de la 
i ndus t r i a a u tomo t r i z y el r i t m o de -
caden te de la acción oficial en las 
m e j o r a s de las vías. P o r este des-
a j u s t e . la s e g u r i d a d públ ica está 
r educ ida a u n m í n i m o . 

Nosot ros r e c o r d a m o s que el Ge-
ne ra l Bat is ta , al c e l eb ra r su p r i -
m e r Conse jo de. Minis t ros , hab ló 
de e n s a n c h a r la C a r r e t e r a Cen-
t ra l —hab ida c u e n t a d e los incon-
t ab l e s acc iden tes y m u e r t e s a c a u -
sa de su es t rechez— en no menos 
d s dos m e t r o s en toda la r u t a y 
conve r t i r l a en dob le vía a la e n -
t r a d a y sal ida de las poblac iones . 
Has ta aho ra no hemos vis to nada 
de lo dicho. No podemos nega r 
que el Gobierno, a través del Mi-



nistro ríe Obras Públicas, ha em-
prendido obras m u y venta josas pa-
ra el país; tal vez ha hecho más 
de lo que esperaba la c iudadanía . 
Pero fa l ta que la acometividad y 
el d inamismo de Nogueira l legue 
a la Car re te ra Central . ¿Cuándo 
l legará? Oja lá sea pronto. La vida 
de muchos cubanos está de por 
medio y esto sólo just if ica cual-
quier esfuerzo. 
Lo pr imero , los hombro* d« 

lo carretera 
Entendemos que el mín imo t e -

qüericlo para el ensanche de la Ca-
r re te ra Cent ra l es de 2.5 m. a 3 m. 
por cada lado. Esto cubr i r ía la 
necesidad presente y la est iraría 
un poco con vistas al fu tu ro . 

Pa r a comenzar, no aspiramos a 
que el ensanche sea de placa as-
fáltica? Esto podría hacerse más 
adelante, a medida que las posi-
bi l idades lo permi tan . Lo que ha-
ce falta, u rgen temente , es acome-
ter la construcción de los hombros 
de la car re tera , es decir, re l lenar 
las cunetas y apisonar bien el ma-
terial para de ja r un f i rme, un te-
r raplén que ext ienda el plano He 
Ja carre tera en eso: en 2.5m. ó 3m, 
por cada lado. .Si esto exist iera ya, 
la ras t ra estacionada dent ro de Ja 
car re te ra que ocasionó siete m u e r -
tos en el accidente que comenta-
mos. estaría f u e r a del camino, en 
los hombros que pedimos, como 
paso previo a cualquier otra obra 
de mayor envergadura , 

Quien real izare esta obra, sería 
tan benefactor de Jos cubanos co-
mo de Ja humanidad Jo es el sabio 
que descubrió la penicil ina o el 
que hizo posible las t ransfus iones 
de sangre. Po rque han quedado 
tantas vidas en esa carretera , que 
si dent ro de unos años las suma-
mos a las que ' queda rán , a r ro j a rán 
más muer tos que los ocurridos en 
nues t ra Gue r r a de Independencia 
y revoluciones, juntas . (Por curio-
sidad. vea los datos que ofrece-
mos de los accidentes, muer tos y 
he r idos en 1951, 1952 y lo que va 
de 1953, según datos que nos faci-
l i t a ra el Consejo Nacional pa ra 1» 
Prevenc ión de Accidentes) . 

Para e s t ac iona r se por le 
noche 

Las más elementales normas de 
seguridad en el t ránsi to se pract i -
can in ternac ionalmente , excepto , 
en Cuba. Cómo debe estacionarse 
un camión de noche en la carre-
tera. no sólo est.á Indicado en la i -
reglas d« seguridad bíim que en ' 

| Cuba está pe r fec tamente est ipu-
lado en nues t ro Reglamento de 
Tránsi to . Pero en Cuba tampoco 
se cumple el Reglamento. En otro 
lugar de esta p lana encont ra rá us-
ted t ranscr ipto, todo Jo que por 
Jey ordena hacer el Reglamento de 
Tránsi to en estos casos: la fo rma 
y distancias en que deben colocar-
se Jas l in ternas rojas o las antor-
chas para adver t i r la presencia 
del vehículo desde una distancia 
prudencia l . 

En t r e paréntesis , discrepamos de 
esa distancia prudencial que el 
Reglamento, estima en 30 met ros 
en recta. Si consideramos que pa-

ra de tener el coche en 30 metros, 
debemos de ir como m á x i m o a SO 
k.p.b., resu l tan insuficientes los 
30 m. Argü i rán que el fa ro l lo ve-
mos antes de l legar a él; pero, ¿y 
si nos ciegan los f a ros de un t rán-
sito continuo, cuándo lo vemos si-
no cuando estamos encima? Mi 
opinión es que el fa ro l o Ja an tor -
cha más distante, en la dirección 
que i n t e r r u m p e el vehículo, debe 
adver t i r al que se acerca a no me-
nos de 70 metros, que es Ja distan-
cia que necesi tar ía para f r e n a r 
cualquier loco que venga * SO 
k.p.h. y no vea el farol hasta que 
está sobre él. El segundo faro l en 
la misma dirección, en vez de a 
3 m., a 20 metros del vehículo; 
después de los 20 me t ros vemos el 
piloto encendido del vehículo y no 
hay problema. De f ren te , la misma 
distancia. 

Los a u t o r i d a d e s no vigi lan 
es tas cosos 

El Servicio de Vigilancia de Ca-
rre teras , en la zona rura l , y la Po-
licía del Tránsi to y de la Radio-
motor izada, en la u rbana , son las 
obligadas a hacer cumpl i r la ley, 
a evi tar que t amañas cosas ocu-
r ran ; pero se ocupan más de otras 
pequeneces: les encanta "cazar" a 
los automovil is tas por infracciones 
tontas que nada t ienen que ver 
con la seguridad c iudadana, pero 
no inspeccionan per iód icamente a 
los camiones a ver si l levan Jas se-
ñales lumínicas para estacionarse 
de noche, o las banderas ro jas pa-
ra hacerlo de día. Es más, cuando 
se presenta un caso; un camión es-
tacionado de noche comple tamen-
te apagado o solamente con las lu-
ces del vehículo encendidas, le pa-
san de lado, todo está "okey", y 
aquí no ha pasado nada. ¡Ahí Pe-
ro cuidadi to con que l leve usted el 
piloto " fund ido" por el i luminado 
paseo del Prado, por e jemplo. En-
tonces sí que no se escapa del re-
gaño, de la mul ta , del m?! ra to sn 
el Juzgado. 

Suponemos que lo hacen por ig-
norancia . Rea lmen te Ja ignorancia 
está just i f icada si no h a p recibido 
academia al respecto, al menos 
instrucciones bien precisas pa t a 
esos cargos q u é debieran ser con-
siderados como técnicos dent ro de 
su arma respect iva. Lo aüe no se 
jus t i f ica es que las cosas sucedan 
así. Dios sabe cuándo entende-


