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CONFIRIOSE LA DENUNCIA DE HOY SOBRE EL MONOPOLIO LE TRANSPORTE. 

Alarma 
entre pequeños 
propietarios de 

Omnibus 
Acompañará a Prío a E.U. 
alto funcionario de la Ter-
minal Unica de Omnibus 

Hoy, d i c 3 / 9 4 8 . -

HOY denuncio hace un año 
el plan de los monopolis 
tas. Apuran la realización 

E11 unas declaraciones públicas-' 
«parecidas el día de ayer en perió-
dicos de la capital, Menelao Mora 
af irmó rotundamente Que "en el 
bufete de Carlos Prío Socarras se 
hsbló en varias ocasiones He las 
conveniencias de explotar el nego-
cio del transporte de pasajeros por! 
ómnibus, constituyéndose una em-
presa para ello". 

Es el segundo señalamiento p ú -
blico del aborrecible y nefasto 
magnate de la COA de un plan 
para monopolizar el transporte de 
pasajeros por ómnibus. 

Pero en esta segunda ocasión 
señala nombres y suministra refe-
rencias concretas. 

¿Qué mosca ha picado a Me-
nelao? 

¿ A qué viene esa actitud suya, 
él que tanto ha trabajado por li-
quidar a los pequeños propietarios 
de ómnibus y edificar un odioso 
monopol io? 

Antes de contestar estas pre-
guntas queremos an.tic,ipar que fui-
mos nosotros, este tenaz vigilante 
de los intereses de lo» trabajado-
res, del pueblo y de Cuba, que fué 
HOY quien primero, con datos más 
abundantes, certeros y concisos 
que los ofrecidos por el febril mag-
nate de la COA, denunciara la exis-
tencia de un plan para monopoli-
zar el servicio de transporte de pa-
sajeros en ómnibus. 

Señalamos nombres, f u e t e s eco-
nómicas, relaciones oficiales, orga-
nización del negocio, su plan ge-
neral y toda la trama política teji-
da en derredor suvo. 

INMINENCIA D E L MONOPOLIO! 
Todo indica que los complotados: 

del monopolio, han apresurado la 
marcha de su intriga eii estos citas. 
Hay sobresalto en las filas de los 
pequeños propietarios y de algu-
nos grandes que, párete ser, es-
tán señalados para quedarse fuera 
del af faire . Hay fortalecimiento de 
la oposición a Menelao. Su posi-
ción en la COA peligra. Puede ser 
botado de ella y puede ganarse la 
permanencia en su puesto de má-
ximo director del negocio. Avanza 
la crisis y el desmembramiento de 
la Havana Electric. Morell Rome-
ro rinde un informe sobre la situa-
ción económica de la COA pleno 
de sugerencias de monopolio. Todo 
el ambiente se enrarece. Huele a 
monopolio. 

¿Se trata de falsas alarmas? 
N o : se trata (Te que, efectiva-

mente, el plan del monopolio del 
transporte de pasajeros por óm-
nibus, marcha a todo trapo. Que 
lo quieren imponer rápidamente. 

H O Y , que lo denunció en sus 
orígenes, acopia sus datos y los ve-
rifica, contrastándolo con la rea-
lidad inmediata, para verif icar el 
acierto de sus cálculos y previsio-
nes. 

NUESTRA PRIMERA 
DENUNCIA 

El jueves 5 de febrero denun-
ciamos la existencia del pl n mo-
nopolista, que comenzaría a des-
arrollarse con ia construcción oe 
la llamada Terminal de Omnibus. 
Señalamos como vinculados al ne-
gocio a Carlos Prío Socarras; a! 
abogado falangista, letrado del bu-
fete del primero, Lauro Raúl Cas-
tiillo; al hermano de Carlos Príe, 
Francisco; a Menelao Mora; indi-
camos la estrecha complicidad dei 
gobierno en el affaire y la fantás-
tica magnitud de éste. 

Ayer, dos de diciembre, a casi 
un año de distancia, Menelao Mo-
ra declara que fué en el bufete de 
Prío que se trató del proyecto. In-
voca el testimonio de un ex-abo-
gado de ese bufete, Emilio Can-
d o Bello, como testigo de excep-
ción por "haber escuchado distin-
tas conversaciones en ese sentido". 

Menelao no se atreve a señalar 
a Prio como co-autor del plan. Pe-
ro lo sligiere. Y lo hace sugerir 
con mayor énfasis en la propagan-
da cíe calle que ha hecho colocar 
en todos los ómnibus. "Personali-
dades de alto relieve del propio 
gobierno", dice la propaganda de 
Menelao. En verdad, da muchas 
vueltas a la denuncia de su máxi-
mo j e fe en el af faire . 

Pero lo que Menelao no explica 
e.? en qué consiste el plan de mo-
nopolio. Pero eso ya lo di jo HOY. 
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EL P L A N CONCRETO DESCU-
BIERTO POR " H O Y " 

El 18 de agosto, HOY publicó 
todos los detalles complementarios 
del affaire. 

Según nuestra denuncia el plan 
comprendía: 

1 -—La creación de la Terminal 
Unica de Omnibus. 

2.—La eliminación del servicio 
de tranvías, cuyas líneas absorbe-
ría el nuevo monopolio, sustitu-
yendo sus carros por trescientos 
ómnibus metálicos. 

3.—Desaparición de todos los pe-
queños propietarios. 

4.—Eliminación de los conduc-
tores. 

5.—"Modernización" de los 
equipos rodantes de la COA y 
standardización del precio del pa-
saje en diez centavos. 

Dijimos que las condiciones pre-
vias, en el orden legal y prácticc^ 
para realizar ese pian compren-
dían: 

1.—Liquidación de la industria 
' nacional de carrocería. 

2.—Remate de la Havana Elec-
I trie por el gobierno cubano. Tras-

, paso de su propiedad a una em-
| presa privada. 

• 3.—Provocación del caos econó-
! mico en la COA, como base para 
justificar "medidas organizativas y 
de reestructuración de la misma", 
según fórmula de la comisión de 
Ministros designada por el gobier-
no de Grau, en el mes ds agosto, 
para "estudiar la solución al pro-
blema del transporte". 

4.—Sustitución de los peque-
ños propietarios por una avalan-
cha de 300 nuevas acciones, repre-
sentando cada una uno de los ca-
rros con que serían reemplazados 
los tranvías eliminados. 

Todo eso dijimos el 18 de agos-
to de 1948. 

Veremos cómo los hechos veri-
fican exactamente nuestra denun-
cia. 

ELIMINACION DE LOS 
T R A N V I A S 

En "El Mundo", edición de ayer, 
día dos dg diciembre, se da no-
ticia del informe rendido por un 
tal Eveüo Gil, interventor de la . 
Liga Patriótica y del gobierno en 

la Havana Electric, para "solucio-
nar. el estado jurídico de la em-
presa". 

Según ese individuo, en infor-
me revestido de numerosas consi-
deraciones en que la aventura eco-
nómica juega con la improvisación, 
"la fórmula es pagar lo que se 
adeuda a los bonistas y así los in-
tereses quedan barridos y quien 
se adjudique la compañía pasará 
a ser el único propietario". 

Y resume: el gobierno puede 
comprar "y traspasar". Exacta-
mente lo que dijimos nosotros con 
fecha 18 de agosto. 

Pero, ¿qué traspasará el gobier-
no? 

La empresa está en quiebra, 
provocada precisamente persi-
guiendo sus acreedores lo que pro-
pone ese señor Gil : que alguien 
les Pague lo que les deben. Pero 
una vez liquidadas las deudas de 
los bonistas — e s decir el Hanno-
ver Trust and Bank • Company, 
fundamentalmente—, quedará una 
empresa esquilmada por una ad-
ministración aventurera e inca-

paz. 
Entonces, se operará el traspa-

so, por liquidación total del ne-
rocio. El trust de los ómnibus, 
:>">erando con dinero del gobierno, 
- los nuevos y viejos millonarios, 

" iouirirá sus restos, para liqui-
darlos, absolutamente. 

D E S P L A Z A M I E N T O DE 
MILES DE OBREROS 

Miles de obreros tranviarios que-
darán en la calle, de llevarse a 
cabo el plan de los complotados 
en el af faire del monopolio del ¡ 
transporte. Evelio Gil habrá ju-
gado el papel para que fué desti- ' 
nado: con el pretexto de defender 
los intereses de los trabajadores, 
cavarles la fosa de la desocupa-
ción en masa bajo sus p i e s . -

ELIMINACION DE LOS 
CONDUCTORES 

La denunciamos el 18 de agos-
to: el 11 de noviembre la COA 
adoptó el acuerdo de suprimir los 
conductores de Ioj ómnibus. No 
pisábamos terreno falso. Estába-
mos apoyados en datos ciertos, en 
el conocimiento íntimo de t o d o el 
mecanismo del extraordinario 
af faire . 

El acuerdo de la COA equivale 
a otra cantidad de miles de traba- j 
¡adores lanzados a la miseria y a 
la muerte. Recordadlo : fué un 
acuerdo adoptado en la noche del 
11 de novíemly-e. Y fué anunciad» 
por HOY con tres meses de ante-
lación: el 18 de agosto. 



M O D E R N I Z A C I O N DE LO°S 
EQUIPOS 

El 31 de marzo publican' s la 
noticia de que el presidente Grau 
había decretado la muerte de la 
industria nacional carroc, ,-a„ al 
poner en vigor las CirculÁVes 22 
y 45, de 1945 y de 1947, que exi-
gen carrocería» incombustibles e 
inastillables. Es decir: metálicas. 

Días después autorizó exencio-
nes tributarias para una planta de 
ensamblamiento de carrocerías me-
tálicas. 

En la asamblea del 11 de no-
viembre —véase nuestra infor-
mación del día 1 2 — la COA acep-
tó_ el principio de la "moderniza-
clon de I?-, carrocerías", " la reno-
vación del material rodante" . 

A l coincidir ese acuerdo con el 
fie la eliminación de los conducto-
res, se sobretiende que se trata 
de nuevos carros provistos de una 
íOla puerta. Carro, importados, 
con msnor personal, con mayor 
rendimiento, pues. 

Una cuetsión importante uara 
un monopolio de ese t ;po. HOY 
lo había denunciado ya el 18 de 
agosto, con todos los detalles. 
A H O R A , EN M A R C H A EL PLAN 

. Ahora, precisamente en estos 
días, en visceras del viaie del Pre-
sidente Prío a los Estados Uni-
dos, es que el a f fa ire anda a todo 
trapo. 

Junto al Presidente se dirige a 
los Estados Unidos, integrando su 
comitiva un señor Botifol, que apa-
rece como alto funcionario de la 
Terminal de Omnibus. Su tesorero. 
O cosa parecida. 

Menelao se agita. ;,Por qué? 
¿Por nué denuncia ahora a sus 

aliados Lauro Castrillo, Eugenio 
de Sosa, César Castella, José Al-
varez Borges y Morell Romero? 

¿Por qué advierte que produ-
cirá denuncias más concretas se-
ñalando a "distintas personalidades 
de alto relieve del propio gobier-
n o " ? 

Se dan dos explicaciones posi-

bles de esta súbita actitud de Me-
nelao. 

La primera: la oposición de lo» 
pequeños accionistas y de algunos 
grandes, afectados por el desba-
rajuste de la administración de 
Mora, ha obligado a écte a salirl» 
al paso a su propio proyecto, en-
frentándose con sus aliados. 

La segunda: Menelao juega a 
las dos caras. De una parte, cum-

j pie con la línea de la oposición 
j interna al monopolio, denuncián-
¡dolo y combatiéndolo. Y de la ot » , 
sigue en contubernio con los mo-
nopolistas, trabajando "por bajo 
cuerda" con ellos. 
EL MONOPOLIQ EN E L INFOR-

ME DE M O R E L L 
El doctor Morell Romero cree 

que se puede pagar el 30 por cien-
to de aumento en las salarios da 
los guagüeros. Pero habla, a con-
tinuación, de "que es necesario, 
reestructurar la empresa". Esto, 
como nremisa de aquéllo. La re-
estructuración a que hace referen-
cia y que desarrolla con "sugeren-
cias". . . directas, es e! monopoiio. 

i Es decir : Morell Romero parte 
ds una premisa justa, para arribar 
a una conclusión falsa. 

Nosotros decimos: sí, es necesa-
rio sanear la COA, reestructurar-
la, sin necesidad de fcrear el mo-
nopolio. Y es perfectamente fac-
tible la satisfacción del aumento 
de salarios a los trabajadores. 

Igualmente es factible pagarlo 
en los tranvías, saneando la inmo-
ral administración de la empresa. 

Esa es la actitud de los traba-
jadores. 

¡Contra el monopolio del trans-
porte ! 

¡Contra los desplazamiento» de 
tranviarios y de guagüeros! 

¡Por el pago de sus aumentos d« 
salarios! 

¡Contra la siniestra conjura ce-
tekario-pa trono-gubernamental di-
rigida a crear el monstruo del mo-
nopolio del transporte! 

/ 


