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FERROCARRIL DE LA HABANA A GUINES Y DE

PUERTO PRINCIPE




FERROCARRIL DE LA HABANA A GUINES



CAMINOS DE HIERRO DE LA ISLA

DE LA HABANA A GUINES



INAUGURACION DEL PRIMER FERROCARRIL DE LA HABANA A BEJUCAL

El 19 de noviembre de 1837 se realizé 1la apertura publica del camino
de hierro de La Habana a Bejuecal, eligiéndose ese dfa por ser el de la

Reina Ysabel II.

(Archivo Nacional, Junta de Fomento, Legajo 1012, Ng 35177)

INAUGURACION DEL FERROCARRIL DE LA HABANA A GUINES.

El 19 de noviembre de 1838, dia de la Reina Ysabel II, a los 3 afios
y 10 dfas justos de haberme principiado los trabajos, entraron los
trenes de cargas y pasajeros en Guines, feliz terminacidn del camine

de hierro de La Habana a GUines.

(Archivo Nacional, Junta de Fomento, Legajo 131, N2 6422, expedien~

te 3239)
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SOBRE PRINER FERROCARRIL HABANA-BEJUCAL-GUINES

Azorin, Castilla. (Los ferrocarriles) p. 13.

Ferrocarril de la Habana. En Diccionario de Pezuela,
t. II, p. 330.

Pedro J. Guiteras. Historia de Cuba, t. III, p. 137-139.

Casa Parada Camino de Hierro. Bn Paseo Plntoresco, p.
13 (2 grabvados).

Camino de Hierro de 1ls Habana a Gliines, folleto de 1839.
(Biblioteca E.R.L.).

Infbrme presentado s la Comisidén Directiva del Camino de
Hierro de Glilnes, folleto, 1836 (Biblioteca E.R.L.).

Plano del Camino de Hierro de la Habana a Giilnes (Biblio-
teca E.R.L.).

Pirala, Anales de la Guerra de Cuba, t. I, p. 26.

Cap. XLVIII. Busto en marmol de Fesser. En Cuba Monu-

mentel Estatuaris... por S. Fuentes, p. 619 (t. II).



Ver Diario de 1a Habana sobre inauguracidn primer
ferrocarril. |
19 noviembre 1836
1837
1838
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Bejucal, Junio 18 de 1937,

or. Jr. samilio Roig.

il distinguido amigo:

remitiendole los escasos datos que sohre el ferrocurril he encon-

trado en las actas capitulares, tras une busqueda minuciasa en va-

rios alios., Parece que este asunto llevd uns tramitacidn especial,

et . jodo/ :
separada de la Jjurisdiccidn municipal; pués de otrq}no se explics

que los ediles bejucaleflos de entonces, no conocierun oficiulmen- ‘
z
existen aqul otros documentos de aquella época, dignosde consulter- *

v

te la construccidén y llegada del ferrocarril a Bejucal; y como no

se, mds que las actas capitulares, de ellas le copio las siguientes -

referencias:

Cabildo celebrado en 24 de loviembre de 1857. B
we léyd una instancia de Jon Francisco Dugue solititando se le mer- i
cedén unas varas de terreno que dicen sobran contiguas al solar que
tomd de Jon Juan Herndndez; y antes de que se discutiese la insinua 4
da peticién el 'sor. alfs. Rl. hizo presente que en los solares.y t& -
rrenos inmediatos a la Linea del camino de Hierro no debe hacerse 3
por chora concesidn ulguna hasta tanto que se practiquen las medidasj
necesarias y a punto fijo se sepa lo que corresponde al unicipio &.j

Cablldo celebrado en 5 de snero de 1838, -

al seilor slcelde Primero indicé que le parecia oportuno gque ademés |
de los dos comisarios de policia nombrados se eligiecen otros des N
porque asi lo exigia el aumento progresivo de la poblacibén y el in-~ -
calculable ingreso de personas extrailas, gue de todas partes diaria-}
mente se presentenpor la natural curiosidad que inspira el Camino de
dierro v lo fdcil dettransportarse; gue en tal concepto, dos comisa~ "

rios no pueden atender a todo y verificar las rondas jque son tan ne-
cesarisas para la conservacidén del arden; gue por tanto, nombrados
otros dos se dividirfa la Ciudad en cuatro cuartones y cada cual es-}
taria encargado exclusivamente del suyo & & ' ' ‘
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=0 la sona yigcal de esta Ciudad fué presentads en estos dia

d
por la Compaiiia de Ferrocerriles la escriturs ror la cual fué .ddyuis

~

rido el terreno de la estacién de Bejucal,y en dicha oficina me facid

N
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lltaI‘OI’l la copia de la cléusula prlmera que le ddjunto.nunque dlcha»

escritura esté fwrmuda en 17 de marzo de 18358,consta que_la venta v

® precio se pacté a principios de 1837

an todo cuanto pueda %virle mande como Ud.guste a 5.S.5. ¥

amigo, Wnﬂéﬁw




; VENTA REAL

g -

Sépase cue yo Bs Manuel Garcia veci;o de la ciudad de Sap Welipe ¥
Sa;.tiago d.elﬁe;]ucal otorgo que vendo realmente y con efecto doy ern per-
petua emagenacid~ a la real Junta de pomewto de esta ciudad de la Habana
un pafio de tierra de mi propéedad situado em la jusdiscecidm de mi vencin-
dad compuestioc de 47 cordeles y 521 varas plamas que lindam comn mas terre-
nos que allf{ me queda, co- el camiwo Real que de esta zapital va al Rata-
bard, cow el camiwo del Sa~to Cfisto de Ta Szlud y co» la u-id~ de estos
dos camiros, segu» serefiere em el pla-o levandado por el Sr. Irigeniero

.m R, Dagurre gﬁe origi~al existe em la Zomtadurf{a de dicha Resl JuRta

y del cual se ha secado la copia firmada por su Secretario y por mi que
exivo para que se agregue a cowntinuacidw y cowste e~ todos tiemnos su fi-
gura y dime-siowes y é&ichoc pafio de tierra compuesto como llevo dicho de

47 cordeles 521 varas plaw»as es parte de 13 cabtalleria.

Esta ve-ta se realizd por el precio 1i{quido de & 340.00.-
por escritura de 17 de Marzo de 1,838 an~te el escribawo Cgyetano P(;ﬁtdn,
.ducumewto hue hoy se e-cue-tra en el archivo geReral de protocolc a cargo

del Dr. Luis Ramos Izgquierdo.



ESTACION CENTRAL DE LOS F.C. UNIDOS

Inscripcidén que aparece en la locomotora ? e

. PRIMERA LOCOMOTORA DE LA Ciia. DEL F.C. TE MATANZAS CUYA 3 %

LINEA SE INAUGUR® EL 12 DE' NOVIENMBRE DE 1843,

Inscripcion en el busto de Fessers o 3

EDUARDO FESSER / FUNDO ESTOS ALMACENES / EN EL Afo TE 1843 /*__,:
Y FUE SU DIRECTOR / HASTA EL DE 1863 / EN QUE FALLECIO /
LA COMPANIA AGRADECIDA / LE CONSAGRA ESTE RECUERDG. T

Encima de este busto existe en la pared la siguiente 1l4pidas. f?aA'

COMISION DIRECTIVA / DEL CAMINO DE HIERRO / MIGUEL

HERRERA Y O-FARRILL / ANTONIO MARIA DE ESCOBEDO / YNGENIERO
ALFREDO CRUGER

Otra lédpida encima del busto de

‘I

PARA LA PROSPERIDAD DE LA ISLA / LA JUNTA DE FOMENTO /
PRESIDIDA POR / EL CONDE IE VILLANUEVA / 1840.



SOBRE CLAUDIO MARTINEZ DE PINILIOS,
CONDE DE VILLANUEVA

Pezuela, Diccionario, t. IV, p. 221.
Calcagno, Dic. Blog., p. 503.
Pirela, Anales Guerra de Cuba, t. I, p. 26.

Delmonte, Escritos, t. I, p. 111 y sig., 169.

[l



Don Claudio Martinez de Pinillos y Zeballos. Hijos de
Don Bernabé y de Dofia Luisa. Nacld el afic 1781 y murid en
Madrid el afio 1853. V

Don Claudio Martinez de Pinillos y Zeballos fué el 22
Conde ée Villanueva Grande de Espafla, Vizconde de Valvanera,
Gentll hombre de Cémara con ejercicio, del Consejo de Esta-
do Caballero Gran Cruz de 1la Real Orden de Carlos III, y de
Isabel la Catblica, Ccmendador de 1a legidn de Honor, Caba-
llero militar de las Ordenes de San Fernando y Calatrava,
Gran Cruz de Ballen y Tudela, Maestrante de Ronda, Coronel

de Infanteris retirado, Superintendente General y Delegado de

Haclenda de la Isla de Cuba. Presidente del Tribunal Mayor
de Cuentas, idem de la Junta Superior Directiva y Contencio-

sa de Haclenda, de la del Monte de P{o de Ministros, de 1la

I

de Almoneda, Juez Privatlvo de Arrlbadas, Superintendente Ge-

neral del Ramo de Cruzadas, Jefe Supremo de la Renta de Lo-
terfa y Consejero extraordinario de Ultramar........

Entre los egregios ascendientes del Conde de Villanueva
se cuenta 2 los Luques de Normendia y también aquel Sancho
Fernindez de Texada pariente cercano del Rey Don Ramirg I
de Ledn, a cuyo lado luchd valerosamente contra los moros,
acompafiado de sus trece hijos en la batalla de Clavijo (afioc
825). No bajd ni un dpice Don Claudio Martinez de Pinillos
de la alta aristocracia de su alcurnia ni de 1la multiplici-
dad y el esplendor de sus titulos. Tan numerosas como estos

fueron las obras que realizd mientras desempefid en la Isla



de Cuba como Tesorero General del Ejército y la Haclenda,
Hospitales, Casas de seguro, cuarteles, caminos vecinales,
pontones, mejoras en el jardin Botdnico, el anfiteatro de
Anatomia, los anales de Clencias, Literatura y Comercic, la
Escuela Ndutica, el Laboratorio deQuimica. Bajo su impulso
se construyd el acueductc de Fernando VII. El1 inici1d 1z ides
del Acueducto de Vento.

El fundb el Mocnte de Pledad, ensanchd la Intendencia y 1la
Aduana, levantd los Hospltales de Matanzas y 1los cuarteles
de esta ciudad, de Bayamo, de San Antonio y Guanajay. El cos-
teé de su peculio y dond a 1a ciudad de la Habana las dos es-
tatuas del Parque de la India y 1la de los Leones que embelle-
cen la plaza de 1la Fraternidgd. Kl fundd el Teatro de Villa-
nueva, fundd 12 ciudad de Cérdenas, el Monte de Pledad. Fué
Presidente de la Sociedad Econdmica de Amigos del Pais. Ia
12 locomotora de Ia Hsbana a Bejucal y a Guines. Fundb el
Hospitel de Santa Isabel. Su administraciédn fué esplendorosa,
Ia Beneficencia fué uno de sus fundadores y dond una gran

fortuna a dicha casa.



La méguina gue se conserva como reliquia en la Estacién
Terminal, es la de la linea de ls Habana a Matanzas y tlene

la fecha 19 de noviembre de 1843.



FERROCARRIL DE LA HABANA A GUINES

DATOS DE LAS ACTAS CAPITULARES DEL CABILDO DE

LA HABANA

(VA



SOBRE EL FERROCARRIL. - 1830.
Cabildo ordinario de 23 de julio de 1830.

.....‘..0'....0."........‘............t."...l.ﬂ.......

El Sor. Marqués de la Cafiade Tirry, encar do por el
Escmo. Sor. Presidente, propuso al Ecmo. Ayuntamiento nom-

brase dos sugétos de su Corporacién para que unidos con los
del Consulado y Sosiedad patriotica, tratasen y discutiesen
sobre el Camino de hierro que piensan egecutar por el que
actuelmente sigue de la Ciudad al pueblo de Guines, para

lo que se verificarén varias Juntas con los ind ividuos de
las tres Corporaciones espresadas las que precidirid §. E.
con el fin de atender todo lo que fuese til e indispensa-~
ble para dho. intento. Consecuente 4 esta mocion el Ecmo.
Ayuntamiento h4 nombrado por sus representantes 4 los Sres.
Regidores D. Andrés de Zayas y D. Domingo de Herrera, y por
suplente al Sor. D. José Maria Chacon, pasandose por los Co-

misarios el correspondiente oficio,

..‘.‘..O...‘.C‘..'..... ..... ................‘...l..' ......

Cabildo ordinario de 30 de julio de 1830,

Los Sres. Comisarios presentaron al Ecmo. Ayuntamiento
un oficio que les habia pasado el Secretario de la Real So-
ciedad patriotica en veinte y tres del corriente, con el que
incluye copia del oficio, y cartas que el Ecmo. Sor. Presi-
dente Gobernador y Capitan Gral. comunicd & aquella Corpora=-
cion excitando su celo para que promueva una empresa igual
& la de la Peninsula, para abrir un Camino o Carril de hie-
rro de ios que propone D. Marcelino Calero, que facilite las

comunicaciones de Guines 4 la Capital que servird de ensayo :

. Vistos sus buenos efectos para pensar en otros segun su ma-

yor utilidad y conveniencia, y enterado de todo el Cuerpo



o 1

Capitular, acordd, que mediante 4 estar nombrada ya la Co-
mision para que concurra & las Juntas que deban celebrarse,
se pase 4 ella el citado oficio y copia, contesténdose por
los Sres. Comisarios al Secretario de la Real Sociedad el
suyo ya citado.

SOBRE EL FERROCARRIL. - 1831

Cabildo ordinario de 7 de febrero de 183l.

P 929G S 00O B OO T O PP B OO SD DI ISION NS eN ® 9 9 e 8PP0 D OO s

El Sor. Dn. Andres de ZJayas como vocal Secretario de
la Junta de Caminos de hierro, formada de orden del Ecmo.
Sor. Presidte. Gobor. y Capn. Gral. presentd trece egempla-
res impresos del estracto de sus tareas con obgeto de que
instruyendose los Sres. Capitulares de la posibilidad que
habia en realizar el que se ha proyectado de esta Ciudad
é_la Villa de Guines, y tambien de la grandisima utilidad
que resultaba & los que se interesasen en esa empresa, con-
tribuyese con su celo é influxo 4 su realisacion, procuran-
do se reuniesen las acciones q. para el efecto son precisas.
El Sor. Dn. Anastacio Carrillo de Arango dijo : que creia
debia ilustrarse mas este particular, ya » respecto al pre-
cio de la obra, ya en orden al modo de entregar el importe
de estas acciones, para que el publico procediese con la
confianza ei que se necesitaba, & lo que contestd el espre-
sado Sor. Zayas, que la Junta continuaba sus cesiones
con obgeto de esclarecer estos particulares, pues lo que
deseaba era el acierto, y que tubiese efecto el cemino pro-
yectado, y que en tal concepto proponia, que el mismo Sor.

Carrillo en vista de la espuesta memoria hiciese las obser-
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vaciones que tubiese por conveniente, sin perjuicio de eue
ge. el Ecmo. Ayuntemtos nombrase una 6 dos comisiones de
su seno para que solicitasen accionistas, mediante & que
era lo que mas importaba ; y de conformidad con lo espues-
to por Su Sria. se acordd que el mismo Sor. Zayas, ¥y el
Sor. Dn. Gabriel de Cardenas se encargasen de aquella comi-
sion, que debia ser estensiba 4 cada uno de B@s Sres.
Regids. para que en su particular reuniesen las que pudie-
sen, y que apreciaria que el citado Sor. Carrillo expusie-
se § ilustrase lo que creyese conducente al mejor exito del
proyecto, con viste de lo expuesto en la memoria que se ha

presentado,

..0....‘0...0..0....0.0.0...‘..00.l..‘...........'....'..

Cabildo ordinario de 23 de febrero de 183l.

...........00.'0.........‘.’.l.....l‘0..0..‘...I‘..'.....

Conforme el Ecmo., Ayuntamiento con la indicacion del
Sor. Alcalde Presidente, y estando satisfecho de la efica=-
cia con que el Sor. Dn. Andres de Zayas ha desempéﬁado la
domisiom que se le confirié para el asunto de COminos de
hierro, coyrrespondiendo/:;iigﬁggzggéigieél nombramto. ge.
se le hizb, acordd que se hiciese mension honorifica de es-
te nuevo servicio de Su Sria. en el scta de esta dia, para
la debida constancia, y ademes se le dieron las gracias pdr
la Corporacion como una prueba de su gratitud 4 los inte-

resantes trabajos de aquel Sor.
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SOBRE FERROCARRIL DE CASIIDA A TRINIDAD. - 1834.-

Cabildo ordinario de 2 de mayo de 1434,

Seguidamte. se leyd un ofcio dirigido por el Exmo.
Sr. Presidente Gobernador y Capn..Gral., con fha. veinte
y seis de Abril proximo pasado en que transcribé el que
le pasd el Exmo. Sr. Inte. de egercito Conde de Villa-
nueva, acompafiandole el espediente promovido por D. San-
tiago Tate y D. Federico Freeman solicitando privilegio
para establecer un camino de carriles de hierro desde
el Puerto y muelle de Casilda hasta la Ciudad de Tri=-
nidad, sobre cuya pretecn. quiere dho. Escmo. Sr. Ynte.
oir la opinion de este Cuerpo y la de la Real Sociedad
Patriotica en ordn. & la'conva. del proyecto y demas
que se les ofrezca en vista del informe de la Junta de
Fomento y proceder despues & lo que corresponda con
arreglo 4 la Real Ceda. de la materia, recomendendo la
preferencia que demanda lo importante de la empresa, y
con ese obgeto lo comunica el Escmo. Sr. Presidte. Se
acordd que se pase 4 los Sres. Coms. y Sindico para que

informen con la misma recomendacion de prefa.

0 0 @603 920 60600 0006006009200 92060 0920080060008 0069200 0009063883800

Cabildo ordinario de 6 de junio de 1834,

G 00 980280322009 000 00820 SO S IO EE NI EOCOSNDPESOSESIEBPIPOIED

Los Sres. Comisarios y Sindico Pror. Gral. & la
vista que se les comunicd del oficio del Escmo. Sr.
Presidte., de veinte y seis de Abril ultimo, y espte.

con el acompafiado sobre el camino de carriles de hie=-



-5

rro desde el puerto y muelle de Casilda hasta la Ciu-
dad de Trinidad, que ha proyectado D. Santiago Tate y
D. Federico Freeman, informaron : que eran del mismo
sentir de los Sres. que formaron la Comn. nombrada pr.
la Junta de Fomento, esplicado en su esposicn. de once
de febrero de este afio corriente 4 la pagina quinta de
dho. espedte., y concluyen en que se devuelva este 4 8,
E. con testimo. de su respuesta. Y habiendose visto la
esposicn. & que se contrahen los Sres. Coms. ¥y Sindico,
reducida & convenir con la solicitud de Tate y Freeman
bajo las condiciones que esplican, por lo que respecta
al privilegio esclusivo, y oferta que hacen 4 favor de
los propios de la mencionada Ciudad ; se acordd de con-
formd. con el parecer de los mencionados Sres. conside-
rando el Escmo. Ayto. digno de recomendn. el proyecto,
para que se abreviasen los trimites del espedte., y se
concluyese,por que serviria de estimulo para iguales
emﬁ\resas ventajosas 4 la agricultura y comercio de la
Ysla, alentandose otros capitalistas que quieran empre-

henderlas, con la protecn. que se dispense 4 la actual.

..0...‘.00...'0'.000.0.0..0..0.0...0.0......O'.....‘Q‘



SOBRE INTRODUCCION DE MAQUINAS Y PRIVIIEGIOS
DE INVENCION,

Cebildo ordinaric de 14 de agosto de 1834,

..’..‘.O..'.'......OO...'.."...O.'..0.l......ID.... ...... L]

-

Se ley6 el dltimo cabildo ordinario celebrado en ocho
del que cursa, y resultd conforme con lo que en &1 se acor-
dé: después se leyd un oficio dirigido pr. el Escmo. Sr.
Presidte. Goberndr. y Capn. Gral. con fha. once del actual,
en gue transcribe el que le pasd el Escmo. Sr. Intendte.
de Egercito Conde de Villanueva, referente al nombramto.
que debe hacer este Escmo. Ayuntemto. de la Comn. de su
seno que ha de asistir 4 la revisién y correcn. de los
aranceles grales., que han de regir en las aduanas de los
puertos habilitados de esta Ysla el afio proximo, con cuyo
obgeto lo comunica el referido Escmo. Sr. Presidte. Se
acord$ de conformd. con lo que se solicita, nombréndose pa.
la espreéada Comm. & los Sres. Dn. Franco. de Armas y Sin-
dico Pror. Gral. y que pr. los Sres. Coms. se participase
a S.E. en contestacidén recomendéndose @4 los citados Sres.
de la Comn. tengan muy particularmente presente la indica-
cién que hizo el Sr. Regr. Dn. José Franco. Rodriguez &
cerca del recargo de dhos. 4 las menufacturas que vienené
del estrangero para evitar su introduccidn, con el saluda~-
ble fin de que nuestros artesanos tengan en que emplearse
y desaparezca la vagancia Que pr. falta de trabajo se nota
en el pais y de consigte. los crimenes que se cometen pr.
ese motivo,

® 8 ¢ 0 000 ® 60 0 0000 05 00 OSSP DI O DS eSO S ES s 0 ® & 0 00 08 00 e ODY



22
SOBRE INTR@DUCCION DE NMAQUINAS Y %g%_
PRIVILEGIOS DE INVENCION.

Sigue Cabildc ordimario de 14 de agosto de 1834,

Se di8 cuenta con el informe de los Sres. Coms., re-
letivo 4 la Rl. Ceda. de treinta de Juno. del afio ppflo,
sobre ptivilegios de inwencn., perfeccen. é introdn., remi-
tida al Ayto. pr. el Escmo. Sr. Presidte. con oficio de
trece de Marzo del corrte.; y teniéndose preste. que en
la liberted de la introducn. nunca se ofende el dro. de
propiedad, que puede =mximx considerarse en los inventoges
y perfeccionadores, el paso que se favorece la concurren-
cia tan provechosa al pco. en gral., que la mnte del sobe-
rano en la citeda Rl. Ceda. aparece conforme a este prin-
cipio saludable: que el interés privado es el agte. més
seguro y poderoso pa. el fdmento de toda clase de indusé=
tria, sin necesitan de otra protecn. pr. parte del gobno.
que la de no embarazar sus operaciones con trabas de nin-
gna, especie; y que si estas consideracns, deben ceder
algna., vez & circunsts. particulares de tiempo 6 de lu~-
gar, la Ysla de Cuba no se halla pr. fortuna en la necee
sid. de semejte. escepcn.; se acordd contestar al Escmo.
Sr. Pte. con insercn. de esta acte, que & juicio del A-
gégto.:no conviene que se concedan privilegios de in-
4ridusy, en ningo. de los puertos de la Ysla, ni a nin=-
gn. ramo de industria, estando al alcance del Supmo. Gobno.
dispensar & los introductores y al pais una proteccn. mas
eficaz y mas directa, en el alivio de los dros. de inter-
naccn. qe. pudieran reducirse o suprimirse del todo, con

respecto 4 maquinas o artefactos de nueva introducen. y

de cogocida utilidd.

.00......l.o..o.l...ﬂ....co.C.00..00..0.0..0.{0...0.‘.0...00
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SOBRE BUQUES DE VAPOR. -1834~

Cabildo ordinario de 11 de octubre de 1834.
essoidespués se leyd un oficio dirigido por el Escmo.
Sor. Presidte. Gobernadr. y Capn., Gral. su fha., ocho
del actual en que transcribe el que le pasd el Eécmo.
Sr. Yote. de Egercito Conde de Villanueva, acompafian-
déle la isnta. y descripcién que le habia presentado el
Sr. D. Franco. Hernandez Nogue¥ admor. gral, de la Real
Renta de Correos, en solicitud de Ceda. de privilegio
de introducen. de dos barcos de vapor, cuyo proceder

es del todo nuevo y aquikesconocido‘con aplicacn. & fa~-
cilitar la entrada y salida de los buques en este Puer=-
to, transportar desde el muelle de San Franco. al de
Marimelena carruages, caballos, etc., 4 fin de que oi-
do el parecer de esta Escma. Corpn. y de la Real Socie-
dad con arreglo 4 la Real Ceda. smhxx de la materia, se
le devuelva todo pa. lo demas que corresponda ; con cu-
yo obgeto lo comunica el Escmo. Sr. Presidte., incluyen~
do la instancig y descripen. que se cita, asi como tam-
bien el espedte. instruido sobre el propio asunto. Se
acordé que se pase 4 los Sres. Coms. y Sindico Pror.
Gral. para que informe con presencia de la Real Ceda.
sobre inventos artisticos y de lo acordado pr. este

Escmo. Ayto. en el particular.
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SOBRE BUQUES DE VAPOR. ~1834-
CABILDO ORDIMARIO DE 24 DE OCTUBRE DE 1834.
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Los Sres. Coms. y Sindico Pror. Gral. con informe
de esta fha., manifiestan que hablan ecsaminado dete-
nidamte. el proyecto de barcos de vapor para el trans-
porte de carruages, caballerias y frutos desde el mue-
lle de Marimelena y al de Sen Franco., y viceversa, &
que hace relacn. el espedte. que se les ha pasado, y
- no solo lo encuentran 4 todas luces utilisimo, sino
que 4 mas de las razones de conveniencia pea. q. de
si arroja, no es posible desde luego concebir las innu-
merables ventajas que deba producir bajo todos aspec=
tos, por ser de una naturaleza enteramte. nuevo y no
conocido en este pais, dando rapido impulso 4 su in-
dustria, agricultura y comercio : séguen Sus Srias. es=~
presando las razones de utilidd, y conveniencia pca.
se contrahen también al acuerdo que celebrd esta Escma.
Corporacién en catorce de Agosto de este afio para que
no se concediesen privilegios de introduccm. en ningu-
no de los puertos de esta Ysla, estando al alcance del
Supremo Gobierno dispensdfé los introductores y al pais
una proteccion méds eficaz y mas directa en el alivio
~de los derechos de internacn. que pudieran reducirse,

6 suprimirse del todo con respecto & midquinas y artefac-
tos de nueva introduccidn y de co%gﬁia utilided ; y con~-
sideran dhos. Sres. Coms. y Sindico que al celebrarse
este acuerdo se tendria solo presente las maquinas 6

instrumtos. de agricultura para los Yngenios o Cafeta-
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les ; pero que no abrazara los otros procederes & in-
ventos que se quisiesen introducir con obgeto, de faci-
litar la circulacion de nuestros frutos y el de poder
transportarse con suma comodided de uno 4 otro punto
las personas, las caballerias y los carrusges : que si
no habia inconvte. ni repugnaba 4 los sanos principios
de economfa politica el que se estableciesen camino Pr.
medio de empresas, de peazgos, y de privilegios_por L
cierto nlmero de afios, e indefinidamente, creen lo;~E;:f*
formntes que el proyecto de los barcos de vapor con

el privilegio de cinco afios, en su esencia viene 4 ser
lo mismo con la diferencia de que aqui son los vapores
los que hacen las veces que suplen el de un buen cami-
no por tierra, que no se tiene desde la villa de Guana-
bacoa 4 la Habana ; que 4 esto se agregabe que estas
primeras empresas § tentativas corren riesgos extraor-
dinarios, invirtiendose capitales de consideracn., y

es muy justo que para alentarlas y que no desmayen se

les indemnize en cierta manera concediendoles el pri-
vilegio de introducen., pr. que en no perjudicandose

el interés pco. con un privilegio perpetuo, & el mono-
polio que es su equivalente, ninguno tiene dro. pa. que~
jarse de esa gracia ; que luego que se advierta que rin-
de utilidades el proyecto, vendrdn otros apresurados &
la concurra. cesando el privilegio cualqa. tendrd la
facultad de establecer vapores con el mismo intento a.

el Sr. Dn. Franco. Hernandez Noguez admor. gral. de Co-
rreos : que esto propio ha sucedido en nuestros dias en

el barco de vapor pa. Matanzas que fue uno en su princi=-
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pio con privilegio, ha cesado éste, y hay dbs gque se
ocupan en conducir pasageros y frutos por lo tanto

los Sres. Coms. y Sin&ico son de opinidn, se admitan
las proposiciones del proyecto digno de protecen. bajo
todo sentido, no tan solo pry su notoria utilidad, si-
no pr. que también puede ser un estimulo pa. otras nue-
vas empresas, Concluida la lectura de dho. informe, se
entrd en una detenida conferencia sobre el particular,

y en ella se espresaron pr. los Sres. Capitulares con-
currtes. razones en pro y en contra del proyecto, en
cuya virtud y declarado el punto suficientepente discu-~
tido se entrd & votar sobre &1, fijéndose la cuestién
de si"se aprueba 6 no el dictamen de los Sres. Coms., ¥y
Sindico Pror. Gral." resultando acordado de conformi-
dad con dho. dictamén, por haber sido de esta opinion

la mayoria de los Sres. concurrtes., menos el Sr. Dn.
Franco. de Armas que reprodujo el acuerdo de catorce

de Agosto de este afio qye se ha tenido presente, y el
Sr. Dn. Menuel Remirez, que fué de parecer que no hu-
biese privilegio pa. bugues de vapor en este Puerto pues
el concedido por S. M. habia terminado ; de consigte.

se acordd que con testimonio del espresado informe y es-
te acuerdo se conteste el oficio del Escmo. Sr. Presidte.
con devolucn. del espedte. acompafiedo, pa. lo demas que

correspda. en el negocio.

Q.0'0000000000."0.....00.CO...C..IQO.C.00“0......’....‘



YRV /4

SOBRE FERROCARRIL. -1835,=
Cabildo ordinario de 11 de diciembre de 1835,
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Se leyd una representacién de Dn., Martin Minzal
y Dn. Juan del Pino Sentana arrendatarios de varios lo-
tes de los terrenos de la Ciénega, perteneciente 4 es-
ta municipalided en que participen al Escmo. Ayto. que
por dhos. terrenos se trata de formar el cemino de hie-
rro que emprehende actualmente la Real Junte de Fomen-
to de esta Ysla, cuya novedad estd causando y causard
& los esponentes perjuicios enormes, no solamente en
la tala de sus siembras, sino en la desmembracn. de
los terrenos, por que cuanto ocupe el caminc, otro tan-
to dejan de aprovechar los suptes., por lo que han
creido de su deber hacer esta participacn. al Cuerpo
Capr. como duefio de dhos. terrenos, para que se impon-
ga de estos sucesos recientes que hacen desmerecer su
propiedad, ya con el obgeto de que en ningn. tiempo se
les recombenga pr. su silencio, y ya con e}]§§;;;§z%o
de que se les rebaje el precio del arrendto. 4 Medida
de la falta de tierras, y desmerito que ocasiona seme-
jente novedad, sin perjuicio de sus dros. sobre el co-
bro de lo que importe & juicio de peritos el destrozo
de sus labranzas con todo lo demas que espresan en or-
den 4 haberse destruido el muro de contencion gqe. pr.
su falta volverd 4 la finca al estado de Ciénega, ha-
biendose entorpecido el cursoc ordino. de les aguas, ¥y
ocupafse con el mencionado camino toda la calzada que

sirve para la salide asi de las personas como de los
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frutos, pues atravesandola 6 dividiendola deja & los
arrendatarios sin transito.- En su conceca. se acordd
que la referida instancia se remita inmediatamte. con
oficio de los Sres. Comisarios al Escmo. Sr. Procer

del Reyno Presidte. de la Real Junta de Fomento de
Agricultura y Comercio, con el fin de que tomando en
consideracion los perjuicios presentes y futuros que

se siguen 4 los fordos de propios por las razones que

se espresan en la memorada instancia, se acuerde y
disponga la co"petente in%éhnizacion, que si bien de-

be hacerse & todo particular & quien se le toma su pro-
pieéad para el uso y servo. publico, con mor, razdm, &
una Corpn. qué tiene destinados sus fondos para obge-

tos de utilidad y necesidad comun ; y con las resultas,
se proveheréd sobre el reclamo que hacen Minzal y Pino
Santana en orden al rebajo de la renta que respectivanmte,
pagan, instruyendoseles de este acuerdo, y de que deben
ocurrir 4 quien corresponda 4 reclamar el destrozo de

sus lebranzas que no le ocaciona la municipalidad.
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SOBRE FERROCARRIL., - 1836, ~

Cabildo ordinario de 8 de enero de 1836.

Los arrendatarios de dos lotes de la Ciénaga D, Martin
Minzal y D, Juan del Pino Santa Ana vuelven 4 representar al
Escmo. Ayuntamtos~los dafios y perjuicios que estdn sufriendo
aquellos terrenos con la nueva obra del camino de hierro,
segandose los canales § zanjas que servian para el riego y
que eran los que daban valor y estimacion & la finca, que la
reduce 4 su anterior estado de anegadizo - para que en esta
virtud se sirva la Corporacn, determinar lo que estime mpers
fum conforme. Se acordd que por los Sres. Comisarios se vuel-
va & oficiar al Escmo, Sr. Presidte. de la Real Junta de Fo-
mento de Agricultura y Comercio, acompafiandole la nueva ins-
tancia de los arrendatarios y recordandole la contestad on

del anterior.
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Cabildo ordimario de 15 de enero de 1836,
$50500 50000005050 0000s00020s0 0000 sesssscenasssassoesesssres
Habiéndose leido una representacién de D. Manuel Antonio
Hernandez arrendo. de cuatro caballerias de tierra de las de
la Ciénega perteneciente 4 los propios en que hacia presen-
te los perjuicios que estéd sufriendo, por atravesar pr. sus
terrenos el camino de hierro, y los que son de esperarse re-
cibird la finca pr. habersgﬁ&rastornado las vias de desague
que los reducird &4 su anterior estado de anegadizos y panta-

nozos ; manifestd el caballero Sindico Pror. Gral., que era



30 g
-1

de toda necesidad que el Escmo. Ayuntamto. se ocupase de es~-
te negocio pr. que los perjuicios gque precisamte. habia de
sufrir la finca con aquella obra la reducird & su primitivo
estado de Ciénega, perdiendose las grandes sumas invertidas
en hacerla laborable, proponiendo con tal obgeto se hiciese
un reconocimto. de aquella con imkervemsm intervn. de la au-
torided protectora de la empresa, 4 fin de allamar los incon-
venientes y perjuicios que se recomiendan. En conceca. se
acordd de conformd. con la indicacién del Caballero Sinmdico
encargando 4 los Sres. Comisarios que en unidén suya tomen los
conocimientos necesarios 4 cerca del estado de dhos. terre-
nos, & informen & la Corporaciém, sin perjuicio de que se re~-
cuerde sl Escmo. Sr. Presidte. de la Real Junta de Fomento

de Agricultura y Comercio la contestacn. pendiente del ofi-

cio que se le ha dirigido.
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Cabildo ordinario de 5 de febrero de 1836.

En otro de veinte y nueve de Diciembre del afio referi-
do, hacié presente el Sr. Calvo, (1) que seria convte. se le
facultase para pedir 4 S. M. lo que acordase esta Escma, Cor-
poracion en orden & la obra del Camino de hierro, sobre cuyo
particular ya habla dado algunos pasos, en virtud de la Comn.
que obtiene para solicitar el remedio de los males que ha su-
frido la Ysla de resultas de la epidemia del coleram, debién=-

dose & su entender hacer un plan gral. tanto & cerca del modo

(1) E1 Sr. José Ma. Calvo, Regidor, fungia de Comisionado en
la Corte,desde 1834 ; termind su misién a fines de 1836, ¥
el afio referido es el de 1834. -
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de ayudar & los hacendados, como el tener fondos pr. el mis-
mo conducto para concluir las muchas obras que le faltan al
municipio, sefialademte. la Carcel, en el supuesto de que el
gobierno estd muy dispuesto & egecutar cuanto se le proponga
util y razonable.
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Cabildo ordinario de 12 de febrero de 1836,
te eessseesssesesessssseesrssessssssesessesecssessnsssesaces
Tambien dieron cuenta los espresados Sres. Coms. del
oficio del Escmo. Sr. Presidte. de la Real Junta de Fomento
de Agricultura y Comercio en fha, veinte y dos de Enero ulto.
contestando el que se les dirigib en once de Dre. del afio pa-
sado relativo & la indemnizacn. de los perjuicios que dicen
recdibir los arrendatarios de la. Ciénega con la obra del Ca~
mino de hierro ; en cuyo oficio incerta S. E. el informe que
habia dado la Comn. de la enunciada obra que trata de persua-
dir que la finca, lejos de recibir perjuicios con el citado
camino, va a aumentarse su valor, como sucederia si se anun-
ciara de nuevo su arrendto, en que serian los primeros en su~
bir las rentas, los que tan ecsageradamente se han quejado.-
Con este motivo los mismos Sres., Coms. y el Caballero Sindi-
co Pror. Gral. manifestaron : qe. habian hecho el reconocimto.
ocular de la repetida ciénega, que se les encargd, y aunque
no pudieron verificarlo en toda su estencion pr. no estar
espedito el tramsito, creian deberse contraher & los parti-
culares siguientes : primero : La parte de esas tierras apli-
zadaxxe cada voluntariaemente al Camino sin conocimto. de es-

te Cuerpo, correspondiendo & los fondos de propios ; debe
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determinarse si reclama su importe & justa valuacion como
cualquiera vecino, 6 si se renuncia 4 su dominio, sufriendo
en obsequio del bien gral. que resultard de la obra, la re-
duccibén de las rentas, que solicitarédn indispensablemte. los
poseedores & medida que se desmembre la area arrendada : se-
guﬁdo, el demerito que acaso recibirdn las estancias funda-
das alli quedando abiertas al transito publico. Hasta shora
esto ha sido un mal gravisimo, de que 'se han quejado siem-
pre todos los Hacendados & quienes h& cabido esa suerte, pe-
ro comp el carril de hierro es nuevo entre nosotros, y tal
vez podrd proporcionar utilidad en la conduccn. de la maloja,
viandas, legumbres y demés frutos & que se destinan aquellas
tierras, parece que el Escmo. Ayuntamto. debe reservarse su
dro. pera deducirlo si conviniere 4 la conclucion del cami-
no, que es cuando se pueden pesar en balanza fiel los dafios
y ventajas ; y tercero el peligro de que esa propiedad vuel-
va & su estado antiguo de inutilidd., perdiendose los miles
de pesos que le costd para hacerla productiva.- Se ha trata-
do de dar 4 las aguas otro curso pr. zanjas colaterales del
camino, obstruyendose 4 lo menos tres de las otras y la
espera. manifiesta el mal ecsito, pues aunque hace dias que
no llueve estén detenidas : Se pretende un retroceso que pa=-
rece dificil y si né se logra, la inundacn. serd inevitable
en las avenidas del rio tan inmediato como caudaloso ; que
los esponentes temisn dar su voto decisivo en materia que no
entienden absolutamente, 3 asl se limitaban & indicar al
Cuerpo la eleccion de un idraulico que le informe los dsfios
que puedan sobrevenir y su tamafio, estendiendose 4 proponer

el modo de evitarlos sin perjuicio de aquella obra, que si
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es Util al pueblo, no es pr. cierto el Escmo. Ayto. quien
debe embarazarla, sino al contrario protegerla : que ya con
datos positivos, se podrd oficiar al Escmo. Sr. Presidente

de la Rl, Junta de Fomento, que es la empresaria, § nombrar

una Comn, & que se agregue el perito, 4 fin de que con la ele-

gida por aquella Corpn. arregle todas las dificultades con
le armonia propia de personas, & quiégs no domina otro inte-
res que es el mejor servicio publico. - Enterado el Escmo.
Ayto., de todo cuanto se ha puesto en su consideracn., no pu-
do menos de aprobar la idea indicada pr. los Sres. Coms. y
Sindico del nombremto. de un hidraulico, que ecsaminando la
finca de que se trata, le informe circunstanciasdamte. lo que
crea convte., gon el justo fin de evitar los #® perjuicios
que se han recomendado ; y siendo este paso el primero que
debe darse, para con perfecto conocimiento determinar lo que
corresponda, desde luego recayd la eleccidén de perito, en D.
Pedro Abad y Villareal, sugeto que merecia la confianza del
Cuerpo Capr. & quien se le pasarédn estos antecedtes, con el
obgeto de que verifique el reconocimiento y lo devuelva con
su informe ; esperandose que en obsequio del mismo Cuerpo
y del bien publico, desempefiard el encargo que se le hace
con la brevedad posible : que ese mismo individuo gquede
agregado 4 los Sres. Coms. y Sindico para comvenir con la
Comn., de la Rl. Junta de Fomento todo lo concerniente al
particular del modo que crean mas benefico 4 los intereses
que se versan , y con el acuerdo que tengan,daran cuenta 4

la Corporacidén para el que se estime oportuno.
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SOBRE FERROCARRIL. =-1836- .
Cabildo ordinario de 3 de marzo de 1836.

Asi mismo se instruyd la Corpn. de otro oficio dirigi-
do & los citados Sres. Coms. pr. D. Pedro Abad y Villareal
en dos de corrte., manifestandoles ge. no le era posible
desempeflar el encargo que se le hizo en cabildo de doce de
Febrero ulto. de reconocer la finca titulade la Ciénega, in-
formdo. los perjuicios & beneficios que puedan resultarle de
la obra del Camino de hierro, por que requiriendo esto un
ecsamen maduro y tanto mas pdiggo, cuanto que de el pende
el acierto en una materia de tanta gravedad, no le permitien
sus diarias ocupaciones en el desempefio de la Catedra de ma-
temdticas del Real Colegio Seminario, dedicarse pr. tiempo
indeterminado al reconocimto., del terrenoc en cuestibn y
calculos indispensables, con harto sentimiento suyo y #pexx
& pesar de sus buenos deseos, al paso que estaba penetrado
de reconocimiento pr. la buena opinidén que merecia 4 esta
Escma. Corpn. que le habia honrado con su confianza en un
asunto tan delicado y espinoso ; y se acordd que la Comn.
nombrada en el asunto partidgg;e berbalmte. al Escmo., Sor.
D. Franco. Lemaur la necesidad en que se hallaba este Escmo.
Cuerpo de efectuar la operacn., cometida & D. Pedro Abad, pr.
si S, E. tiene la bondad de desempeflarla en obse%ﬁﬁio de los

fondos municipales.
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SCBRE BUQUES DE VAPCR.
Cebildo ordinario de 15 de abril de 1836.

Asi mismo se leyd otro oficio del propio Escmo. Sr. Pre-
sidte, de doce del corrte. en que transcribe el del Escmo. Sr.
Yntendte. de Egercito que incluye la instancia que le habian
presentado D. Pablo Soler Dn. Franco. Sufié y D. Antonio Font
en solicitud de cedula de privilegio de introducecn. pa. es-
tablecer uno 6 dos buques de vapor que constantemte. sostengn.
comunicacion entre Batabaid, Cienfuegos, Trinidad y Sentisgo
de Cuba, para que oido el parecer de este Escmo. Cuerpo con
arreglo & la Soberana determinacibén del asunto, se le devuel-
va 4 fin de proceder 4 lo deméds que correspoﬁda, con cuyo ob-
geto lo comunica el Escmo. Sr. Presidte. Se acordd que se
pase & los Sres. Coms. y Sindico Pror, Gral. para que infor-
men, teniendo presente le Real Ceda, sobre privilegios de
inventos artisticos e introduccn. de maquinas estrangeras y

acuerdo de su compto. -
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SOBRE BUQUES DE VAPOR. -1836.~

Cabildo ordinario de 22 de abril de 1836.

Se ley6 el informe & que se contrahen los Sres. Coms. y
Sindico, en el cual esponen que sin embargo de haberse nega~-
do este Escmo. Ayto. en cabiﬂpg§dino. de catorce de Agosto
de mil ochocs, treinta y cuatro & que se concedan privile-
gios de introduccn. en ningune de los puntos de la Ysla y
& ningln ramo de industriax, lo que se ha ratificado en di-
ferentes acuerdos posteriores, consideraban que debia ha-
cerse una escepcion en el que pretendian los antedhos. So-
ler, Sufié y Font pr. el grande fomento y progreso gue reci-
biria la Ysla en la agrica. y comercio en aquella parte del
Sur, y con la indicn. de que se les imponga una contribueidn
moderada con el obgeto esplicado. Se acordd unanimemte. de
conformd. con el dictemen de los Sres. Coms. y Sindico en
ambas insteancias y que en esos terminos se constesten los

oficios del Escmo. Sr. Presidte. con que las remitid.
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SOBRE REMATE DE LA CIENEGA. - 1836.-
Cabildo ordinario de 27 de mayo de 1836,
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eees’ después se leyd un oficic dirigido pr. el Escmo. -
Sr. Procer del Reyno Presidte. Gobr. y Capn. Gral. su fe-
cha veinte y seis del actual en que incerta los puntos
acordados pr. la Junta de Autoridades que combocd y presi-
dié S. E. en once del que cursa, instruida del conflito ha
g. ha llegado el asunto de la manutecn. de los presos de la
Carcel y de la necesidad de tomar una medida estraorda. con
que ocurrir de momento & la urga. de proveer 4 la subsisten-
cia de los mismmﬁpresos para que no perescan pr. dha. falta,
6 tener q. ponerlos en libertad cuyos puntos son referentes,
el primero 4 que por la Real Hacienda se haga el suplemento
de quince mil pesos reintegrables inmediatemente de las fin-
cas urbanas y rurales que saldrédn al hasta publica con la
brevedad posible, 4 cuyo efecto se prevendra & este Escmo.
Ayuntamto. proceda & su tasacidén y remate como también de
las cobranzas pendtes., 6 de cualquiera otra 4 de arbitrios
establecidos 6@ue se establescan, segundo que respecto & que
esta Corpn. no ha podido realizar los cobros, y atendiendo
4 las graves ocupaciones del Caballero Sindico pror. gral,
se nombre pr. el gobierno una persona q. se ocupe esclusivamte,
en activarlos pr. los terms. més breves que permitan las le=-
yes en deudas de esta naturaleza, tercero que como todo lo
acordado no seras tal vez bastante para el pronto reintegro
de la Real Hacienda, de lo q. se adeuda al contratista y de

la necesidd. continua y urgte. de la masnutencidn sucesiva
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de los presos, se comisionen pr. el gobierno dos personas

de la mor. represn. y buen concepto pa. que despuds de ecci-
tada la generosidad pca. 4 qe. contribuya el vecindo. & cu-
brir un obgeto q. tanto recomienda la humenidd., y que ni
corresponde 4 la Rl. Hacda. ni pudiera gravarse en las ur-
gentisimas circunsts. en que la nacion se encuentra, se en-
carguen de la recaudacion de lo q. dho. arbitrio produsca y
cuarto que en lo tocante 4 los arbitrios que propone esta
Corpn. eceptuando el de las harinas y el de los barcos de
vapor, vuelva el espedte. al Sr. asesor pa. q. consulte,.
Tembien incerta S. E. la consulta del Sr. asesor gral. p&x
primero into. y de conformd. con ellea, previene S. E. al
Escmo. Ayuntamto. que se proceda 4 la tasacn. y remate de

la Casa de Bafios y terreno de la Ciénega dando cuenta luego
g. se verifique y poniendo en arcas rs. su producido pa. cu-
brir los suplemtos. que aquellas han hecho con otras indica-
ciones con respecto al mismo particular de la venta de la
Ciépgega : nombra ,&l E. para recaudar los creditos activos

de la Corpn. al Licdo. D. Franco. Javier Bernal 4 gn. se le
entregardn todos los espedtes. comenzados y nota de los que
no estubiesen y paras la recaudn. de lo q. ofresca el vecindo.
8 D. Ygnasio Gonzalez Larrinaga y D. Santiago Zuasnabar y
finalmte. que se pase & este Cuerpo copia de la Rl. orden

de nueve de Marzo de mil ochocs. veinte y cinco pa. q.

en su vista proponge la cuota con q. han de contribuir los
establecimientos g. han de gravarse, prevdo. también que lo
que recaude el mayordomo de propios pr. dietas cobradas &

las jurisdiccions. de la prova. pr. los presos q. depositan

en esta Carcel, lo entregue 4 dhos. Sres. Larrinaga y Zuas~
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nabar.- Concluida la lectura del espresado oficio se acor=-
d6, que se pase 4 los Sres. Coms. y Sindico Pror. Gral. pa-
ra g, informen lo que se les ofresca y paresca en los puntos

indicados en la Junta y consulta transcritas,
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SOBRE EL FERROCARRIL. - 1836.-
Cabildo ordinario de 23 de junio de 1836.
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El Sr. Regr. D. Matias de Meza, leO : g. pr. informes
privados, ha comprehendido que se trata de atravesar pr. la
poblacn. de estrams. el camino de hierro gq. conduce & la Vi-
lla de Gliines pa. q. termine en el Jardin boténico, introdu-
ciéndoSeﬁlos frutos y cargas pr. la unica puerta del Monce-
rrate q. justamte. esté en el centro de la Ciudd., y es la
mas frecuentada, 1lo que/de suyo presenta obstaculos y emba-
rasos g. no es de este momto., esplanar : que sin embargo de
g. la Rl. Junta de Fomento ha podido proyectar y darle di-
reccn. al referido camino pr. el campo, sin la concurra. de
la municipd., @onsideraba absolutamente indispensable esta,
tocandose en la poblacn. pr. ser peculiar de las atribucio-
nes del municipio cuidar de la comodidad y ornato de ella ;
en cuya intel igencia cereia Su Sria. oportuno y convte: ofi-
ciar al Escmo. Sr. Presidte. pa. q. se sirva hacerlo con el
Escmo. Sr. Ynte., & fin de que tenga & bien comunicar al Ca-
bildo el proyecto del espresado camino pa. esponer con vis-
ta de el las dificultades q. ocurran pa. traerlo al referi-
do punto, suspendiendo entre tanto su realizacn. Se acordé
de conformd. con lo ﬁrqﬁésto pr. el Sr. Regr. D. Matias de
Meza y q. pr. los Sres. Coms. se dirija el oficio g. se in-

dica.
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SOBRE VENTA DE IA CIENEGA. -1836,-
Cabildo extraordinario de 23 de junio de 1836.
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Se instruyeron los Sres. concurrentes de q. el obgeto
de la combocatoria hecha de orden del Escmo. Sor. Presidte.
Gobr. y Capn. Gral. comunicada al Sr. Alcalde Presidte. era
dar lectura & un pliego q. le remitié S. E. para g. se ente-
rase la Corpn. y llevase & debido efecto sus disposiciones
dictadas con consulta del Sr. asesor gral. primo. into. en
el espte. sobre la menutencion de los presos de la Carcel ;
en inteliga. de q. en esta misma tarde 6 en la noche habis
de guedar cumplido lo g. se le ordenaba.- De consiguiente
se abrid dho. pliego que contenia dos oficios de S. E. de
esta fha. incertando en el primo. la consulta del referido
Sr. asesor gral, primo., into. de hoy y de conformd., con ella
declara S. E. estemporanea y sin fundamto. legal la suplica
de este Escmo. Cuerpo y muy estreafia m[ cabo de tanto tiempo
Q. se le comunicé la supr. resolucion de S. E., y q. debiendo
llevarse esta al cabo, se le previene que en el di{asin mas
recurso ni demora dé esacto y puntual cumplimiento 4 cuanto
se le ha mandado en el particular, en el concepto , q. si
asi no lo afisa dentro de tres dias desde ahora, quedaba
nultado en cien pesos cada uno de los individuos de la Corpn.
y en el duplo el Sr. Alcalde Presidte. 4 cuyo cargo pone S.
E. hacer efectiva su resolucion comprehendida en la consulta
de diez y ocho del corrte. entendiendose tode sin perjuicio
de las demas providencias que tenga & bien en el caso no es-

perado de faltarse., En el otro oficio transcribe asi mismo
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S. E. otra consulta del referido Sr. asesor Gral. into., su
fha, diez y ocho del actual, é igualmente de conformd. won
ella, ordena al Cuerpo Capr. que no solo acceda dentro de
quinto dia 4 la solicitud del Licdo. D. Franco. Javier Ber-
nal comisionado pr. S. E. pa. la cobranza de los creditos
activos, sino q. en el mismo termino le participe estar cum-
pliendo su supr. dispn., en el concepto de que de no hacerlo
asi, tomaréd las justas y debidas providencias g. para hacer=-
se obedecer tienen establecidas las leyes, encargendo al Sr.
Alcalde primero y bajo su responsabilidad el que haga llevar
4 efecto lo mandado y le dé cuenta.- Enterado de taodo el Escmo
Ayto. y considerando no estar en su facultad, faltar & la de-
bida obediencia 4 los preceptos del Escmo. Sr. Presidte.
Gobr. y Capn. Gral., pr. unanimidad acordd : q. se guardase
cumpliese y egecutase la determn., de S. E., ratificando sus
protestas pa. q. en ningun tiempo, casos ni circunstancias

le pase, ni pueda pasar perjuicio pr. la enagenacn. de los
bienes de propios, y pr. el despojo mmax que le resulta de

la prerrogativa q. la ley y la costumbre no interrumpida le
confiere de nombrar un defensor pa. sus negocios judiciales
pero qg. creyendo q. faltaria & sus deberes sino hiciese uso
del dro. q. tienen todos los subditos de representar 4 su
Soberano, acuerda igualmte. q. pr. los Sres. Coms. se forme
la competente repn. &4 S. M. , en la que no solo se le espon~-
ga lo ocurrido desde los principios, y pa. lo cual tendrén

& la vista cuantos antecedtes. obren en la materia, sino
tambien pa. gq. releve al Cuerpo Capr. de una carga q. no le
impone la'nixxnx ley ni tampoco esté en su posibilida@x?repor-

tarla despues q. la poblacn. se ha asumentado casi doblemte.
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de lo q. antes era ; y en fin pa. g. la Soberana justa., se
digne decretar el debi‘} desagravio de las impropias y ofen- ,
sivas espresiones del Sr. asesor gl. primero into. en su
consulta & una Corpn. tan respetable y tan acreedora pr. su
conducta y laboriosidad en todos tiempos 4 favor del estado

y de su municipalidad.- También se determind pr. conceca. q.
el Sor. Regr. D. Manl. Ramz. q. ha sido el defensor dé in~-
mediatamente una relan. de todas las causas y negocios del

- Ayto. quedando encargdo. el Esno. de cumplir todo lo demds

de su resorte con arreglc y en conformd. & lo prevenido ;

y los Sres. Coms. de lo q. les respecta en orden al nombramto.
de peritos pa. las tasaciones de las fincas y consigtes.
diligs. de la subhasta, agregdo. el Sr. Alferez D. Ciriaco

de Arango g. ratificaba su protesta de no consentir g. el
Licdo. D. Franco. Javier Bernal/gd¢ desafecto nétorio inter-
benga en asunto q. tenga relacn. con Su Sris.,y pr. ulto. g,
se facilite inmediatamente éopia certificada de esta acta al
Sr. Alce, presidente pa, la contestacn. q. debe dar de que-

dar cumplimentadas las prevenciones de S.E.
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SOBRE FERROCARRIL. « 1836.= |

Cebildo ordinarioc de 22 de julio de 1836.
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Quedd enterado el Escmo. Ayto. de otro oficio de S. E.
de veinte del q. cursa en contestacn. al que se le dirigié
el dia cuatro sobre los antecedtes. del camino de hierro
proyectado pr. la Real Junta de Fomento, en cuya contestacn.
ﬁanifestaba S. B., q. prevenida la suspension de la direcen.
de J%o. camino pr. el Jardin botanico, de conformd. con lo
g. le espusieron é informaron los Escmos. Sres. Director
subinspr. de Yngenieros, y Mariscal de Campo D. Franco.
Lemaur y Sres. Brigr. Comte. de Yngenieros en este plaza vy
Coronel D. Feliz Lemaur, consideraba innecesario pedir los

antecedtes. ai Escmo. Sr. Ynte. Pte. de dha. Real Junta,
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SOBRE TASACION DEL TERRENC DE LA CIENEGA.
Cabildo ordinario de 26 de agosto de 1836.

El cavallero Sindico Pror. Gral., manifestd : q. en este
acto se habia instruido de ascender E% tasacion de los lotes
de la Cienega & sesenta y nueve mil cuarenta y seis pesos uno
y medio reales cuando en treinta y uno de Octre. de mil
ochoes, veinte y uno importdé noventa mil ciento sesenta y
cinco ps. siete reales sin g. en este tiempo haya ocurrido
motivo q. hiciera desmerecer los terrenos de la Ysla, sino
el contrario aumentar su estimn., mayormte, los de la Ciéne-
ga q. siempre hen sido muy codiciajbles pr. lo q. proponia
se suplicase al Escmo. Sr. Pte., tubiese en consideracn. esta
circunsta. 4 fin de q. si lo creia convte. dispusiera la sus-
pension del remate q. debe celebrarse hoy pa. asignarse otro
dia, previo nuevo justiprecio pr. otros peritos. Se acordd
g. los Sres. Coms. y Sindo. participasen esta ocurra. al
- Bscmo. Sr. Pte. para que se sirva determinar lo q. estime

convte. verificandose esta participdn. inmidiatamte.
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SOBRE FERROCARRIL 1836~
DE REGLA A GUANABACQa.

Cabildo ordinario de 2 de septiembre de 1836.

Se leyd despues un oficio dirigido pr. el Escmo. Sr. Procer
del Reyno Presidte. Gobr. y Capn. Gral. su fha. veinte y
nueve del propio mes de Agosto en q. transcribe el q. le pa~
sb el Escmo. Sr. Ynte. de Egercito, acompafiandole la insta,
q. le presentd el Dr. Dn. Carlos Belot, solicitamdo patente
de privilegio para la construccn. de un Camino de hierro des~
de el E. del Pueblc*ie Regla & la ensenada de Guansbacoa ambos
puﬁtos inclusos y de alli 4 la misma villa, con el fin de q.
informe este Escmo. Ayto. sobre dha. solicitud ; con cuyo ob-
geto lo comunica el Escmo. Sr. Presidte. y se acordd que se
pése & los Sres. Coms. y Sindo. Pror. Gral. con la Real Ceda.
del asunto y acuerdo de su cum%o. para q. espongan lo g, se

les ofresca y parescs.
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Cabildo ordinario de 16 de septiembre de 1836.

Se ley6 una repn. del Sr. Dn. Franco, Hernandez y Nogueg
Ynte. hono. de Prova. y Admor. gral. de Correos de la Ysla
en q. dice :'q. habiendo llegado & su noticia se halla 4 in-
forme de este Escmo. Ayto. una insta. de Dn. Carlos Belot so-
licitando privilegio para hacer un cemino de hierro desde su
hospl. 4 la ensenada de la Villa de Guenaba., y siendo noto-
rio los dros. q. asisten al esponte. pa. la preferencia de
un establecimto., de la misma naturalega, como proceder q. es
de un privilegio de dos barcos de vapor para el trafico de

esta bahia con sus diligs. amnecsas, presentdé al Escmo, Sr.
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‘Presidte. de la Rl. Junta de Agricultura y Como. en treinta
del mes antor. igual solicitud para emprenderlo desde el pun-
to dé Marimelena hasta dicha Guanabacoa 'y en siete del ac~
tual lo reprodujo al Escmo, Sr. Capn. Gral. afiadiendo de g.
habiendo recorrido nuevas lineas con el director comdo. Dn.
N. Cruger y penetrado pr. sus observaciones q. la que mas
puede convenir al publico para el referido camino axi es la
de Regla 4 Guanabacoa, le suplicaba tubiese 4 bien autorizar
al q. habla para verificarlo en cualga. de los dos puntos,
oyendo en el particular & las Corporaciones como es de costum-
bre ; concluia suplicando.al Escmo. Ayto. g. en el caso de

no habersele remitido ambas esposiciones, se tome esta en
consideracn. para los fines q. combengen, aguardando el re-
sultado 4 fin de q. se pueda deliberar con mas acierto en la
materia & la vista de ambos espedtes. Se acordd : q. se pase
& los Sres. Coms. y Sindico donde se hayan los antecedtes.

para lo g. corresponde.
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Cabildo ordinario de 23 de septiembre de 183%.
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Seguidamte. se leyd un oficio del Escmo. Sr. Procer del
Reyno Pte, Gobr. y Capn. Gral. su fecha diez y siete del que
cursa en que transcribe el que le paso el Escmo. Sor. Ynte,
de Egercito en catorce incluyendole la instancia q. le hsabia
presentado el Sr., Admor. gral. de la Real Renta de Correos
en solicitud de permiso pa. establecer un camino dmxkixxxmx
doble de calzada de carril de hierro desde Marimelena & Gua-
nabacoa, aspirando sl pleno.y perpetuo dro. de propiedad en

los teexikariuz terms. q. espresa, & fin de q. oiga el dic-
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tamen de este Escmo. Cuerpo teniendo en comnsidn. la pretencn,
establecida pr. el Dr. Dn. Carlos Belot ; y en el caso de q.
una y otra sean para igual obgeto se califique la q. ofresca
mayores ventajas al publico con cuyo mot ivo lo comunica el
BEscmo. Sr. Presidte. acompafiando los documtos. q. se citan
con cal idad de devolucion. Se acordd g. pasen & los Sres.
Coms. y Sindico en cuyo poder ecsisten los antecedentes para

q. informen con presencia de todo.
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SOBRE REVATE DE IA CIENEGA. -~ 1836-

Cabildo ordinario de 23 de septiembre de 1836,
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Ygualmte. se leyd otro oficio del propio Escmo. Sr.
Presidte, de este dia, en g. incerta la consulta del Sr. ase-
sor gral. primero interino en el espte, sobre manutencn. de
presos, y en la cual contrayendose 4 la cuenta q. ha dado ==
esta Escma, Corporacn. de las entradas y gastos g. han teni-
do los fondos desde—primero de Enero hasté treinta y uno de
Agosto ulto., se les pide informe sobre las observaciones [/
ha hecho el Licdo. Dn. Franco. Javier Bernal encargado por
S. E. de la recaudn, de los creditos activos, con respecto
4 la partida del debido cobrar de afios anteriores & cuyo
efecto remite S. E. copia de aquellas ; pr. lo g. hace & la
hipoteca que aun subsiste sobre la Casa de Bafios, se previe-
ne & la Corpn. q. dentro de quinto dia acredite estar satis-
fecho el ramo 6 descubierto del vestuario, para q. se espida
la providencia g. correspda., siendo reparable q. ahora al
tiempo del remate se anuncie una dificultad que debid alla-
narse desde el principio ; y lo es mucho mas q. haya sido
preciso q. el Cavallero Sindico notars la escandalosa dife-
rencia de precio g. se ha dado hoy & la Ciénega respecto al
que tubo, cuando las tierras no tenian la estimacion g. hoy,
lo q. tambien debid notarse desde el momento de la tasaecn.
pues la baja de un tercio no era cosa q. pudiera dejar de ad-
vertirse, pr. lo q. se dispone q. en el acto se proceda &
nuevo justiprecio pr. otros peritos y que egecutado con es-
presion de los q. corresponda 4 colono y en el mas breve
termino se dé cuenta}&ra lo q. corresponda ; y conforme S. E.

con dho. dictamen lo traslada 4 este Cuerpo, devolviendole
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el espedte. sobre el asunto para q. sin perdida de tiempo pro-
ceda al cumplimto. de todo lo g. en el mismo dictemen se es-
presa. Se acord$ en cuanto al primr. particular que los Sres.
Coms. oyendo el mayo. de propios informen 4 S. E. lo g. haya
ocurrido ; y en ordn., 4 los demas, los espresados Sres. pro-
videncien lo q. deba hacerse para dar cumpto. 4 las disposi-

ciones de S. E. con toda la brevedad q. se recomiera.
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SOBRE FERROCARRIL. ~-1836.,

Cabildo ordinario de 23 de septiembre de 1836.

4si mismo se leyd otro oficio del referido Escmo. Sr.
Presidte., de veinte y dos del actual en que transcribe el Oe
le dirigié el Escmo. Sr. Presidte. de la Junta de Fomento de
Agricultura y Como., relativo é/%é Comn. directiva del Cami-
no de hierro se halla en la necesidad de establecer almacenes
provisionales para uso de dho. Camino en la parte de la
Ciénega en donde estd cortada la calzada d. va del Cerro 4
Puentes grandes y al efecto habria menester un espacio de
cien varas en cuadro y como este Esemo. Ayto. tenia anuncia-
da la venta de esos terrenos, desearia saber si pr. el carac-
ter de provisional de la ocupacion del terreno designado, pu~-
diera ser gratuita y bajo la condicn. de g. la Rl. Junta de
Fomento abonaré el précio de su tasacn. a£bﬁépecto de la q.
hay tenido la tierra inmediata en el caso de q. se haga nece-
saria la permanencia de los espresados almacenes ; que de
cualga. menera sin embargo y aunq. sea forzoso estipular des~
de luego la compra en caso de q. pr. parte de ests Corpn. no
haya lugar 4 la prestacn. provisional d. se solicitaba, xpgx
rogaba 4 S. E. se sirviese disponer lo g. correspda,, 4 efec-
to de q. se acuerde la entrega del mencionado terreno & la
Comn., bajo cualga. de las bases q. este Escmo. Cuerpo tenga
& bien adoptar ; y lo trasleda el Escmo. Sr. Pte. con el ob-
geto g. se espresa. Se acordd q. se pase 4 los Sres, Coms, y

Sindo. pa. que informen.
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SOBRE FERROCARRIL DE REGLA A GUANABACOA. -1836.

Cabildo ordinario de 30 de septiembre de 1836.

Después se leyd un oficio del Escmo. Sr. Procer del
Reyno Pte. Gobr. y Capn. Gral. su fha, veinte y seis del ac~
tual en q. transcribe el q. le pasd el Escmo. Sr. Ynte. de
Egercito con la de veinte, laciendo presente 4 S. E. que
despues de haberle dirigido en veinte y siete de Agosto ulto.
una instancia del Dr. D. Carlos Belot sobre comstruccn. de
un ferro carril y calzada desde el Este del Pueblo de Regla
’ é‘la ensenada de Guanabacoa, y de ahi 4 la Villa del mismo
nombre, le habia presentado ultimamente otras dos nuevas
instancias aclarando en la una los terminos de su prima.
pretencn. y acompafiando 4 la otra dos pliegos marcados con
las letras A. y B. comprehendiendo el primero dos planos del
perfil y corte del ferro carril y célzada proyectado y el
presupuesto del costo de ambas obras,.y el segundo las bases
prales. de la empresa, las cuales remitia 4 fin de q. S. E.
tubiese 4 bien disponer se agregasen y corran los trémites
Q. la prima., con cuyo obgeto las acompafiaba el Escmo. Sr.
Presidte.- Con tal motivo digeron los Sres. Coms. y Sindico
qd. ya tenian evacuado el informe gq. se les pidid sobre el
particular ; y habiendose leido, Se acordd : ¢. volviese to-
do & dhos. Sres. para q. con vista de los nuevos documtos.

remitidos, espongan lo q. se les ofresca y paresca.
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SOBRE FERROCARRIL. ~1836.-

Cabildo ordinario de 30 de septiembre de 1836,

Los citados Sres. Coms. y el Cavo. Sindico con vista del
oficioc del Escmo. Sr. Pte. g. incerta la pretencicn de la
Real Junta de Fomento de Agricultura y Comercio de q. se le
concedan cien varas en cuadro en los terrenos de la Ciénega
~ para establecer unos almacenes provisionales pa. uso del Ce~
nino de hierro, informaron : que en el estado de subhasta en
g. se hallen los mismos terrenos, no les parecia g. estaba
en facultad de la Corpn. conceder las cien varas g, se soli-
citan, pudiendo la espresada Rl. Junte en su caso ocurrir al
g. rematase el lote en q. las quiera para q. se las conceda.
Se acordd de conformd. con el parecer de dhos. Sres. ¥y q.eﬁ(

esos terminos se conteste el oficio de S. E.
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SOBRE FERROCARRIL DE REGLA A GUANABACOA. - 1836~

Cabildo ordinario de 14 de octubre de 1836,

Los Sres. Coms. y Sindico 4 la vista q. se les did del
oficic deE.Escmo. Sr. Presidte. de veinte y seis de Setre.
ulto. y memoriales q. acompafié del Dr. Dn. Carlos Belot sobre
el camino de hierro q. ha proyectado, ﬁ?gfmaron ¢ que dhos.
memoriales se reducian 4 determinar los puntos donde el es-
presado Dr. va 4 formar el camino, sin q. se alegue ni docu-
mente cosa capaz de alterar lo g. Sus Srias. menifestaron en
el Cebildo de treinta de Setre. ulto., teniendo solo ahora
q. afiadir, q. demarcado el rumbo q. debe llevar el Dr. Belot
desde la ensenada de Guanabacoa, no deja ninguna duda q. se-

ria muy desventajoso al publico en comparacion al trasado
pr. el Sr. Dn. Franco. Hernz. Noguez pues partiendo aquel

desde un Hospital donde no hay otra clase de vecinos g. el
mismo interesado, serijantipolitico y quizé perjudicial el
admitirlo, al paso q. privaria al Pueblo de Regla de las ven-
tajas q. le deben resultar con el propuesto pr. el Sr. Hernz.
que sobre contribuir al fomento y riqueza de aquella pobla-
¢ién ofrece al pco. pr. mil titulos mayores garantias y con-
veniencias no solo pr. la brevedad en la corta travesia, cuan-
to pr. q. separandose de esta linea dejaria sumido con el
tiemp9/fg?miseria§%ho,pueblo, tan digno pr. sus estableci-
mientos, clase de poblacn. y relaciones mercantiles con esta
Capl. de toda la considn. del gobierno, no debiendose pr. lo
tanto permitir & ninguno otro comstruirlos en su inmediacn.,

ya pr. ser este actualmente el privilegiado y que estd en el



egercicio del trafico como para no desalentarle de g. ponga
en planta el q. tanto interés debe reportar al procomunar ;
asi q. dhos. Sres. Coms. y Sindico reiterando su citado in-
forme concluyen en q. con testimo., de el y del preste. con
el acuerdo g, recaiga se conteste al mencionado Escmo. Sr.
Pte. Seguidamte. se leyd el informe presentado pr. los espre-
sados Sres. en el casbildo de treinta de Setre. ulto., y al
cual se contrahen en el antor., reducido & que el obgeto de
las solicitudes del Dr. D. Carlos Belot y del Sr. Dn. Franco.
Hernz. Noguez era identico y sobre ellas no podia aspirarse
4 patente de privilegio pr. que no es de lo q. comprehende

la Rl, Ceda, de treinta de treinta de Julio de mil ochocs.
treinta y tres limitandose su informe 4 dar unicemente su pa-
receerbre cual de aquellas ofrecia mayores ventajas al pco.,
en conceca., hacen Sus Sriqp las observacios. g. creen convtes.
sobre una y otra pretencn. y en virtud de ellas concluyen ma-
nifestando q. se conteste al Escmo. Sr. Pte. con kEmskaxxxxx
testimo. de su infe. y del acuerdo diciendose & S. E. q. el
Escmo, Ayto. estima en todos sentidos preferte. el proyecto
del Sr. Dn. Franco. Hernz. Noguez, pr. ser superiormte. bene=-
ficioso al pco. bajo cualga. aspecto q. se contesten los ofi—
cios}iel Escmo. Sr. Pte. con testimo. de los dos informes q.

enteceden y devolviendoles los esptes. acompaiiados.
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SOBRE TASACION DE IA CIENEGA. ~1836.=~

Cabildo ordinario de 27 de octubre de 1836.

Los Sres. Regs. Coms. dieron cuenta de un oficio que
les dirigieron los Sres. Brigr. Dn. Juan Montalvo y Ofarrill
y Dn. Migl.xAnto._de-Herrera 4 quienes Sus Srias. nombraron
para el nuevo justiprecio de los terrenos de la Ciénega en
virtud de lo dispuesto pr. el Escmo. Sr. Presidte. Gobr. y
Capn. Gral. en el cual despues de disponer lo g. les hi pare-
cido convte. en el particular, contrayendose 4 la antor. ta-
sacion hecha xm pr. los peritos Dm. tgﬁixin José Rmdxxx Ro-
driguez y Dn._José Iuciano Valdés, como tambien al informe
del Yngeniero Director de la obra del Cépino de hierro q.
origl. acompaflan, sobre la utilided g. regq}ta'é los espre-
sados terrenos con ese Camino, y esfex(lose & calificar su
buena calidad y estado de produccién, los justiprecian segfn
su leal saber y entender 4 seis mil pesos cada caballeria de
las trece y un sestQ de que constan, segn. el plano del
Agrimr. Dn. José Oliva yx y Flores, lo mismo q. al pedazo
B. uno y dos cerca de Mordazo, que se halla arrendado sepa=
radamte., q. todos juntos importan setenta y nueve mil no-
venta y ocho pesos cinco reales. Se acordd en su inteliga.,
9. se agregue 4 su espte. y se pase al Escmo. Ayto,digo, Sr.
Presidte. para lo q. tenga 4 bien #ixpwm deteminar en virtud
de lo q. prevind S. E. en oficio de veinte y tres de Setre.
ulto. y q. pr. los Sres. Coms. se den las gracias & los
Sres. Montalvo y Herrera pr. haberse prestado 4 este servicio
publico, y correspondido satisfa iqpte. & los deseos de la
Corpn.
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SOBRE FERROCARRIL DE CANIMAR HASTA BEMBA - MATANZAS.- 1836,
Cabildo ordinario de 27 de octubre delB36.

Los espresados Sres. Coms. y el cavallero Sindico &
conceca, de la insta. de Dn. Joagn. de Arrieta acompafiada
gii el Escmo. Sr. Presidte. con oficio de primo. del actual
solicitando permiso para construir un camino de hierro desde
Canimar hasta la Hacienda Soledad de Bemba al E. de la Ciu-
dad de Matanzas con el respectivo dro. de propiedad y prohi=-
vision absoluta de g. se levante otro igual en la misma
direccn.,, informaron : que sin embqgo de haberse esta Corpn.
negado en cabildo ordo. de catorce de Agosto de mil ochocs.
treinta y cuatro 4 q. se concedan privilegios 4 ningun ramo
de industria, por que estaba al alcance d el Supremo gobierno
dispensar una proteccn. mas eficaz y directa, lo q. se hd
ratificado en diferentes acuerdos posteriores, considera que
debia hacerse una ecepcion en el que solicita D. Joagn. de
Arrieta pr. el grande fomento y progreso que recibird la
agricultura y Comercio en el punto de la Ysla donde se pro-
yecta el camino de hierro, y pr. que de concederse el privi=-
legio y prohivision absoluta de que se forme otro, no se si-
gue ningn. perjuicio ; asi que en su concepto debe este
Escmo. Cuerpo evacuar de conformd. el informe que se le pide.
Asi se acordd y que se conteste el oficio de S. E. con devo-

luen. de la insta, de Arrieta.
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SOBRE TASACION DE IA CIENEGA. - 1836.-

Cabildo ordinario de 2 de diciembre de 1836.

Seguidamte. se leyd un oficio dirigido pr. el Escmo. Sr.
Presidte. Gobr. y Capn. Gral. su fha. veinte y nueve del pro-
pio mes de Novre., en que pide S. E. se le remita 4 la mor.
brevedad posible la tasacn. de los terrenos de la Ciénega q,
dié margen 4 la nuevamte. practicada pr. los Sres. Dn. Juan
Montalvo y Dn. Migl. Anto. de Herrera con obgeto de determi-
nar lo correspte. en el p espte. de la materia. Se acordd q.
inmediatamte, se remita 4 S. E. pr. los Sres, Coms. el forma-
do el afio pasado de mil ochocientos veinte y uno sobre divi-
sién y venta & censo de los referidos terrenos, donde se halla

la tasacidén &4 q. se contrahe S. E.
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SOBRE FERROCARRIL. -1836~

Cabildo ordinario de 2 de diciembre de 1836,

Los referidos Sres. Coms. y el Cavo, Sindo. Pror. Gral.,
contestando 4 la vista q. se les did del oficio del Escmo.,
Sr. Presidte. de veinte y tres de Novre. ulto., en g. incer-
ta el de la Rl. Juanta de Fomento, sobre las cien varas de
terreno de g; Ciénega q. hg'solicitado la Comn. directiva del
Comino de hierro, informaron : q. no creian hubiese reparo
por parte del Escmo. Ayto. en facilitar pr. su justo precio
las varas de terreno q. se piden para los almacenes indis-
pensables & la construcen, del Cemino de hierro ; al contra-
rio pensaban q. la Corpn. tubo un sentimto. verdadero en no
poder contribuir al mejor ecsito de esa obra tan importente
al beneficio publico, pr. no serle licito disponer de unos
bienes q. se estaban subhastando en cumpto. de lo dispuesto
pr. el Escmo., Sr. Presidte. de acuerdo con la Junte de Auto-
ridades{ 4 fin de sa{isfacer con su producto los alcances del

‘/4$§;;;;é5§a de viveres para el mantenimto. de los presos de la
de la Carcel publica ; que ahora reiteraban lo q. infomaron
en treinta de Setre. ultimo relativamte. & este inconvte.,
agregando, q. en observancia 4 lo prevenido pr. S. E. se le
podia manifestar en contestacn. el allanamiento.de este Cuer-
po en los terms. indicados, si S. E. como Presidte. de la Jun-
ta de Almonedas en qf'hé de rematarse la Cienega y de este
Escmo. Ayto. se sirve acceder 4 la pretencion de la de Fo-
mento, pues solo & S. E. corresponde deliberar sobre la ma-

teria, Bn conceca. se acordd de conformidad con el parecer



ez

de los Sres. Coms. y Sindico y q. con testimo. de su informe
y de este acuerdo, se conteste inmediatamte. el oficio del
Escmo. Sr. Presidte. para la resolucn. q. S. E. tenga 4 bien

dictar.
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Diose lectura &'un oficio del Escmo. Sr. Presidfe. Gobr.
y Capn. Gral. su fha. doce del corrte., en el g. manifestaba
S. E. q. con la misma defcia al Escmo. Sr. Presidte. de la
Junta de Fomento Agricultura y Comercio, q. el Sr. su Tente.
asesor gral. primo. into. 4 quien habia pasado el espte. ins-
truido & conceca. de sus oficios relativos 4 gq. se faciliten
para el uso de élmacenes del camino de hierro cien varas en
cuadro de los terrenos de la Ciénega le habia consultado con
la de siete del actual lo siguiente :"Escmo. Sr.- Puede V. E.
servirse de mandar se conteste & la Juntavde Fomento pr. el
conducto debido q. V. E. estd pronto 4 conceder los terrenos
que necesita para el camino de hierro y almacenes q. piensa
establecer abonando el precio q. se les asigné en la tasaen.
de treinta y uno de Octre. de mil ochocs. veinte y uno en el
cual se ha servido dlsponer en esta fha. se rematen, 4 lo q.
V. E. estime més acertad(/ Lo q. transcribia S. E. para
conocimto. del Cuerpo Capr. y demas q. corresponda. Se acor-
d6 quedar enterado el Escmo. Ayto. Yy 9. se pase 4 los Sres.

Coms. y Sindo. pa. lo q. deba hacerse pr. su parte.
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SOBRE TASACION DE IA CIENEGA. -1836. -

Cabildo ordimario de 16 de diciembre de 1836.

Didse asimismo kzmimxx & otro oficio del mismo Escmo.
Sr. su fha. doce del corrte. en el g. manifiesta S. E., q.
el Sr. Tente. de Gobr. asesor gral. primero into., & quien
habia pasado los espedtes. sobre division y venta de los te-
rremos de la Ciénega q. han de salir 4 hasta publica, le ha-
bia consultado con la de siete lo q. sigue :"Escmo. Sr,- De
este espedte. aparecen tres tasaciones de los terrenos de la
Ciénega, una egecutada pr. Dn. Agustin Rodrigz. y Dn. Manuel
lLafita en treinta y uno de Octre. de mil ochocs. veinte y
uno ascendente & noventa mil ciento sesenta y cinco pesos
siete rs.: otra practicada pr. el mismo Rodrigz. y D. Lucia-
no Valdes en veinte y dos de Julio del corrte. g. solo llegd
& sesenta y ocho mil sesenta y cinco pesos siete y tres cuar-
tillos rs. y la ultima pr. los Sres. Juan Montalvo y Dn. Mi-
guel Herrera en veinte y seis de Octre. del mismo presente
afio q. subid 4 setenta y nueve mil noventa y ocho ps. cinco
reales. Bl Cavo. Sindo. en vista de las tres operaciones pi-
de y opina q. se verifique el § remate d= prevenid4pr. el
valor de la ultima q. es el medio preciso q. resulta de las
tres ; pero el asesor, considerando q. de trata de wender
propiedad de una Corpn. entiende que es de egecutarse pr.
la tasacion del mor. precio y estimacicn, supuesto g. esta
se egecutd pr. peritos publicos y q. es innegable q. el va-
lor de los terrenos de la Ciénega en lugar de disminucn. ha

aumentado segn. aseguran los miemos Sres. Montalvo y Herre-
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ra, pr. lo tanto pues opina q. V. E. se sirva prevenir al
Escmo. Ayto. que lleve adelante y proceda al remate de la
Ciénega pr. el precio de la prima. tasacn. fha. en el afio-
de mil ochocs. veinte y uno é lo q. V. E. estime mls confor-
me." Y estandolo S. E. con ese dictamen lo trasladaba al
Escﬁo. Ayto. con el fin a q. pr. su parte se contrahe con
devolucn. de los espedtes.- Lo q. oido pr. el Cavallero Sindo.,
manifesté q. si habia sido de opinidn ge. la subhasta se hi-
ciese pr. el abaluo de los Sres. Montalvo y Herra. fue pr.
ser la mas alta para hacer la venta al contado, supuesto q.
la prima. se realizd teniendose presente q. se iba & proce-
der 4 ella 4 censo, siendo en este caso muy diversas las
circunstancigs del dinerc efectivo q. en el dia vale un doce
pr. ciento, y el censo g. solo d4 un cinco., En su inteliga.
se acordd q. se agregue dho. oficio 4 su espte. y se pase &
los Sres. Coms. pa. q. dispongan lo conducente.

1837 emeeecmcceene 1837
EN CABILDG DEJO DE ENERO DE 1837, PARTICIPACION DEL REMATE
DE LOS LOTES NS. 10, 11 Y 12 DE LA CIENAGA AL MARQUES DE
EéTEBA DE IAS DELICIAS POR EL INTEGRO PRECIO DE LA TASACION,
SIENDO APRCBADO POR EL GOBIERNO, SEGUN CABIIDC DE 5 DE MAYO.
EN EL MISNMO CA}}II.DO DE 20 DE ENERC DE 1837 SE TRATO DE NO HA-

BER POSTORES PARA LOS RESTANTES LOTES, L0 QUE SE CONFIRMO EN
CABILDOS DE 2% DE ENERO Y 3 Y 9 DE FREBRERO.



SOBRE FERROCARRIL. - =1837-

Cabildo ordinario de 20 de enero de 1837,

Como los Sres. Coms. dieron cuenta de un oficio del
Escmo. Sr. Pte. Gobr. y Capn. Gral. del dia de ayer en q.
incerta la contestacn. dada pr. la Rl. Junta de Fomento al
que se le pasd pa. que designara el lote de la Ciefega en
que habia de tomar las cien varas en cuadro de terreno q. se
le ha vendido pa. los almacenes de la obra del camino de hie-
rro, manifestando dha. Rl. Junta ¢. lo hacia en el marcado
con el no. cinco y'que dichastien varas deberén hacer frente

{gi;s Grandes ; Se acordd q.

agregado & su respectivo Espte. dho. oficio, se pasase & los

al camino que va del Cerro &

mismos Sres. Coms. y el Cavo. Sindico para g. informasen lo

g. se les ofreciese en el particular.

O....O.'...QQ..CO..OO...I......‘..il...................l".

Cabildo ordinario de 27 de enero de 1837.

Los Sfes. Coms. y Sindo. Pror. Gral. &4 la vista q. se
les dié del oficio del Escmo. Sr. Presidte. Gobr. y Capn.
Gral., en q. incerta el de la Rl. Junta de Fomento, designan-
do el lote no. cinco de los terrenos de la Ciénega para to-
mar las cien varas en cuadro q. se le han vendido, informaron:
que dho. lote, se compone de una cavalleria y tres cordeles
de tierra y pr. ser de inferior calidad estéd tasado en cuatro
mil quinientos cuarenta y un ps. cinco rs. & razén de cuatro
mil quinientos ps. cavallerié g. en las cien varas en cuadro

hacen diez mil planas que componen mas de nueve solares, y



i

debiendo dar frente al camino q. va del Cerro & Puentes
grandes, como dice la Rl. Junta, era claro q. el citado lo-
te queda sin ningn. merito para venderse»el resto del terre~
no, pr. lo g. eran de opinion q. 4 fin de evitar el perjui-
cio g. se seguiré de quedar sin venderse ese lote, se invite
& la memorada Rl. Junta de Fomento pr. el conducto del Escmo.
Sr. Presidte. Gobr. y Capn. Gral. & q. haga estensiva la ven~
ta al todo del terreno, aplicando el resto 4 lo g. tenga pr.
convte., suspendiendose en el entretanto la almoneda del es-
presado lote, Se acordd de conformd. con el parecer de los

Sres. Coms. y Sindo. Pror. Gral.
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SOBRE FERROCARRIL. -1837 .~

En cabildo ordinario de 16 de marzo de 1837, en un papel
relacionado con asuntos de la esclavitud, decia el Regidor
D. José Francisco Rodriguez lo siguiente :

"El manantial de nuestra riqueza vista y ecsaminada, como
xnisyo la veo y ecsamino, consiste en la agriculta., esta en
los brazos que el memorable Padre Bartolomé de las Casas acon-
cejé convenientes para estas regiones, y esos mismc§ brazos
subsisten &4 la manera que los pajaros en la jaula, que perma=-
necen en ella, mientras no tienen abierta la puerta, 6 en -
cuentran algun agugero, para aun que con dificultad resti-
tuirse 4 su primitivo estgdo.- Lo caro del pals, su temperamtgi
y ciertas costumbres que estén en las entrafias de sus habi-
tantes no hacen posible que en la Ysla de Cuba se elabore la
azucar & & por otras manos, que por las de aquellos., No ol-
videmos el proyecto de traer islefios de las Canarias para
los caminos de hierro, que no ha correspondido, aun abonando-

les lo ge. ningun amo de Yngenio puede pagar.®



SOBRE FERROCARRIL DESDE EL PUEBLO DEL COBRE AL
PUERTO DE CUBA. , -1837 .-

Cabildo ordinario de 7 de abril de 1837.

En otro oficio deékitado dia seis incerta S. E. el que
le pas6 el Escmo. Sr., Yntendte. de Egercito y Rl. Hacda.,
acompafiandole la insta. que le presenté D. Juan Hardy Consul
de S. M. B. en Sentiago de Cuba y D. Joagn. de Arrieta de es-
~ te vecindo. y como. en solicitud de cédula de privilegio de
introduccion para asegurar la propiedad de un camino de kxk
. hierro desde el pueblo del Cobre al puerto de Cuba, & fin de
g. se pase & informe de esta Corparacidén y de la Real Socie-
dad Patriotica para oir la opinién de ambos cuerpos sobre la
recomendable y ventajos@ empresa que tratan de realizar los
interesados ; y de conformd. el Escmo. Sr. Presidte. con la
consulta del Sr. asesor gral. primo. into., que tembién incer-
ta, lo trasladaba 4 este Escmo. Ayto. con la instancia acom-
pafiada con el obgeto indicado. Se acordd que se pase 4 los
Sres. Coms., y Sindo. Pror. Gral. con la Rl. Ce&a. del asun-

to para que informen.
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SOBRE FERROCARRIL, 1837.
Cabildo ordinario de 14 de abril de 1937,

Los Sres. Coms._dieron cuenta de un oficio q. les habia
dirigdo. el Escmo. Sr. Pte. de la Rl., Junta de Fomento Conde
de Villanueve en diez dias del corrte., incertando el que con
la misma le decia la Comn. directiva del camino de hierro &
cerca de q. habiendo llegado 4 este puerto de los de Yngla~-
terra y Estados Unidos an mismo tiempo varios bugues con
todo el hierro para el primr. tramo del camino, maquinas, lo-
comotrices, coches, carros y los seis mecanicos contratados
q. han de armar el tren de conducciones, era necesario en el
punto mds procsimo de la linea formar talleres y almacenes
provisionales, en que ir alistandolo tode para que dentro de
dos meses pueda abrirse el camino desde esta Ciudad al Beju=-
cal, no siendo ningn. terreno mas & proposito q. el de las
cien varas cuadradas de la Ciénega pedidas anteriormte. &
esta Corpn. y que cogen las esquinas de los lotes numeros
cinco y ocho las cuales se pidiesen nuevamte. con la prefera,
q. recomiendan las razones espuestas y en el concepto de q.
la Junta las pagard pr. su valor legitimo, si en favor de la
gran obra 4 g. se aplican, no estubiere en las facultades de
esta misme Corpn. conceder algun genero de gracia ; y lo
transcribe al citado Escmo. Sr. Presidte. de la mencionada
Rl. Junta & los Sres., Coms. para q. poniendolo en noticia de
este Escmo., Ayto. se sirva tomar en consideracion las razones
nenifestadas y contestarle con la brevedad posible su determn.
4 los efectos correspondientes, Se acordd qué loé citados

Sres. Coms. y el Cavallero Sindo. con presencia del espte.
del asunto informen lo q. crean convte,
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SOBRE FERROCARRIL DEL COBRE A CUBA. ~1837 .~

Cabildo ordinaric de 14 de abril de 1837,

Los mismos Sres. Coms. y Sindo. Pror. gl. concecuente a’
la vista q. se les dio del oficio del Escmo. Sr. Presidte. de
seis del actual con que acompafié la instancias de D. Juan Har-
dy v Dn. Joaguin de Arrieta en due solicitaban ceda. de pri-
vilegio de introducen. para asegurar la propiedaed de un cami-
no de hierro desde el Pueblo del Cobre al puerto de Cuba, in-
formaron : que considersban recomendable y ventajosa la cita-
da empresa, y pr. lo tanto eran de opinion, que se concedie-
se 4 sus autores el privilegio q. solicifan, contestandose
asi al Escmo. Sr. Presidte. para que se sirva hacerlo al
Escmo. Sr. Ynte. siendo muy obias las razones gque pudieran
manifestar para fundar su dictamen. Se acordd de conformd.

con el parecer de los Sres. Coms. y Sindo. Pror. gl.
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SOBRE BUQUES DE VAPCR QUE INTENTARA ESTABLECER D. CARLOS

DRAKE, DE CARGA Y PASAJEROS DESDE CARDENAS A IA GﬁANAJ’A

O NUEVITAS, HAY ACUERDOS EN LOS CABILDOS ORDINARIOCS DE

14 DE ABRIL, 5 DE NAYO, 19 DE MAYO, Y 26 DE MAYO DE 1937.



SOBRE FERROCARRIL DE CARDENAS A BEMBA. -1837-

Cabildo ordinario de 7 de julio de 1837.

También se leyd otro oficio del indicado Escmo. Sr.
Presidte. de cuatro del corrte. acompafiando la insta. q. le
hé presentado la Sociedad anénima formada para construir un
camino de hierro del puerto de Cardenas & Bemba, para o. so=-
bre lo q. manifiesta 4 cerca del privilegio sea pr. quince
afios y no pr. cinco como se le had asignado en la Cédula, y
g. lo mismo disfruten los dos ramales g. espresa, se sirva
esta Corpn. informer & S. E. lo q. se le ofrezca. Se acordd
q. se pase 4 los Sres., Coms. y Sindo. Pror. Gral para que in-

formen.
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SOBRE FERROCARRIL. -1837-
Cebildo ordinaric de 7 de julio de 1937,

Se leyd una repn. de D. Francisco Mufioz arrendo. del
lote no. cinco de los de la Ciénega en que solicita se le
rebaje la renta annual q. page pr. dho. lote pr. que hace
cerca de dos afios g. habiendo principiado sus trabajos en
ese punto el Cemino de hierro, se le ocupd un pedazo consi-
derable de terreno pa. las obras alli construidas, y q. el
rebajo se entienda no solc pa. lo sucesivo, sino en las ren=-
tas q. ya hé satisfecho. Se acordd, q. se pase 4 informe de

los Sres. Coms. y Sindo. Pror. Gral.
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Cabildo ordinario de 14 de julio de 1937.

Los Sres. Coms., y Sindico 4 la vista q. se les did de
la repn. de D. Franco. Mufioz arrendo. de un lote de la Ciéne-
ga en solicitud de q. se le rebaje de la renta la parte que
corresponda al terreno q. le han ocupado los Sres Comisiona-
dos del Camino de hierro, informaron : q. era de accederse &
la pretn. de Mufioz, siempre que por este se califique, tanto
la certeza de lo que relata, como tambien la cantidad fija
del terreno cercenado, & fin de g. de esté menera se pueda
hacer una justa y proporcional rebaja, dejandose siempre &
salvo los dros. de este Escmo. Cuerpo para reclamar la é&i-
debida indemnizacne de los Sres. Comisicnados del Camino de
hierro. Se acordd de conformidad con el péﬁﬁér de los Sres.
Coms, y Sindo., ¥ g. se instruya & Dn. Franco. Mufioz para

que haga la calificacidn q. se espresa.
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SOBRE FERROCARRIL DE CARDENAS A BEMBA. . =1837-
iCabildo ordinario de 14 de julio de 1937.

Los mismos Sres. Coms. ¥y Sindo. teniendo presentes las
razones Q. ha espuesto la Sociedad anonima pa. construir un
camino de hierro del puerto de CArdenas & Bemba, con el fin
de q. se le prorrogue el termino del privilegio, opinaban :
que era de accederse 4 la solicitud de la espresada Sociedad i
PT. parecérles de toda considn. los dos obstaculos q. han en- |
contrado pa. llevar al cabo la emmresa, pues no hay duda q.
en los cinco afios ccncedidos, es ilusoria la venta ja que se
les ofrece, si se atiende & q. lo menos q. han de invertir
en la construcen. del ferrocarril hén de ser dos afios, y es
imposible q. en los tres restantes pueda la empresa solven-
tarse de las gruesas sumas g. hd invertido y pr. consigte.
mucho menos puede reportar ninga. utilidad : g. era igualmte.
accequible el segdo. estremo de la solicitud de la referida
Sociedad, pr. que los dos rameles proyectados ven precisamte,
en la direcen. q. mas utilidad pueden proporciomar & los ha-
cendados de aquellos puntos pr. hallarse radicados en ambos ”
rumbos los predios mas valiosos y productivos de la Vsla ;
concluyendo dhos. Sres. en que se conceda & la Sociedad la
prorroga q. solicita. Se acordd de conformd, con el parecer
de los Sres. Coms. y Sindo. y q, en esos terms. se conteste %
el oficio del Escmo. Sr. Presidte. de cuatro del actual, de-

volviendosele la insta. acompaiiada.
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CAMINO DE HIERRO DE LA HABANA A GUINES

NOTAS DE DOCUMENTOS EXISTENTES EN EL ARCHIVO NACIONAL

DE CUBA
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ENRIQUE H. MORENO
Calle 9 (Linea) No. B
VEDADO.-HABANA

Noviembre 4 de

Sr. Emilio Roig de Leucherin%.-' .
Departamento de Cultura Municipal,

C].U.dado-

Estimado amigos-
Cumpliendo lo que ofreci a usted‘g

poy si en algo pueden ser utiles a usted, lo que ml
grard.- 4

Aprovecho la ocasidn para rogsrle
direccidn, para los futuros envios que me haga de |
de Historia Habanea, tan interesantesy tan deseados?
cumpliéndose las disposiciones municinales, mi Casaé
suya, ha verdido su nimero 90, para conversirse en é

Muy afectupé/7ente SU;

///

¢ Moreno,~-

Adj:-

e



ENRIQUE H. MORENO
Calle 9 (Lfnea) No. 3
VEDADO.-HABANA

Noviembre 4 de 1937.-

Sr. Fmilio Roig de Leuchering.-
i Departamento de Cultura ﬁ§n1c1pal.

Ciudad .~

Estimado amigos-
Cumpliendo lo que ofreci a usted esta mafiana,

le estoy acompafiando las notas que hube dekomar en el Arcnlvo

Nacional, en relacidn con el vrimer Camlno de Hierro de Cuba,

poy si en algo pueden ser utiles a usted, lo que mucho me ale-
grars.-

Aprovecho la ocasidn para rogarle el cambio de
direccién, para los futuros envios que me haga de los Cuadernos
de Historia Habesnea, tan interesantesy ten deseados por mi, ya‘
cumpl iéndose las disposiciones mmicinales, mi casa, que es la
suya, ha verdido su nimero 90, para conversirse en el 758.~

Muy afectuoé/7ente

ehm/

Adj:-



Notas tomadas en el Archivo Nacional, de los legt

6376, 6384,( primera, segunda, tercera,cuarta y §

y 6400, del indice de la Junta de Fomento.-

la cardtula de la vrimera piezadice: " 23 de Ju

un ferrocarril oue una esta ciudad y la villa deGd

E
A
!
B
]

4
A
iv

Comisidén nombrada por por el Real Consulado, se of

i
En Julio 30, la Junta de Gobierno del Real Consul§
pr¢sidencia del Conde deBuena Vista, visto el'bfig

tario de la Real Sociedad Patridtica, acordd 4ue |

"se ocupe de promover los medios de ensayar en el®

nes a esta ciudad, uno de carriles dehierro".-

Ia. Comdsidn la formaron los Srs. Rafael O'Farrill®
mero. luego sgﬁegﬁnié el Coronel Francisco Lemaurd

Los estudios del proyecto duraron hasta 1833 y e;'
4

todos los ostdculos. El costo se estimd en $7.000?i
las veinte leguas de camino. Hubo oposicidn porq%
rril desplazaria a mil quinientos carreteros gue é
el accareo de frutos desde Gifines a la Habana.-Se §
posibilidad de usar traccidn animal, calculdndose :

wn doce horas y efectuar cada dia un acarreo de 208

podrian transportar 500 toneladas defrutos,-
Como fruto del ferrocarril se estimd el transporte

jas de azucar, cuyo flete a $2.00,produciria al afi

2 Bt mececrtm oo

&




Notas tomadas en el Archivo Nacional, de los legajos nimeros
6375, 6384,( primera, segunda, tercera,cuarta y guinta pieza)

y 6400, del indice de la Junta de Fomento,-

Ia cardtula de la primera pieza d ice: " 23 de Junio de 1830.--
Junta de Fomento de la Isla de Cuba.-- Negociado de Caminos Te-
rrestres.~- Expediente No., 2189.-- Promovido por la Real Socie-
dad Patridtica para que en unidn del Fxmo Ayuntamiento y una
Comisidn nombrada por por el Real Consulado, se ocupe de ensayar

un ferrocarril cque una esta ciudad y la villa deGlines?--

En Julio 30, la Junta de Gobierno del Real Consulado,bajo la
pr¢sidencia del Conde deBuena Vista, visto el ‘oficio del Secre-
tario de la Real Sociedad Patridtica, acordé Hue una comisidn
"se ocupe de promover los medios de ensayar en el camino de Gli-
nes a esta ciudad, uno de carriles dehierro".-
Ia Com¢sién la formaron los Srs. Rafael 0'Farrill y Francisco Ro-
mero. Luego s¢fleslnié el Coronel Francisco Lemaur.-
Los estudios del proyecto duraron hasta 1833 y en ese tiempo se
venderaron posibilidades de todas clases y bws cd la solucidn a
todos los ostdculos. El costo se estimd en $7.000.000 para hacer
las veinte leguas de camino. Hubo oposicidn porque el ferroca-
rril desplazaria a mil quinientos carreteros que trabajaben en
el accareo de frutos desde GUines a la Habana.-Se consideré»la
posibilidad de usar traccién animal, calculéndose hacer el viaje
wn doce horas y efectuar cada dia un acarreo de 200 carros qu e
podrian transportar 500 toneladas defrutos,-
Como fruto del ferrocarril se estimd el transporte de 70.000 ca-

jas de azucar, cuyo flete a $2.00,produciria al afio $140.000 de
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INgreso=seguros.-
Se recibidé un informe que hizos sber que en Inglj
. trenes a rezén de 11 y 13 millas por hora, llevai
13 toneladas y que habia otro tren que andaba a ,
¥ en algunos lugares la velocidad se hacla ascend
"siendo sus movimiCntos tan cdmodos que se podial
’ . . . st
segun el testimona de sus 4H pasajeros,-
Los cdlculos finales se basaron en un costo de ¢
33 millas que se calcularon de eXtensidn al ferr}
oue el sostenimiento de la viz significaria v col
A%, 0 sean mmos $158,000, 00, -
También se estudid la ideq de hacer los carriles

brirlos con chava de hierro.-

}
I
¥
E
i
!
En Octubre 25 de 1833, la Real Junta de Fomento acq
préstito en Londres, para finaciar la construcciong
rril y designé comisionado nara ir a Londres s la |
ese empréstito al Sr, Joaquin Uriarte, instruyéndos
m.ro a log Estados Unidos, » contratar "ingenierns }
pues seguir i Madrid a obtener la anrobacidn del Gl
Londres para¢realizar la oneracion financiera, sobn
cibir la Junta de Fomento el 75% de ls Buisidn con

& anual y fijar la amortizacién en un diegz por ciey

durante veinte y cinco v luego 3§arse a la par.-

En Octubre 12 de 1834, por Real Orden se qutorizd e
po¥ $2,000, 000,00, =

En el Dierio dela Habana del 16 de Enero de 1835, la

oficial que se publicéd fué la Resl Orden referida,-

El 28 de Marzo de 1835 se firmé en New York un contrg

cisco Stougnton, Cénsil de Espafia, autorizado por el
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ingresosseguros.-
Se recibid un informe que hizos sber que en Inglaterra,ya corrian
. trenes a razén de 11 y 13 millas por hora, llevando un peso de
13 toneladas y que habia otro tren que andaba a razén de 30 millas
¥ en algunos lugares la velocidad se hacia ascender g 40 millés,}

"siendo sus movimi@ntos tan cémodos que se podia leer y escribir,

+1{

segin el testimond de sus 45 pasajeros.-

Los cdlculos finales se basaron en un costo de $1.980.00 por las

33 millas que se calcularon de eXtensidn al ferrocarril v se“estimé
gue el éostenimientn de la visz sienificaria »n costo anual de nn
A%,0 sean mmos $1568,000.00,-

Tembién se estudid la ideg de hacer los carriles de madera y cu-

brirlos con chapa de hierro.-

En Octubre 26 de 1833, la Real Junta de Fomento acordd hacer un em=
préstito en Londres, pafa finaciar la construccidn del Ferro(a-

rril vy designd comisionado nara ir a Londres a la contratacidn de
ese empréstito al Sr. Joaguin Uriarte, instruvéndosele de ir pri-

m ro a log Estados Unidos, » contratar "ingenieros habiles", Des-
pués seguir 7. Madrid a obtener la anrobacidn del Gobierno y sesuir a
Londres pararealizar la oneracion financiera, sobre la base de re
cibir la Junta de Fomento el 754 de la Bmisidn con un interds del
6 anual vy fijar la amortizacidn en un diez por ciento cada afio v

i

durante veinte y cinco v luego j%arse a la par.-

En Octubre 12 de 1834, por Real Orden se autorizd el empréstito
oy $2.000, 000, 00.-

En el Diario dela Habana del 16 de Enero de 1835, la Unica nota
oficial que se publicd fuéd la Real Orden referida.-

[

El 28 de Marzo de 1835 se firmS en New York un contrato por Fran-
cisco Stougnton, Cénsfl de Espafia, autorizado por el Ministro pleni-
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tencisrio Francisco Toca, en representacion de la
Fomento v los ingenierns Benjamin ¥hite, ingeniero

cipal, Alfredo Cruger.ingeniero vrincival v Benjam

g
geniero sesundo.= j

Se convino en vagar a Benjamin White $45.000.00 pol

ejecucidn dela obra y a Cruger v Benjamin H. Whaltﬁ

susles,.- f

Pars los. estudios se dieron a Crueer en Abril 21 de

) l

nefros de los mas dispuestos" con el cavataz Francﬁ
Fn Mayo de 1835 se hizo la primera excavacidn inicl

» |
trabajos.- §

Fl 16 de Febrero de 1835 el General Tacdn,cnvocd aJ

de Fomento para una reunidn en la Canitania Genera%

la direccidn que pueda darse al camino de hierro".

En Abril 21 de 1837, se llegd al acuerdo de que sa;
varalelo al nuevo vaseo v a cincuents varas de est%

de la calzada deGddalupe y Vives a orillas del mﬁr“

5

En el Diario de la Habana del lunes 3l de Julio del
un d etallado énforme, en el que la Junta de ﬁoment0i
so de la obra .Lo firms el Sr. Antonio Escobedo y h{
cién del camino desde la Habana hasta el Rincdn de j
Trabajaron en la obra, hasta entonces, L.HU0 negros(

\L‘

islefios e irlandeses traidos al propdsito, de los CL
mirieron por la inclemencis del %§$§$£E- %

Dice el informe que al afio v medin de comenzada la
extraidn
muy ade'antada y se habian hzeiw/204.146 metrs cubig

WIPIPEY o1 1L oo loui e

106,729 metros cubicos de kxExxx roca vy se habian h

_mmmé“mbn

ciones de carbon vara el servicio deun afio,-

La obra de fébrica masimmortante era el nuente sobr

N7
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tencisrio Francisco Toca, en representacidn de la Real Junta de
Fomento vy los ingenierns Benjamin White, ingeniero meyor y prin-

cival, Alfredo Cruger.ingeniero orincinal vy Benjamin H. White,in

geniero segundo.-
Se convino en pasar a Benjamin White $45.000.00 por el estudio y

ejecucién dela obra y a Cruger v Benjamin H. Vhaite $250,00 men-
suasleg.-

Para los. estudios se dieron a Cruger en Abril 21 de 1835 "diez’
nefros de los mas dispuestos" con el cavataz Frencisco Antufiez.-

En Mayo de 1835 se hizo la primera excavacién inicidndose los
trabajos.-

El 16 de Febrero de 1835 el General Tacdn,cnvocd a la Real Junta

de Fomento vara una reunidn en la Canitenis General para "decidir
l2 direccidn que pueda darse al camino de hierro".-

En Abril 21 de 1837, se llegd al acuerdo de que saliera "de un lugar
varalelo al nuevo vaseo v a cincuents varas de este en la direccidn

de la calzada deGddalupe y Vives a orillas del mar",-

En el Diario de la Habana del lunes 31 de Julio de 1837 se publicd
un detallado énforme, en el que la Junta de Fomento explica el cur-
so de la obra .Lo firms el Sr. Antonio Escobedo y hace la descrip-
cidn del camino desde la Habana hasta el Rincén de Santiago.-
Trabajaron en la obra, hasta entonces, 1.500 negros y nidcleos de
islefios e irlandeses traidos al propdsito, de los cuales muchos
mirieron por la inclemencia dél. _:;y --

Dice el informe que al afio y medin de comenzada la obra, estaba
muy adeiantada y se habiagxgégég;204.l46 metrs cubicos de tierra,
106,729 metros cubicos de kX®xxx roca v se habian hecho importa-

ciones de carbdon vara el servicio deun afio,-

] . - "
La obra de fabrica masimportante era el vuente sobre el rio Almen-
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dares y le seguia en importancia el ténel, que ha
del Retiro" v cuyss diwensiones eran: 14 pies de
v 325 de largo. Bn sus dos entradas habia unos ar
Bl costo de la obra , hasta entonces era de sdlo §

cifra estaba incluido el valor de las locomotoras

pradas en Inglaterra,-

Fn 11 de Noviembre de 1837, la Real Junta de Fome%

) g
Comercio, avrobd el informe de la Comisidén del Caf

o

"sobre el mejor servicio y exactitud que se debiay

jucal v acordd tambien:"avisgr al Capitan Generalé
delrcorriente | . L i
19,/en celebracidn de los dias de la keina Nuestrg

I
N

los seis y medias leguas de Garcini a San Felipe

bel II" se inaunguraria e. servicin,"sin otra prefq
asientos que la presentacidn de los boletines queg
la vispera". Que se dieran dos viajes con todss l%
el primero a las 7 dela maflana y el segundo a la ﬁ
y a las 5 y desde el 20 un tren diarin de Garcini }
a las B, Que en el grco morisco del tdwnel se pond
cidn:"la Junta de Fomento.- Presidente el Conde de
misarios M. Herrera, Ail. Escobedo,W. deVilla Urrutj
Alfredo Cruger.-
El servicio de vsajeros quedd abierto por quince d;
bria un tren de cargs dada dia.-

Se aprobaron tambiénla s obligaciones de los dBajer

daleg,.=

i
#
£
)
i
4

El primer personaﬁfdel ferrocarril lo constituyeron
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dares v le seguia en importancia el ténel, que habf: "mas allj
del Retiro" y cuyss dimensiones eran: 14 pies de ancho,l6 ! de alto
y 325 de largn. Fn sus dos entradas habia unos s rcos morisco.-
El costo de la obra , hasta entonces era de sdlo $844.147 v B n esa

cifra estaba incluido el valor de las locomotoras yc arros com-

pradas en Inglaterra,-

Eo 11 de Noviembre de 1837, la Real Junta de Fomento, Agricu tura y
Comercio, avrobd el informe de la Comisidn del Camino de Hierro
"sobre el mejor servicio y exactitud que se debia establecer"-wen
les seis y medias leguas de Gercini a San Felipe y Santiago del Be-
jucal vy acordd tambien:"avisgr al Capiten General que el domingo
delrcorriente | _ L _

19,/en celebracidén de los dias de la Keina Nuestra Sra. Dofia Isa-
bel II" se inauguraria e- servicin,"sin otra vreferencia para los

asientos que la presentacidn de los boletines que se expedirdn desde

la vispera". Que se dieran dos viajes con todss las miquinas v coches,

el primero a las 7 dela maflana y el segundo a la l, regresando a las 10

y a las 5 y desde el 20 un tren diarin de Garcini a las 7,regresando
a las B, Que en el arco morisco del tdwnei se pondria ests inscrip-
cidn:"La Junta de Fomentn.- Presidente el Conde de Villsnueva.- Co-
misarios M. Herrera, Aifl. Escobedo,W. deVilla Urrutia.- Ingeniero
Alfredo Cruger.-

El servicio de ¥sajeros quedd abierto por quince dias. Luego ha-
bria un tren de cargs dada dia.- P

Se aprobaron tambiénla s obligaciones de los ¥Sajeros, los emplea-
dos y pedir al Cavitan General una guardia de un cabo y cinco wol-

dados pars cada estacidn, para e! cuidado delss mercancias y cau-

dales.=

El primer personaﬁfdel ferrocarril lo constituyeron: Juan de Jus-

nes,Sobrestante,(especie de administrador dels empresa), Jose Vie-
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torino Carcasés, Guards almacén en la Habana, Miguel Tarafa, Guar
da almacén en Bejucal. Los demaes emp/eados setomaron de perso-
nal dela Junte de Fomento, segi®n su capacidad y aptitudes.-

Los suepdos gue se asignaron fueron:$l50,00 el sobrestante, $120.00
el Guarda almacén de la Habana, $100,00 el de Bejucal, $60.00 el

de Villanueva&p $50,00 los demgs.-

Ias estaciones fueron Habana, Villanueva, Filtros, Almendares, Ca-

fetal Gonza/ez, Rincén y Bejucal.-

Los trenes no pararian en cada uno de ellos, mes de 4 minutos.-

Después dela inaugiracidén la Junta de Fomento envid un informe al
Capitdn General, dandole cuenta de ella v hacis constar gue desde
la madgugada dex ese dia llovia torrencialmente y le informaba de
que"setenta'pasajeros acudieron en medio deun diluvio a ocupar
sus aisntos v partieron a las 8 de la maflana"

"Fl sesundo tren salié a las dos d la tarde con otros tantos
vasajeros sin haber cesado éi matviiempo v smbas sa?idas fueron

' considerable

presenciadag por una multitud/de personas agolpéndose frente s
los lugares del trdnsito" .-

Decia ademds la Junta de Fomento en dicho informe,que se habia,

@ lculado que lasobras durarian tres afios hasta el Rincdn v Glines

y en los tres afios, ya estaban a una legua mas allg del primer lu=-

‘gar v que los costos sdle exeediannde los pnensados en la diferen-

cia que habia en el pf%io del hierro y que habia subido mucho en In-
glterra v la Junta azregaba,"se verd claramente que esta empresa

se distingue precisamente en las dos cuaiidades en que fallan cssi
todas las de su género, ya sean conducidas por agentes piblicos

0 por einteré%% privado v he agui otro motivo de complacencia para

l
[}

1= Junta",.=-
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El 21 de Octubre de 1837 se sacs a subasta el accol

tos que trajera el ferro carril, desde su estacidn
los afmacenes de Hacendados,-

El 17 de Noviembre de 1837, el General Tacén, publw

|

to depolicia"que debera observarse en el uso y para,

¢ion del camino de hierro",-

En Agosto de 1838, el ingeniero Cruger hizo un viaj
dos Unidos y comprd dos locomotoras a A, W, Baldwi
y otro material vera el ferrocarril ch costo de $26
locomotoras costaron $14.500.00.

Las locomotvras que habia en uso se ilamaban Cubana
La. Comisidn vy ”Hévana. Todasfugron devueftas a Ingls

tar averiadas

En el D& rio dela Habana del 25 de Qctubre de 1838,
pliego de condiciones para la subasta del arrisndo d
rril, que debia s er por cinco afios,nsgando el arrend
el primer afio y luego $10,000,00 més cada afio, hasta
ofio de!l contrato.-

N3 -
Eéagl Diario de la Habana, ni El Noticoso y Lucero, 1

cos dela Habana, en aquel ti mpo, se publicd inrormad

relacidn con la inauguracidn del ferrncarril.-

Y



]

-6 -
El 21 de Octubre de 1837 se sacd a subasta el accarreo de los fru-
tos que trajera el ferro carril, desde su estacidn de Garcini a

los afmacenes de Hacendados.-

El 17 de Noviembre de 1837, el General Tacén, publicd el Regilamen-
to depoliciaque debers observarse en el uso y para la conserva-

cidn del camino de hierro",-

En Agosto de 1838, el ingeniero Cruger hizo un viaje a los Esta-
dos Unidos y comprd dos locomotoras a A. W, Baldwin deFiladelfis
y otro material vara el ferrncarril ch costo de $26.8%0.91. Las
locomotoras costaron $14.500.00. .

las locomotpras que habia en uso se ilamaban Cubana, Villanueva,
La Comisidn vy “Havana. Todasfugron devueftas a Inglaterra,vor es

tar averiadas

En el D& rio dela Hobana del 25 de Octubre de 1838, se publicd 8l

pliego de condiciones para la subasta del arriendo del Ferro-(a-

rril, que debia s er por cinco afios,pzgando el arrendatarioa $130.00.00

4).
el primer afio v luego $10,000.00 més cada afio, hasta $l70.000.0é e. u:timo

nfio de! contrato,.-

N1i -

¥m el Diario de la Habana, ni Bl Noticoso y Lucero, imicos periddi-
- 3 ’ . “ - F - )!

cos dela Habana, en aquel tiimpo, se publicd inrormacidn alguna, en

relacién con la inauguracién del ferrocarril.-
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CAMINOS DE HIEKRRO EN LA ISLA

EL DE LA HABANA A GUINES

Proyectado con Real autorizacion por la Real Junta de Fomento, ‘

¥y principiado bajo la imspeccion inmediata de una comision

de su seno, en 9 de Noviembre de 1835, ‘

Estd dividido en dos tramos: el primero de 15 millas inglesas
de estension, de la Habana al Rincon de Santiago, que comprende-‘
dos divisiones de 4 7% millas cada una.--El segundo de 30 mi-- |
llas inglesas de estension, del Rincon & Gflines, que comprende

cuatro divisiones de 4 74,millas cada una. *

COMISION DIRECTIVA

Sr. don Miguel Antonio Herrera y O-Farrill.
Sr. don Antonio Maria de Escovedo.

Sr. don Wenceslao de Villa Urrutia.
Empleados en la oficina de la comision.

Don Juan de San Juan, tenedor de libros.,
Don José Larrauri, dependiente.

Un portero. -
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Departamento de ingenieros.

Don Alfredo Cruger, ingeniero director}

Don J. Clemente Stocker, ayudante principal.

Don Simon Wright, ayudante de la 12 y 22 division de la
Habana al Rincon.

Don Carlos Schlatter, id. de la 32 del Rincon a Buenaventura.

Don Tomas Ogden, id. de la 42 de Bﬁenaventura & Guara}

Don Blanchard, id. de la 5% de Guara al ingenio de Estevez.

Don Lathrop, id. de la 62 del ingenio Estevez 4 Gflines.

Don Respicio Daguerre, ayudante en la oficina del departa-
mento.,

Don Washington Hood, dibujanté.

Quince sub-ayudantes 6 porta-miras en toda linea y un por-
tero.

Por el impreso informe del Sr; director Cruger, se ha‘ins-
truido el phlblico del ramal proyectado y calculado de 12 millas
en linea recta de Quivicén al Bataban6, para unir las comunica-
ciones del camino de hierro con las de 1los vapores por &mbas
costas del Sur y Norte. 'Qué perspectiva tan halagliefia!

NOTA.--Se dan pasos muy activos y acertados para igual em-
presa de ferrocarril desde el puerto de Nuevitas 4 la ciudad
de Puerto-Principe, bajo la indispensable autorizacion del su-
perior Gobierno, que con comision de aquel ilustre cuerpo pa-

triético apoyada por la Sociedad madre, ha venido &4 impetrar



Pag. No. 3

~

3 S

su benemérito individuo actual director D. Gaspar Betancourt

y Cisneros. Se emprenden tambien_con igual aprobacion de la ba-
hia de CArdenas y desembarcadero del rio Canimar en Matanzas,

4 sus respectivos centros de ricas haciendas de agricultura,
para facilitar las conducciones de frutos como el mas eficaz
remdio de fomento, que en milés de millas ponen en planta to-
das las naciones industriosas con notorias ventajas para su

répido engrandecimiento y riqueza.
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CAMINOS DE HIERRO EN LA ISLA

El DE LA HABANA A GUINES

Consta de 45 millas y ya concluidas las primeras 20 has-
ta la Ciudad de San Felipe y Santiago de Bejucal, se encuen-
tran practicables y se transintan por numerosos comvoyes de
pasageros en apropiados trenes, tirados por 1ocomotoras des-
de el 19 de noviembre, dia de la Reina Ntra Sra que fueron

solemnizados con tan fausto acontecimiento.

Comisién Directiva

En virtuddgovisima Real Orden y propuesta del Tribunal
Mayor de Cuentas, la Junta Superior Directiva de Hacienda
nombro al Excemo. Sr. D. Rafael de Quesada y Arango, para lle-
var la intervencién de entradas y salidas como una formalidad
de ordenanza, que sirva para mas autenticar la exactitud con
que se manejan los fondos de la empresa. Ademés del Excmo Sr.
Quesada se compone la encargada comisién del Seno de la Real
Junta de Fomento, de los Sres. '

Don Miguel Antonio de Herrera y O'Farrill

Don Antonio Ma, de Escovedo.

Don Wenceslao de Villaurrutia.

Un tenedor de libros, un .dependiente y un portero.

Departamento de Ingenieros.

Mr. Alejandro Kruger, ingeniero civil y derecho.

“' - s SRR Phad A' ‘ B . 4 m":‘l o A
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Mr; I} Clemente Stocker, ayudante principal

'Mr. Simon Wright, ayudante

Mr. Carlos Schalatter, ayudante

Mr. Tomis Ogden , ayudante

Mr; Blanchar, ayudante}

Mr, Lthrop, ayudante

Don Respicio Daguerre, ayudante en la Oficina del Depar-
tamentd.

Mr; Washington Hood.

Seis subayudantes o0 portamiras.

FERROCARRIL DE NUEVITAS A PUERTO PRINCIPE

Sus primeras 20 millas del Puerto de Nuevitas a la Haciends
Batayabo, se han contratado entre la Junta de directores a nom-
~bre de 1la cdnstituida sociedad anbénima, y el ingeniero civil
de los Estados Unidos Mr. Benjamin H, Wright por escritura pt-
blica de 6 de octubre inserta en el Diario de Gobierno de 29
del mismo y se estd ya en los preparativos para dar principio
a tan interesante obra bajo 1los auspicios de la Autoridad y
del patriotismo de cuantos se interesan en el bien generai.
Presidente de la Jjunta, don Gaspar de Betancourt Cisneras, y

Secretario, don Alonso de Betancourt.
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FERROCARRIL DE CARDENAS A SOLEDAD DE BEMBA

También se acti¥a la realizacién de su contrata por la.
Sociedad an6nima y constituida junta de directores de la em-
presa, de que es presente el Excelentisimo Sr. D. Juan Mon-
talvo y O'Farrill, y Secretario el Ldo. D. Domingo del Mon-
te.

( Guia de Forasteros de la Siempre fiel Isla de Cuba,
1838, Habana, Imprenta del Gobierno y Capitania General y
de 1la Real Sociedad Patribtica por S.M., V. 199-200 )



9

CAMINOS DE HIERRO EN LA ISLA

EL DE LA HABANA A GUINES
Que consta de 48 millas,
Sr. Intendente honorario de provincia don Antonio Maria de
Escovedo, administrador, calle de la Amargura, nim. 11.
D. Meliton Francisco de Revenga, tenedor de libros, habita
~en la Aduana.
D. José R, Angueira, escribiente.
D. Respicio Daquerre, ingeniero.
D. Juan de S. Juan, sobrestante mayor, calle Real de la Salud

Nmn. 3.

Depbépito de Cimarrones.
D. Francisco de P. Fabre, oficial cuarto, honorario del
cuerpo del ministerio de Marina, administrador, en el destino.
D. José Gutierresz, médico, en idem.
D. Felipe Regues, practicante, idem.

D. Bernardo Neyra, portero, idem.
Villanueva,

D. Pedro de Torres, guarda-almacen en el destino.
D. Ramon Garcia Panasco, dependiente, idem.

D. Eusebio Zubizarreta, escribiente, idem.
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D. Jaime Vifleta, pesador, idem;

D. José Rico, espendedor de voletines en el destino ambu-
lante, idem.

D. Francisco de P. Trigoso, conductor de pasageros, en el
destino.

D. Ildefonso Celada, idem de carga, en idem.

D. Manuel de la Cruz, mayordomo, idem.

D. Juan Lopez, sobrestante, idem.
Ciénega.

D. Erze K. Dod, director de mAduinas, Villanueva.
D. Luis Rother, sobrestante, idems.
D. J. Roberts, gefe de ﬁéller, idem.,

D. L. Kincaide, encargado de la carpinteria, idem.
Bejucal.

D. Tito Francisco Carbonai, guarda-almacen, en el destino.

D. Mariano Laraga, guarda-almacen, escribiente, idem,
San Felipe.

D. Francisco Patifio, guarda-almacen, en el destino.

D. Angel Ceballos, escribiente, idem,

Guara.

D. Francisco Viamonte, guarda-almacen, en el destino.
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Melena.
D. Andres de Zayas, guarda-almacen, en el destino.
Guines,

D. Angel Ureta, guarda-almacen, en el destino.

D. Antonio Latorre, escribiente, idem.,

 FERRO-CARRIL
DE NUEVITAS A PUERTO PRINCIPE.

Estén ya abiertas, desmontadas, destronconadas y niveladas
once y medias millas, hay superconstruidas una y medies milla:
existen continuamente trabajando ciento sesenta hombres. A prin-
cipios del afio pasado se hizo una prueba con el locomotor, bajo
la direccion del ingeniero don Benjamin H. Wright. Cuanta ademas
la empresa con un locomotor, un martinete de vapor, una piata-
forma giratoria, dos carros de carga y el hierro y madera nece-

sarios para siete millas.
Junta directiva.

D. Gaspar Betancourt Cisneros, presidente.
D. Tomas Pio Betancourt, tesorero,

D. Melchor Batista Caballeros, secretario,
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FERRO~CARRIL DE CARDENAS

- Este camino es propiedad particular de una sociedad anénima,
principia en la bahfa del menciohado pueblo en la costa N., 4
cuarenta leguas al E, de esta capital, y concluye en la hacien-
da Soledad de Bemba, recorriendo un espacio de 18 millas ¥y
1391 pies: se halla enteramente concluido con los correspondien-
tes edificios en sus cuatro paraderos 6 depbsitos de Cérdenas,
Contreras, Cimarrones y Bemba, que facilitan el transporte de
los abundantes productos de aquellas feraces'comarcas'y el tran-
sito de pasageros; siendo reparable entre las obras el almacen
de Cardenas y el puente dé"Cimarrdnes por su belleza, elegancia
y solidez. Para el servidio.pﬁb;ico estéd provisto de tres esce-
lentes y esperimentados_locomotbres, y préximo 4 llegar otro de
iguales circunstancias: cuatro coches para pasageros y ciento |
treinta carros de cargas: ademas tiene los talleres de lrxerreria,i
carpinteria y maquinaria para 1la construccion y reparacion de 1
los Gitiles empleados en el objeto della empresa con una mfgquina
de vapor fija que da movimiento & impulso 4 los trabajos que 1o
necesiten.--E1 valor de todo ascederd aproximadamente 4 750}000
pesos, incluso gl que se ha invertldo en 212 siervos}

Se abribé al servicio pGblico &4 fines de junio de 1840, y sin
embargo de que en 10s primeros meses no tuvo transitable toda

la linea, ni se ocupd mas que en la conducion de materiales pa-

ra concluir la superconstruccion de ella y de 1o desprovisto de

TN JUUOIR PE R SO S
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empleados, coches, carros y Gtiles, que estaba, se transporta-
‘ron por &1 hasta 31 de octubre de 1841, cajas de azficar
85,720%.=--Sacos de café 3.639%.-- Pipas de aguardiente 1.777.--
Bocoyes de moscavado 1.583%.-- Idem de miel 4.961%.--Pies de
madera 409.828}--Pasageros 12901.--Productos en pesos fuertes

de misceléneas 8.248 ps. 6% rs. que dieron un total de ps. fs.

120.853 ps. 3 rl.--De los cuales deducidos por gastos ordina-~
rios 53.601 6% rs. quedaron de utilidad 1iquida 67.251 pS. 4 TS.
Qge en razon del capital ascendente & 540,000 da un dividendo
dd doce y cerca de medio por ciento en los diez y seis meses
4corriéos.

Esta empresa ha proyectado y tiene muy adelantados los tra-
bajos en la continuacion de la linea hasta el punto llamado de
Navajas en la hacienda Macuriges, doce millas distante del pa-

radero de Bemba,

Junta directiva.

Escmo. Sr} don Juan Montalvo y O-Farrill, presidente;

D} Joaquin de Perialver y Sanchez, vice-presidente y tesofé-
ro interino}

D. José Joaquin Carrera.

DQ Antonio de 1la Torriente;

D} Tomas de Veiga.

D. Lorenzo de Larrazabal. ﬁ
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Sr. oldor Ildefonso José de Medina.

Sr. ‘auditor honorario don Cornelio F. Coppinger.
Teniente coronel don Salvador de la Pasa Martiartu.
I11mo. Sr. don Bernardo de Hechavarris y O-Gavan.
Presb. Sr. don Francisco Ruiz. |

Sr. auditor honorario don José Bruzon.

D. Domingo del Monte, secretario.

D. Antonio Gutierrez, contador.
Departamento de ingenieros.

Teniente don Manuel José de Carrera, director.

D. Rafael Carrera, ayudante.

Administrador general.

Capitan de ffagata, don Rodrigo Tavira.
" Empleados subalternos.

Un tenedor de libros.--Un portero.--4 guarda-almacenes.,-—- 2
mayordomos.-- 4 mayorales.-- Dos conductores.-- Dos reparadores,-
6 vigilantes.-- 4 maquinistas.-- 2 aprendices.-- 2 herreros,--

1 martillador.-- 2 carpinteros.

FERRO~CARRIL

De la primera compafiia de esplotacion de minas de carbon de pie-

dra de la Habana.
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Este camino que se estenderi 8% millas desde Regla &4 la mina

Prosperidad, tiene ya concluida las &% primeras, y espedito

para el servicio piblico con dos vapores que atraviesan la ba-

hia.

Junta diredtiva.

Escmo. Sr. don Manuel Pastor, presidente,

D, Francisco del Corral, vice-presidente.

Escmo. Sr. conde de Fernandina.

Sr.
Sr.
Sr.

Sr.

Intendente don Manuel Lopez Garcia,
auditor don Antonio Armero.
oidor don Ignacio Crespo Ponde de Leon.

auditor hon® don Francisco Mufioz del Monte.

Don Juan de la Cémara.

D.
D,
D.
D.

Juan Fernandez.
Juan Pujol.
Ramon Zangroniz.

Luis Navarro.,

Suplentes,

- Julian de Zulueta.

Antonio Ferran.

Pascual Fernandez.
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FERRO-CARRIL DEL JUCARO.

Este camino que debe tener 25 millas de estension con el ra-

mal de la Sabanilla, ya tiene graduadas las 12 primeras millas.
Junta directiva.

Sr. marques de Villalba, presidente.

Escmo. Sr. conde de Pefialver, vice-presidente.
D. Tomas de Juara y Soler, tesorero.

D. Leon Garcia, contador.

D. José de la Luz y Caballero, secretario.

D. Joaquin de Ayestaran, vice-secretario.
Vocales,

Escmo. Sr. marques de Esteva.
Sr; marques de la Real Proclamacion.
D. José Manuel Carrilld.

. Pedro Diago.

D
D. Joaquin de Arrieta.
D. Ramon Morales.

D

. Francisco de la Luz y Caballero.

En otros puntos de la Isla se proyectan iguales obras, y
puede asegurarse que dentro de pocos afios las comunicaciones
de Cuba atravesando su territorio animarén la industria y de-

senvolveréd con asombro las riquezas que encierra su seno.
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CAMINOS DE HIERRO EN LA ISLA

EL DE LA HABANA A GUINES.

Conchuida ya esta utilisima obra, la primera de su clase en
las Antillas, se encuentra practicable hasta.la villa de Gliines
que consta de 48 millas, transitando numerosos convoyes cargados
de mercancias y de pasageros en apropiados trenes tirados por
locomotoras.,

Sr. Intendenfe honotario de provincia don Antonio Maria de
Escovedo, administrador, calle de la Amargura, nﬁm. 11.

Don José Rafael Angueira, escribiente. '

'Don Melchor Francisco Revenga, tenedor de libros en el Banco

de Fernando VII.
Ingenieros.

Don José Clark encargado de los trabajos, vive en el jardin
botéanico.
Don Miguel Kessell, ayudante en id.

Don Respicio Daguerre, id., en id.
Sobrestante mayor.
Don Juan de San Juan, calle Real de la Salud, n. 3.

Depbsito de Cimarrones.

Don José R%}g y Sanchez, administrador, en el destino.
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Don José Gutierrez, médico, en id,
Don Felipe Raqué, practicante, en id.

Don Francisco Roig, portero, en id.
Destino del Boténico

Don Juan Lopez, sobrestante interino, en el destino.
Destino Garcini.

Don Juan de 3an Juan, guarda-almacen.

D. Miguel de la Llana, depéndiente, en el d@stino;
Don José Fernandez, idem en 1dem.

Don Angel Ureta, idem en 1dem.

Don Andres de Zayas, escribiente, en idem.

Don Antonio Camino, mayordomo, en idem.
Destino de Villanueva,

Don Luis Rothe, sobrestante, en el destino.
D. R. Dod, director de mAquinas, calzada de Galeano.

Don....... gefe de taller, en el mismo destino.
Destino del Bejucal.

Don Tito Francisco Carbonay, guarda-almacen, en el destino,

Don Ventura Ortiz, escribiente, en idem.
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Destino de Guara.

Don Francisco Viamonte, guarda-almacen, en el destino.
Destino de Melena;

Don Juan Perez, guarda-almacen, en el destino.
Destino de Guines.

Don Pedro de Torres, guarda-almacen, en el destino,

Don Angel Ceballos, escribiente, en idem.

FERRO-CARRIL

De Nuevitas 4 Puerto-Principe.

El estado actual de este camino es como sigue. Tiene nivela-
das nueve millas, algunas maderas preparadas y mas de 13000
arrobas de fierro listo para colocar, habiendo celebrado una

contrata para hacer venir tpabajadores de Barcelona.
Junta directiva.

Don Gaspar Betancourt Cisneros, presidente.
Don Alonso de Betancourt, secretario.
FERRO-CARRIL
De CArdenas 4 Seledad de Bemba.

Hoy se halla la obra de la supersconstruccion de este camino



Pag. No, 4.
oD

mas alld del rio de Cimarronee, en el cual se ha construido un
puente: su graduacion sigue marchando hacia Bemba. De modo que
se hallan colocadas en la linea principal 14 millas y 2880 pies
de carriles, sin incluir las carrileras de los depbsitos y obé-
rador de herrerfa y maquinaria. Ya estan concluidos todos los
depbsitos y demas edificios necesarios, adyacentes 4 aquellos,
desde CArdenas hasta el paradero del pueblo de Cimarrones. Es-
ta empresa tiene cuatro coches para pasageros, dos mlquinas lo-
comotrices & la fébrica de Norris, de Filadelfia, y el nfmero
correspondiente de carros de carga. E1 producto bruto del cami-
no hasta Cimarrones en el mes de octubre filtimo fae de 4.706
pasageros.

Junta directiva: los sefiores.

Escmo. Sr. don Juan Montalvo y O-Farrill, presidente.
Don Joaquin de Peflalver y Sanchez, vice-presidente.
Don Juan Ignacio Echarte, tesorero.

Don José Joaquin CarreraQ

Intendente honorario, don Wenceslao de Villa-Urrutia;
Don Antonio de 1la Torriente;

Don Tomas de Veiga.

Don Lorenzo de Larrazabal,

Don Domingo de Aldama.

Oidor don Ildefonso José de Medina.

Coronel Don Pedro Valera.
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Auditor honorario don Cornelio F. Coppinger.

Don Domingo del Monte, secretario.

‘Don Antonio Gutierrez, contador.

Departamento de Ingenieros.,

Teniente don Manuel José @e Carrera, director.

Don Rafael Carrera, ayudante.
Administrador general.

Capitén de navio, don Francisco Garnica.
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CAMINOS DE HIERRO EN LA ISLA.

EL DE LA HABANA A GUINLS.

Concluida ya esta utilisima obra, la primera de su clase en
‘las Antillas, -se encuentra practicable hasta la villa de Gliines
que consta de 48 millas, transitando numerosos convoyes cafga-
dos de mercancias y de pasageros en apropiados trenes tirados

por locomotores.

3r. Intendente honorario de provincia don Antonio Maria de
Escovedo, administrador, calle de la Amargura nimero 11.

Don José R. de Angueira, escribiente, calle de la Habana -
ném. 158. |

Don Meliton Francisco de Revenga, tenedor de libros, en el

Banco Real de Fernando VII.
Ingenieros.

Don José Clark, encargado de los trabajos, vive en el Jar-
din Boténico.
Don Miguel Kessel, ayudante, en idem.

Don Respicio Daguerre, idem, en idem.
Sobrestante mayor.

Don Juan de San Juan, en el paseo de Tacon,
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Depbsito de Cimarrones,

Don José Roig y Sanchez, administrador, en el destino.
Don José de Jesus Gutierrez, médico, en idem.
Don Tomas Valdes, practicante, en idem,

Don Francisco Roig, portero, en idem.
Destino del Jardin Botanico.

Don Juan Francisco Camillery, sobrestante, en el destino.

Don Juan Lopez, escribiente, en idem,
Destino en Garcini.

Don José Madan, guarda almacen, vive en el mismo destino.

Don Ramon Garcia Panasco, escribiente, en idem.
Destino de Villanueva.

Don Luis Rothe, sobrestante, vive en el destino.

E. R. Dot, director de miquinas, en el Cerro.
Destino de Bejucal.

Don Tito Francisco Carbonay, guarda almacen.

Don José Gonzalez Valdes, escribiente.
Destino de San Felipe.

Don Francisco Segovia, guarda-almacen.
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Don Angel Ceballos, escribiente.
Destino de Guara.

Don Francisco Ef Fernandez, guarda-almacen.
Destino de Melena.

Don Juan Perez, guarda-almacen;
Destino de Giiines.

Don Pedro de Torres, guarda-almacen.

Don Eusebio Ayala, escribiente.
Depésito de Giiines.

Don Pedro de Torres, administrador.

DONuviveseenasssess. €8Cribiente,

Don Juan Francisco Cancilleri, sobrestante.

Don Tomas Valdes, practicante en el hospital,
FERRO-CARRIL.

De Nuevitas & Puerto Principe.

El estado actual de este camino de hierro en el dia, es como
sigue. Estd abierta la linea hasta el ingenio del Ldo, don Ber-
nabé Sanchez, con 7 millas: terraplenadas para recibir supers-

consgruccion tres millas, y construyéndose los terraplenes de
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1as restantes.
Junta directiva.

Don Gaspar de Betancourt Cisneros, presidente.

Don Alomso de Betancourt, secretario,

FERRO-CARRIL.
De CAfdenas 4 Soledad de Bemba.

El estado de esta empresa que se activa por una sociedad
anénima es como sigue. Concluida la graduacion desde CArdenas
hasta Soledad, que es el término de la lfnea, y practicada 1la

supersconstruccion de dos y media millas.

Junta directiva: los sefiores.
Escmo; Sr. don Juan Montalvo y O—Farrill.
Don Joaquin de Pefialver y Sanchez, vice-presidente.
Conde de Mopox y de Jaruco. |
Don Martin Pedros®d y Hecheverria,
z Don Joaquin Pedroso y Hecheverria.
Don Miguel Gaston y Montalvo.
Don Domingd de Aldama.
Don José Joaquin Carrera,
Don Juan Ignacio Echarte.

Don Angel Jérez.
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Don Antonio de la Torriente.
Don Antonio Gutierrez, contador.
Don Juan Ignacio Echarte, tesorero.

Don Domingo del Monte, secretario.
Departamento de ingenieros.

Teniente don Manuel José de Carrera, director.
Don Francisco de Villafranca, ayudante.

Don Joaquin de Cueva, idem.

) - 2. 30
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CAMINOS DE HIERRO EN LA ISLA

EL DE LA HABANA A GUINES.

Concluida ya esta utilisima obra, 15 primeré de su clase en
las Antillas, se encuentra practicable hasta la villa de Gliines
que consta de 48 millas, transitando numerosos convoyes carga-
dos de mercancias y de pasageros en apropiados trenes tirados
por locomotoras. Se trata en el dia de un ramal que cruce por
la villa de S. Antonio hasta Guanimar, segun el proyecto publi-

cado en las Memorias de la Real Sociedad.

Comision: sefiores.

Don Migﬁel Antonio Herrera y O-Farrill.

Don Antonio'Maria de Escovedo, secretdrio de la Real Junta
de Fomento.

Dependientes.

Don B. Blanco, escribiente,
Departamento de ingenieros.

Don A, Cruger, director.
Don R. Daguerre, ayudante.
Don S. Clark, idem.

Don A. B. Davis, idem.
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Don M. Keszel, idem.

Don C. Waterland. .
Departamento de mecénicos:

Don E, K. Dod, director.

Don Guillermo Green, ayudante de ideﬁ.

Don J. B. Annible, idem'idem.

Y 30 operarios bajo la direccion de estos para toda clase

de trabajos.
Empleados en la linea.

Don Juan de San Juan, sobrestante mayor.
Ldo. don José de Jesus Gutierrez, médico cirujano.

Don Domingo Alvarez, egcribiente.
Depbsito de Garciny.

Don Francisco de Paula Fébre, administrador,
Don José Rafael de Angueira, escribiente,

Don Miguel de Herrera, sobrestante,
Depbsito de Cimmrrones.

Don MAximo Du-Bouchet, administrador.

Don Manuel Garcia, practicante en el hospital.
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Depbsito de Villanueva.
Luis Rothe, sobrestante.

Depbsito de Bejucal.
Tomas Diaé, administrador.

Depbsito de San Felipe.
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Don Francisco Eugenio Fernandez, administrador.

Don

Don

Don

Don
Don
Don
Don

Don

José Angel Ceballos, escribiente,
Depbsito de Guara.

José Calimano, administrador.
Depbsito de Melena,
Depbsito de Gliines.

Pedro Torres, administrador.

N. N., escribiente

Juan Francisco Camilleri, sobrestante.
Tomas Valdes, practicante en el hospital.

Juan Lépez, escribiente.
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Conductores.

Don Santiago Batista, principal con 4 de segunda clase.

FERROCARRIL
DE NUEVITAS A PUERTO PRINCIPE.

Estan ya abiertas y desmontadas cuatro millas de las 20 con-

tratadas con el ingeniefo don Benjamin H. Wright,
Junta directiva.

Don Gaspar de Betancourt Cisneros, presidente.

Don Alonso de Betancourt, secretario.

FERRO CARRIL
DE CARDENAS A SOLEDAD DE BEMBA

Por oficio del ingeniero don Manuel José Carrera fecho el 17
de Diciembre Gltimo, se comunica que en aquel mismo dia se ha-

bia dado principio 4 la construccion del camino.
Junta directiva.

Escmo. Sr. don Juan Montalvo y O-Farrill, presidente.

Don Domingo del Monte, secretario.

Gios - FormiTon, 237, 7 >04- 203
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L co&mﬁﬁuﬁ§% ﬁE LA REAL JUNTA DE FOMENTO,-CAMINO DE HIERRO.

ESTADO de los productos de carga y pasageros en 1los meses del
mérgen estractados de los partes diariog,y publicgde de 6rden

del Escelentisimo Sefior presidente de la misma.

PASAGEROS.
Ida
CLASES
MESES N '
, : I paaas 3% 44 Total,

1837--Noviembre... . 448 ._47 5 990 s 885

Diciembres.. 1649 >3 Q02 ,, 2551
1838--Enero. . .. .. . 1002 ,, 701 ,, 1703
Febrero..}.. 327 ,, 1% ,, 526
Marzo....... 324, 179 ,, 503
ADril....... 806 521 643 ,, 1970
MAYOrr vnres. 678 401 689 ,, 1768
Junio....... 368 244 479 ,, 1091
JULi0eennn.. 636 532 670 ,, 1838
AEOSEO. .. ... 626 507 583 ,, 1716
Setiembre. .. 614 580 702 ,, 1866

- | Ootubre}..;. 747 603 879 9 2229
Noviembre. .. 929 770 968 ,, 2667

OIS 475 OB T TIRIS
Diciembre... 2776 1329 1968 341 6414

o

4

11030 5504 9952 B4l o7vew
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MESES.

1857-¥Noviembre;;;
Diciembre.}.
1838—~EneroQ.;..;;
Febrero;.;;;
Marzo;.;;;;;
Abril;.;;;;;
Mayo;...;..;
Junio;;,;;..
Julio;.;....
Agosto;...;.
Satiemhre;.;
Octubre;.;;;

Noviembre. ¢«

Diciembrec..

2.

i

Pag. No.
PASAGEROS.
Vuelta.
CLLASES

12 28 3a 48  Total.
417 10 331 s s 808
1226 ,, 784 )5 2010
1330 ), 594 ys 1924
304, 214 ss 518
B4, 112 s 436
225 182 279 . 666
175 175 221 ) 569
132 94 245 ys 471
593 485 548 ) 1626

663 394 589 5 1646
698 501 633 ., 1832
826 594 749 s 2169
924 712 771 ys 2407
7835 3127 6120 ;s 17082
1814 1001 1803 71 4389
09649 4128 7623 71 21471



PASAGEROS

Pag. No.

TOTAL DE PASAGEROS

—

MESES

Ida Vuelta Total de pasageros

| 18B7-Noviembre... 885 808 1693

Diciembre;;; 2551 2010 4561

1858--Enero....;;; 1703 1924 3627

FEDrero.. ... 526 518 1044

Marzo;;;;..; 503 4.36 93¢

ADTAleneeen. 1970 666 2636

Mayo;;;;;;;; 1768 569 2337

Junio;.;.;}; 1091 471 1562

Julio...;.;; 1838 1626 3464

Agosto...;;; 1716 1646 3362

Setiembre.;; 1866 1832 3698

Octubre..... 2229 2169 | 4398

Noviembre};; 2667 2407 5074

21313 17082 38395

Dioiembre.;; 6414 4389 10803

27727 21471 49198

o

v

3.

P



Pag. No. 4,
| 14

PRODUCTO.

MESES Ida Vuelta Total
: Pesos Rs. Pesos Rs; Pesos  Rs.
1837-~Noviembre... 1422 4 1203 1 2715 5
Diciembre... 4686 2 3555 ,, 8241 2
1838--Enero....;.. 2880 5) 3696 2 6576 7
Febrero..... o941 7 893 6 1835 S
Marzo.;.};;; 901 7 820 7 1722 8
ADTileseeee. 2999 6 969 4 3969 2
MEyo....eeee 2649 4 829 4 e,
JUNi0w.eeens 18581 628 ,, 2209
Julio..;.... 3296 6 2574 6 o871 4
Agosto...... B3 6 2654 4 569l 2
Setiembre;;; 3467 s 2931 2 6398 2
Octubre;;;;; 45538 7 4830 5 9084 4
: Noviembre;;; 8795 7 5239 1 11035 e
38313 5 30816 2 68829 7

Diciembre.;; 15549 3 10461 6 26011 1
53663 3 40978 ,, 94841 i



Pag. No. 5.

Ly

I

CARGA.
Ida Vuelta Total

MESES ' ' ‘
Pesos Rs. Pesqs ns. rPesos  Ks,

l@S?é;Noviembre;;; 51 e )5 ’ s . s
- Noviembre... ’s s »4 )3 )5 )
1838~~Enero....... s )3 . ¥ 25 ’s
Febrero..... 'y ') )5 )5 25 2
Marzo.eeesse 29 s >3 ’s 3 333
Abril....... ) ) ) 5 3 'y
Mayo..,f.... )5 ’s ) vy s ’5
JUNIO.eeusns s> s s s ’) Y
Julio....... 425 5 1065 1% 1490 6%

Agosto..;;;. 1115 5 2171 5% 3286 6
Setiembre.;; 848 5 1066 6 1914 6%

Octubre;;;;; 1648 4 1089 5 2737 4

Noviembre... 2816 4% 2258 6% 5075 3

6653 6% 7651 B 14505 2

Diciembre;;; 6269 1% 4114 = 10383 2

13128 ), 11765 4 243888 4



TOTAL DE CARGA Y PRODUCTO

" Pag. No. 6.
HR"

MESES Producto Cargs,
Total Total - Total

: = Pesos Rs. Pesos Rs. Pesos Rs.
1837--Noviembre... 2715 & » 5 2715 5'
Diciembre... 8241 2 ), ), gea1 %
1858-—Enero;...;.; 6876 7 53 53 6876 7
Febrero.;;.; 1835 &5 s ys 1835 5
Marzo;.;;;;; 1722 6 s 5 1722 6
ADFALernnns. 3969 2 s . 3969 2
Mayo}....}.} 3479 ), ) ) 3479 )
JUNio....... 2209 ,, ), 'y 2209 )
Julioe......  B871 4 1490 63 7362 2%
Agosto.....; 5691 2 3286 6 8978 s
Setiembre... 8398 2 1914 6% 8313 5
oCtubre}}}}} 0084 4 2737 4 11822  ,,

Noviembre;;; 11035 A 8075 3 16110 3

68829 7 14505 2 83335 1

Diciembre;;; 26011 1 10383 8639& 3

o484l ,, 24888 4 119729 4

(DIARIO DE LA HABANA, jueves 10 de enero de 1839, p. 2)
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M E M O R I A;
-- presentada a la Comision Regia, —--
————— por su Seccibn, ———--
de Hacienda Comercio y Diezmos.

Sobre el costo y administracioén del Camino de hierro

de la HABANA A GUINTES
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A la Comision Regia ,,

La Seccibn de Hacienda, Comercio y Diezmos.

o e Mt e e = . Be S N G G G} G a S o G — Rl S (s G Bmp W WS e s A T B g e Gimie Ge Sk S St GV R SN M

De los espedientes remitidos por la Junta de Fomento, por efec-

3

to de la peticién hecha en 20 de Abril ®ltimo, y los estados de
gastos, entrados y descublertos hasta 31 de Marzo, y por nueva pef;
ticion hasta el 30 de Junio, cuyos estractos, numerados de 1 & 10,
se acompaflan, resulta: |

Que la Junta suplicéd & S.M., en‘ﬁiﬁ.l7 de Febrero de 1834, el

permiso para construir un Camino de hierro, désde esta Ciudad &
Guines, cuyo costo seria el de 1.300.000 $; y al mismo tiempo la
facultad de hacer un empréstito en Londres de dos millones de Du-
ros nominales, hipotecando para ello el mismo Camino, los fondos
de la Junta, las Rentas R?,, ¥y que se le permitiebe DPOYr seis alrios
disponer de setenta mil duros en cada uno de los fondos de la mis-

ma, para atender a los primeros pagos de intereses y amortizacion
' de dicho empréstito; y .S.M., en R% orden de 12 de Octubre de 1834,
concede la Construccién del Camino, el realizar el empréstito de |
los dos millones de duros nominales en Inglaterra, con la hipote- j
ca del citédo Camino y su producto, la de las Rentas de la misma

Junta; y por ningun motivo la de las Rentas R?,.seﬁalandola, en

lugar de los 70 & duros anuales, solo 40 $.
In 4 de Abril de 1837 suplicéd a S.If. se le concediers nueva ha~§

bilitacion para hacer estensivo el empréstito 4 500 $¢ mas en el

y
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mismo punto, y poder llevar tambien un ramal al Batabané; y
S.M. la gggégég;-en real orden de 17 de Junio del mismo, y am-
bos se hicieron en sus épocas respectivas.

Después suplié nuevamente a 8.M. que, en atencion a 1o falts
de fondos, para concluir el Camino, se recamy{%glmedio por
ciento mas sobre el derecho de averfa; Y se le entregase su im-
porte, para aquel objeto; y 3.M. hasta ahora no se ha dignado
acceder 4 ella; ¥y no es ya regular que la conceda; quando por
Real orden de 20 de Abril filtimo, y por ias razones, que €en
ella se espresan, se sirve mandar la venta del Camino o su
ariendo, |

La Junta, por medio de su presidente, y con fecha de 30 de
Abril Gltimo, suplica & 3.M. el permiso para la venta 6 arrien-
do del mismo.

_LOS DOS EMPRESTITOS IFORTAN

19 450.450 Lib.SterlS PS$  2.199.997%, 6
2°, 112.6800 ¥t " $ 549.938,, 3.. %
En Londres  565.050 £8t,, $ 2.749.936,, 11v

Suplido por el Banco de Fernando VII

cuyo crédito paséd 4 la R Haclenda =21 8p.» 100,000 ,, ,,
Ydem por 25 prestamistas. &1l 12y.: 100.000 ,, ,,
Dispuesto del fondo de averia 369.681 ,,

Producto del Camino hasta 31 de 1L.o1z0 261.719 ,, 4
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'Importe del auxilio, que recibieron
las obras en prisioneros. 16.221 ,, ,,
Idem en Cimarrones emancipados y escla-

: vos 84,982 ,, ,,
Intereses de los Fondos tomados de
~averia hasta 31 de Marzo | - 45,325 ,, ,,
Por pagos pendientes en la misma fecha. 57.515 ,, ,,

Costo total hasta 31 de Marzo $3.785.359 ,, 8,,%
4 deducir: Froductos por todos con-
ceptos hasta esta fecha 261.719,,, 4,,
| 7
| /
Resultado del costo del Camino y sus /
propiedades, hasta la propia fecha, //
con mas el beneficio de la libertad //
‘de derechos en quanto ha introducido //
p? su construccion, servicio y entre- ///
tenimiento. %.585.640 ys Lys%
. Remitido & Inglaterra en el mes de

Mayo. p? el pago de intereses y amor-
tizacion, cuyo plazo se cumple el &
de Setiembre. ' 110.120,,, 4,, %

Idem en el mes de Jinio, con el mis-
mo objeto. . 24,753 ,,

Por el entretenimiento del Camino,

en 1os meses de Abril, Mayo y Jinio,

Sigue en la No. 4



4 11600$% cada uno, segun nota. - 34800 ,,

$ 3.698313 ,, 6 ,,.
A DEDUCIR: Aprovechamiento del Cami-

Anowen 1los meses de Abril, Mayo y Junio 83688 ,, , -,
GASTOS Y COSTO TOTAL hasta 30  /
de JOnio, sin contar con el importe ;
en estos tres meses de los premios que ;
se adeudan 4 la Hacienda; & particula- ?’
res y & la Junta de Fomento, ni del im—?
‘ / 3.619.625 ,, 6

porte, que corresponde 4 la miémaw en
toda la época por lOsvjornales de 230

esclavos de'su pertenencia, cuyo éapi—
tal invertido necesita su resarcimien-

to, en el Jjornal, que corresponde a

N N N N

cada uno.

Por un célculo bajo, la nueva obra
comprendida, desde Garcini al Jardin
Boténico, incluso el costo de este te- -
rreno, el de las Casas de propiedad par-
tigular, que hay quefdéribar y satisfa-
cer sin éspesar, el de J0s terrenos por
donde debe pasar'ei carril, y los alma-
cenes y oficinas que hay que construir

sigue en 1o Mo, & é
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Suma de la pégina No. 4 $ 3.619.625 ,, ©

en dicho Jardin. - 300.000 ,,

Importe total del costo sin 51 de los
intereses devengados, desde el mes de
Abril inclusive, y el jornal de los es-
clavos de lsa Juntatde Fomento en toda la

época. 3.919.625 ,, ©

———————— in b oo S i f0a o — e G e S P e G Gfmn e B T SR T e S Saen M B S0
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Por su entretenimiento anual sin ninguna
clase de nuevas composiciones, y seg? nota
a o ta - '
e la misma J,5. 139.200 ,,

Por el sueldo 6 jornal de 230 negros es-

* clavos de la Junta. 24..000 ,,

Por el importe de los intereses y amorti-

Wl

zacion Ge los empréstitos ingleses. £218.365 ,, ©
Por 51 de los 100 P $ de la Ry, Hacienda 8.000 ,, , ,
Por 51 de los 100 D & de los particuiares 12,000 ,, , ,
Por el interés de los fdndos tomados de

la Junta de Fomento, sin autorizacion del Go-

bierno de 3:.1., cuya suma la redusco a 500_D

¢ en concepto de ser mayor, y al interes de

8p.% | | - 40,000 ,,

s e e Gwan W Guee Ep G s e M b e ot SOA S e P VA
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ENTRADAS POSLITIVAS QUE HOY TIENE EL CAMINO

Productos anuales de &1 - 330,000 |

Por un cdlculo mui desaogadoy: '
'.de 10 mas que debe producir, por %
1a nueva obra desde Garcini al X
Jardin Botanico. . ~ 8.000 |
" Por 40 p $ anuales concedidos i
por el Gobierno de los fondos de %

la Junte de Fomento. 40,000 376.000

DEFICIT AWUAL CONTRA EL CAMINO 5 65.565 ,, 6 3
Costo total del Camino - | % 3.919.625,, 6 &
Célculo de la Junta de Fomento con.el f
cual hizo la propuesta y stplica 4 3.17. 1.300,000,, , 5
|  Mayor Costo. & 2.619.625,, 6

e s - s Bt o Sith [ Bt S s P St e i M S = Y GRS By Bkt et D hs PmA e Wit S A e e G G

COSTO TOTAL DEL CALINO EN EL &0 Df 1860

rebajados sus poesitivos productos del modo que quedan manifes- .

e st e e B> 3ac% Post e e s Svs e M M M AR et M R e S W e T e e A et e Sy A (i B St £0w Vs M M doaee vt Mth Seam Ban St® Aein M) Gasd SR BARS M SR Marw el Famk S Geid Ew T e M

Costo total, comgtuido el ramal desde Garcini
al Jardfn Boténico, o 5.910.625,, 6 ,,
Por el deficit de 21 afios, que debe Tener ,
‘el camino a su cargo 4 65.565% 13 r? en
cada uno, desde ellafio de 1840 al de

1860. ; | 1.%76.868,, 7 &




Por 20.000 $ anuvales de composiciones

y reparos en la misma época. ' 420;000,, Sy s
Por la diferencia de mas pago de

70.513 Libras estérlinas, en el ailo de

1860 &4 las 45.494 en Jos demas anos, 381.432 ,, ,, 5,
Suponiendo que ia Junta de FFomento

tenga el crédito suficiente p? hacer-

se & interes de las dos cantidades pre-

c'saé, pd cubrir el deficit, impbrtan-

tes de 1.796.888,,% 75 rS, al premio |

ds 12 . %. - 215,624 ,, 3 ,,
Por 12 asignacidn de 108 40.000 §

znuales de los fondos de la Junta, en

los 21 a .08, ¥y ::'103 cuales no cargo

interes. : _ : 840.000 ,, ,,

TOTAL COSTO Eii EL A:0 DB 1860 )  $ 7.123.851 %
cooe o L
"deducidos sus positivos productos.

NS L

/
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. . receden '
Ve las demostraciones, qué hf?”“’, extractadedcon toda exac-

titud de los estados y documentos originales, que se han teni-
go a la vista, se desprenden naturalmente las observaciones

sigulentes.

19 wue en el carril de hierro, construido desde la Habana &

Guines, no solo se han invertido los productos del mismo carril,
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sino tambien los dos millones de pesos del primer empréstito,
obtenido en Inglaterfa, los 500,000 ¢ del segundo, destinados
para el ramal proyectado del Bataband y la mayor parte de los
prdductos del derecho de aver{a, con oﬁrqs cantidades, que se

adeudan 4 la Real Hacienda y 4 particulares,

29 Que en lugar de 1.300.000 pesos, que se calcularon como
presupuesto de gastos para %gzconstruccion y completa habilita-
cion, se ha inﬁertido hasta fin de JOnio Gltimo la enorme suna
de 3.619.313 ¢ 6 r>, sin haberse realizado el ramal de Bataband,
6 4 otro punto mas preferente y productivo de la costa del Sur -
de la Isla, y la de $ 3.919.313,,6 r? Juego que se haya con-

cluido el ramal desde Garcini al Jardin Botdnico.

29 Wue hasta el afio venidero de 1860, en que deben quedar

amortizados los empréstitos, no son bastantes los productos delx
carril, para el pago de intereses, amortizaoioh de Capitales, y%
Gastos ordinarios y‘%ﬁﬁgrdinarios del nismo, siendo nor tanto f

indispensable aplicar una parte no pequetria de los fondos de ave{

ria para cubrir el deficit.

49 Que en 1860, época designada pé“a la amortizacion de 1los %
enpréstitos, ascendéré el costo total del camino de hierro, |
construido hasta Guines, & la respetable suma de 7.123.861 &,
que fueron invertidos en &1, 4 dermas de sus propios productos,

bajo los diferentes conceptos, que quedan esplicados y consti-
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(25
tuyen un Capital efectivo adeudado por la empresa.

59 y Ultimo: Qﬁe resultando 4 cargo de la Junta de Fomento, 6
sea de la empresa del Camino de hierro, depuradas todas las ope-
raciones, hasta el afio de 1860, 7.120.551 pesos, que constituye
su positivo Capital; de aqul debe partirse, para entrar en el
analisis de este imvortaﬂtisimo y complicado negocio, & fin de

presentarlo bajo sus puntos de vista.

Los productos anuales del Camino de hierro, en el estado que
tiene, y debe tener desde el afio de 1840, pueden calcularée en
336000 $, ¥ pues que los gastos ordinarios y extraordinarios
ascenderan mui aproximadariente 4 183 P &, v esta suma es de de-
ducirse de los 336000, qué dard un sobrante liquido de 153 P pe-
808, ¥y aun suponiendo que la real Junta de Fomento renuncie al
reembolzo, haciendordonacion de las gruesas cantidades, que en
dinero efectivo y otras especias ha surlido &l Camino de hierro,
¥y que los '7.123.551 pesos se estimen como una propiedad de la |
misma empresa, no puede sin embargo'presoindiTSe de graduar el
interés, 6 seakel premio anual dé 10 p.%IQue es el mas équitati—
vo de la plara sobre aquel Capital, en cuyo indispensable caso
apareceria un cargo anual de 712355 $, resultando de aqul que,
en lugar del 10 p.% de interes, 4 que en todo sentido debe aspi-
rarse, como producto sobre los Capitales invertidos en esta cla-
se de empresas, 108 155000 $ del sobrante anual daran una pequé-

fia fraccion mas que el 2 p.%.



Atendido el estado que actualmente tiene la empresa del Ca-

mino de hierro, y el aspecto que presenta en las dos épocas an-

S e

terior y posterior al atio de 1860, facilmente en cono-

cimiento de las ventajas, que ofrece su venta aun en la hipdte-
sis de que la administracion continuase bajo el orden netddico
y de regularidad que corresponde; ¥ he aqui el punto que debe
llémar mas principalmente la atencion.

Los diferentes y complicados objetos, que constituyen el Ca-
mino de hierro, el crecido nfmero de empleados que demandan las
estensas operaciones de su administracion, y la falta de préc—‘
tica, de conocirientos, y de todo otro elemento, pafa estable-
cer orden, regularidad, v economias bien entendidas, persuaden
de la necesidad y conveniencia de trasladar a manos de particu-
lares esta colosal empresa, y asi le prévino S. ., en la NReal |
orden de 20 de Abril Gltimo, & virtud de la cual se digpone la
venta 0 arriendo del referido camino. Tsta circanstancia, el
Sistema adoptado en la egecucion de esta clase de empresa por
todas las Naciones 'y Gobiernos.mas ilustrados y Jos tristisinos
resultados, que en todos tiempos y casos, se han experimentado/
en esta CépitalAen cuantos negocios de parecida tendencia se ha
puesto en administraoion,'persuaden hasta mas alla de la eviden-
cla, que es de resolverse sin perdida de un solo instante la '
venta del Camino de hierro, por que, si bien es desatendible 1a:
administracion en manos de la Real Junta de Fomento, de qual- f

quiera otra corporacion o persona, no es menor aventurado y pe- -
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1igroso el arriendo, que en fGiltimo resultado daria lugar 4 con-
tiendas judiciales, con exito favorable & los arrendatarios,
como se acredita por una dolorosa experiencia; deduclendose de
aqui, como conveniencia necesaria, la adopcion de la venta &
particulares, como urgente y de suyo recomendeda..

FPara que el Camino de hierro sea'susceptible de grandes pro-
ductos, prestando al mismo tiempo la necesaria proteccion 4 la
Agricultura del pals, y correspondiente aumento de riqueza a
todos sus ramoe, es indispensable éonstruir'el ramal proyectado
a la costa del 3Bur de la Isla, en el'punto de Guanimar, y todos
1os demas que se crean ;32%99599%@%, para atraer las produccio- 
nes de la vuelta de abajo, las de sus ricos partidos y feraci- |
simos terrenos. El carril continuado hasta Guines es improduc-
tivo, ¥y ruede decirse oneroso sin el ramal indicado, y hallan-
dose calculado su costo en un millon de Duros, claro es que la
Real Junta de Fomento no puede emprenderlo sin ocurrir 4 nuevos
impfréstitos, cuya realizacion seria dudosa y pudiera resultar
desfavorable, por la sola razon de que se dificultaria la venta
y continuarfa 1a administracion sin hacer mérito de otras que %
se presentan de,‘ulto; y 51 bien es cierto que varios Capitalis-
tas se han reunido, para emprender el carril & Guanimar; invir—?

. . AL L Y 1 . 5
tiendo los fondos propios con da—sehdRation de los de la Junta |

no es presumible que esto pueda realinarse porque, sean cuales

{

de Fomento, y como empresa de propiledad puramente particular, ;
E
;
;

r

X
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fueren las bases y condiciones, que se establescan, bara deg-
tégg?’ios derechos y acciones respectivas,vé fin de que'ambaSv,
empresas sean igualmente servidas y que las cargas y pasageros
no reciban demoras ni perjﬁicio gde la una, ni de la otra, son
siempre de temerse ocurrencias imprevistas, que alterarian el
orden, indisponiendo 1os animos; y estas otras consideraciones
retraeran 4 los accionistas del carril de Gudnimar; y puede
asegurarse que no se realizari semejante proyecto; proyecto
grandioso que tendria efecto tan pronto como se pusiera en ma-
hos de particulares la propiedad y administracion del carril
existente, y proyecto al fin que, al tiempo de brindar ningues
ganancias & 1os accionistas, promoveria el aumento de riqueza y
de poblacion de una manera que no.es fécil explicar v mayores
ingresos por el Erario,

Del expuesto se deduce que la venta del Camnino de hierro,
construido desde la Habana a Guines, se halla imperiog:imente
recomendada, que se continﬁ% administrando por la real Junta
de Fomento, ofrezca pocas y aventuradas ganancias, guedando. ‘
ademas Qomprometidos no solo los derechos de averia, eino tam--i
Dilen quantos recursos tiene la Corporacion y desatendidos, co-
mo lo han estado hasta el dia, los caminoc generales, y toda Y
la mayor parte de 1os demas ramos de su prlvativa atribucion, 4
que estan.%?licados exclusivamente estos fondos, con perjuicio

tan notable como manifiesto, de todos los hacendados y vecinos

que se hallan situados en direcciones & la de Guines.
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Realizada la venta & una empresa particular, que se hicilese |
cargo de pagar los'empréstitos de Inglaterra en su totalidad,
los 200 P &, que se adeudan & la Real Hacienda, y & particula-
res, y 150 4 200 © $ en que debe graduarse el valor del Jardin
Boténico, quedarian expeditos desde luego 1los productos del de~
recho de averia y todos 1los demas fondos pertenecientes 4 1a
'Real Junta de Fomento, para ser invertidos en los objetos de su
instituto, y cubrir otros desembolzos hechos; se salvaria el in-
conveniente, que ofrece la administracion de una empresa compli-
cada y colosal por la Corporacion que la tiene 4 su cargo; j eSé
harto probable que se lografia 1qQs recomendables ventajas que
quedan detalladds.

Para que la venta pueda realizarse con las mayores utilida-
des posibles & favor del estado, seria de estimularse 4 los Ca-

pitalistas y personas influyentes, 4 fin de que reuniendo nime-

4‘

ro competente de accionistas, y constituyendose en sociedad,

arrostraran la empresa presentando 4 quien corresponda susS pPro-

posiciones de compra, con lQS competentes garantias, cono el
medio de conocer el verdadero valor del carril, y realizar la
venta en &1 que mas ofreciese; pero auﬁ en el inesperado caso
de que los licitadores no llenasen las cuotas, que quedan setria-
ladas, y que resultaﬁrﬁmyor la perdida de 1a Real Junta de Fo-
mento, 10 por esto debe suspenderse'la'venta, nues que se ha-

' (4

lla tan ............2 que no puede prescindirse de ella. =in

que se gigan inmediatamente los mayores ¥y mas trascendales
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perjuicios al Estado, y & la prosperidad de la Isla en todos
Sus ramos. Trasladése rues el carril 4 manos de una empresa
particular;pronunciese por el Gdbierno justa y compatible pro-
teccion , ¥y cuanto sea con resultados en todos sentidos favora-
bleg, en lugar’dehlo que prezenta el cuadro triste, que dejo
bosque jado con la administracion de la Real Junta de Fomento.

Todag las perdidas, que 4 priﬂera vista abarecen entre el
'costo ¥y 10 que pueden ofreoer los acclonistas, deben no consi-
derarse en razoh & ser mayores & incalculables s que produci-
ria la administracion, si si?uiere en el estado en que se hallsa,
Es tn mal que es necesario sufrir'pdra evitar une ruina pronta
y positiva.

Por la citada Real orden de 20 de Abril ce facultd 4 la Co-
nisioén Regia, para que oiga proposiciones de enagenacion 6
arriendo del referido Camino, participandolas al Gobierno de
S.M.; silendo de precisa necesidad este paso y teniendo la co-
mision limitado el tiempo para el desempefio de sus vastas te~

reas debe, en mi concepto, encargarse de esta operacion el

v

Exmo. S%'Presidente ya como tal, ¥ va como Capital General, au-.

xillandolo la Comision, mientras exista en cumnto se creyche
necesario. Deben llsamarse 10s Capitalistas de mas considera-
cion y arraigo cuyos intereses y buen nombre sea una Tositiva
garantiac para lao émpresa, invitindelos & que formen una sociledad

con cGicho objeto, y compren el camino , en la forma indicada, 6

en la que se crea mas segura y util; pa........... para 1n£or—

i
f
.

J



14 ,
13

mar+el Goblerno con vista de todos los untecedentes ¥ re.......
«... pueda resolver con todo conocimiento en esta materia tan

contravertida y dslicada.

Los anuncios publicos para N venta, no servirian mas que s

pare detenerla; 3u mismo tamaiio y costo separa & todo especula-

dor , que tuviese deseos de hacer frente & su compra v z2un que.

hubiesen varios, nunca prestarian una seguridad tan efectiva
como la que dararla 3ociedad, que dejo indicada.

La Comision, 4 su vista, resolverad 1o que, crea mas util.

Habana 27 de Agogsto 1839.

t n
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Lista general de las personas.é quifin se le ocuparon

terrenos-.con el Camino de hierro de la Habana & Guines,
empesando por Villanueva -- con exprecion de las varas,

y caballerias ocupadas.

1837
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stado de los terrenos ocupados por el Camino de hierro, con es-
Pld"&s :
pecificacibén de duetios, y de las varas|que a cada uno correspon-

GBI o o e e e e e et e e e
. _ Superficmg S@i
Suefios Distancia en varas en uabaii)g»
———————————— pies Espanoles wvaras pla- Cab mil.
| £0 ‘ - nas.
Desde el Dep.” de Villa-
nueva al 17 Lindero —----- 6648 —— et
JiDACOA —mm e e e 974 3007 0016
Nuevo Jurdin Boténico, Jardin
y Paseo de Tachn ————mmmmmmmee 1503 ——— ————
Ramén Morales ————me—meme———— - B340 1218 ' 0006
Herederos de Miguel Fernéndez 279 1786 0009‘
Font y Pl ~———mmmmm e 1691 6052 0032
Maria Morales Paloming —----- 510 3649 L0020
‘Dolores Quintero ——————memew- 1299 8389 0045
*Dolores Padrdn ————e—mmmm—e e 856 4480 24
T ) R — 1231 9490 0050
Maria Magallanes ~——————mem—e- : 308 1322 | 0007
Eusebia GONzales —--m—mmmm—m-m 401 1861 - 0010
Conde de Pefialver ——--—; ————— 1173 5662 0030
Pad¥e Claro ———eee—mmee——- ———— 1178 5772 0031
Clenapa =memmcec e s 1311 | ———— A\ W
Calzada =———=—————— e 32 ——— e
Ayuntamiento —————emmmmme e 4125 27250 0130

i
Padre Portela ——-—-c-—mmmeeme- 1655,% 10208 . 0055



José Herndndez -—-——-———mmeee-—
111008 =—mmmmmm e e o e e mm
lionserrate Echegoyen ————em—-

Pelaez ———m—mmm

Perdomo ——e e ‘

Martinez Negrdn e ittt
Dominga Negron ——————e——memmemn
Puente de Almendares —-——----

Mariano PedroS0 memmme——mmmmmm——

Carlos PedroS0 ———mm—e—————e—m
Rafael Gonzaley ——————ememmee
Duertias -------—----_________;
Carvajal =—m—mmmm e
Ang% Granerod ——e—e——mecee e
Diego Silveliro ——emmememmmeeee

COMitOS mm oo e e e e e e e e

2082

1043
85
1092
862
328
3511
3204
1758
1292
1136
1376
117
2895
4410
346
1409
7689
1360
1353
1004
D235
2555
39

14224
7000
7036
4691

18681
13487
7108

7810.

5087
9319

23409
56426

3364
36831
6949
6025
3821
9756
21141
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0076

0040

0036
0025

0100
0070
0038
0040
0032
0080

0125
0200

0020
0;97
0037
0032

0020

0080
0113



Ponce de Leon

Gonzale? ———-—
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Barbara Diaz poto‘del rincon -

Camino de 5. Antl. ———memmem—e-

José M2 Lima

Jacinto Larrinaga ———————ee——

Toribio Contr
Puente de Gob
Fariflo ——~—-

Rafael Garcia

CrasS ——mm—mme -

Bl = ———

——— g S - S = v G — S Svat ww Wure -

1679
2192
65
324
65
702
35
1176
87
241
1345
045
825

113

458
26
2421
86
4101
3415

3808

33
668
734

10140
9986

1624

2932

4516

1038

4817

3899

2958

1643

8668

14682

15732
19232

3191
. 3320
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0054
0050

0008

0015

- 0024

0005
0026
0020
0015

0008

0046

0078

0084

0103

0017
0018



VAT QUEZ  —m—— o omm e e e e
José ME PErer ———m—mmm e e

ianuel Garcla ———m—mm——— e

Gutierrez ~—--- e e e e
Julian GoNnzalez ———————mme————
’Anastacio»Pérez IS ——
F1igio GONnzZales ——e—memememcm—————
Cristobai Gonzalez —————m——mm———
COMING = e e e e e e

Pedro MOTE1leS —mmm—em——— e e o

Tomas AcCogta ————- e e
CAINLTIO e o o o e e e e i e
Juan ACOSta —~mmmme e —————— -

C&mino —
Cayetano Vazquez =——==——==——————-

Yeidoro Hernandez ————ememome—mo——

1396

1512
609
48
818
1ﬁML
2637
2269
61
1704
2547
‘756
762
401
2413
78
lOlB
36
1743

1459 .
26 *

2007
23

288"

1778

6660
6279
2762

o8%4
10287

11133
10870
2706
2728
1447
10946

5672

712
5223

12594
10336
6368
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0035
0033 .
0014

0052
0085

0059
0058
0014
0014
00077
0058
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0038
0028

0067
00&
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0034



1an
Cristo mmmm o e 2243 0637 0052
José GONzalez ———mmm e 2055 8742 0086
Rafael APANEO —-mmm—mmmommmm e 2383 11524 0062
Vicente Valdes =—eeemmmmmmmee o 4923 22408 0120
Aguacalte —mmm e 34
Felipe Valdes —-———mmmmmmmmme - 5625 25411 0136
liarques de San Felipe -—-----=- 890% 36287 0195
Deposito de 5. Felipe =——eceeeme 364 |
Caminoe ——— e 54
- José M2 Mantilla —---mmmemmeeen 4297 19390 0103
Rio de 1la Concépoion ---------- | 34
Camino e e e 35
LOmMDIl10 —m e e 5100 - 21914 0117
S1erra === e 1934 5893 0031
- LODPEZ e 2086 | 7859 0039
Simon Felipe —mm——mmmmm e 2481 9395 0050
DUran ——— e e e 2357 12218 0084
CAMING = e 47 |
0liva ==mee e e 4306 17994 - 00986
Manuel GONz Arango =——-—we—mmee—— 10368 - 49714 0266
Riof de S. ANt memmmmm 13
Rio Blanco =—e—e—mmmeme e 3:
Ventura ROIg ——mmr—memme e 2028 7792
Camino m—— e e e e ' 675




Mera —————e—m———— e 675
Josefa Satisteban ——m——m——mmm—m- 829
Tomés Montana —————meeee e 1101
Juan Montang =—-————meem e 1238
CAMING  —mmm e m e e 97
Pedro Surl ————rmmem e o047
Deposito de GUATS ~—mmmm——m———— 972
Rio de Guara —-——=mmm——cmmmmen 42
Viuda de Fiedra ———e—meme—ooee 1240
Jacinto Perez ——--——mmmmee 11i8
Sardifia ——m———————————— e - 1845
J0SE Sardifif ———m—mmmmme e e 1597
LALOTTE memmmm e e e 3567
Regla ADreu ————meemmme e 1445
Manuel GUETTE ———mm—mmmmmmemmmm 1271
Frant® Garcia Capote ——m——m—m——- 6874
Dept0 de Melena =mmm—mmmmmmmmmn 864
Jose Ping =——-—m—mcme e 373
Camacho e e 4760
VaZqueZ =———mmmmm e e 6612
Puente del Palenque ————————e—m | 24
Mendoza =—m—mmm— e e e 21512
Caminos =———mmmm e e 240

CUTDELO mm e 1240

3784
3954
2264
b618

6656

6217
4005
8150
6096

187538

©8E6
5608
36091

1784

20268

59144

08027

5886
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0020
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0030
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0009
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0031



Manuel Diaz —me—e——m

LEPET0 =mmm i men

Dolores Padrén ----

Juan DiaZ =——eeme——-—
Alejandro Martel -~

Caming —————e—————

Vicente Garcia ———meeeemece—————

Ines M? de Rojas --

Deposito de Guines

- o . Bois. D o W Gt Wt S S it G
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993 5574 000" .,
920 5271 028”4
756 3376 0018 -
1071 7013 0032 :
1088 15185 0081 |
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535 3710 0020 T &
379 2985 0016 &
194 2088 0010 |
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Informe al Cap? Genl sobre los

non® q° reclama el AerOl D. Pedro
Larrinda en sus tareas del Ferro-
carril de Guines que di como vocal

suplente de la Junta de Agripmi®S

Aflo de 1838.
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En'la siempre fidelfsima ciudad de la Habana & seis de Fe-
srero de mil ochocientos Treinta y ocho. reunidos los vocales
que componen la Junte de Agrimensores para informar -al Exmo.
for. Presidente, Gdbernador'y Capitean Gral. en punfo & los ho-
norarios que reclama de_la feal junta de.Fomentp DY Pedro |
.F"an?o Larrinoa por los trabajos que:empléé en el proyecto del ﬁ
férro—carril segun Se'ha servido ordenarle en decreto de quince%
dellinmediato Enero y despues de una detenida discusion 4 pre- f
sencia de los datos que de si arroja el espediente del asunto %
dijeron que: su opinion debia entenderse en los términos si-
gulentes - Exo. Sof: La Junta de Agrimensores ha leido con toét
da detencion el espediente prombbido por D Pedro Frant? Larfin5

Q¢ sobre reclamo de honorarios que V.E. se ha servido remitirl?,

- en decreto de.quince del proximo Enero y como advierte en va-

S R Tay et N T S I

rics partes ciertas ideas émitidas no conformes 4 las de los
informantes tanto sobre la clase de tareas como con relacion &
los conocimientos absolutamente necesarios creen que para fun- -

dar su dictamen deben presentar los datos cientificos de donde

siempre demanan las consecuencias inalterszbles y Justas, dedu-

clendo de ellos & la vez ¥y para mayor claridad hasta el tiempo;f
que habra debido invertirse: en este concepto pasan al analisisf
conciso de los trabajos proyectivos del ferro-carril de Atarés
al Rincon —~ Primero -- Reconocimiento del terreno para la

eleccion de la linea directriz que requiere gran costumbre del

figurado del terreno y otros muchos conocimientos == 3egundo
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Uperaciones trigonometricasy,( calas y catas 6 ave.) nivela-
cion longitudinal y transversal perpendioular extensa del
terreno elegido, calas y catas 6 averiguacion de la calidad de
las capas'jérreas - Tercero - construccion del plano topografi-
co y de 1os de perfil longitudinal y transversal - Cuarto -
\Qorreccion ﬂreleccion‘definitiva de la linea directriz del ca-
;ﬁino en consideracion & las escavaciOﬂes vy rellehos segun la
combinacion .del plano 6 planos inclinados deribados estos de
"las toneladas de la ida y retorno de mercancias y frutos, del
pesofde 1los carros necesarios y resistencia sobre el carril
& & : todo precisamente calculado por medio de foérmulas muy
minuciosas sin las cuales es imposible deducir con exactitud
las dimensiones de los s6lidos de rellenos y excavacion con
superricies gauohas producidos por lavpenetracion de las lineas
-é'plano delAproyeoto en el terreno y el espacio, planos de las
obras de arte, coro puentés, alcantarillas, plataformas, 6 ci-
mientos en.las partes cenagosas &&. - Quinto - Tleccion de la
clase de carriles, maquina y carros convenientes - Sexto -

Presupuesto - Observando que los articulos primero y quinto
son casi exclusivamente del Director, el segundo y tercero ad-
miten participacion del segundo facultativo y hasta aquil bien
pueden‘emplearse cerca de dosAmeses, en el cuarto es tambien
necesaria para la prontitud pedida la asistencia del segundo
facultativo en cédlculos muy delicados ¥ que se han de rectifi-

car repetidas veces y anadido el sexto que tambien exije dicha
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asistencia se necesita cuando menog otro tanto tiempo que en

el segundo y tercero: si se tienen en cullnta los dias inverti-
dos en correcciones y momentos inefvitablemente perdidos ane-
xos & toda operacion, se tendré un resultado aproximado de &
meses igual al manifestado por el mismo S? Campos quien al ba~
- 80 que elogia la conducta del segundo facultativo asegura ha-
ber- trabajado hasta la conclusion: por 1lo que, y en virtud de
la conformidad del S? Larrinda al recibir sus honofarios = ol
et DO 105 Primeros trabajos manifestados en los ar-.
ticulbs primero, segundo y tercero los cuales ascienden & qui-
nientos diez pesos en que se advierte un convenio esplicito -
entre las partes y anadiendo los cuarto, quinto y sesto aun mas
delicados y trascendsntales como 1o compiueba el mayor tiempo
invertido que nos sirve de‘Eérmino comparativo, somos de sentir,
deduciendo proporcionalmente que si por cuarenta y tres dias

se le han pagado quinientos diez pesos ¥ 4 mayor abundamiento
el alimento y cabalgadura, deben abonarsele nor ciento Cinouen—
ta dias mil setecientos setenta y nueve pesos con mas el ali-
mento y cabalgadura: esto nos parece tanto mas justo cuanto

que concordandO»prgﬁhnamente con la costumbre inveterada de pa-
gar los trabajos comunes del Agrimensor envuelve la idea de que
las tareas Justipreciadas & pesar de su mayor mérito se han re-
gulado por acnuellos. Es cuanto la Junta puedé informar 4 V.E.
en cumplimiento de su antedicho superior decreto- Exmo. Sor-

Juan Augusto‘%&long:

Ambrosio liaria tufioz- Francisco Villa-
* o

”»
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franca.

Es cobia fiel de su original Senfada en el 1libro de actas de
la Juhta de Agrimensores celebrada en este mismo dia & que

nos remitimos, elevahdolo al superior conocimiento de V.E. pa-
ra que o»xre sus efectos. )

Exmo. Sor. - Juan Aug?o Dulong-

ek o CO Lo
Ambrosio Maria Muhoz = Fran. de Villafranca.

"
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REAL ORDEN

e cmememmmmeea—mcmeue—————— :

v

Por el Ninrnisterio de Ultevamar se comunica al Execmo.Sr.Gober-
rador general, ~on fecha 17 de Marzo prdéximo pasado,y bjg el nu-
mevro 231,1a Renl orden siguiente:

"Examo .St.-Vieto el expediente gue remite V,E,con su ofiacio-
némerc~1658 de Agosgo del afic pasado,relative a la autorizaeidn
ctorgada per ese Gobierno General para abrir al serviaeio péhli- |
a0 el ferrc earril de CAIBARIEN A ZAZA,de esa Islna, ctya autori-
zaaidn ha otorgado V.E.je confcecrmidad aon 1o propussto por el ne
goninde Ge Ohras pblicas y 1la Secretarin de ese Gobisrno Generad -
¥y n reserva de lo gue dispongn el Gobierno Supremos Vistos los fa
Yorables informes emitidos enrel expediente por la Inspeceidn ge
neral,la Junta Consuliiva de Obras Publicas y por el Consejc Su- .
perior de Administracidn,de esn I=la,y de conformidad con lo inJﬂ
fermido por 1a  Seceidn tercera de la Junta Consultiva de Chminos -
Canales y Puertos,el Rey (q.Deg.) y en su nombre la Reina Regente
del Reino,se ha servido disponer que se confirme la autorizacidn
noncedida per ese Gobierno Gereral para abrir al servicio pébliac
el ferro earril de CAIBARIEN A ZAZA,y se dewlare gue dicha linea
puede aonsiderarse de interds general para todos los efectos que
proeedan, publiecandose estn re=olucidn en extracto en la Gaceta
de Mndrid e inbegra en 1a de la Habana"

Y Aispuvesto per S.E, su cumpiimiento con fecha 4 del que Tije,
de sy ordsn se publiea en 1la Greetn de la Habana, para general co=
nocimiento.

Habana,14 d= Abril de 1890-

) Rieardo Cubells.
(Garetn 19 abril-1890)




El Exemo.Sr.Goberrador gereral,se ha servido expedir, con esta
fersha, el «iguiente:i

DECRETO

“Trans currido con exceso el plazo de seis meses,que 2l partir
el 1 se Junio del afe prdxinmo pasado, se impuso q 1a CONPALIA de
los "FERRO CARRILES UNIDOS DE 1A HABANA" PaT gue cesase por com=
pleto el usc de mdguinas-loc oomotorqq en el intericr de esta pdbin
cidn,y ouvmpliese, por lo tanto,<in mds prdrrogas,la concesidn otor
gada n la misma,de Renal oraen Yy a instanecia suya, parq trasladar s
su ESTACION de mereanaias y talleres del llamndo "PARADERO DE VI- |
LLANUEVA" ;teniendo en ~venta gue,si por 0mrﬂbnstann;qs especiales
ha podido quedar ey suspenso hqqta hoy l1a resolucidén de este Go-
bierno, alqp@nlenao' a2 ferma en que podian explotarne las lineas
dae 1n oxtaqq CompafiTa, ocmprenQLﬁwq en el interior de este Ciudnd,
no es posible que t7l estado de cosas svbsista, habisnrdo cesado 1- -
quellns ciraounstancinge;dispuesto a gue 1lna expreqqaa resolucidn, g
tengn el debido nump4¢m1enbo y habida econsiderncidn de gue loe :
desperfeectos ceasionados por el reclente temporal de aguns, pudie=- .
ran ser aarga gue a la Comparnia no le frese posible- qtepner a 1o “s
traslacidn qnteq an1nqaq yhe tenidc por conveniente disponer lo by
que sigue:

1= Queda prohibidc terminantemente que salgan mqqu1n1< ae JQa;
ESTACION DE VILLAXUEVA ni que paqeﬂ el crvzamiento de Cnp™

loe III no =siendc en el transecurso del tiempo gue media

entre la una de 1la noche y lns cuvatro de 1la madrugadajihos

: rae en que podran salir y entrar sus trenes de meraeancine
o pasajeros con todas las preeauciones prevenidas én l1os
reglamentos parn estos easos, ?4“

2- Durante el dia y a todas horas podran ecireular - trenes y \
aoeches tirndoe por la fuerza arimal en el trayesto arri-
b~ expreqqdo entre el ecruzamiento de Carlecs III y la ESTA
CIOX DE VILLANUEVA, con las prevencicnes establecidas en Ta
Ley,en ia 1ntellgemﬂla de gue se empleard la mayor qever;-:
dnd en la norrenﬂldn de las faltas que se cometan y =evin
entregndos 4 los Tribunales de Justieria los gue por eual=-
guier aeircunstancia se hagnn acreedores de ellajdando lu- %
gar 4 accidentes desgracindos pcr negligenecin 2 abandono
punible,

3= - La Compafiia podrd ecntinuar haeciendo en el interior de su.
patic, e en VILLANUEVA, todas las cperQﬂloneq gue nenesite
para el servincio Ae sus trenes 4 todas las horas del dia
¥y 4e 1n noche,sin saliir quo ningur naoncepto, con lcaoome=-
torns fuern Qe dicho qu¢0 no ser en 1las horaﬂ que se
fijan en 1n primera 4e eqtaq Alisposiciones, 4

’

4- TEatne empezarar a regir desde el dia 15 del anctual, tiem-
re sufinciente parn eatahlencr el servircic en las aeondicio
nes indioﬁdﬂq. -

ie noq meqeqqq pﬂrtlr aeqqe hoy,tranﬂurrxaos 1o= ouwleq
no se pnrm¢t¢r el pasc de,locomotoras ni trenes a nlrgu
na hora ni se encenderan éthq en el Patio de VILLANUEVA
y habrd Ae dejarae EXpPQitO el trdnsito de la enllepn la
1rt911gmnn1n de que éste dltimo plaze es 1mprorrogqb1e y
ai no sumple 14 EMPRESA con estn presaripeidn,se le oll;
gard a levantar los earvrriles en el interior Ade la CIUDAD
haeciendolo en su defecto 1a Administracidn a nostn de 1a
FMPRESA

1 # Habnna, 3 4e Junio de 1890-CHINCHILLA. .
‘ Y de orden at S E S8 ptblien en la Gneeta Ofinial » PATY general ¢
{
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REAL SOCIED4D ECCNCHICA.

A falta de documento oficial o de trabajos recientes de
la Corporacidn, por tenerlos interrumpidos momenténeamente a con-
secuencia de la cuestidn vital de fondos de que se ocupa, damos a
luz el siguiente informe producido por una comisidén de sus sefio-
res, con motivo de la mocidén de construir un ferrocarril en La Ha-
bana, cuyo pensamiento desenvolvid la Sociedad Econdmica en la co-
misidn reunida a la Junta de Fomento, a la cual encomendd este
particular el Excmo. Sr. Conde de Villanueva, presidente de ella
en esa época, proyecto grandioso que se 1levd a cabo y cue ha si-
do la base del gran desarrcollo que entre nosotros ha tomado este
sorprendente medio de comunicaciore s y transporte.,

Reproducimos este papel escrito por el mes de agosto de
1830, sin observacién alguna, sélo por corresponder al titulo de
Anales con que se amerita nuestro periddico; si bien resulta de
este hecho que no hey en el pais obra provechosa, progreso verda-

dero, adelantamiento Gtil & que no haya contribuido la Sociedad

- BEcondmica de la Habana.

SELCRES ¢

Honrados con el voto de la Real Sociedad Econdmica, para
concurrir a los trabajos de esta comisidn, procuraremos correspon-
der a su confianza, ayudéndéla en su importantisimo objeto. Menos
que todos instruidos, nos anima fnicamente el amor patrio, y a
falta de conocimientos propios, buscaremos en los cue otros han de-
senvuelto los principios cue nos faltan y que nos fuersn absoluta-

mente necesaxios para no ser del todo infitiles al lado de personas

Ao, .



gue sin duda poseen de antemano las nociones y conocimientos de que
carecemos, en la gran materia cue nos va a ocupar. Las pocas luces
pues, que nos proponemos presentar, seran tomadas de otros, y si
esto se llama un plagio, nosotros lo confesemos con franca since-
ridad.

Los caminos de hierros de cuya adopcidn vamos a tratar,
siendo todavia el objeto de grandes combinaciones en el pais en gue
han nacido, claro es que deben presentarnos poderosas dificultades.
Su establecimiento acéd, donde todo debe crearse, hasta la primera
piedra cue ha de servirle de cimiento, no puede menos que causar
grandes obstéculos, y el sistema de asociacidén plblica tan nuevo
entre-nosotros, como Util y general en todas sus partes, es preci-
so cue chocando con la costumbre, excite de momento la desconfianza
de una empresa cuys base y cuyo éxito consiste en la pureza y bue-
na fé, en la actividad y conocimientos, en la economia de tiempo
y de cepitales.,

Los carriles y caminos no son tan nuevos como parece. Eran
conocidos y usados a mediado del siglo pasado en Inglaterra por
la vecindad de Newcastle aplicéndose Unicamente al tréfico de car-
bdén de piedra; pero formados de madera requerian frecuentes compo-
siciones. Inferiores por supuesto en aquel estado a los cue se lla-
gan Turn Pikes en los Estados Unidos, necesitaban ade lantos y com-
binaciones muy grendes para sacllr de ellos el partido y las venta-
jas cue ya se reportan en Inglaterra. Estas combinaciones consis-
tien en hacerles conducir mayores cargas v en acelerar su movi-
miento.

Desde 1769 ya se anunciaba por el célebre y distinguide Watt,

la posibilidad de aplicar la fuerza del vapor a usos domésticos; y

en 1787 se vid en Edimburgo el primer modelo de un carruaje movido
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por aguella fuerza. Cual sea la causa que en la industriosa Ingla-
terra estag y otras tentativas hechas seguidamente, no produjeran
los resultados que se buscaban, no es muy fécil atinarla. Debe
atribuirse sin embargo, no tanto a la falta de asiduidad y cons=-
tancia, como a alguna dificultad radicel que no se advirtid. Sea
como fuere, es lo ciertc que la primera patente de invencidn con-
cedida a la sociedad de Trevithie y Vivian, por su ingenio loco=-
motivo, aplicado a carriles de camino, ho se despachd hasta el
afio 1802 pero aln entonces no pudo hacer més que conducir una por-
cién de carruages, que pesaban diez toneladas (1) de hierro en ba-
rras, a razén de cinco millas por hora. Creydse cue era defectuoso
el encage de la rueda del carruage en el carril, y a esta causa se
atribuﬁg la dificultad que presentaba de conducir mayores cargs.
ProVado este nezfor, cuyos ﬁefectos ha desvanecido la experiencia,
se esteblecieron en 1811 varias méquinas Middleton, las cuales se
han usado despuds continuamente en el trifico de carbdén. Pero las
ruedas dentadas que formaban su principal mecanismo estdn sujetas
a frecuentes descomposiciones, causeban detenidas a menudo.
Establecieron en 1813 otro ingenio, en que se mejorarcn
los encajes de las ruedas y aunque bastante imperfecto, continud
conduciendo fuertes cargas, y lo que es més, demdstrando la posi-
bilidad de alcanzar la perfeccidn. Ella did motivo a diferentes y
repetidos ensayos. En julio de 1814 se probd en el camino de ca=-
rriles de Killinworth, el primer ingenio construido en la fébrica
de lir, George Stephenson, actuel ingeniero del de Liverpool a Man-
chester, habiendo conducido ocho carros cargados con el peso de 20
toneladas (2) éndando al respecto de cuatro millas por hora en una

213 Lo mismo que 216 cuintales espafioles.
2) Igual a 432 cuintales espafioles. -
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subida ligera; de modo gue en una planicie perfecta hubiera condu-
cido el doble peso. La ventaja o adelanto principal de esta méoui-
na consistid en dos cilindros al vapor, en lugar de uno, que ope-
rando en diferentes puntos de las ruedas, no solo las comunicaba
un movimiento mds seguido e iguel, sino cue hacia inGtil otra vo-
ladora cque hasta entonces parecia indispensable. Empero todavia
no se evitaron las ruedas dentadas cue hoy se han suprimido del
todo. Otra mdquina construida y mejorada aparecid en 1815; de ella
se ha hecho uso continuadamente en el trafico de carbdén hasta gue
en 1826 estas mismas méquinas, no obstente las Iffperfecciones de
los carriles, comparado con los del dia, presentaron el magnifico
espectdculo de conducir una larga hilera de carros, cargados ca-
da uno, adeﬁés de peso, con el de tres carretas comunes; siendo
la carga ordinaria de cadea ingenio el de 12 carretones cue pesa-
ban 14 toneladas por si mismo, y conducian 33 (1) de carbdm, a
razdn de 4‘3_=erc millas por hora, sobre carriles imperfectos y
descompuestos y un camino lleno de ondulaciones y desigualdades.

Estos ingenios presentaban todavia bastantes imperfec-
ciones, siendo la principal un peso enorme cue no podia menos que
causar dafios frecuentes a los carriles, al mismo tiempo cue la
pequefiéz del ingenio lo hacia apenas perceptible, sin que hubiese
proporcidn con la fuerza de 17 caballos que se le calculaba. En
diferente escala y mas adecuada a desplegar su poder, se habia
hecho otro ensayo en los carriles de Stockton y Derlington, ha-
biéndose aumentado el peso hasta 24 carros que peseban en bruto
92 toneladas (2), andando las 20 millas en cuatro horas.

Pero el mayor y més sublime espectdculo, fué el que se

presentd el aflo pasado por el mes de octubre, cuando varios carros

Elg Las 47 toneladas son iguales a 907 cuintales espafioles.
2) Lo mismo que 1987 cuintales castellanos.
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de vapor aspiramdo al premio ofrecido por los directores del ca-
mino de hierro de Liverpool a Menchester, desplegaron el imponen-
te aparato de inmensas moles volando por decirlo asi, sobre la
tierra, llevando detrds enormes pesos de hierro, al paso aue lle-
nos también de hombres les condujeran en triunfo, como para que
admdraran en su veloz carrera los efectos maravillosos del éenio
creador del hombre.
Delante de un concurso sin igual de todas clases, as-

piraron al premio los dos ingenios locomotivos, nombrado el uno
el Rochet, ecustruideper—Resked, construido por Stephenson y com=
pafila de Newcastle, y el ﬁsvelty por la Sociedad de Braithweite
y Erickson de Londres; y si el primero 1lamd la atencidn de to=-
dos los espectadores, fué sin duda sorprendente el efecto que
produjo la aparicidn del segundo, cuya construccidén variada ab-
solutamente en su aspecto exterior, y cuya limpieza y pulimento
en todas sus piezas, dejd aténitos aun a acuellos mas familiari-
zados con las obras exouisitas de acero de las justamente célebres
fébricas de Briminghan,

| El Rochet hizo diferentes exberimentos ya con carga ¥
ya si ella; en el primer caso y llevando un peso como de trece to-
neladas (1) anduvo a razén de once e quince millas por hora y al-
gunas veces hasta 20; y en el segundo corrid al respecto de 30 mi-
llas por hora; y al de 28 llevando tras si un carruaje con 36 pa-
sajeros. EL Novelty con una carga equivalente a la oue hebia lle=-
vado el Rochet, anduvo a su salida como a 12 millas por hora, au-

mentando gradualmente su velocidad hasta 21, una milla y media

(1) 288 cuintales castellamos.
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corrié en 4 minutos y 39 segundos, lo que equivale a 35 millas
por hora y hubo un momento en que corrid 40. En lugar de los
carros, habiéndosele adherido un coche con 45 pasajeros, anduvo
a razdén de 22 millas, habiendo llegado en ocasiones a correr

32 y 33 y tal era la uniforme comodided de su movimiento, que
aun con extraordinaria rapidez, era facil a cualquiera de aque-
llos leer y aun escribir. Aun estos portentosos resultado s han
sido posteriormente mejorados. Los propietarios del Rochet cons-
truyeron otro con el nombre de Meteoro, y los del segundo ha-
biendo corregido el Novelty, se presentaron de nuevo con resul-
tado todavia mas sorprendentes.

Hemos recorrido lijeramente la parte histérica de los
ingenios de locomocidén aplicados a los ceminos de hierro; shora
vamos & ocuparnos de su aplicacidn en esta Isla.

Nuestro commtriota y hoy socio corresponsel D. la-
rianc Calero y Pquéarrero, después de haber obtenido de la muni-
ficencia soberana el real privilegio de construir uno de estos
caminos desde Jerez al Puerto de Santa Marfa, de alli a Rota, y de
Rota a S, Licar de Barrameda, nos invita por medio del Excmo. Sr.
Gobermador y Capitan General, &« que imitemos esta empresa. Ia
celefridad de nuestro pais justememte difundidg/en Zuropa debid
hacerle concebir esta idea que acogida y acalorada por el ilus-
trado general que nos manda, ha llenado al piblico, eléctrica-
mente, de la esperanza halagliefia de verlos mxakizmdwx generali-
zados., La inmortalidad espera al jefe que la promueva para per-
petuar sus merecimientos y virtudes, mientres que la Hebana tri-
butando desde shora a S.Z. los elogios que justamente le son de-
bidos, se apresuraréd a coger los frutos de tan generosa oferta;

Para meditar sobre los medios de llevarlo a cabo, nos



hemos reunido en este lugar, y para que estas meditaciones pue-
dan realizarse con la detencidn y acierto que corresponde, nos
parece que debemos proponerncs y resolver las sigulentes cues-
tiones.

la. ?Pueden adoptarse en esta Isla los caminos de hierro?

25. ?%ué ventajas sacaremos de su adopcidn?

3a. 7Podremos emprenderlos de momento?

4a, ?Cudles serén los obstéculos y dificultades cue debe-
remos vencer tanto en el materialismo de los caminos, ccmo en
las dificultades del genio, preocupaciones y falta de costum-
bre en la parte empresaria?

5a. ?Pqué clase de camino deberemos emprender: cual sea su
costo con todos sus adyacentes; & cual de los indicados por el
Excmo. Sr. Presidente oonvendfé der la preferencia; y por Glti-
mo en cué términos debe formarse la sociedad de accionistas?

fa. ?qué gracias deberemos impetrar del Soberano en su
favor?

Estas cuestiones presentan un campo vastisimo para las
profundas meditaciones de los sablos. lo nos es dado desenvol-
verlas, pero apuntando algunas ideas creemos que ellas podrén
servir de cimiento para cue sobre &l construya esta comisidn
el vasto plan que ha de servirnos de gula en la grandiosa em=-
presa gue vamos acometer. Con estas pequefilsimas apuntaciones,
daremos fin a este papel.

lra. Que pueden adoptarse los caminos de hierro, nos parece
suficientemente probado, con solo volver la vista a los ya cons-
truidos amxixmyz en Europa, siendo muy sencillo concluir en que

con igualdad de elementos, los resultados deben ser los mismos.

Pero debiéndose atribuir la primera causa de la descomposicidn
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de nuestros caminos reales, & la abundancia de lluvia en este
pals tropicel, y a la falta de policia en su conservacidn no
menos cue a la construccién de las ruedas de nuestras desco-
munales carretas, nos inclinemos no solo a creer cue pueden
adoptarse, sino que son a caso los Unicos gue podrdn conservar-
se entre nosotros; puesto cue no influyen en ellos las causas
primeras de la descomposicidén de losctros.

2da. Si nos propusiéramos tratar la segunda de las
cuestiones con la detencidn oue recuiere o me jor dicho si fué-
semos capaces de hacerlo, podriamos y deberian llenar muchos
pliegos de papel para desempeflarlo dignamente, ya sea aplicén-
donos a recomendar la empresa en cualcuiera de sus dos agen-
tes principales, los carriles de hierro, y la locomocidn, o
ya fuésemax que hebldramos de ambos. Esto, constituyendo el
triunfo eminente de la mecénica, y acuello ofreciendo el resul-
tado admirable de la industria combinada con la ciencia, ambas
cosas presentan un prodigioso espectéculo cue no puede contem-
plarse sin llenarse de la més profunda admiracién y del mds
santo requgto a los inmortales competidores de Arquimedes, (1)
a los ilustres inventores de las médquinas de vapor cue como di-
ce un ministro inglés, al mismo tiempo cue extraen de las mimas
més profundas, las precioses substancias que encierran, conso-
lidan los cimientos de los puentes, hacen igual le fuerza de
un mencebo a la de 50C hombres, elevan el agua a grandes altu-
ras, asierren las maderas y las piedras, forjen anclas, pulen
y corten los metales mas duros, tuercen los cables més robus-

tos y convierten el oro y le plata en sutilisimos hilos.

(1) Sir H. Davy: discurso sobre un monumento a James Latt.



Prontitud, facilidad, seguridad, y baratez en los trans-
portes y comunicaciones de todas clases, he aquil en resumen un
manantial inagotable de ventajaql[Hége calculado que el ahorro
anual de gastos de transporte entre Liverpool y lanchester,
llega a la asombrosa sume de 517,500 libras esterlinas, ecqui-
valentes a 2,297,700 pesos, y aunque esta cantidad tan fuerte,
ahorrada solo entre dos plazas, no pueda ser relativa a las
que nosotros tengemos en nuesiras comunicaciones interiores,
podréd sin embargo servir de base para formar juicio de las

venta jas que deberemos reportar. No es de este mpel t@davia
| el cdlculp exacto de estas ventajas que aplicaremos oportuna-
mente a la carrera que se resuelva preferir,ff;ro no podemos
dejar de advertir que las fincas distantes 12 o 15 legumas
de la Habena donde se pierden infinidad de producciones ac-
cesorias, gue no valen hoy los costos del transporte, sacaréin
venta jas de ellos, cuando puedan traerlas en dos horas con
un costo muy pecuefio por medio de los caminos de hierro: que
los propietarios sin necesidad de entretener un nimero de waba-
llerias volantés, v caleseros costosos, tendrén la facilidad
de visitar frecuentemente sus fincas, lo que no es de poca con-
sideracidn por muchzs causas; y cue una isla constituida con
los elementos que la nuestra necesita y reclama con imperio la
pronta y fécil comunicacién para las materias del fobierno.

Y otra ventaja muy notable que vendrd como por la mano
a presentarse seri la combinacidn cue hagamos del establecimiento
de camino con las calles de la Hebana. ?¢ué embarazo habrd para
que los carriles vengan a perar a Tallapiedra donde pueden ha=-
cerse depdsitos de frutos cue se han de exportar por agua? ?No

evitariamos la entrada en la ciudad de los bulliciosos y cho-
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cantes carretones gue nos rompen los sentidos y las calles?

Sobre la tercera cuestién cue comsiste en averiguar si
podremos emprender de momento la construccidn de estos cami-
nos, creemos cue todos debemos de estar de acuerdo, entendién-
dose gue antes se ventile le materia y se vea por sus diferen-
tes aspectos, para que bien purificadas las noticias ¥ los -
cdlculos puede empezarse la obra con la seguridad necesaria.

Las cuestiones cuarta y quinta son sin duda las que
necesiten més detencidn: de ellas depende v de su resultado,
el bueno o mal éxito del negocio porque si desgraciadamente
no acertéramos al principio, o mejor dicho si un lamentable
error, causase el descrédito de la obra, seria dificilisimo,
si no imposible, ewvitar el absoluto desaliento a cue nos
viéramos reducidos. Importa pues establecer con régurosa pre-

. s gtudaa .
cisidén les bases reclamadas en las dos weemss cuestiones,
para lo cual no se cree la diputacidn cue habla ni suficien-
temente instruida, ni con mucho en posesidn de datos; ni ha
podido reunirlos en los pocos dias que van corridos desde su
nombramiento, ni aun cuando los tu¥iera, se habris- adelantado
a presentarlos, debiendo ser esta obra el resultado de la con-
currencia de luces de todos los sefiores que componen esta Junta.
La sexta y Gltima de las cuestiones, tembién necesitay =
med itaese. Contar debemos €on la real proteccidn que S.k. no
niega a les obras Gtiles y a sus vasallos cubanos, y no podemos
temer gwe nos falten los auxilios importantes del ilustre Jefe
de la Hacienda de esta Isls,
Los que hablan, presentan con lgmayor desconfianza a

la meditacidn de esta junta, las referidas cuestiones, vreyemlo
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de suma importancia su resolucidn y distando mucho de pensar

A
-7

gue han acer tado poroue saben que su capacidad es muy inferior
a su deseo, V.SS. supliran son sus conocimientos, los que a
nosotros nos faltan, y verédn si para sus discusiones importan-
tes encuentran algo util en el adjunto escrito u embridn de
ideas echadas sobre el papel en los términos cue han ocurrido
sin alifios ni ribetes que no se=m considerados precisos en
unas simples apuntaciones solemente calculadas para servir

de memorias. El otro cuaderno que también presentamos traducido
vy cue contiene noticias excuisitas sobre la cuestidn que se
trata, prestard luces a V.SS. de la mayor utilidad.

Antes de cerrar este indigesto papel, se nos permitiré
invitar la importancis de nuestra empresa. 88anos licito re-
corendarnos la preferencia con cue nos hemos dedicado a co-
rresponder dignamente a la confianza con que honraran las cor-
poraciones a que respectivamente pertenecemos al tiempo de
elegirnos: aprovech@mos el calor gue en este momento anima al

vecindario; y tengamos presente cue el éxito favorable, nos

nivelard en establecimientos Gtiles con la emprendedora Ingla-

terra, y que si logramos realizar el de cue se traté, la pos-
teridad nos hard justicia.-- El marqués de la Cafiada Tirry.-
Juan Agustin de Ferrety.

NOTA:~ En la continuacidn de estas publicaciones nos pro=-
ponemos dar a nuestros lectores una reseila de todos los tra-
mites que precedieron a la realizacibn del ferrocarril de la
Habana por la Real Junta de Fomento de una manera que aparezca
en los Anales la historia de esta obra grandiosa, eterno

monumento de nuestra civilizacidn y de nuestros materiales
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Aun las desgracias suelen ser origen de felices resultados
Adormecido el hombre con la realidad 6 con las apariencias de
un bien sb6lido ¢ transitorio, deja correr el tiempo sin fijar
la consideracibdn en el por¥enir, ni siquiera recelar que las
causas de su actual prosperidad son & veces un efecto de las
circunstancias y no de la previsibén y COmbinaciones del enten-
dimiento humano. Largos afios de ventura ha gozado la agricul-
tura cubana, y el hacendado que contando mas bien con la fera-
cidad del terreno que no con los esfuerzos de su industria,
sacaba de sus fincas gran provecho, hoy encuentra mil rivales 
que salen a disputarle la ganancia casi monopolizada, y le ha-i
cen conocer 4 su pesar, que no obstante las ventajas naturales
que posee este suelo privilegiado, tiene que buscar nuevos me-
dios para presentarse en 10s mercados y salvarsg de 1a ruina.
Tal es sin duda el principal motivo que entre las economias ya
Introducidas en nuestros ingenios , nos obliga a pensar en la |
construccion de caminos de hierro, que 4 juzgar por el ejemplo
que nos dan la Gran-Bretata.y los Estados-Unidos, cuyas nacio-
nes entienden sus intereses mejor que ninguna otra, parece que
son los medios de comunicacion & que debe darse preferencia.
Si asi fuere, no sera perdido el tiempo que emplearemos en es-
cribir un articulo sobre una materia que lleva en si la mayor
recomendacion y que debe ser objeto de nuestro constante anhe-

lo.
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JUNTA ORDINARIA DE 22 DE JULIO DE 1830.
PRESIDENTE EL EXCMO. SR. DON FRANCISCO DIONISIO VIVES.

Aprobado el anterior acuerdo, la Sociedad se enterd con el ,
mayor placer del oficio en que el Excmo. Sr. presidente, goberna-
dor y Capitén General se sirve comunicarle el impreso y cartas que
ha récibido de D. Marcelino Calero, residente en Londres, relativas
a la Empresa que ha tomado a su cargo y aprobd xx S.M. de abrir un
camino o carril de hierro que conduzea de Jerez, hasta el puerto de
Santa Maria, de alli a Rota y de Rota a Sen Iucas de Barrameda con
el presupuesto de los gastos que podrd importer y el prospecto de
las inmensas ventajas y utilidades que proporciona; invitando a la
Sociedad para que a imitacidn de los patridticos esfuerzos hechos
en la Peninsula, se aprowechen aqui también los ofrecimientos del re=-
ferido D. Marcelino Calero ensayand uno de esta e specie desde Guines
a esta Capital para continuarle después si los efectos correspondie=-
sen a las esperanzas quee es justo y debido prometerse en otros pun=-
tos tales como de latanzas a Lagunillas y de aqui a Batabend. La So-
cieda¢ sumamente congratulada de ver renovado en el oficio de S.E.
la expresién de aquel ardiente celo que constant@mente le ha anima-
do en favor de la prosperidad de esta isla; y deseando concurrir con
tan nobles y patridticos deseos a trillar le semnda de gloria que le
presenta S.E. abriendo un camino que sea una fuente peremnne de pros-
peridad para la isla y su agricultura en cuanto abrevie y facilite
las comunicaciones, shorre el $iempo, abarate los enormes costos de
conducecidén que es una de las mayores desventa jas con que se presenta
al comercio nuestros frutos, y que alzdndoles el precio es uno de
aquellos. obstdculos para el progreso de nuestra sgricultura que més

importan remover; penetrada por otra parte de que el proyecto ofrece-
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ré a los capitales un nuevo ramo de industria en que emplearse atil=
mente, que bajo todos los aspectos es de una importancia vital para
la isla, fdcil y realizable, y que su conclusidn y término serd tan
glorioso para las corporaciones que lo acataron, como es honoriftico
para el ilustre jefe que a tentos beneficios como ha hecho a este
suelo durante su sabia'y celosa administracidn desea sgregar este

que acabard de perpetusr su memoria en la gratitud del plblico,
acordd, de conformidad con el dictamen de la junta preparatoria, que
se publiquen inmediatamente con el oficio de S.E. los documentos que
le acompafian, invitando a los hacendados, comerciantes, ¥ demés per-
sonas del pais a que concuftfan a formar una compafiia andnima de ac-
cionistas para llever a cabo la empresa proyectada; que al mismo
tiempo se forme una conisién del seno de este cuerpo, compue sta de
los sefiores Marqués de la Caffada Pirri y D. Juan Agustin Ferretym

a quien se pasarén también los antecedentes ¥ asociad: de otra del
excmo. Ayuntamiento, tenieﬁdo a la vista el expediente; que se pe-
dird al gobierno formado con alguna enterioridad sobre el estableci~
miento y formacién de un canal en Giiines, examine y medite deteni~
demente la materia, calculando la cemtidad de los productos y fru-
tos qus se acarrean de aquella periédicemente, los grstos que por

los actuales caminos necesita la conduccidn a la capitel y le propor-
cidn en que disminuirén por el carril proyectado, ofreciemio por
#ltimo presupuestos de todo y sefiajando los términos en que deba rea-
lizarse la empresa para poder con tales datos entrar en negociaciones
con el referido D.Marcelino Calero; que se premie ios néritos de es-
te individuo y la benevolencia con que ofrece sus servicios condeco-
rédndole con el titulo de socio corresponsal como lo ha propuesto S.E.

anticipindose a los votos y deseos de esta Copporacidn; exprespdndo-

gse finalmente a S.E. los sentimientos de profunda y tierna gratitud
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que excita en los Amigos del pais su anhelo infatigable y sus
constantes desvelos en promover los objetos de plblica prosperi-

dad para la = Isla.



JUNTA ORDINARTA DE 19 DE AGOSTO DE 1830.
PRESIDENTE EL EXCMO, SR. D. FRANCISCO DICNISIO VIVES,
GOBERNADOR Y CAPITAN GENERAL.

Aprobado el anterior acuerdo se leyeron los oficios del
excmo. Ayuntemiento y Junta de Gobierno del Real Consulado, anun=~
ciando el nombramiento de sus respectivas Comisiones psra enten=-
der con la de este Cuerpo en la empresa de un camino o carril de
hierro desde Glines a esta Capital, segim se sirvidé proponerlo el
excmo. Sr. Presidente, Gobernador y Capitén General, a vittud de
las invitaciones que al efecto le hizo D. Marcelino Calero, encar-
gedo de una empresa seme jante en la Peninsula, y cuyas ventajas y
utilidades eran tan conocidas. La junta quedo enterada y deseando
saber el estado actual de los trabajos de la Comisidn, a falta der
los individuos de este cuerpo que la componian, el excmo. Sr. Pre-
sidente se digné para llenar los deseos de la junta,informsrla de
todos los datos por la Comisién en desempefio de su cargo y el
estado actuel en que se encuengra; anunciando por Gltimo que a pe=-
sar de que:.la empresa era dificil y costosa no desconfiaba de lle~-
verla a su ejecucién y término auxiliado y con la cooperacién de
las corporaciones y vecinos de esta Capital, cuyo ecelo no podia
penos que interesarse en un objeto de tan provechosas utilidades
para la Isla. La Sociedad oyd con placer el informe verbal de S.E.
no pudiendo menos de prometerse los mis felices resultados del no-

ble empefio con que ha tomado a su cargo este importante negocio.
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Junta ordinaria de 29 de enere de 1836.

Dada cuenta con otro papel del mismo Sr. Director recomendan-
do la pDSiti%; uti}idad que habrd de resultar a 1la provimcia
de Puerto Prfn:fg;'en el establecimiento del Ferrocarril que pro-
yecta su Diputacidn Patriotica, desde aguella Cciudad hasta la de
Nuevitas, y oido con agrado el propfsito ilustrado de Su Sefiorfa,
fué acordado de conformidad que se oficiase al Sr. Director de
la Diputacidn con copia de la mocidn, excitando el celo de aquel
Cuerpo para que siga adelante con el tes&nd% buen discernimiento
con que ha empegado sus operaciones a fin/due concluidas las
preliminares se remita todo 2 lé Sociedad Patribttica, que robustecid:
con sus esfuerzos y observaciones se eleve &l Real trono por el or-
gano respetable del Excemo. Sor. Gobernador Civili que se recomien-
de igualmente la empresa al ilustre cuanto benefico Jefe Presi-
dente de la Real Hacienda de la Isla de Cuba y de su Junta de
Fomento para que se digne impartirla su aprobacifn superior en
ambos conceptos; y gue se insinuase al Sr. D. Eduardo Fesser de este
comercio, si podrfa franquear los trabajos hechos para organizar
la compafifa de accionistas al proyecto del camino de hierrc de
le Habana al Rincfn, para remitirlos a la piputacifn de Puerto

fan(/u’,?
Principe, a los fines que puedan convenirle.
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Visto un oficio de la Diputacién de Puerto Principé en
que manifiesta su gratitud por los acuerdos de esta Junta re-
lativos a la consecucifn del proyecto de un ferrocarril desde
aquella ciudad hasta la de Nuevitas, fué acordado que se trans-

cribiese dicho oficie al Sr. Director para su conocimiento y sa=-

tisfaccién.




ONFERENCIA INTERAMERICANA DE RADIO

LA HABANA

llabana 4 Diciembre 1937,

Sr.Dr.imilic Roig de Leuchsenring.
Historiador de la Ciudad.

'Ciudad.
Distinguido & ilustrado amigo:

51 yo no conociera de su espiritu elevado y de la alteza de miras con
que observa los problemas,no le molestaria con estas lineas,para hacer un po-
co de justicia,cue a mi mismo se me olvidd citar.

El Sr.Rafael Lauzan,Director de Telegrafos,joven funcionario que pone
sus empefios vy exaltaciones juveniles al servicio telegrifico de la Replblica,
tomb participacidn en cuanto se relacionaba con las comunicaciones en bejucal
tanto para la preparacibén de las fiestas que conmemoraron el centenario del -
Ferro-Carril como su celebracidn;lo que tengo el gusto de manifestarle,por, si
fuera oportuno mencionarlo en el trabajo que estd Ud.preparando con relacidn
a ese acontecimiento.

Le incluyo un ejemplar del Boletin de la Unibén Panamericana de este -

mes,por si no lo tiene,para que observe como tratan en los Estados Unidos los
archivos,comienza en la pigina 978.25i Ud.tuviera todos esos recirsos,cuantas

cosas no haria.

jue se conserve bien yhasta que tenga el gusto de verle,se repite --

3

suyo y devoto amigo.

intonio Linares.
Gervasio 188,

Habana. ] ‘ )

P T



Xy

A HABANA

DABaili.

Distinguido e

ilabana Diciembre lro. de 1937.

3r. ¥milio Roig de Leuchsring.
Ilistoriador de la Ciudad.

ilustrado amigo:

Correspondiendo a su carta atenta del 20 del pasado mes de Noviembre y

a la conversacidn que tuve el gusto de cursarme por telefono con Ud. dias despues,

hasta hoy no he podide completar los datos que Ud. necesita para publicarlos en

el Cuaderno de Historia ilabanera, que ha de recoger las manifestaciones con que

fué recibido el Centenario del FPrimer Ferrocarril en Cuba. A tal objeto le incluyo:

ai=-

b;-

e.-

Discurso del Sr. Secretario en la Estacidn Terminal

Discurso del Sr. Sub-Secretario en la administracidén de Correos de la
Habana

Discurso del Jefe Local de Comunicaciones de Bejucal, en las Uficinas
de Correos y Telegrafos de aquella Ciudad.

Un sello sobrecargado en Conmemoracidn del Ferrocarril sin usar con-
tenido en un sobre.

Un sobre dirigido a mi, frangueado con el sello sobrecargedo de refe-
rencia, cancelado con el cullo creado para la Ambulante Especial y lnica
que circuld en el Tren Simbolico;cuyo sobre tiene estampado el cufio -
especial creado para la referida Rutla llabana Bejucal, Bejucal Habana
del 19 de Noviembre de 1937. :

Una invitacidn del 5r. Secretario de Comunicaciones para el acto de la
imposicidn de la primera correspondencia franqueada con los sellos so-
brecargados, que tiene estampados los sellos gue fueron empleados en
la expedicidn unica Habana Bejucal, Bejucal llabana y ademas la firma
de los conductores gue realizaron ese servicio, Emilio Galan, Humberto

F. Carribén y antonio Linares, este ultimo con caracter honorario

Nota que expresa la significacidn tomada por los Sres. Carballo y Ji-
menes en la Conmemoracidn.,

liota gque expresa la significacidn tomada por el Sr. FPedro Pablo iorres
3 al
Jefe del LentrovTelegraflco de la Habana.
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LA HABANA

(2a.)

Esperando haberle satisfecho cgd todo lo expuesto y remitido,se repite de

Ud.una vez ma§,suyo devoto y amigo.
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CONFERENCIA INTERAMERICANA DE RADIO
LA HABANA

SR.PEDRO PaBLO TORRES Y PEREZ,Jefe del Centro Telegrafico de la Habana,
con jurisdiecidn en toda la provincia de la Habana a los efectos &e
las Oficinas y servicio telegraficoe.Desde que tuvo conocimiento de
la conmemoracidn que se proyectaba,efectué,empleando todos los me=--
dios ‘& su alcance,incluyo su actuacidén personal,una reparacidn y --
reconstruceidén y adaptacidn general de aparatos,muebles,enseres y --
edificio de la Oficina de Comunicaciones de Bejucal,reformando los =
tendidos telegraficos en agquella Ciudad,para cooperar al exito de las
fiestasypor todo lo cual estimo que ser”’ia justo hacerle merecida ---
mencidn en el Cuaderno de Historia de la Habana,dedicado a la conme-

moraci”on del Ferro-Carril.idemés,facilitd cuantes comunicaciones --

fueron precisas entre la Comisi”op~Gue se me encomend las insti-

tuciones oficiales y sociales
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CONFERENCIA INTERAMERICANA DE RADIO
LA HABANA

CESAR CaRVALLO Y MIYEZRES,Jefe del Negociado de Servicio Inteérnacional y
Asuntos Generales,que interviene en las emisiones de sellos,llevd a

cabo la sobrecarga de los sellos conmemorativos del'Ferro-Carril.

CORONEL RAFAEL GIMENEZ,Encargado de los iAsuntos de Filatelia del Nego--~
ciado antes mencionado,presto su concurso al Sr.Carvallo y did la --

idea de la figura que llevd la so

Creo debieran hacerge mencionar en e




FERROCARRIL DE PUERTO PRINCIPE
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SOBRE FERROCARRIL DE PUERTO PRINCIPE

Una feria de la Cesridad, de José R. Betancourt, t. I, p.
95; t. II, p. 20.

Bscenas cotidisnas, de la Gaceta de Puerto Principe, por
el Lugarefio (A. Eligio de la Puente),. .

Calcagno, Dlccionario, p. 110.

Segura Cabrera, Biogrefla El Lugarefio.

Conferenclia Mesa Rodriguez sobre José R. Betancourt.

José M. Zamora, Biblioteca de Legislacidn Ultramarina,
18T suplemento, p. 133, Madrid, 1849.

Miguel Berhondo, Ap. 416. Camagliey (samigo Mesa Rodriguez).

Centdn Epistolario D. Delmonte, t. III, p. 89, 101.

Centdn Epistolario, t. IV, p. 37, 167.
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Acta del 31 de Mayo de 1837.

Resoluciéh oponiéndose a la concesion de cédula de privile%?
gio de introduccion para asegurar la propiedad de un camino dei
hierro desde E1 Cobre al Puerto de Cuba segin el espirituy :
letra de la real cédula de la materia, si bien la empresa sea
muy digna de la proteccion del Gobierno en términos iguales o.j
seme jantes a la que ha dispensado a la empresa de Cérdenas y

de Nuevitas.

Acta del 6 de Sept. de 1837 , v

A?.L 2

Resolucibn aprobando los privilegios y concesion a perpe-

tuidad del Ferrocarril de CArdenas 4 Bemba,

(Nota: tomado del libro # 8 "Acuerdos de la Sociedad")

Los Ferrocarriles de Cuba de Alberto Ximeno

1912.
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Acta de las juntas de la Soc. Economica anteriores o poste-

riores a las de 22 de julio y 19 de agosto de 1830 en que se

trata de los ferrocarriles.

Sr. Adrian del Valle-~ Muy importante pues hay que demostrar
Calero

que no fué / '¢el iniciador-- Diario de la Habana.-

. A " W — Gt T T Yrep A T . Bt

Acta del 16 de Diciembre de 1836.

Ferrocarril de Nuevitas a Puerto Principe.

Oficio dando cuenta del traslado a esta Cap. del Sr. Don
Gaspar Beétancourt Cisneros para activar el proyecto del Ferro-
carril y obtener la aprobacifn y andlogas mercedes para el es-

tablecimiento de una compafifa anénima.

Acta de 29 de Abril de 1837.

Dando cuenta de un Oficio del Marqués de Casas Nufiez de Vi-
llavicencio con copia certificada del acuerdo del Ayuntamien-

to de Guanabacoa sobre 'a construccion de Ferpocarril de dicha

Villa a Ponces.
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PUERTO PRINCTIPE

COMPANIA DEL CAMINO DE HIERRO ENTRE LAS CIUDADES DE PUERTO
PRINCIPE Y NUEVITAS.(1)

—— — . o .

En la siempre Fiel, muy noble y muikLeal Ciudad de Santa
Marfia de Puerto Principe 4 seis de enero de 1838, los Sefiores l
Accionistas D, Mateo Rodriguez, D. Luis Loret de Mola, D. Anto-
nio de Varona, por si y como apoderado del Sr; D; José Maris
Zamora, el Marques de Santa Lucia, Ldo. D; Francisco Iraola, D.
Juan de Alvarifio, Regidor Alférez Real Ldo. D. Tomas Pio Betan-
court, D. Francisco de Varona y Estrada, Caballero Regidor Deca-
no D, Pedro Alcé&ntara Correoso, por si y como apoderado del
Escmo. Sr. Marques de la Candalaria de Yarayabo, D. Francisco
Betancourt Gutierrez, por su poder, Asesor de la Intendencia D.
Anastagsio Orozco, Ldo. D. Vicente Mora, D. Francisco de Quesada .
¥y Guerra, D, José Agustin de la Vega, Diputado de Fomento Ldo; |
D. Serapio Recio, D. Carlos Loret de Mola, D. Gregorio MasvidalJ
D. Isidro Gfiell, Licenciado D, Gregorio de Quezada, D. Alonso
Betancourt pof su poder, D, Benjamin Sanchez, D. Manuel Cisneros
Betancourt, D. Diego Alonso Betancourt Aguilar; Licenciado D;

Manuel Arango, D. José Arango, por su poder, D. Gaspar Betan-



Pag. No. 2
| b

court Gutierrez por 1dem, D Blas Betancourt Agﬂero, por idem,
D. Juan Tomas O-Rellly, D Antonio Freyre, Ldo. D. Bernabé San-
chez, D. Nicolds de la Victoria, D. José Villasante por su po-
der, D. José Bozio por idem, D. Antonio de Velasco y Zayas, D.
Manuel Cérdoba, por su poder, D& Maria Gertrtdis Montejo, por
idem, D. Manuel Marty, Don José Francisco Ros, por su poder,
sres. Anglada, Rivas y Comp2 por idem, Prebistero D. José Ra-
mén Guerrero, D. PablS‘Betancourt Miranda y el infrascrito Se-
cretario reunidos, no obstante 1o>muy 11uvidso de la tarde, en
la morada de D. Francisco Betancourt Gutierrez, que por ahora
es la oficina de la Compafila, en Junta general para que fueron
convocados con fecha cinco del mes anterior, con el fin de ele-
gir 4 pluraridad de votos los empleadoé que deben entrar en el
dia de mafiana al desempeﬁb de sus funciones, se dié prindipio

al acto por la lectura del primer informe anuel del Sr. Presi-

dente, y satisfechos los concurrentes de la ecsactitud de sus
observaciones, de los resultados favorables de su publicacion y
del acierto de las determinaciones‘de la Jurta de Directores
acordaron, que se imprima el mencionado informe con espresa ma-
nifestacion del agrado y patriético entusiasmo con que se oyb.
En seguidas se procedié 4 nombrar dos Escrutadores para que in-
- terviniesen en la eleccion del Presidente y demas empleados,
fueron nombrados los Sres. Asesor de la Intendencia D. Anasta-

sio Orozco y Regidor Decano D. Pedro AlcAntara Correoso, quienes
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habiendo ocupado la mesa 4 uno y otro lado del Secretario, y
guardadas las formalidades que prescribe el reglamento, prin-
cipi6 la eleccion por la de Presidente que recayé en D. Gaspar
Betancourt Cisneros, reelecto por 239 votos, habiendo obtenido
16 para el mismo destino, el Sr. Regidor Alguacil Mayor Licen-
ciado D. Ignacio de Agramonte. En este acto entraron y tomaron
asiento Don Miguel de Agfiero, el Ldo. D. Domingo Sterling y el
Ldo. D. Andres Corsino Porro, quien tambien representa 4 su her-
mana D2 Catalina. Continué la de Directores, y recay6é en 1los
Sres; Regidor Alguacil Mayor Ldo. D. Ignacio Agramonte, reelec-
to por 256 votos, el Marques de Santa Luéia, idem por 242, D.
Juan Alvarifio, idem por 237, Licenciado D; Francisco Iraola,
idem por 234, D. Mateo Rodriguez, id. por 234, D. Antonio de Va-
rona y Estrada, idem por 234, D} Luis Loret de Mola, idem por
230, D. Francisco de Varona y Estrada, electo por 23b, Ldo. D.
Manuel Arango, idem por 221 y D. Juan de la Cruz Agramonte, ree-
lecto por 195, habiendo obtenido 70.91 Ldo, D. Gregorio de Que-
zada, 20 el de. D. Bernabé Sanchez, otros 20 el Sr. Diputado

de Fomento Ldo. D. Serapio Recio, 13 D. Francisco de Quesada y
Guerra, otros 13 D, Miguel de Agliero, seis el Caballero Regidor
D. Mauricio Montejo y otros seis D} Saturnino Carrias. La de Te-
sorero recayd en el Sr., Regidor Alferez Real Ldo. D. Tomas Pio
Betancourt, reelecto por unanimidad, habiendo votado dicho Sr.
en D. Francisco de Armas. Por Gltimo, la de Secretario recayé

en el actual, por la misma unanimidad, dando é1 sus votos en fa-
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vor del Br. D. Ramon de Armas, acordéndose por‘conclusion la
impresion de esta acta que firmafén los Sres. Presidente, Te-
sorero, Escrutadores y Secretario solamente, con lo que terminé
el acto, habiendo reinddo el mejor érden y armonia entre todoé.
Gaspar Betancourt Cisneros, Presidente.--Tomas Pid de Betan-
court, Tesorero,--Anastasio Orozco, Escrutador.--Pedro Alcén-

tara Correoso, Escrutador.n—Alonso_Betancount, Secretario.
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PRINER INFORME ANUAL

Del Presidente de la Compafila anénima del camino de hierro en-
tre las ciudades de Puerto Principe y Nuevitas.

Setfiores Directores y Accionistas.

El informe que tengo el honor de presentar abraza el prime:
afio y la serie de hechos que nos han conducido 4 la segunda
eleccion del cuerpo directivd de la empresa del camino de hie-
rro entre las ciudades de Puerto Principe y Nuevites. Por su
naturaleza, todo esto es nuevo entre nosotros, es una via des-
conocida en que por primera vez hemos pisado, y mucho serd, si
desde el punto de partida haﬁta la altura en que estamos, no

se hayan estravisdo nuestros pasos. La narracion sencilla de
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1o que se ha hecho, es, 4 la vez,.el mejor comprobante que pue-
do sometef al juicio imparcial de los interesados, y la pers-
pectiva en que el piblico podrd fundar sus esperanzas.

Muy del caso es traer & colacion, &ntes de tomar el Pilo
de las operaciones de la Junta, los trabajos preliminares prepa-
rados por la Diputacion patriética de Puerto Principe.--Conci-
bibse entre 1os Amigos del pats el proyecto de reconocer el ca-
mino de esta ciudad 4 la de Nuevitas, y al efecto se nombrd
una comision que sali6 & relevar dicho camino el 7 de enero de
1886} Fl dia 17 del mismo se remitié 4 la Sociedad el pdano,
del cual resultaba que tirada una corregida desde el sitio San
José de Bayatabo al Principe, quedaba reducida la distancia en-
tre esta ciudad y el hermoso puerto de Nuevitas 4 poco mas de
16 leguas, ventaja tan considerable que no era de despreciarse.
Asf fué que cerciorada la Diputacion de este hecho renové la
comision, y dispuso que se abriese una trocha hasta el Princi-
pe, lo cual se verificé puntualmente, dando fin el trabajo el
16 de marzo.--ba misma comision present6 4 la Sociedad el infor-
me de cuatro de julio de 1836, el cual ha servido como de guia
para los pasos que se han dado de enténces acé. Séame, licito;
recordar un hecho positivo, y congratularme por la parte de
honor que me cabe, como miembro que ful de la comision: el in-
forme de 4 de Jjulio 4 que me contraigo, desenvolvié el proyec-
to del camino de hierro, predispuso la opinion piblica en fa-

vor de la empreéa, vy apareci6é como una luz figa, aunque débil,
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sobre la playa adonde se dirigia la proa, vacilante hasta en-
ténces por su incierto rumbo.

Comisionado por la Diputacion Patriética para ir 4 la ciu-'
dad de la Habana, 4 impetrar del Escmo;Sr. Capitan General D,
Miguel Tacon, un privilegio para cthtruir el camino de hierro
de Nuevitas, acepté gustosisimo el distinguido honor que se me
hizo, y en el mes de noviembre de 1836 tuve la satisfaccion de
presentarme 4 SQ E. ¥ &4 1a Real Sociedad madre, é‘quianes in-
formé del objeto de mi mision. E1 dis 10 de enero de 1837, ya
estaba espedida la Cédula de prdpiedad, que se ha publicado en
los peribdicos de la Isla. El Escmo; Sr. Capitan general, ha
impuesto sobre los empresarios del camino de hierro un tributo
de reconocimiento que solo podremos satisfacer, llenando las al-
tas miras de S. E. no permitiendo que sean ilusorias sus espe-
ranzas de ver me jorada. la condicicn agricola y mercantil de
nuestra provincia, y héciéndonos dignos del concepto que hasta
ahora hemos merecido. A nuestro aliento correspondié S. E. con
‘un titulo de propiedad (que no un mero pfivilegio temporal, y
oneroso éAveces) esclusivo, perpetuo, sin gravémenes, sin res- .
tricciones, estable y seguro por cuantas garantias protejen las
propiedades en las naciones cultas. Cuanto pueda yo decir sobre
este documento pfiblico estd comprendido en el mismo, y es el me-
Jor elogio del otorgante.

No gué ménos la liberalidad con que us6 de sus facultades
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el Escmo., Sr.’Superintendehte de la Isla, conde de Villanueva,
en conceder, 4 peticilon que le hice en 22 de diciembre de 836,
la franquicia de introducir libres de todo derecho las méquinas,
carros, materiales y demas untensilios necesarios para la cons-
“truccion y uso de nuestro camino. El 21 de febrero siguiente
ya estaba todo despachado, y se le comunicd al Sr. Intendente
de la provincia D. Isidro Autfén, la concesion que se nos hacila
de cuanto solicitébamos} He aqui dos hechos suficientes 4 robo-
rar la opinion de que ei-gobierno de la Isla ha sido aun mas
generoso de 1o que acostumbran los gobiernos en tales casos;

Hasta agui todo corria bajo el nombre y auspicio de la Di-
putacion Patriética. Movida esta tmicamente del bien general y
de los verdaderos intereses del pais, cede y traspasa 4 los in-
dividuos que compusieron las Juntas de 11 de agosto y 25 de se-
tiembre de 1836, el titulo de propiedad y privilegio de que he
hecho mencion; y en 27 de abril de 1837, quedd instalada ia Jun-
ta por el Sr. Teniente de Gobernador, Coronel D. Antonio Vaz-
quez en cumplimiento y con arreglo 4 los reglamentos provisio-
nales, aprobados por el Escmo, Sr. Capitan general, para el he-
cho de las elecciones, instalacion y goblerno econfémico de la
compafiia.

No se habia pnacticado la. operacion mas esenclal que era
reconocer cientificamente el perfil de la tierra para cerciorar-
nos de los obstéculos que se presentaban en la ruta, y para

buscar los puntos por donde pudieran evitarse con ventaja. Al

!
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efecto, y sin haber celebrado ninguna especie de contrato, en-
vié de la Habana D. Benjamin H. Wright al j6ven ingeniero D,
Eduardo Huntington, con las instrucciones correspondientes,para
practicar la operacicn,-- Hizose conforme, y levantado el pla-
no, viése que la tierra no oponia obstéculos de magnitud insu-
perable: que los mayores estaban en las cuatro primeras millas
de Nuevitas, y 'que pqr medio de curvas podrian salvarse las lo-
mas de Guayacanes, Calixto y Cementeric. La Junta acordb en el
mes de abril, que volviese yo con el ingeniero Huntington 4 ti-

rar una linea esperimental, que partiendo de un punto de la ba-

hia de Nuevitas salvase las referidas lomes. En efecto, tiramos

la linea esperimental, y conseguimos un resultado mucho mas ven-

tajoso que el de la primera linea;'pero ni tan satisfactorio
como deseabamos, ni cual es de esperarse por medio de otros re-
conocimientos.,

Hallédbase ya en esta Ciudad el ingeniero civil de los Es-
tados-Unidos de América D. Benjamin H. Wright. Este pas6 & Nue-
vitas, & hizo un ecsémen ocular de toda la linea, que con el
cientifico hecho por Huntington, dié lugar al informe de 15 de
mayo de 1837, impreso y publicado en esta Ciudad.

Desde enténces se ocupbd la Junta con preferencia en el mo-
do de realizar algun contrato con un ingeniero de crédito y pe;
ricia para llevar adelante el proyecto;

Hizo el Sr. Wright varias proposicicnes que, pOr no acep-
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tadas no haré mencion de ellas. Al cabo venimos 4 convenirnos
en los articulos que forman la contrata ajustada en 26 de se-
tiembre de 1837, reducida 4 documento pfiblico ante el Escriba-
no D. Manuel Martinez Valdes el 6 de octubre, y publicada en
la Gaceta de esta Ciudad el 11, para inteligencia de todoé.

No e8 mi 4nimo hacer la apologia de la contrata, pero es
mi obligacion esponer 10 mas sucinto y brevemente que me sea
posible los motivos que tuvo la Junta de Diredtores para cerrar
dicha contrata, y los objetos que se propuso asegurar en ella.

Primero.---Deseaba la Junta que cuanto a&ntes se diese
principio al camino, y era demorar lo ménos un afio mas, solici-
tar ingenieros que quisiesen venir & su costa de otros paises,
quienes serian siempre mas desconocidos entre nosotros que el
Sr; Wright; de cuyos trabajos dentro y fuera de la Isla tenia
la Junta noticias ciertas. Por otra parte, no es tan facil que
ingenieros de concepto dejasen sus residencias para venir 4
correr el riesgo de que se les admitiesen 6 no sus proposicio-
nes, despues de los trabajos preliminares que tendrian que prac-
ticar para poder hacerlss juiciosamente; micsime cuando ya el
Sr. Wright, desde los principios de la empresa habia adelantade
sus consejos y servicios.

Segundo.---La Junta esta bien persuadida de que 20 millas
inglesas de Camino de Hierro en 320,000 ps. 6 sean 16.000 ps.

por cada milla, &4 todo costo, es negocio ventajoso en tales em-

presas, y en la isla de Cuba particularmente es muy barato.
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Tercero.---La conveniencia de hacer el camino por contrata,
en un pals donde los Directores carecen de la esperiencia préac-
tica, 6 del’conocimiento de la infinidad de ramos, la complica-
cion de negocios, en una palabra , del pormenor de estas empre-
sas, no era de despreciarse.

Cvuarto.-~-Como precisamente sean las veinte millas de Nue-
vitas 4 Bayatabo la porcion de camino fraguoso, intransitable
en la mayor parte del afio y que cierra el comercio estrangero
4 este pueblo, la Junta ‘conoce la incalculable utilidad de ase-
gurar primero esta porcion de camino, en virtud de que las 9
leguas restantes hasta el Principe son transitables én todas
las estaciones y de todos modos. Ademas de que, hecha la pri-
mera parte, la segunda es mas hacedera, pues en aguella obran
el patriotismo y la esperanza, cuando en esta obrarén ya el
convencimiento y el interes, que el pueblo habréd palpado y es-
perimentado las utilidades de un camino de Hierro;

Los principales objetos que quiso asegurar la Junta fueron;

Primero;--—Que se hiciese el camino, aunque sea en el es-
pacio de 4 afios segun los términos de compromiso en que se ha
hecho 1la suscripcioﬁ. |

Segundo.---Que los fondos de la compaifiia se gasten bajo
de fianza, 6 de tal responsabilidad que puedan los accionistas
estar satisfechos de su esacta invergion, y del resultado fi-

nal de la obra.
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Tales han sido Sefiores, los motivos y objetos que impul-
saron 4 la Junta, y la decidieron & celebrar la contrata de 26
de setiembre. Quien quiera tomarse el trabajo de leerla, y haga
justicia 4 la intencion de los Directores, se convenceri de sus
grandes ventajas;

En la actualidad se halla en la Habana el Sr. Wright, to-
mando sus medidas para llenar su compromiso. Una parte del cuer-
po de Ingenieros estéd ya en esta ciudad.

La Junta entretanto ha nombrado sus agentes para algunas
ciudades de la Isla y la Comision permanente de cuentas que pre-
viene el articulo 12 del reglamento particular de la comparfiia.

Tambien se ocupa con‘incansable afan en asegurar 10s medios
de cumplir por su parte con los compromisos, que son aumentar
la suscripcion hasta llenar el montante de la contrata y cobrar.
la primera quinta parte‘de la suscripcion actual} En cuanto &
lo primero no pasa de 207.700 pesos,la suscripcion, y hasta la
fecha so0lo hemos cobrado 25.320 ps; Muy sensible me es no poder
transmitirle al sucesor el capital y la tesoreris llenos; pero
le transmitiré las esperanzas més lisongeras, fundadas en el
patriotismo del pueblo y en el crédito bien asentado de la em-
presa. En efecto, Sefiores, yo hallo que debemos darnos parabie-
nes por umn suceso que la mayor parte de los presentes, ni lo
esperaban, ni 1o'creian posible. Nuestros compatriotas, sin
mas coercion ni estimulo que el amor al pais han suscrito vo-

luntariamente la suma de 207,700 pesos, y sin habérseles com-
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pelido de ninguna manera & culplir su compromiso, acuden dia-
riamente 4 derramar sus caudales en las arcas de la tesoria.
Todo esto se hace solo por una esperanza, bien fundada es ver-
dad; mas no por un convencimiento nacido de esperiencias pasa-
das. El1 amor 4 la patria es el {nico capaz de tales esfuerzos

y (no se si me haré ilusiones) me atrevo 4 presagiar los mas
felices resultados: los milagros del patriotismo, de la econo-
mia y de la honradez. Asi vemos que los particulares prestan
los mayores servicios 4 la empresa sin interes.alguno. D. To-
mas Pio Betancourt carga con toda la responsabilidad de la te-
sorerfa. D. Alonso Betancourt lleva sobre si todo el peso de la
secretaria; D. Francisco José Betancourt cede el mejor local

de su casa para las Sesiones de 1la Junta. D. Pedro Alcéntara
Correoso publica en la Gaceta todos los avisos y comunlcaciones
de la compafifa; y esto que en otras partes cuesta grandes su-
mas de dinero, se hace entre nosotros gritis en obsequio de la
empresa. Yo quisiera apreciar en su Jjusto valor estos servicios;
pero las relaciones de parentesco y amistad que me ligan con
ellos ofenderia su delicadeza y la mia,

Tan laudables ejemplos no pueden ménos de cundir y esti-
mular 4 los hombres sensatos y acaudalados del pais 4 protejer
la empresa y alistarse en nuestra Socieddd. Y pues ya han cesa-
do 1los recelos y dudas Que la ignorancia suscitaba: pues que
todos estan convencidos de que hacer el camino de hierro es

trasplantar como por encanto nuestra poblacion 4 los orillas
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del hermoso puerto de Nuevitas y transformar un pueblo aisla-
do y pastor en una ciudad concurrida y mercante 2n0 es bien
fundada mi esperanza de que todos nos apresuremos 4 concurrir
con nuestros esfuerzos al beneficio de todos? Acudamos pues,
sin temor que nos arredre 4 dar la mano “para que se levante,

4 esta Patria que jamAs ha dejado de retribuir con usura el
trabajo honrado de sus hijos, y empefiémonos por dejarle en ella

4 la posteridad entre otro legados: Un Camino de Hierro.-Puerto-

Principe y Enero 6 de 1838.--Gaspar Betancourt Cisneros.--Son

copias.--Alonso Betancourt, secretario,




PUERTO PRINCIFPFE
Mayo 185 de 1837.

Informe sobre el Camino de Hierro de Puerto-Principe 4 Nuevi-

tas por D. Benjamin H. Wright. ( 1)

Sres. Presidente y Directores de la compaiiia

de Camino de Hierro de Puerto-Principe 4 Nuevitas,

En cumplimiento del acuerdo celebrado en su honorable

" para que personalmente pasase

Junta del 3 del corriente
yo 4 ecsaminar la cuenta del proyectado camino de hierro 4§
Nuevitas, anotando en cuanto fuese posible las mejoras que
pudieran hacerse en la linea esperimental ya trochada, y pa-
ra presentar 4 la Junta despues de este ripido reconocimien-
to, un presupyesto del costo aprocsimado de construccion de
dicho camino." Tengd eL}¥£%g§ﬁg% que he recorrido la linea
en compaiila del Sr. Presidente, y cumpliendo con los deseos

y acuerdo de la Junta presento respetuosamente el siguiente

INF ORDME

La novedad de esta clase de empresa en este pals, tan-
to como el hecho de recaer directamente sobre los intereses

industriales, mercantiges y sociales de los ciudaddnos de
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esta Provincia me inducen 4 estender mis observaciones mas
alléd de simples cédlculos numéricos. Si mis ideas no encuen-
tran apoyo en lo general de esta respetable Junta, al ménos
debo prometerme que algunas indicacicnes que yo haga sobre
ciertos puntos que por necesidad tendrén Vdes. que decidir,
se habrén en alguna manera presentado & los mas versados en
los intereses de esta Ciudad y Provincia, y podrin juzgar
con mas acierto. Para simplificar el trabajo, lo distribuiré
en los siguientes capitulos.

19-—-Obsprvaciones preliminares.

29---Descripcion de la ruté.

33—--Presupuesto de construccion.

40—~—~Conclusion.

19—~ OBSERVACIONES PRELIMINARES.

En general puede asegurarse que las ventajlas comparati-
vas de la construccion de caminos de hierro sobre los caminos
comunes son economia de tiempo, mayor comodidad de los pasage-
ros, el infalible y casi ilimitado aumento de trédfico, y el |
consiguiente rebajo de transportacién 6 rietes. Tales son 1los
resultados que se obtienen por este maravilloso descubrimien-
to, por el cual se remueven todos los absticulos que oponen
al movimiento los otros caminos y vehiculos comunes; porque

presentan una superficie suave para las ruedas, reducen la
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friccion y otras resistencias de tal modo que el poder nece-
.sarioc para conservar el movimiento en aquellas partes del ca-
mino que'estén perfectamente horizontales, queda reducido &
una razon de 9 libs. por toneladas, 6 1 partes del peso ti-
rado. Al hablar de las elevaciones qu§52; encuentran en la
ruta tendré ocasion de observar el aumento de poder que nece-
sitarén, y por tanto lo omito ahora. (1) |

Por 1o que toca 4 la economia de tiempo no seré ageno
del asunto. Estoy persuadido de que nada falta para llevar
4 cabo esta noble empresa, sino el convencimiento general de
sus ventajas y utilidades, particularmente para aquellos que
tomen parte en ella. El mfituo valor estimula 4 la accion y
es el carfcter del espiritu de empresa que anima a la Junta.
Lo repito, no es ageno del asunto oébrsar que para todos aque-
110 que tengan necesidad de wviajar éntfe el Principe y su
mas importante puerto de comercio, asi como por cualquier
otro motivo, por el camino de hiefro andarin toda la distan-
cia en el espacio de dos & tres horas, segun sea suficiente
la proteccion que le den al camino los pasageros para poner
un tren separado del ordinario tren de fletes. Con esta re-
duccion de tiempo bien puede decirse que esta ciudad se ha
trasplantado 4 solo dos 6 tres leguas de su puerto; o vice-
versa que se le trae el puerto 4 una distancia equivalente.
Tomadas en consideracion las estaciones aun es‘mayor la re-

duccion con respecto 4 las cargas pesadas que se transportan
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de uno 4 otro punto. Otra consideracion de suma 1mportancia
para una ciudad tan populosa como esta y que solo la indico
como un incidente al complemento de toda la obra es que por
esta reduccion de tiempo y seguridad de transporte se le su-
ministra 4 esta poblacion 4 lo ménos un articulc mas de con-
sumo, ofreciéndole diariamente las agfadables, Pariadas y
frescas producciones del mar. Yo no ignoro, Sefiores que es
innecesario recomeﬁdar 4 Vds. razones, 6 estender argumentos
en favor de esta empresa; sin embargo, puede haber algunos
fuera de la Junta, cuyo patrocinio seria importante ganarse,
que aun no estén convencidos de la practicabilidad y utili-
dades de este camino. En cuanto 4 lo primero: basta echar
una ojeada sobre el presupuesto para convencerse de que se
puede efectuar con ménos costo que ninguna otra obra en igual
distancia, de las proyectadas en la Isla. En cuanto 4 10 se=-
gundo, un solo hecho basta para decidir la controversia, &
saber: que el Principe es una ciudad central de 56 & 60,000
almas, y que no tiene otro puerto al Norte que el de Nuevi-
tas; por consiguiente todos sus consumos y todos sus produc-
tos han de entrar y salir por el camino de hierro. Paso al
siguiente capitulo;

20———-DESCRIPCION DE LA RUTA.

Por cuanto la economia de tiempo en el transito es un

requisito en todos los caminos de hierro, debe procurarse en
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la locacion aprosimarse cuanto sea posible 4 la linea rects
que mejor enlace los extremos., Siguiendo este rumbo, el ins-
trumental que hasta ahora se ha hecho esti concluido. En es-
te perfodo temprano de la empresa excistia la necesidad de
adherirse 4 esa linea, porque ofrecia mayor facilidad de pro-
greso y ménos gastos, habiéndose ya trochado por una Comision
de la Sociedad Patriética de esta ciudad. El caricter topo-
gréfico de la ruta esté deécrito tan habil y minucicsamente
en el informe de la comision, que es superfluo afiadir mas
sobre el particular. Permitaseme llamar respetuosamente 1la
atencion de la Junta al informe 4 que aludo, con el agregado
del perfil 6 seccion vertical de la tierra, siguiendo la mis-
ma ruta, para que mejor se comprendan las mejoras que paso

4 indicar.

La linea 4 que me refiero parte de esta ciudad desde un
punto cerca del puente de la Caridad. Como por ahora no se
contempla ponerse inmediatamente 4 trabajar en la construccion
de esta parte del camino, y como hay que hacer inevitables
variaciones en algunos puntos no muy distantes de aqui, no
he creido necesario entrar de 1lleno en el ecsfmen de mérito
de uno G otro término para esta estremidad de la linea. En
realidad, son tantas y tan variadas las mejoras que'pueden
y deben hacerse en la mitad del Sur de la linea, que con
sentimiento mic, omito presentar el presupuesto de esta par-

te. Sin embargo soy de opinion que mediante las alteraciones

L]
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que se sugieren, muy bien podrid construirse esta parte del
camino con muy poco mas del costo de la otra mitad. La calidad
del terreno es mas duro y petroso, pero en cuanto he podido
alcanzar por mis observaciones me persuado que puede tirarse
1 1linea por puntos que requieran pequeilas escavaciones 6 1li-
geros cortes.

Recorriendo el perfil podri verse que la cfispide 6 espi-
nazo de las colinas que dividen las aguas que corren hécia
el Sur, y las que se dirijen al Nordeste est4 en la loma de
la Mula, mas de 5 millas distante de esta ciudad. Por el pun-
to donde cruza la presente linea tiene 100 pies de elevacion
sobre el Principe y de consiguiente 400 sobre Nuevitas. En-
contrando esta cuesta arriba en nuestro curso hécia el mar,
‘tenemos con respecto al trédnsito del camino un ascenso inGtil
que acarréa una pérdida consiguiente de potencia motriz. Ha-
blando sobre esta he dicho que es 1 parte del peso'del
tren. Hagamos un rebajo por la poézgﬁg-;mperfeCta condicion
de la maquinaria y llamémosla 1 ©parte del peso, aunque
los adelantos que se hacen en Egg;—cada dia manifiestan que
es demasiado el rebajo. Representando el peso del tren por la
unidad 6 1, la potencia motriz quedari representada por la de-
cimal 0,005. Las leyes de la gravedad en su influencia sobre
los planos inclinados hard variar este ntimero 4 0,001 por ca-

da pie en mil, de modo que cuando encontremos un ascenso de



1, en 200 6 como 26 pies por milla inglesa, la fuerza motriz
quedari representada por 0,01 es decir, serd el duplo de lo
que es un plano horizontal; 6 vibeversa, se disminuiri en un
plano descendente equilibréindose en una inclinacién igual, 6
balanceando la fuerza de la gravedad 4 la resistencia del
tren. Verdad es que en los mayores declives la fuerza de la
gravedad impelerd el tren &4 una velocidad proporcionalmente
mayor; con todo, como esta fuerza es acelerada, para evitar
el peligro que ocasiona esta aceleracion, es indispensable
contenerla por medio de una restriccion artificial. Apliacan-
do estos principios 4 nuestra linea deberemos esforzarnos 4
reducir esta elevacion, que como he dicho es de 100 pies, 4
/io ménos posible. Ecsémen superficial que he hecho basta pa-
ra indicarme que por un ligero desvio de la presente lines
puede reducirse 4 75 pies sin necesidad de profundos cortes.
Cuando se ecsamine esta parte de la ruta para fijar su loca-~
cion pueden encontrarse algunos valles secundarios hécia uno
1 otro lado del espinazo de la loma de la Mula., Quizis no es
improbable que haya de hacerse mayor desvio: en cuyo caso de-
berd tomarse en consideracion el circuito no solo en cuanto
4 los gastos, sino 4 la distancia adicional que tendrén qué
correr los carros. Las circunstancias en que se encuentre
entdénces la compafifa con respecto 4 fondos deberén tambien

considerarse: de modo que, si conciliando estos principios
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la mayor estension del transporte no puede permitirse, ni los
medios de la compafifa alcancen para mejor gradacion, debere-
mos contentarnos con una obra ménos perefecta pasando por la
colina 4 mayor elevacion. Estas.observaciones pueden aplicar-
Se en aquellos casos en que los propietarios de las tierras
por algun interes particular quieren que se establezca otra
locacion diferente de la Qe la compaifiia elige. Siempre que
puedan hacerse tales mudanzas sin detrimento del camino debe
accederse 4 ellas; pero no siempre se consigue un feliz res-—
sultado, pues 4 veces no solo se aumenta la distancia, sino
que se d4 en peor terreno. La mayor distancia no parece 4
primera vista una razon poderosa; pero si se reflecsiona que
bodo el trafico futuro del camino debe tomar esta tuta cir-
cular, se hallari que/géregado de pérdidas de minutos monta-
r4 4 horas y dias y meses. Cuando se posponen las preferenciasg
individuales en obsequio de una gfande obra pGblica, la gra-
titud de la compafifa y de todos, es un homenage debido 4 1la

generosidad.

Prosiguiendo el ecsémen de la linea: la correccion que
me parece puede efectuarse sobre la colina me creo que traeri
el declive 4 cosa de 30 pies por milla. Al lado opuesto de
la loma debe variarse 6 continuarse 4 la derecha 4 pasar las
lomas de los Mijeales y el Jibaro, dejéndolas 4 la izquierda,

volviendo & cruzar la linea presente 4 fin de pasar 4 la iz-

quierda de Verraco-gordo. El terreno es favorable, y espero
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los me jores resultados para la gradacion. A poco de pasar
esta 1ltima se atraviesa la sabana de Bayatabo que no presen-
ta obstéculo alguno al camino, y se entra en las tierras lla-
nas de S, José. Desde Bayatabo intento calcular el presupues-
to para la construccion del camino que comprenda una distan- °
cia de 20 millas contadas desde Nuevitas, 6 sea casi la mitad
de la distancia de todo el camino., Hasta la loma de Guayaca-
nes (distancia de 16 millas) no se encuentra el mas paquefio
obstécﬁlo ni se necesita de otra cosa que de un terraplen su-
ficiente para elevar la superficie del camino y evitar toda
interrupcion 6 perjuicio de las aguas. Esta parte del camino
es de una llanura sin igual en toda su estension. Considero
como el mas afortunado acaso que sea esta la primera parte

de ia linea que se proponga construir, porque al ver la fa-
cilidad con que se dispone y transforma en un camino de pri-
mer 6rden, se alentarain todos 4 arrostrar los obsticulos de
mas consideracion.

Siento no poder decir otro tanto del resto del camino
hasta Nuevitas. Obsticulos hay, pero pueden allanarse con un
poco de resoluéién y perseverancia. E1 convecimiento de que
1é presente linea de Guayacanes es inadmisible bajo todos as-
pectos, sugirid un nuevo ecsdmen instrumental de una segunda
linea, el cual se hizo hécia la derecha § Sur; pero el resul-
tado no ha correspondido 4 satisfaccion. Esta es la fnica 1{-

nea que puede adoptarse por este lado sin desviarse muchisi-
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mo de la presente ruta} El ecsimen ocular que acabo de hacer
me autoriza para decir que esta linea puede variarse ventajo-
samente pasindola por entre la loma de Guayacanes y la de Po-
rro, volviendo sobre la linea recientemente ecsaminada y con-
tinuéndola hasta Nuevitas. Asi se evitan los profundos cortes
de Guayacanes que ni los medios de la compaiifa ni el presente
trafico nos acbnsejan adoptar en favor de la mas recta. El
presupuesto,asté formado sobre esta alteracion. Las tres al-
turas que hay entre este punto y Nuevitas presentan obstécu-
los compuestos de rocas que seria de desear pudieran evitarse
en todo 6 en parte. Durante el reciente ecsimen buscamos un
modo de evitar gastos, y este me ha sugerido el ecsémen de
una nueva ruta que se separa de la presente, 4 poco trecho
de Guayacanes, Ya pasando entre 8sta y la loma de Porro, 6
entre 8sta y la del ingenio de Sanchez con direccion 4 la Ba-
hia de Marinavo, siguiendo hasta terminar en un punto de la
Peninsula que la separa de la ensenada del Guincho. El ancho
de esta peninsula de 1a‘ciudad de Nuevitas hasta la bahia de
Marinavo seréd una milla, de modo que : hadiendo el depbsito en
el centro de la peninsula quedé 58 media milla de Ambas bahias
y la ciudad se estenderi desde una 4 otra, promoviéndose el
trdfico de 4mbas. Segun las apariencias présentes apénas se
encuentra un solo pequefio espinazo de la cordillera, en lugar

de que por la otra linea del Sur se encuentran tres. Por 1o
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demas no vacilo en decidirme por la superioridad de este tér-
mino del canino,

Por tanto aconsejo que se ecsamine critica & instrumen-
'talmente esta 1linea, porque debe seguramente adoptarse aque-
1la ruta que 4 la vez que no aumente los gastos de constru-
ccion sea en 1o futuro la mas satisfactoria, Gtil y juiciosa.
Unos pocos cientos de pesos gastados en fijar la menor loca-

pueden
cion/ademas salvar el gasto de miles en el costo de constru-
ccion. Yo sé que en todas partes hay repugnancia 4 gastar di-
nero en 1o que se considera como meros esperimentos; pero es-
tos no son tales. YO estoy intimamente persuadido de que con
las ventajas naturales y la necesidad que todos sienten de es-
ta importante obra se hard, y se hari hasta esta ciudad y mas
adelante tambien. La mas pronta y diestra fesolucion sobre la
locacion de la ruta és de la mas seria importancia y trascen-
‘dencia. Como la obra debe empezarse al fin de la estacion
lluviosa, debe entre tanto decidirse la ruta para darle tiem-
po & los contratistas para ecsaminar los terrenos &c. y pre-
pararse para hacer proposiciones y aprovechar la seca.

Al go se me ha sugerido con relacion 4 otra ruta que pa-
sa por Camajan; pero como no tengo el menor conocimiento de
esta parte del ' pais, no puedo dar mi opinion con respecto 4
la mayor 6 menor facilidad, y ventajas que pudieran traernos

esta eleccion.
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32-~-PRESUPUESTO DE CONSTRUCCION PARA 20 MILLAS,

145000 yardas de terraplen de tierra desde Bayatabo
A°GUAYacanes 4 2 I'S. VAlG3eeeeeeeceseocaesess 36250

38237 yardas, escavacion de roca de CGuayacanes 4
Nuevitas 4 12 I'S. VAlGeeeeeseesscsecscasaness DI85

34444 idem terraplen que no se paga en escavacion
éer. vara..'........l..0.0000..0.0.0..... 8611

Para pasos 6 puentes de S. José, S. Antonio
yCaﬁadas................................... 1200

15264 varas espafiolas de madera dura, de 6 pulga-
das en cuadro, labradas 4 cuatro caras, en-
tregadas en 1a 11In63 4 2 I'Seevieeeccnscesees 38016

35200 atravesafios de tres varas de largo cada uno
¥ labrado 4 una cara 4 4 I'S. UNOeeceecsosss. 17600

70400 curias de madera, 5866 docenas, 4 3 rs. doc.. 2199
700 toneladas de hierro puestas en Nuevitas 4
65 pieso.ooooc.oooooo-ooooo-}i)c00000045500;—50050
Agrego el cambio al 10 por ciento......... 4550

Por la colocacion de carriles y carpinteria 4
1500 pies. millaooo..0.0l.00.0.......0..0... SOOOO

Trasporte de materialeS. . ieeececesncsoccconcessss 4000

Para proteger las entradas 4 los terrenos cultiva-

dos...........l...'.O0.0...‘...'............. 4OO

Pasag transversales de caminos plblicos 6 de par-
ticulares..oo.ooooo.o.00....000000..00.0..-o lOOO

Chapeo, desmonte y limpieza de tronconesSe........ 6000

2 MAquinas & 6000 DPesOS..v.uuseessranass 12000)
25 Carros de carga 4 200 pesOS...v...... 5000)
Depbsitos y fébricas temporales...... 15000) 35800

Aguadas........................s..... 600
4 Coches de pasageros 4 800 DPSeceeeeces 32003

Departamento de ingenieros y contigenciaSee..... 60000
340981
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Sin embargo de 1a liberalidad con que he calculado el
presupuesto de construccion se verad que no llega 4 los de
otros presupuestos de caminos que se construyen y proyectan
en la isla. La facilidad de cohseguir las maderas en toda la
estension 6 muy cerca del camino es una ventaja incalculable,
He puesto el precio de las maderas arreglado 4 10 que han ofre.
cido, y algunos algo mas alto de 10 que me han dicho varias
personas en los mismos parages en que se consiguen. E1 precilo
del hierro se acerca todo lo posible 4 las iltimas noticias
que he tenido de mié corresponsales de Liverpool. No estar4
demas observar que el precio del dia depende de la actual es-~
casez de dinero en Inglaterra y los Estados-Unidos y del con-
siguiente embarazo y dilacion que las circumstancias adversas
suelen traer 4 las obras pliblicas. Reconocidas que sean estas,
es regular que suba porque la demanda de hierro es considera-
ble. De aqul se infiere que este es el tiempo oportuno de ha-
cer la compra del hierro para este camino.

He calculado el precio de la roca 4 1% pesos, que es al
que se paga en el camino de hierro de 1la Habana; “a calidad
de esta roca es mucho mas favorable péra quebrantaria que
aquella, y si no hay mis obsticulos que 10s que ahora se pre-
veen. soy de parecer que se pueden hacer contratas 4 precios‘
que no escedan de diez reales. Mejor es escederse en los célcu
los por liberalidad que hallarse despues descalabrados y en-

gendrar el desaliento. El mismo resultado me prometo de las
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escavaciones de tierra.

42-~CONCLUSION.

En conclusion sefiores, mi deseo es que estuviera en mis ma-
nos poder conquistar el patrocinio y la cooperacion de aque-
11os que aun no se han alistado en el nimero de los patronos
de esta empresa: su ausilio es indispensablemente necesario
para garantigar la pronta conclusion de la obra. Alos ciuda-
danos del Principe ataiie esclusivamente, ¥y 1a'obra tiene so-
bre ellos los mas fuertes derechos. La inevitable consecuen-
cia de su construccion es ensanchar el valor de las propieda-
des territoriales de este vecindario, y darle un impulso in- ‘
.calculable 4 su poblacion. Aun cuando pudiera admitirse el su-i
puesto de que el capital empleado en esta obra no tragese des-
de ahora suficiente récompensa, todavia ganarian mucho 10sS
propietarios del Pr’inéipe. Pero son muy diferentes 1o0s fe-
sultados con que pueden contar los accionistas: cualquiera
que candorosamente medite las ventajas naturales ¥y locales de
este camino,'no podr4 dejar de convercerse. No hay empresa
de esta clase que ho haya escedido con mucho las previas es-
peranzas; y yo aconsejaria 4 los que poseen cuantiosos fon-
dos, ya estancados, ya en otros giros peligrosos del comercio
6 de confianza particuéires, que los invirtiesen en esta obra,
no 5010 como la mas productiva, sino como la mas segura, ¥y
ménos sujeta 4 pérdidas eventuales;

Pero antes de todo es preciso establecer la confianza




Pag. No,., 15
261

en casa para inspirarla fuera de ella; es indispensable po-=
nerse 4 ello, y hacer ver que ecsiste en los hijos del Prin-
cipe el convencimiento de sus propios intereses, y la firme
resolucion de realizar 1o qQue han podido concebir. Es verdad
que no han faltado algunos individuos de la Habana y Cuba que
movidos de un noble patriotismo han ofrecido cooperar 4 esta
obra., Estos son empero, aquellos que desean aumentar la in-
dustria de cualquiera punto de esta Isla, aquellos que por
todas partes abririn las minas de agricultura, y serén la
causa de que 1o0s desieftos bosques se alegren y sonrian con
flores y frutos; El ausilio vendri de fuera tan luego como
inspire confianza en los mismos de aqui. Yo felicito 4 la
Junta, la felicito cordiaimente por los progresos que ha he-
cho en desvanecer estas desconfianzas. La falta de confianza
en los resultados de una obra grande no estéd circunscrita 4
solo este pueblo. Permitaseme hacer referencia 4 los epite-
tos ridiculos y aprobiosos que llovian libremente sobre los
promotores de la inapreciable obra del estado de Nueva-York,
4 saber: "el Gran Canal" empresa que &e trajo el primer cono-
cimiento de sus fuerzas propias, y lo que es mas, le grangeb
el respeto de los Estados hermanos;

No debo de concluir este infbrme sin hacer mencion del
ausilio que me ha prestado el Sr. D. Eduardo Huntington, jé-
ven que ha hecho los trabagjos ins*rumentales precedentes, ¥y

que me ha favorecido con todas las noticias, observaciones y
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conocimientos que ¥a habia adquirido del pais, con relacion
4 las alteraciones que propongo y 4 la prontitud con que he
podido recorrer la linea;

La premura del tiempo me compele 4 ser mas breve de 16
que pide y merece el asunto. Si alguna ctdsa mas se ecsige
para dilucidar esta materia, tendré particular complabencia
en suministrar lo que en ella sepa;

Deséando, Sefiores, que gocen Vdes. la reccmpensa plena
que merece su ilustrado patriotismo, me suscribo su mas obe-

diente servidor Q. B. S. S.

Benjamin H, Wright, ingeniero civil.,
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Notas

En la pagina 1

(1) Por uno de nuestros corresponsales hemos recibido el pre-
sente informe impreso en la ciudad de Puerto-Principe; y como
desde que se anuncié el proyecto del Ferro-Carril 4 que'hace
referencia fuimos unos de sus partidarios mas entusiasmados,
tenemos tambien un interés en dar publicidad a’todo lo concer-
niente 4 una obra, que por los beneficios que promete deberia
estar no solo favorecida por numerosos accionistas; sino tam-
bien muy adelantada en su egecucion. La utilidad ptiblica, la
patria, y aun los intereses particualres se resiente con un
solo dia que pase sin adelantar alguna cosa en tan grandioso

proyecto.--LL.EE.

En la pégina 3

(1) Cada vez que vemos encarecer los beneficios #§ ventajas
que se ob¥ienen en la comunicacion por medio de carriles de
~ hierro, nuestro espiritu se llena de mas amargo sentimimnto
?Que dirén de nosotros nuestros activos é industriosos veci-
nos? ?Que dira todo el orbe civilizado? Vergonzosc es por
cierto que entretengamos tpdavia el tiempo en probar ventajas,
que la esperiencia, los rapidos y estraordimaries progreses
en la industria, en la poblacion y en todos los ramos de la
riqueza pﬁbiica nos desmuestran por todas partes, acusando

acervamente, nuestro straso y dornida emulacion. Paso ya el

[
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“tiempo de convencer; creemos que ha llegado la época de eje-

cutar.- LL.EE.

L/éz&u&ﬁAA»cv A&~f(0V/C;“ (LLVV%ZQ o
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COLECCION DE DATOS HISTORICOS, GEOGRAFICOS Y ESTADISTICOS
DE PUERTO PRINCIPE Y SU JURISDICCION, por Juan Torres Lasgque-
ti’ Habana., 18880
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1836.- E1 7 dé Octubre se recibieron dos comunicaciones ex- &
traordinarias del Excmo. Sr. Mariscal de Campo don Manuel Lo- |
renzo, Gobernador de Cuba: en una participaba haber jurado la
Constitucion de 1812, establecida en Espafia por Real Decreto
de 13 de Agosto Gltimo; y la otra manifestando haber repuesto
en aquella ciudad'las autoridades constitucionales del afio de
1823, como debian de serlo también en esta Demarcacién por ser
dependiente de aquella Provincia. Pero el Teniente Gobernador
Vazquez contest6, "Haber dado cuenta al capitan general, cuyas
6rdenes esperaba para proceder en consonancia con ellas," Y las
tuvo antes de tiempo, pues Tacdn le participaba & su vez el he-
cho, previniéndole, "que cortarse toda comunicacién con Cuba,

y esperase ulteriores medidas;" Enterado el Ayuntamiento de lo -
ocurrido, se apresurdé 4 hacer presente al Capitén General,

"que sabiendo por propia experiencia el peligroAterrible que
corre esta Isla en cualquier movimiento politico, principalmen-
te bajo el sistema constitucional, incompatible en cierto mo-
do con su situacibn, y en que: "cada eleccién se asemeja 4 una
revolucién, produciendo partidos, discordias y odios implaca-
bles afin entre los individuos de una misma familia, exaltando
los-énimos y rompiendo los vinculos mis fuertes de la vida so0-
cial, 4 que contribuye poderosamente la libertad dé imprenta,
sin medios eficaces de represibén, le suplicaba, que si fuese

posible, en el caso de que viniese de oficio el Real Decreto



T
T

Pag. No. 2.
269

citado, se dignase en uso de sus amplisimas facultades, dispo-
ner, que no se hiciese novedad en el 6rden del Gobierno que re- ;
gia, hasta que se verificase la reunién de las Cortes, ¥y queda;
se definitivamente resuelto el que habia de adpotarse; por que
si hasta entonces habfa gozado la Isla 1los beneficios de la paz,
asegurados por las providencias sabias ¥y acertadas de V. E.,
no es justo que se altere con el cambio de Gobierno, que no ha
de ser establé."—— Achaque fué siempre de los partidos refrac-
tarios 4 1a libertad, atribuirla los desérdenes y la alteracién
de 1a paz, cuando ellos, y solo ellos, han sido los verdaderos
autores 6 causantes de tales trastornos, por la injusta & irri-
tante presifn, que no obstante su reconocida minoria, han que-
rido siempre ejercer sobre las mayorias, contando con el apoyo
moral y material del Gobierno, como viene sucediendo desde la
primera época constituclonal.

Alentado Tacén con lo manifestado por nuestro Ayuntamiento,
lé dié las gracias: "expreséndole la plausible complacencia
que habia tenido con lo que del acta aparecia, por estar con-
forme con 10 que ya tenia representado 4 S. M., sobre las ver-
daderas necesidades de los paises de Ultramar, ¥ sobre todo, la
situacibn, estado y particulares circunstancias de esta Isla,
con cuya prosperidad, tranquilidad y 6rden estaba identificado.,’
Al propio tiempo dispuso, que el Coronel Vazquez entregara la
Tenencia de Gobierno al de igual clase don Juén Flores, Jefe

del Regimiento infanteria de Tarragona, para que pusiese aquél
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en marcha con la columma de Cazadores, 4 reunirse con las tro-
pas que debfan pasar por esta Ciudad pars la de Santiago de
Cuba.

Durante este simulacro de campafia hubo dos hechos dignos
de referirse. Fué el primero, que el ancina ddn Juan de Dios
Betancourt, en cuya casa se alojaba el Coronel Acosta, Jefe
de la caballeria expedicionaria,.escribié 4 un amigo suyo par-
ticipédndole: "que dicho Acosta estaba fuera de combate‘pues
se hhllaba con disenteria;" Interceptada esa carta, se atribu-
y6 la dolencia de aquel Jefe 4 algin brevaje, y Betancourt fué
desterrado & Isla de Pino, de donde le hizo volver Tacbdn por
influencia de El Lugareﬁo, que se ocupaba 4 la saz6n en el pro-
yecto del ferrocarril de esta Ciudad & la de Nuevitas.

Fué el 29, que & consecuencia de 10 ocurrido en Cuba, se ha-
llaba de Gobernador de Bayamo el Oficial Costafirmeiio don N.
Farias, procedente del ejército capitulado; y de Alcalde cons-
titucional don Juan José Caballero, hijo del Marqués de Santa
Ana y Santa Maria, quienes acordaron con el coronel VAzquez la
aprehensién de Farias, llevada 4 cabo en los términos siguien-'
tes. Hallédbase o1 que esto escribe en el tribunal del Teniente
Gobernador, como testigo en el acto verbal, cuando entré el ci-
tado Marqiés exclamando. "! Albricias Sr. Vézéuez, Bayamo es
nuestrol......" "? Y Farias? " interrogbé el Gobernador. "Juin

n u

le sorprendib en la cama...... Solo as? no se hubiera defen-

dido, replic6 VAzquez: era el cinico que me inspiraba recelo
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por su extraordinario valor.??.#?"-—-Este pacifico desenlace
apoyado por dos compafifas destacadas en Bayamo al mando del
comandante don Martin Vizcay, que dib grito de reaccibn, secun-
dado por la guarnicibn de Guisa, y la actitud del vecindario
de Cuba al saber las medidas adoptadas por Tacém en virtud de
1a Real Orden en que se le prevénia, " que por entonces y mien-
tras las préximas Cértes constituyentes no decidiesen lo con-
trario, no se consideraran restablecidas en la Isla de Cuba ni
demés provincias de Ultréﬁar, las disposiciones emanadas de las
dos épocas constitucionales; " convencieron 4 Lorenzo de que

no podfa llevar adelante su temerario empefio, tom6é el partido
de embarcarse en la corbeta de guerra inglesa Vestal, cuyo ca-
pitéin Mr. Guillermo Jones, por acuérdo secreto don Tacbdn, ha-
bia pasado & Cuba. Trasbofdése después Lorenzo & un bergantin
espafiol con direccidén 4 Cédmz;

Mientras tanto se consérvaba la tranquilidad de esta provin-
¢ia tan inalterable que el 19 de Noviembre se celebrd el santo
de Isabel II. con un magnifico torneo, cuyos paladines fueron
los Yb6veries de las principales familias formados en cuatro
grupos 4 las 6rdenes de igial nfimero de Capitanes, que 10 fue-
ron 1los sefiores D. Nazario de Agramonte y Agramonte. D. Mel-
chor Batista y Caballero, D. Carlos L. de Mola y Batista y D.
José Trujillo: dirigiendo las evoluciones preliminares el ca-

pitan don Manuellde Ziburu. Al efecto se construyd un extenso
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circo de madera en la Plaza Mayor, colocando esteriormente hé-
cia el costado de la Iglesia un prolongado palco destinado 4 las
Sefioras y Sefioritas elégidas por los paladines en clase de madri-
nas; 4 cada una de las cuales debia entregar su respectivo ahi-
jado, la sortija que obtuviese del pescante situado al promedio,
en frente del palco ocupado por aquellas. Terminadas las esca-
ramuzas dieron principiq 4 la carrera los capltanes por su 6rden,
continuando después un individuo de cada grupo. En el resto de
la circunferencia del ciérco se levantaron varios palcos costea-
~dos por las familias que 1os’ocuparon, presentando la plaza un
golpe de vista magnifico en su conjunto, por la inmensa concu-
rrencia alli reunida.

Pocos dias antes del torneo enfermdé6 uno de los paladines, ¥y
el jéven que le sustituyb, falto de los ensayos necesarios, no
pudo tomar la sortija en tres carreras consecutivas, y su capil-
tén Batista Caballero, pfévia la venia de la madrina del infor-
tunado mancebo, lanz6se & la palestra alcanzando el éxito que
se expresa en el siguiente soneto publicado por el Br. D. Juin
Vila. |

Al despedir en su veloz carrera

tu sobervio trotero, entusiasmado,

miraste al paladin infortunado

que el desempefio de tu brazo espera.
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Cual 4guila veloz, ripida y fiera
que en el aire su presa ha rebatado,
te contemplo al volver alborozado
ostentando la accibdn més lisonjera.

En torno al circo cantanla victoria,
un vivo aplauso por doquier atruena,
y todo tiende &4 coronar tu gloria.

En tanto de placer el alma llena,

tafie su lira de infantil memoria,

lira que nunca aduladora suena.

Alcaldes Ordinarios D. Juan dé la Cruz Agramonte y D. José
TomAs de Socarrés} |

De la Hermandad D. Rafael de Armas y don Francisco Antonio
“Garcia,

Sindico, Ldo. D. Miguel de Arce y Arada.

El Gobierno recompensé los servicios de Tacén con los titu-
los del Marqués de la Unibén de Cuba y Vizconde del Bayamo: al
Coronel VAzquez con el ascenso 4 Brigadier y 4 don Juan José
Caballero con la Encomienda de Isabel la Catélica.

En Enero de este afio establecif el Ldo. don Eusebio Péregz,
el colegio "La Santisima Trinidad", que produjo excelentes re-
sultados para el pais;

Constante el Cuerpo Capitalar en su propbdsito de ostentér

su acendrado patriotismo, y su instintivo horror 4 la libertad
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politica, no podia dejar pasar, sin aprovecharla, la oportuni-

dad que se le presentaba con la fuga del general Lorenzo, pro-

vocada por la actitud amenazadora y agresiva de Tacén, secunda- !
da por el Camagilley y 6tros pueblos de la provincia de Cuba; y

no escatimé los placemestid Tacédn,"

por la gloria inmarcesible
que habia ddquirido en su gobierno, salvando 4 los vecinos de
la parte Oriental, de la terrible opresidén que sufrieron con

los extravios de su Jefe, rebelde contra la autoridad Superior

y la de S. M., sin derramamiento de sangre "

e... ¥ & Vasquez,
por que, & con una fidelidéd verdaderamente espafiola, sa116 |
al frente de la compafiia de preferehcia del Regimiento de Tarra-
gona 4 auxiliar los brillantes~escuadrones de lanceros y caba-
lleria, & 1levar la libertad v la paz 4 aquellos pueblos que
le désearon, la pidieron y la recibieron con los brazos abiertos:
Renunciada la 2% escuéla municipal por Ios P; P. Coll, Cli-
villés y Ferrer, fundaron el magnifico colegio "E1 Calazancio,"
presentando 4 ex&men sus alummos en los dias 9, 10, 11 y 12
de Febrero en la Parroquial Mayor. La novedad del acto celebra-
do en un templo: la extensién del elenco para los efémenes,
que abrazaba los ramos de lectura, escritura, aritmética,y geo-
grafifa, doctrina cristiana, gramAtica castellana, latina reté-
rica, poética, urbanidad y deberes del hombre en relaciétn 4 la
mdral; y sobretodo, la seguridad y acierto con que respondieron

los examinados, pusieron de relieve la capacidad y competencia
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de aquellos ilustrados Profesores, que desde ese memorable
acontecimiento, el pueblo dispensb sieﬁpre su mis decidida pro-
tecidén 4 qaquel plantel de educacidén el méis notabie y escelen-
te de su época.

El 28 de Abril se comunicéd al Ayuntamiento la protesta que
hicieron los Diputados cubanos, Excmo. Sr. D. Juan Montalvo y
Castillo y Sr. D. Nicoléds Manuel Escobedo, por la Habana; .
Oidor honorario D. Francisco de Armas, por Puerto Principe; D.
José Antonio Saco, por Cuba, v Dr. D. Matias de Mesa, Suplente;
en virtud de habérsele negado la entrada en el Congreso Espafiol,
por haber declarado el Gobierno, "que no debian admitirse en
aqual, Diputados presentes ni futuros por las Provincias de Ul-
tramar";...Esta resolucién recayd al acuerdo de las Cortes de
% de Marzo del propio aﬁo; en que se declard que, "no siendo po-
sible aplicar la Constitucibn, que se adopte en 1a'Peninsu1a &
Isla adyacentes, &4 las provincias ultramarinas de América y
Asia, serén estas regidas y administradas por leyes especiales
¥ anflogas & su respectiva situacién. y circunstancia, y pro-
pias para hacer su felicidad; y que en consecuencia no tomaran
asiento en las Cortes los actuales Diputados por las expresa-
das Provincias"....Cuyo concepto se consigné en el articulo 80
de la Constitucién del referido aiio de 1837.--Nbétase en este
acuerdo del Congreso una circunstancia particular, cual es la
de que el liberalisimo Diputado cgnocido por "el divino Argtie-

lles," que habla promovido en las Cértes de 1811 la no admisién
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en ellas de los Diputados de América; apoyara en 1837, 4 1lo0s
26 afios, la proposicién en igual sentido presentada en la se-
sibn secreta delql6 de Enero por D. Vicente Sancho, la cual
unida al informe de 10 de Febrero emitido por la comisién es-
peclal nombrada al efecto, pfodujb la resoluciébn dé 7'de Marzo
ya citada: sobre cuya injusta resolucibén estendieron los Dipu-
tados cubanos la enérjica protesta de que se ha hecho referen-
cia.

Proyectada desde el afio anterior, como se ha visto, la linea
férrea entre esta Ciudad y la de Nuevitas, y otorgada por el
General Tacbn la cé&dula de propiedad &4 perpetuidad, el 10 de
Enero de este aﬁo; plsose mano &4 la obra con intefés y decisién,
si bien limiténdola pof entonces 4 las 21 millas que separan
4 Nuevitas de Santa Catalina, por ser la parte mas mala del ca-
mino, que se hacia intransitable en la estacién de las lluvias,
y por que la suscricidn no cubria el presupuesto total.

Muchos y acalorados debates tuvieron que sostener 10s pro-
movedores, ya por la prensa, ya privadamente, para combatir las
preocupaciones de unos y el interés particular de otros, que
por ignorancia 6 mala £é contrariaban el proyecto. Para desva-
necer tales errores tuvieron 1los empresarios la feliz ocurren-
cia de organizar una comparsa en el San Juén, en la cual, ves-
tidos de trabajadores, 1levaban los atravesanios, los rails, los

carros y una locomotora, todo de madera y pequefias dimensiones;

armando el aparato de trecho en trecho de la calle Real del



paseo, a fin de que el pueblo en general pudiera rener exacto
conocimiento de un ferro-carril. A vuelta de mil obstéaculos, lo-
gré el infatigable Lugarefio, presidente de la sociédad, cono su
iniciador, que la real junta de Fomento de la Habana, se suscri-
bieré con 50,000 pesos en acciones; con cuya cantidad, la de
5,000 pesos suscrita por el Ayuntamlento de esta Ciudad y el con-
tlgente de los particulares, se concluybé el primer tramo Mas
era preolso terminar la obra, y se contratd un empréstito de me-
dio millon de peses con el opulento capitalista inglés Mr. Ro-
bertson, que realizado, permiti6é llevarla 4 cabo por completo:

y lo que sucede siempre en Wﬁegocios de tal magnitud en paises
rutinarios como 10 era este; quebré la sociedad fundadora y hu-
bo que rematar ei camino para pagar 4 sus acreedores, sabastan-
dose una nueva sociedad formada por diez individuos con el capi-
tal de cien mil pesos cada uno, y 4 estos les ha producido pin-

4 > %A 233

gues beneficios,
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1845.~ E1 21 de Diciembre 1legb 4 esia Ciudad el Capitén
General de la Isla don Leopoldo O-Donell, Conde de Lucena, que

permanecié en ella tres dias recibiendo obsequios y ovaciones
piblicas, sin proporcionar ningin beneficic al pals, por que
los gobernantes de ogafio no estén sujetos &4 las severas préacti-
cas de las leyes antiguas, que les prescribian visitar los pue-
blos dependientes de su Autoridad, cuando lo tuvieran por con-
veniente, sin anuﬁciarse, ni aceptar hospedaje, convites ni fes-
tejos de particulares 6 corporaciones; dendo las quejas de los
vecinos y las slplicas que se le haclan, entéréndoSe minuciosa
y prolijamente de las necesidades de dichos pueblos, todo lo
cual debia hacersé coﬂstar en un 1libro en que habian de estam-
parse las resoluciones que adoptase: del cual se remitia al Su-
premo Gobierno para su conocimiento, quedando el original ar-
chivado en la Secretaria general para que sirviera de pauta 6
gufa en sus operaciones al que le sucediera en el mando. !Cuén
distintos resultados no se obtendrian de visitas hechas en ds-
ta formal..eceeeee

Sin embargo de la ninguna utilidad que reportara la comarca,
el Ayuntamiento conmemord el acontecimiento, erigiéndole una
columna en el paseo § calzada de San LAzaro de que se hizo men-
cibén en otro lugar...... En esas fastuosas ostentaciones se
invierten los fondos pGblicos, que son la sangre de 1los pue--
blos,.k... y se esca¥iman para atender 4 las mAs urgentes ne-

cesidades de 1os mismos!.......

7



Octubre 1846;- En este mes se suscribid el Ayuntamiento con
cinco mil pesos para el ferro-carril entre esta Ciudad y la de |
Nuevitas, &4 fin de continuar la obra desde el paradero de |
O0-Donell hécia esta Ciudad, estando ya terminado el primer

tramo hasta la Ciudad ribereifia;

Ha sido copiado del libro "COLECCION DF, DATOS HISTORICOS-
GEOGRAFICOS Y ESTADISTICOS DE PUERTO PRINCIPE Y SU JURISDIcCCION"
por JG&n Torres lasqueti, Habana, afio 1888,

El escrito estéd en la phgina No., 256,



1851.- E1 4 de Julio dieron el grito de :Independencia en
San Francisco del Jucaral, jurisdiccibén de las Tﬁnas, D. Joa-
quin de Agliero y Agliero con cincuenta compafieros que se habfan
reunido en la "Loma de San Carlos", partido de Cascorro, donde
se juramentaron y se leyb el acta en que asi se consignaba.
Derrotada y dispersa la partida, tuvo el resultado que se de-
talla en la nota 45 del Apéndice; |

E1 21 de Julio se presentaron al Teniente Gobernador de Nue-
vitas, acojiéndose 4 indulto, D. José Agustin Agtiero y Arteaga,
D. José Agustin Agliero y Sanchez, D. Francisco Hernandez Perdo-
mo y D. Miguel Agiiero y Agllero; los cuales juzgados en consejo
de guerra fueron condenados 4 muerte, pero indultados, se les
conmuté la pena por la inmediata de diez afios de presidio ul-
tramarino.

Aprehendidos el 19 de Agosto en "Punta Ganado," D. Joaquin
Agliero y Agllero, D. José TomAs Betancourt, D. Fernando de Za-
yas, don Miguel Benavides, D. Miguel Castellanos y D. Adolfo
Pierra, trafidos 4 esta Ciudad y presos en el cuartel de Caba-
1leria, se les someti6 4 un consejo de guerra formado por el
Coronel D. Ramén Contf, presidente; Vocales, Primer Comandan-
te, D. José de la Gandara, T. C; D. José Villacampa, €@omandan-
te de Artilléria D. Nicol&s Otero, idem de Ingenieros D. Fer-
min Pujol, idem de Caballeria D. Erasmo Ortembach y D. Antonio

Gonzalez; suplentes, comandantes D. José Orus y D. Nicolds Pa-
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via, y Secretarfo capitén de caballeria DQATomés de Vicente Ca-
rrera.

condenados & muerte Agtiero, Betencourt, Zayas y Benavides,
fueron ejecutados 4 la sels de la maflana del dia 12 del mismo
Agosto en la sabana de Mendez.... Pierra y Castellanos fueron
condenados 4 diez afios de presidio en Ultramar.

En Setiembre, concluida su importdﬁtisima misién en esta
Ciudad, regresaron 4 la Habana el General Lemery y su Secreta-
rio el cemandante de caballefia D. Francisco Montaosi

E1l 17 de Octubre se dispuso por la Capitania General que 10sS
cargos de asesores politicos y militares, no fuesen desempefia-
dos por un solo individuo, por 1os inconvenientes que ofrece esda
préctica; ?Y no presenta los mismos_inconvenientes ese dualis-
mo en los gobiernos de 1a.Isla? ?Como, pues, se combate tanto
la separacibn de ellos..Q?

A consecuencia de abundantes y prolongadas lluvias,se des-
plomé el 6 de Noviembre 4 las diez de la noche, el aposento de
1a casa situada en la calle de la Reina esquina 4 la de San JO-
sé, quedando muertos bajo los escombros dos nifios de don José
Rosales, que en aquel dormian, -

El 11 de Noviembre se anuncié por los peribédicos la venta
del ferro-carril entre esta Ciudad y la de Nuevitas.

£l 17 del mismo entré en el Ayuntamiento el Ldo. D. Francis-
co Iraola en lugar de don Francisco Rovirosa que habia renun-

ciado,



| Pag. No. 3.
27\

El 23 tuvo lugar en esta Ciudad la celebracién de una fies-
ta civico-religiosa, Uinica en su clase que cuentan los anales
de Puerto Principe. Tal fué la de dar lectura pblica 4 una
carta autégrafa de 1la Reina Isabel 22, en que consignaba las
mas espresivas gracias al Ayuntamiento como representante del
pueblo;..."por no haber &ste secundado los movimientos separa-
tistas de Joaquin Agfiero y Narciso Lépez". Hé aqul la ceremo-
nia: Reunidos en la Sala Capituler el Cabildo, la Audiencia,
las corporaciones Civiles y Militares y gran nimero de perso-
nas notables, se colocd la Real Carta en una bandeja de plata,
que conducida por los Comisarios Capitulares Bachiller don Fe-
derico de Varona y Coronel de Milicias don Gaspar Betaﬁcourt,
se 1levd procesionalménte 4 la Parroquial Mayor, &4 cuya puertas
principal esperaba/%a comitiva el Vicario don José Manuel Ri-
vera con todo el Clero; siguiendo en la forma que iba hasta el
Prebisterio, donde se colocé la bandeja sobre una mesa alll
preparada. Acto continuo 1los Camisarios portadores de la Real
Carta la pusieron en manos del Vicarig, que subié al pllpito y
le dibé lectura. Colocada de nuevo en la bandeja, se entond un
solemne Te Deum, y concluido, regresé la procesién al puntq de
sm salida, acordando el Ayuntamiento que se archivara tan va-
lioso documento con las debidas ceremonias. Asi terminé la fun-

cibén, tmica de su clase vista en esta ciudad.

_74,, 246 6~ lé7,
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CAMAGUEY A TRAVES IE SU HISTORIA. EL LUGAREFNO Y EL CENTE
NARIO DE 1OS CAMINOS DE HIERRO, por Amado R. Freyre, 1837-
1937. €ultural, S,A., Habana, 1937, 91 p. 240

I
Camagiiey, vivia en una noche de siglos de oscurantismo

¥ atraso, dormido en sus tradiciones y léyendas. Todo era
criolliémo retardatario y vegetativo, a través de sus calles

torcidas y angostas, con sus carruajes lujosos; &us San Jua-

nes colorinescos, sus carrozas policromas y sus algarabias

de sabor fmico y espectacular, sin mis horizontes que sus
1llanuras ésplendorosas y su feracidad de prodigio, reconcen-
trada en el espiritu nativo, arrullada por sus cantos de eter-
nidad y acariciada por sus luces devfaroles mortecinos; pro-
yectando sus templos milenarios, en medio de una floracién pé-
trea de una como hossana afirmacién de su fe y candideg en elé
cielo, | | |

Dentro de aquella ciudad de ha un siglo, que constituisa
el Puerto Principe, con sus quince mil habitantes, no habia
mas que rezos y honestidad, donde el médico era tan inneoesa—'
rio como el notario, porque en aquellos serés acosados por
la ignorancia, confesar al facultativo sus dolencias intimas
era tan pecaminosb como faltar a la palabra empefiada, Estas
creencias firmisimas y éste espiritu regionalista, formaban
del camagilieyano un ser refractario a toda innovacibn en sus
hébitos y costumbres. Por ello fué que al solo anuncio de los
llamados "caminos de hierro" que propulsé y 1llevé a cabo, des-
pués de cruentas vicisitudes y tropiezos incontables, Gaspar

Betancourt Cisneros, encontrara recia y tenaz oposicién a sus
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Proyectos, tildédndosele de enajenado y recibiendo en premio
de sus desvelos e inquietudes, acerbas criticas al abrir a
la luz y a la civilizacién, su patria chica, objeto de su
ideal y de su amor; ‘ Q

Gaspar Betancourt Cisneros, que era un espiritu alerta
y de vigi6n clara e inteligente, nacido en aquel medio de ne-
gaciéh,‘se vibé a los cuatre lustros de existencia precisado
a abandonar la patria chica y’en el contaofo con otros mundos,
su visién e inteligencia tomaron dilataciones incomensurabies,
para tener una mejor compresién del universo y ansias nobles
de progresos y adelantos, que llevar én me joramiento del lar
nativo.

Estas preocupaciones por el mejoramiento del solar en
que habia nacido, no restaron acometividad en el gran cama-
glleyano, para luchar también por la liberacibén de su patria
y asi le vemos a través de la historia, buscando el contacto
con el gran libertador Simén Bolivar, al objeto de expulsar
de Cuba la cruel dominacidn espafiola en que el negro era un
pobre perro esclavo y el nativo blanco estaba sometido de
por fuerza a la mis férrea y dura tirania;

Gaspar Betancourt Cisneros, carifiosamente conocido. por
E1 Lugarefio, fué el precursor del establecimiento de los ca-
‘minos de hierro en la América, pues su proyecto v constri—-—
ccidén del Ferrocarril de Puerto Principe a Nuevitas, consti#é
tuye el primer esfuerzo en pfo del progreso y civilizacidn

en este continente y aun de la misma Metrbépoli, que entonces
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nos sojuzgaba. 31 otros méritos no hubiese tenido el gran- pa-
triota camaglieyano, este solo esfuerzo y sacrificio realizado
por €1, mereceria la perpetuidad de su memoria, para honrdrla
vy bendecirla eternamente. Empero, Gaspar Betancourt Cisneroé;g
fué ademés el patriota, el estadista y escritor de accién que
a la vez que divulgaba la luz de su saber, activaba el progre-
so material, para proporcionar a sus compatriotas y a sus se-
me Jantes los beneficios y comodidades de la civiligacién occi-
dental, que comenzabaia pfoyectar sus 1uoesjéh los pueblos

del orbe y a través de lo arcano. |

La humanidad le debe a este gran cubano y.por ende aus-
tero y noble camagflieyano, sus titénicos esfuerzos, para colo-
car en un rincén de las Antillas, el fildén de luz del progre-
80, bautizando con el humo de las locomotoras el hado de nues-
tros campos, como un rayo de vida, que proclamara a todos los
vientos nuestra incorporacién a los pueblos mis adelantados
del mundo.

Cuba, nuestra patria, no ha sabido honrar aun la memorisa,
de Gaspar Betancourt Cisneros, en la medida de sus merecimien-
tos y virtudes, porque enfrascada en luchas bizantinas y esté-
riles, tiempo‘no ha tenido para glorificar a sus grandes hom-
bres; Ahora con motivo de la solemne conmenoracidn del cente-
nario del Ferrocarril de Cuba, aprovechamos la feliz oportuni-
dad para rendirle al inmenso camagﬂeyaﬁo, nuestro tributo de-

voto de reconocimiento a sus excelsas virtudes, ya que en 1la
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celebracién de este centenario forzosamente la figura de Gas-
par Betancourt Cisneros, es el eje del fausto acontecimiento.

" La prensa de la Habana, ha dedicado copiosas informacio-
nes y articulos periodisticos, encaminados a sefialar el cente-
nario del ferrocarril en Cuba, que en este afio seléonmemora,
pero estas informaciones y articulos, en su mayoria estin vi-
ciados en el error de afirmar que el primer ferrocarril y por
tanto motivo de la festividad es el de la Habana a Glilnes y
que es el primero también en los dominios espafioles. Si1 se tra-
ta de demostrar que el referido ferrocarril de la Habana a Be-
jucal, fué el primero que se inaugurd, mis elementalmente que
"eorrié" no ya en las Antillas, sino en el resto de la nacidn
espafiola y aun de muchos paises europeos y americands, quizé
aceptemos el postulado; pero si lo que se quiere celebrar es
el primer centenario del ferrocarril cubano, hay que convenir
que ya se debid haber celebrado ha algunos afios, y que ese ho-
nor corresponde indudablemente al ferrocarril cam&gﬂeyano, al
de Puerto Principe a Nuevitas, al que 50716 y realizé el ilus-
tre patricio Gaspar Betancourt Cisneros, El Lugarefio, que fué
el primero que ided, que pensd, que proyectd, que escribild y
que estudié el asunto en América y que inicid su construccidn,
aunque, efectivamente, el de la Habana a Bejucal fuera el pri-
mero que se abriera al servicio péiblico, porque sus‘construe-
tores tuvieron a tiempo el dinero necesario para ello, y 1lo
terminaron antes que el ferrocarril camaglieyano,

La prioridad sin duda alguna, de esta feliz iniciativa y
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la cristalizacién.de éste suefio, se debe a los tesoneros es-
fuerzos, a la firme y decidida voluntad de Gaspar Betancount
Cisneros, pagando de su peculio particular gastos y cuanto
fuese necesario, para que el ingeniero Charles Hampder, le--
vantara planos, hiciese memorias y en definitiva trazara el
ferroéarril, que después de cercaAde sieté afios de sacrifi-
cios y obstéculos, fué inaugurado al servicio publico en un
alarde mayiasculo de perseverancia vy firmezé, a la par, que
abriendo el surco maravilloso del progreso de América, en el
alborozo de un pueblo, que contemplaba delirante y asombrado

la magnitud y éxito de 1la emprésa;

-
L Y M e
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Ha sido copiado del libro "CAMAGUEY A TRAVES DR LA HISTO-
RIA" por Amado R. Freyre. Camagliey, Cuba. 1937.
El escrito se extiende desde las pagina  nimero: 23 a

la 29.
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En New York se encontraba Bl Lugareiio, cuando la prensa
europea 1lev6 a través del Atléntico interesantes y datalla-

das noticias e informaciones, relacionadas con el evidente y
répido progreso que a la sazbén presentaban los ferrocarriles

de Inglaterra y Francia, en cuyas naciones comenzaban a reba-
sar del perifodo de experimentaciéh ¥y ya resultaban de verda-ué
utilidad en la prictica en que habian sido sometidos los cgﬁéf
truidos en afios anteriores y que aconsejaban su adOpcién‘cb;-
mo medio ideal para el transporte de viajeros y mercancias,
dando facilidades no logradas hasta entonces, a todas las ac-
tividades humanas. E1 patricio camagileyano, que ya conocia
todos los trabajos experimentados en ambos paises y sus resul-
tados satisfactorios para la ingenieria, las finanzas y el
adelanto general que prometia esa conquista de la civiliza-
ci6én a la humanidad, concibié la ideg feliz de construir un
camino de hierro que pusiera en répida, cdmoda y segura comu-
nicaciétn a Puerto Principe, su ciudad natal, su patria chica,
con uno de los embarcaderos de sus dilatadas costas, prefi--
riendo a Guanaja o Nuevitas, como sitios mis cercanos entre
aquella poblacibn y el litoral. Desde entonces esa idea lumi-~
nosa 1llend por entero su vida de luchador; fué su obsesién
perenne y a su consecucidén dedicd lo mAs sano y noble de sus
energias, consagrando su existencia bPlena, hasta que al fin,
afios después, pudo ver el triunfo de aquélla, al comtemplar

la crisilida de su pensamiento, materializado en una obra tan
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bella y tan Gtil como &1 1a conoibid.

En 1824 vivia también en New York, el sabio bayamés Jo-
sé Antonio Saco, una de las més legitimas glorias de la cuba-
nidad y un verdadero simbolo de ciudadania, que redactaba en
esa fecha su "Memorias sobre caminos de la Isla de Cuba". EI1
Lugareno, que en sus mocédades habia recorrido varias comar-
cas cubanas y realizado frecuentes viajes a caballo, entre
Camagfiey y la Habana, suministré a Saco, concluyentes datos y
detalles precisos sobre 1la materia que 1o ocupaba, datos y
detalles, que el insigne bayamés supo aprovechar para ilustrar
su luminoso trabajo, premiado luego por la Real Sociedad Pa-
tridética de la Habana, con una cantidad en metdlico y la dis-
tincidén de Socio de Honor de aquella institucién, discernida
en 14 de diciembre de 1829. José Antonio 3aco, generosamente
cedi6 parte del dinero del premio recibido, a beneficio de
las Escuelas Primarias, que sostenia la sociedad. De esta Me-"
moria surgié poco después la idea de construir ferrocarriles f{

en Cuba, patrocinada por el Real Consulado, después la Junta -

k

de Fomento; pero cuando ya El Lugarefio, habia iniciado y cos—j
teado 1los estudios preliminares para la realizacién de su ma-.
gnifico proyecto ferroviario en la regién camaglieyana, que

fué una noble ambicién de su vida y un orgullo muy legitimo

de Camagliey. 4

|
14

En efecto; en 1828, El Lugarefio hizo conocimiento y lue-

go estreché amistad con el ingeniero inglés Charles Hampder,
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que habia establecido en New York, por esa época una oficina
de negocios y se anunciaba, como experto en el estudio y cons-
truccidn de puentes, caminos y ferrocarriles. -Este profesio-
gsional tenia el record de haber trabajado en la construccibén
del ferrocarril de Liverpool a Manchester y que habia confe-
ccionado un proyecto, memorias y planos de btro que se inten-
taba construir en Franoia, ¥ por lo Tanto, esos estudios le
dieron experiencia profesional y se le consideraba como acre-
ditado perito en la materia, a pesar de que el ferrocarrid es-
taba en pafiales todavia, por haber pocos en explotacién. Esos
conocimientos practicos de Charles Hampder, uno de los prime-~
ros precursores ferroviarios de América, entusiasmaron, arre-
bataron, digdmoslo asi, al ilustre patricio E1 Lugarefio, que
no dudé en vincularlo a la realizacibén de sus suefios, a la
consecucién de su caro ideal, a la empresa ferrocarrilera que
proyectaba y que llegbd a ver convertida en hermosa y bella
realidad.

A fines de ese mismo afio de 1828, zarpbd del puerto de
New York, el bergantin americano "The Sun" bajo la direccién
del capifan John Clever, conduciendqfcarga general con desti-
no a Nuevitas, donde debia recoger, antes de retornar a los |
Estados Unidos, azicar, aguardiente, cueros, madera, mieles,
fasajo, sebo y otros productos criollos de f4cil venta en el
mercado americano. El Lugarefio, aproveché la ocasién para de-

cidir a Charles Hampder a venir a Camagliey y estudiar, si--

v oa
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quiéra someramente, sobre el terreno si éra posible la cong~
truccién del camino de hierro que proyectaba. El patricio en-
tregd dinero bastante para los gastos del viaje al ingehiero
inglés, asi como varias cartas de presentacibén y recomendaciodn
para sus amigos de Nuevitas y Puerto Principe, y después de
feliz travesla éste 1llegd sin novedad a las playas cubénas,
siendo portador del colosal proyecto y en quien El Lugarefio,
habia confiado la histérica misién de iniciar en esta Isla deé
maravilla, 1oé trabajos preliminares de trazado y construccién
de nuestro primer ferrOdarril, que por esta circunstancia es
el primero del pais y aun de América, por orden cronolégico,
de su proyecto.y estudio, aunque sus locomotoras fuesen las
segundas en prestar servicios plblicos, en el transporte de
viajeros y cargas, por los factores adversos que desde sus ini.
cios gravaron fatalmente sobre la empresa y que retardaron la

terminacién de la via,
I1I

En Nuevitas, el ingeniero Charles Hampdér, pasbd a visitar
a las autoridades, para cumplimentarlas, como era de rigor en
aquella época cuando llegaba un viajero a extranjeras playas,
y a la vez, solicitd permiso para entregar a los amigos de E1
Lugarefio, las cartas de presentacién de que era portador, cu-

yas misivas fueron examinadas previamente por dichas autorida-
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des, que otorgaron el permiso al ingeniero para aguardar alli
la resolucibén del Teniente.Gobernador de Puerto'Prinoipe, Te-
niente Coronel Francisco S edano, a quien se le avisé de la
presencia del referido profesional en aquel puerto y la inten-
cién que lo animaba por sugerencias de El1 Lugarefio, a recono-
cer el territorio, para ver si era posible la construccibén
del ferrocarril que proyectabée

Sedano,a su vez, consultd el caso al Capitin General de
la Isla, Mariscal de Campo y luego Teniente General Dionisio
Vives, ordenando a las autoridades de Nuevitas que enviaran,
"bajo estrecha, pero discreta vigilancia" al forastero, a su
presencia. Asi se hizo y Charles Hampder, fué conducido pbr
un cabo de ronda y dos soldados veteraﬂos hasta la ciudad de
Camagliey, en caballos equipados al efecto, en cuyo viaje
aguél aprovechd para, de paso, examinar el camino recorrido,
que encontré apropiado y excelente para la construccidén del
ferrocarril, por la ausencia de lomas, que faéilitaria mejor
los trabajos y la construccién resultaria, al cabo, menos cosé
tosa.

Al llegar a Camagliey el ingeniero inglés, fué alojado cé-
modamente en la residencia de un familiar de El Lugareiio, don-
de fué visitado por las clases mis distinguidas de la socie-
dad y las autoridades, mientras el pueblo humilde hacia los
méas variados comeﬁtarios acerca del proyecto ferroviario, que

estimaba un sueno, una cosa irrealizable. Generalmente servia
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celebrdé Hampder, un joven de apellido Usatorres, camagiieyano,
pero educado en los Estados Unidos, que hablaba el inglés a
la perfeccibn, pues entonces no eran muchas las personas que.
se dedicaban al estudio de otras lenguas y el propio inglés

no hablabsa sino su lengua nativa,

Los camaglieyanos en sus llamadas clases vivas, recibieron

en general con agrado, la ldea de construir un ferrocarril desg
de Camagliey a la costa, y entonces los simpatizadores de la |
empresa comenzaron a dar sefiales de rivalidad, porque unos
querian que, como pensaba Ll Lugarefio, la linea fuese hasta
Nuevitas, pero otros sostenian que convenia més a Guanaja, y
todos querian tener la razbén, 1o que demostraba dos cosas: que;
va el ferrocarril tenia ambiente y que cada uno queria tenerlo%
més cerca de sus tlerras, de sus intereses, ya que con 1a-via ‘
tomarian mayor valor y sus frutos fAcil acceso a los mercados
del exterior, Desde luego, que hubo individuos que al primer
momento se pronunciaron contra el proyecto y hacfan criticas
mordaces sobré el particudar, alegando muchos que E1 Lugareﬁo,l
se habia wuelto loco de-aﬁar, al pretender una cosa imposible.g
Y es famoso el dicho de un Agramonte, que era contrario a la ;
idea, QUien en distintas ocaslones, se expres6 piblicamente en
forma despectiva e hiriente contra el patricio y dijo:

"Este @asparito estéd loco; solamente a un iluso como es

€1l se le ocurre intentar la construccién de un camino de hie- i
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rro de aqui al mar, sin tener en cuenta que en el mundo no
hay bastante mineral para tal obra, que resultaria mis diffi-
cil que la gran muralla ﬁhina."

Y era que el tal Agfamonte, como la mayoria del vulgo,
creia que se trataba de un camino, de una via de veinte y cua~
tro varas de ancho, pavimentada de hierro, por donde habian |
de rodar los wagones. No tenian nocién de 1o que eran los rie-
les ni las locomotoras y demds anexos de un ferrocarril, asi €
es que muchos chbatian la idea por ignorancia, no por mala |
fe ni espiritu rebelde al adelanto de 1la humanidad. J

A los quince dias de haber llegado el ingeniero a la ciu-
dad de Camagliey, se recibié la contestacién del Capitén Gene- ,
ral, en el sentido de que se le permitiera a aquél reoofrer el,
terreno y examinar los lugares por donde se proyectaba esta-
blecer la via, pero sin levantar planos, pues el proyecto de .
construir ferrocarriles en Cuba, en principio, era contrario
al parecer de la Capitania General, que habia consultado el
caso con el cuerpo de Ingenieros del Ejército, que se oponia
a ello, pof considerarlo peligroso para futuras campaflas o in-
vasiones. En seguida el ingeniero inglés, sali6 acompafiado de
varios vecinos a examinar el camino haste Guanaja; regresd a
Camaglley y seguidamente marché a Nuevitas, y a principios de
1829, a bordo de la fragata americana "The Star" regresé a

New York, a dar cuenta de sus estudios s E1 Lugareiio, aseguffh-

dole que el ferrocarril entre Puerto Principe y Nuevitas, era
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realizable y de floreciente porvenir, dado lo fértil y proés-
pero de la regifn, que auguraba un rotundo éxito a la empresa.

Las aseveraciones de Charles Hampder, alentaron al patri-
cio camaglieyano, afirmdndolo ain més en su decisién y en su -
idea de realizar la empresa, cuando aquél, varios dias después
de su llegada, una vez que descansd de las fatigas del viaje,
le di6 por escrito su opinidén, ilustrando su tesis con bosque-
jos del territorio recorrido y otros detalles relacionados con,
el proyecto, todo ello en forma elemental, rudimentaria, pues
va:: sabemos qué las autoridades espéﬁolas de la Isla, no le
permitieron al ingeniero inglés, levantar planos, ni hacer me-
diciones, ni mucho menos hacer‘apuntaciones ni escritos sobre
el pals, en el temor quizéds de que se trataba de algin espia,
que abrigara planes siniestros contra la dominacién esparnola
en Cuba,

Asi fué, en verdad, como se realizd el primer estudio del
Ferrocarril camaglieyano, a fines de 1828 y principios de 1829,
por lo que quede demostrado que fué el primero que se pensd,
proyectd y estudié en esta Isla y dominios espafioles de la
época, aunque, como decimos antes, el primero que se abrié a
la explotacién plblica fué el de la Habana a Bejucal, el 19
de noviembre de 1837, ahora hace cien afios, pero de via estre-
¥y sin cubrir el proyecto que comprendia de la Habana a Gliines,

mientras que el de Nuevitas a Camagliey, ya tenia construido
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mas de veinticinco kilbmetros en el trayecto de Nuevitas a un |
lugar denominado Santa Catalina y de via ancha, la mas ancha

que se ha construido en el mundo; no corriéndose entonces las
locomotoras, porque no tenia objeto, ya que entre Camagliey y _:

Nuevitas, no existia pueblo alguno en aquella fecha.

v

4
. Cuando Gaspar Netancourt Cisneros, regresd a Camagliey (2f
ya trafa plasmado en sﬁ mente el ferrocarril de Fuerto Princif
pe a Nuevitas, y a los pocos meses de permanenéia en su patria
chica, personalmente se dedicé a hacer reconocimientos de los
lugares por donde habia de construirse la via; en 1834, deszud
pués de un nuevo viaje que realizé al extranjero, volvié a
Camagliey acompafiado de otro ingeniero especializado en camié
nos, de nacionalidad americana, llamado Wilson, al objeto de
realizar como se realizé, un nuevo estudio sobre el terreno y
entonces 1llegd a la conclusibén definitiva de que la linea
férrea debia partir del lugar entonces conocido por MaYanabo,
en la bahia de su nombre, o sea donde actualmente se encuen-
tra el Puerto de Tarafa. Todos estos trabajos preliminares
para la iniciacibn del ferrocarril ocasionaban grandes gastos |
que eran pagados del peculio particular de El Lugarefio y que
nunca les fueron reembolsados, ya que é1 jamas tuvo 4nimo de

lucro en el negocio ni vié en el ferrocarril un filén de ex-~

e i w
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plotacién en su favor, sino la arteria principal de la comar-
ca, que habia de'daf vida y prosperidad a Camagliey.

A partir de entonces, comenzé para Bl Lugareiio, una se-
gunda y mis difficil etapa, en su labor gigantesca, como com--
bPlemento de la reslizacibén de su idea, esto es, levantar el
capital necesario para organizar la compafifa que habia de cons.
truir y eXxplotar el ferrocarril. Aunque al principio la idea
de construir la via de comuhicacién habia encantado a los ve-
cinos pudientes, cuando llegd la hora de su realizaoién vy ELl
Lugarefio solicité de sus amigos la ayuda monetaria para la
empresa, muy pbocos fueron 1los que adquirieron acciones de lsa
misma; la mayoria de los ricos de la poblacién, siempre taca-
fios y poco emprendedores, rehusaron aportar su dinero al nego-
cio, poriilo que la formacibén de la compafifa tardé algunos
anos, Mientras El Lugafeﬁo, pagaba los gastos de estudios y
‘todo cuanto se relacionara con el proyecto, todas eran alaban—§
zas v admirsciones, Rero e cuanto solicitéd la cooperacibén se
1la negéron 1osrmismos que iban a ser beneficiados con la via.
De ahi que, la iniciacidén de los trabajos de construccidén se
aplazaran y diefan.lugar*a que funciqnara primero el de la Ha-
bana a Bejucal. |

Empero cuahdo los camaglieyanos, conocieron que ya en la
Habana, se proyedtaba establecer un ferrocarril, se reunievon
algunos amigos'de El Lugareﬁo y organiZaron la empressa. lMeses

después ya se hablaba con entusiasmo e insistencia de los tra-
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bajos de construccibén y en carta que Anastasio Orozco y Aran- |
go, en primero de abril de 1836 envié desde Puerto Principe a .
Domingo Delmonte, entre otras cosas, le decia:

"Sé sigue trabajando en la memoria del camino de hierro
0 mejor dicho, la estéd tmabajando Gaspar Betancourt Cisneros
i estamos viendo el mejor modo de conseguir la licencia, 1 de
que tenga efecto esta agigantada empresa; yo activo 1o que
puedo, pues sino sale el camino de hierro algo bueno saldré,

_ sin menearse no se saca nada".(3)

Indiscutiblemente, que mubhos meses antes, ya hablan co-
menzado los trabajos de construccidén, cuyos gastos se iban
pagando a medida que se colocaban las acciones y se cobraba
su imrorte; ademds El Lugarefio, muchas veces adelantaba can-
tidades de dinero para sufragar los gastos que eran indispen- |
sables, entusiasmado como estaba en la realizacién de sus pla-
nes. Mas a pesar de haberse iniciado los trabajos, la idea se-
guia siendo combatida saﬁudamente por un grupo de ignorantes,
que presagiaban ruinoso fradasb a la empreéa, por 1o que E1
Lugarefio, tuvo necesidad de recﬁrrir a todos los medios posi-
bles para que las obras no se paralizaran y hasta adoptar re-
soluciones como la siguiente:

"Proyectada, como se ha dicho, la linea férrea entre Ca-
magliey v Nuevitas, y otorgada por el General Tacbn, la cédula
de propiedad a perpetuidad, el 10 de enero de 1837; plsose ma-

no a la obra con interés y decisibén, si bien limitandola por -
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entonces a las 21 millas que separan a Nuevitas de Santa Ca-
talina, por ser la parte mis mala del camino, que se hacia in-
transitable en la estacidn de las lluvias, y porque la sus--
cripcibn no cubria el presupugsto total.

Muchos y acalorados debates tuvieron que sostener 1los
promovedores, ya por la prensa, ya privadamente, para combatir
las preocupaciones de unoé y el interés particuilar de'otros,
que por ignorantes o mala fe contrariaban el proyectoven eje-
cucibén. Para desvanecér tales errores tuvieron los empresarios
la feliz ocurrencia de organizar una comparsa en el San Juin,
en la cuval, vestidos de trabajadores, llevaban 1los atravesa-
rios, los rails, los carros y una locomotora, todo de madera y
pequefias dimensiones;larmando el aparato de trecho en trecho
en la calle Realldel paseo a fin de que el pueblo en general
pudiera tener exacto conocimiento de un ferrocarril.(4)

Despuéé de muchas e incontables visicitudes y sinsabores,
al fin, E1 Lugarefio, 1llegd a ver la terminacién de la via,
que partia desde la bahie de Mayanabo, en Nuevitas hasta Saba-
na Nueva, a cuatro kilbmetros de la ciudad de Camagliey v el
domingo 5 de abril de 1846, quedd inaugurada y al servicio pu-
blico la Empresa ferrocarrilera, que habis ideado,'proyectado
y construfdo el patricio camagiieyano, celebrindose en el para-
dero "O*Donell" el 10 de mayo siguiente, un gran baile, con

que la empresa festejaba el grande y fausto acontecimiento,
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Las dificultades aumentaban y para la terminacibén de la
via, E1 Lugarerio, tuvo necesidad de recurrir al opulento capi-
talista inglés Robertson, con quien concertd un empréstito de
medio millén de pesos y ya en explotacidn, el Ayuntamiento de
Camagliey, se suscribié con 50 mil pesos en acciones. Al fin,
la via fué extendida hasta la misma ciudad de Camagliey, levan-
téndose el antiguo paradero "San José&" ya destruido.

Pero la compaiia no pudo pagar el empréstito y Robertson
se vié precicado a anunciar la venta del ferrocarril para 1li-
quidar las deudas, y en "13 de dieiembre de 1852, mancomunada-
mehte ocho propietarios principales de aquel territorio (Cama-
gliey) a saber Tomds Pio Betancourt, los herederos de Mauricio |
Montejo, Francisco iraola, Miguel Aréstegui, Carlos Varona,
Pedro Manuel Guerrero, 1os herederos de Sebastién dé la Vega
y Judn Tomés O'Reilly, adquiriéndnle en un millén de peses
fuertes, que era poco mis 0 menos el valor a que la contru--
habia subido, y no recogieron durante algunos aflos beneficios
para cubrir sus desembolsos, teniendo que atender 10s nuevos
dverios, con los ingresos de la explotacién a multitud de obras
de edificaciones, y reparaciones de almacenes que'estaban des-
cuidados, al paso que el presupuesto anuval de gastos de perso-

nal ¥ material ascend{a a unos 40 milipesos fuertes. En 1857,
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fué cuando pudieron repartirse un dividendo, habiendo produ-
cido el ferrocarril 152,942 pesos fuertes y sus productos en
1858 no pasaron aun de 163,968 pesos fuertes(8).

Por entonces los mayores ingresos de la empresa consistian
en la conduccién de azlcares, mieles, aguardientes, maderas y,
sobre todo, mineral de cobre de las minas de Bayatabo, que
tenia buen precio en el mercado, pero entrambas ciudades, to-"
davia en 1860 no existia poblado alguno junto a la via, levan;
t4ndose mis tarde el de lMinas. 3in embargo a partir de este
aﬁo,vla mpresa tuvo vida préspera y repartié crecidos divi- i
dendos entre sus accionistas; Entre el cuatrenio de 1854 a
1858 tuvo una utilidad liquida de 372,813 pesos, que era ma- :
gnifica ganancia pare el capital impuesto en el negocio, que ;
como sébemos, fué de un millén de pesos. Diez afios después, !
ya sus propietarios habian ganado més de la cantidad empleada%
en la adquisicién del ferrocarril, npor lo que, de ahi en ade- |
lante, una vez redimido el capital aportado, todas fueron
utilddades,

Las caracteristicas de este ferrocarril eran curiosas, a
tenia cédula a perpetuidad, es decir, que no caducaba nunca,
concedida por el General Tacbdn en enero de 1837; era uno de .
los ferrocarriles mé&s ancho del mundo; quemaba lefia; no se
registraban casi nunca accidentes; sus. trenes corrian con
una exactitud asombrosa, pues su itinerario siempre era rigu-‘

rosamente cumplido, porque no habia retrasos, entorpecimien- J
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tos ni demoras de ninguna clase; era también uno de los trans-
portes mhs caros del mundo, tanto en sus fletes como en sus

pasajes; su taller de reparaciones era completo y sus maqui;
nistas expertos mecénicos a la vez, pues ingresaban de apren-
dices e iban ascendiendo hasta llegar a desempefiar el oficio
con verdadera competencia y eficacia, y el dia Giltimo de cada
mes, salia el tren de pagos a entregar_a cada empleado, obre-
ro o contratista su sueldo, jornal o saldo respectivo.

La compania 1llegd a tener once locomotoras y cada una su
nombre, ademés de su ntmero, -helas aquf: nimero uno, El Luga- .
refio; ntmero dos, La Feliz; nfmero tres, La Avellaneda; nﬁme—i
ro cuatro, América; nimero cinco, Cuba; nimero seis, Habana;
nimero siete, Colén; nfmero ocho, Camagliey; nimero nueve, Cen-
tenario; nimero diez, Libertad y ntmero once, Repiblica. Los
coches de pasajeros eran de primera, segunda y tercera clasesj
hablan trenes ordinarios o de obligaci6én, los lunes, miércoles
y viernes; los demis dlas eran extraordinarios vy dichos trenes
eran mixtos de viajeros y cargas.

Durante las guerras de independencia, como era la tnica
via de comunicacidn que tenfa la Plaza con Nuevitas ¥y por ella
se conducian tropas, material de guerra y provisiones para las
fuerzas espaflelas, fué muy hostilizada por los mambises, al
extremo que los trenes corrian fuertemente escoltados y la 1{-

nea estaba defendida por 72 fuertes y otros tantos fortines,

10 que no evitaba que los libertadores, frecuentemente, vola- -
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ran convoyes y puentes, quemaran alcantarillas y realizaran

grandes deaflos a la empresa, que tenia a veces, que paralizar

el trafico por varios dias.
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NOTA

65

En la pagina No. 9.

(2) ‘
Raimundo Cabrera en "Cuba y .sus Jueces", pig. 296,

dice que fué en 1832, pero Calcagno, en su dicclonario, ase-
gura que en 1834, nos inclinamos a creer que la primera fecha

es 1la correcta.

En la'pégina No. 11.
(3)

Academia de la Historia de Cuba. Centon Epistola-

rio, pagina 11.

En la pégina No. 12.

(4)
Judn Torres Lasqueti. Coleccidn de datos. Pag.

Ha sido copiado del libro titulado "CAMAGUEY A TRAVES DE
Moo en
LA HISTOPIA:;por Amado R. Freyre. Camagiliey, Cuba. 1937.

El sscrito se extisnde desdenla pigina nimero 31 a la 55.



f "'(4‘:/ é/l.(

Ao,

?_













il

. A

T Bt T

Senaate
g

i)




