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REPUBLICA DE CUBA
MINISTERIO DE EDUCACION

JUNTA NACIONAL DE ARQUEOLOGIA Y ETNOLOGIA
LA HABANA

DOCTOR ANGEL SUAREZ ROCABIANA, Seoretario Letrado en fun-
ciones do la Junte Naeional de Arqueclogfa y Etnologfa de
la Remiblica de Cuba.

CERPIFICA: Que on la sesidén ordinaria celebrada por
la Junta Naclonsl de Arqueoloygfa y Etnologfa, el martes
dfa 13 dol presente, entrs otros se tomd el sigulente
acuerdo:

Por el Presidente de la Seccidn de Arqueclogfa Colonila
se du cuente con el axpediente No. 76566 del Departamento
de Arquitecturs ¥ Urbenismo del Municiplo presentado por
el Sr. viadimir S. Kresin, an solicitud de¢ licencias pare
construfr un edificlo pars comercios, oficinas y parqueo

de sutomdviles en lea manzans limitada por ias calles Mer-

caderes, Oblapo, San Ignacio y O*Rellly en esta Ciudad y
visto los planos del proyvecto presentado, usf{ como la me~-
moria descriptivae, infcima que & su juiclo no se ofrece %1
conveniente aliuno en que sea aprobada la construccidn
éﬁgmpre que se cumplaen los sijgulentes reguisitoa:
ifﬁxrimero: Que la alture total no sea mayor que la dise-~
i: en los plenos, ¥y que en ningin caso seris meyor que
‘,_el Falaclio Municipel por la cslle de Mercaderes,

/ Se;undo: Que las fachades por todes sus celles sean re-
vestidas con chapes de pledra de Jaimanitas.

Tercoro: (ue lu fachads por la calle de Mercederes de-

berfa ser modificada, haclendo un nuevo estudio sobre todo
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REPUBLICA DE CUBA
MINISTERIDO DE EDUCACION

JUNTA NACIONAL DE ARQUEOLOGIA Y ETNOLOGIA
LA HABANA 2

en cuanto a la portada principal, la que serd sometida a
la ulterior aprobecidn a la Seccidn de Arquitectura Colo-
nial de esta Junta, concediéndoles un plazo no mayor de
30 dfas.

Al propio tlempo informe que siendo estos los unicos as
pectos que conciernen a esta Junta de Arqueolozfa y Etnolo
ofa, no vé inconveniente aljuno en que sea aprobado por le
misma.

La Junta, de conformidad con lo pronuesto, acuerda apro
bar el proyecto con las condloiones sefialadas, las que deben or
aceptadas por escrito por el propletario, previamente a la
concesaion de le licencla, y exigir su cumplimiento, devolvien
do el expediente al 8r. Alcalde Municipal de esta Ciludad,
por conducto del Departamento de Arquitectura y Urbanlsmo,

a aus efectos.

Q?mitir al Sr. Alcalde Municipal expildo el presente, con
'égyueno del Preslidente, en La Hsebana, a quince de noviem-

y j noveclentos cincuenta y seis,

. Bno. i ,)
=T a 5 Sy

mrq. 8ilvio acoste Angel §&§tezyaooabruna
>~ Presidente. . Secretario.

.
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JUKTA NACICNAL DE ARQUEOQOLOGIA Y ETNOLOGIA
Junio 19 - 53.

Sr. Justo Luls del Pozo,
Alcalde Municipal de Ia Habana,.
Ciudad.

Sefior Alcalde Municipals

Tengo el honor de devolver a usted el presente expediente
No. 33541 del Municipio de Ia Habana, promovido pof'el Presiden~
te del Banco Nacional de Cuba en solicitud de autorizacidn para
construir un edificio destinado al Banco Naclonal de Cubm, y
que serd emplazado en la manzana limitada por las calles de Obis-
po, San Ignacio, O'Reilly y Mercaderes, habiéndose remitido di-
cho expediente a la consideracidn de la Junta Nacional de Arqueo-
logia y Etnologia, teniendo en cuentsa que el lugar en que se pro-
yecta la construccién, estd comprendido dentro de Qna zona de-
clareda Monumento Nacional.

Ia Junta Nacional de Arqueologia & Etnoloyia oido el informe
del Arquitecto Emilio Vasconcelos, Presidente de la Seccibdn de
Arqueologia Colonial, de esta Junta, lo aprobd por unanimidad
teniendo en cuenta ques

En efecto, el sitio seleccionado para llevar a cabo la ere-
cién del edificio se encuentra frente al Palacio Municipal, a
una cuadra de la Plaza de Armas y también a una cuadra de 1la
Plaza de la Catedral, es decir, dentro de la zona de influencia
de los dos lugares histéricos mds notables de nuestra Capital,

Yy en los que el EkEstado y el Municipio han invertido crecidas

cantidades para su conservacidn y restauracidn y los que han
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s8ido declarados Monumentos Naclonales, por lo que de acuerdo con
distintas resoluciocnes de esta Junta no debe permitirse la cons-
truccidn de edificios que por su altura, masa, estilo arquitec-
téuico y materiales de sus fachadas, vengan a reatarle importan-
eila o0 a modificar la eatructuracidn colonial de estos lugares.

Del examen de los plancs del proyecto se llega a la conclu-
818n de que se trata de un hermoso edificio de lineas armbénicas
y masas muy blen equilibradas y estudladas, El ediflclo proyec-
tado tiene una altura total de 57.80 metros y 14 plantas, es de
cardcter monumental en estilo mbderno, funcional, muy en armonia
con su destinacidn, siendo estos motivos de altura y estilo los
que obligan a esta Junta, de acuerdo con las disposiciones gue
la rigen y las diversas resoluclones y acuerdos tomados en dis-
tintos casos similares a recomendar a2l Sr, Alcalde Municipal que
no sea concedida la sutorizacién solicitada ya que en caso con-
trerio este edificio vendrie a desnsturalizar la armonia del con-
junto de estas dos més notebles joyas arquitectdnicas coloniales
de nuestra capltal.

Ia Junta Nacional de Arqueologia y Etnolozia basa su criterio
al rechazer el proyecto presantado como lo haria con cualquier
otro de condiciones semejantes en lo que establecen los articu-
los V, VI, y VII del Decreto No. 3158 de 21 de septiembre de
1944, refrendado por el Presidente Fulgenclo Batista y el Primer
Ministro y Ministro de Educaclidn Anselmo Alliegro, y publicados
en la Gaceta Oflcial de 2 de octubre de ese mismo afio y que dig=
ponen lo sliguiente:

"Articulo V.- A los efectos de los Decretos de 9 de agosto de

1937, 3 de mayo de 1941, 25 de noviembre de 1942 y 16 de Jjunilo
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de 1944, se entenderd que son monumentos nacionales:

a) &1 espacio que comprende la Plaza de Armas, hoy denominada
de Carlos Manuel de Céspedes.

b) El Castillo de la Fuerza y sus pertenencias con sus fosos
y espaclos ablertos, circundados por rejas,

¢) E1 Palacio de 1la Inféndencin 0 del Segundo Cabo, hoy ocue
pado por el Tribunal Supremo.

d) El1 Palaclio de los antiguos Capitanes Generales, hoy sede
de la Alcaldis y Ayuntamiento de Ia Habana, con la estatua de
Cristbébal Colén y las obras de arte que contiene.

e) Kl edificio conmemorativo de El Templete, con los cuadros
histdricos que lo decoran, la columna del Cajigal de 1la Vegn,

y €l monumento natural de la Ceiba, més los jardines y explana-
da exterior comprendidos dentro de las Rejas que lo encuadran.

f) El1 Palacio que fué del Marqués de Santovenia mareadoc con
el nimero 9 de la calle de Baratillo.

Articulo VI.- Los edifiecios que se construyan o reconstruyan
en el frente de la Plaza que queda por completar, dando a la ca-
lle de Obispo, asi como también los que forman las esquinas de
les bocacalles sledaiins, conservarin en sus fachadas las servie
dumbres estéticas del estilo arquitecténico colonial cubano im-
perante en los principales palaclos y casonas de la plagza, y no
podrdn tener més de tres pisos, incluyendo la planta ba ja, con
objeto de no sobrepasar la altura que tiene el Palacio Municipal
Y el Palacio que fué de la Intendencis y los proyectos de fabri-
cacidn deberdn ser aprobados antes de la expedicidn de la correse
pondiente licencia, por la Junta Racional de Arqueclogia y Etno-
logia.
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Articulo VIl.- Iguales disposiciones se aplicarén.a squellos
ediflcios situados en las cercanfas de la Plaza de Armmss o0 en
las calles aledafias, cuyo interés histbébrico y artistico contri-
buyen & armonizar los accesos a la plaza y a la conservacidn del
carfcter o estilo ar;uitecténico de dicha z;na de 1a ciudad co-
lonlsl y que son: en la calle de Obispo marcada con el nimero
152; la marecada con el nﬁmer;*64 de la calle de Xercaderes (es-
tas dos (ltimss restos del antiguo convento de Santo Domingo);
¥y las marcadas con los nimeros 111!, 115, 121, 112, 114, 116, 120,
122, 124, 151, 153 de la calle de Mercaderes; las marcadss con
los nimeros 116, 118, 156 y 158 (antiguoc Palaclo de Calvo de 1la
Puerta), 160 y 162 de la calle de Obrapia®,

De usted muy atentamente,

(f) Arq. S1lvio Acoste
Presidente pe s. r. de la Junta Nacional
de Argueologia y Etnologia.

&
7
f
E.

LT

‘é
?




i a—

Tendrfé La Ha_bana
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_una termina
de helicépteros
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Precmam{ﬁ e envel corazén de

La Habana Vieja, en Obispo.
‘Hoy se firmaron las escrituras

'POSEE LA NUEVA COMPARIA
'UN CAPITAL DE $5.000,000

Esta mafana quedd formalizada
mediante la escritura correspon-
F.,diente, la operacién de arrenda-'
| miento de l]a manzana comprendi-|
da entre las calles de Obispo, Mer-
caderes, O'Reilly y San Ignacio,
donde por afios estuvo el Instituto|

La Compaiiia que realizard dicha
obra y negocio estd formada por
los sefiores Vladimiro M. Kresin,
presidente; Harry Fanjul, vicepresi-
dente; doctor Jesus Valdés Castro,
secretario y doctor José Lavastida,
vicesecretario,

La escritura de arrendamiento y
operaciones antes referida se fir- ||
mé ante el notario de esta capi-
ta} doctor Augusto Maxwell, por |
los sefiores doctor Joaquin Marti-
nez Saenz, como presidente del
Banco Nacional de Cuba; Vladi-
miro M, Kresin, como presidepbe‘
de la Terminal’de Helicopteros, S.
A., el doctor Pedro Lépez Dorticos,
secretario; Manuel de J, Fernan-
dez Cepero, administrador del Ban-
co y el sefior Harry Fanjul, como
vicepresidente de la compafiia
arrendataria. .

Anunciaron los integrantes de la
empresa anteg citada que Sse pro-
ponen ultimar todo el proyecto de
conctruccion del edificio, para eje-
cutar la obra en el mags breve pia-

de la Habana y antes la Universi-
dad, y en la cual se pretendié cons-

truir el edificio del Banco Nacio-|
nal de Cuba, !

-Segliin dicha escritura el Banco
Nacional de Cuba —propietaric de
ese terreno— cede en arrendamien-
to dicha manzana de terreno a la

Compaiiia Terminal de Helicopte-
ros S, A, por un término de treinta
afos,

Esta compaifiia,* que fué consti-
tuida por escritura publica el pasa-
do dia dos del corriente mes de
| agosto y que tiene un capital de
cinco millones de pesos ($5-000,000)
de los c¢uales quedé suscrito un
millén en el acta de constitucion,
constuira un edificio especial des-
tinado a Terminal de helicopteros,
de cuatro plantgs, preparado espe-
cialmente para que su azotea sirva
. de pista para esos modernos apa-
ratos, la cual ademas de pista de
aterrizaje estara dotada de todos
log equipos necesarios y accesorios
para cuanta operacién sea requisi-
to o necesario para tales aparatos
|y para el pasaje.

La operacion de arrendamiento
se realiza mediante la suma de
$24,000 mensuales, a partir de es-
ta fecha y ese alquiler sera au-
mentado anualmente en mil pesos
hasta liegar g $50,000 anuales, al
finalizar la operacién o fecha de
arrendamiento, Vencida esta fecha
el edificio construido pasaré a ser
propiedad del Banco Nacionaj de
Cuba o a la entidad que por cual-
quier operacion o designacién rea-
lice el banco en ese periodo.

- e, A

zo posible,

/



LUIS CONTE AGUERO

HELICOPTEROS HABEMUS'

EL PAIS, en su edicién de ayer, informa que, mediante la
escritura correspondiente, quedd formalizada la operacién de
arrendamiento de la manzana camprendida entre las calles
Obispo, Mercaderes, O-Reilly y San Ignacio,
por el Banco Nacional de Cuba a la compaiiia

- arrendamiento es por treinta afios. La compa- |
fila fue constituida por escritura publica el dia
2 de este mes, tiene cinco millones de pesos, de

Terminal de Helicépteros S.A. El contrato de!

os cuales quedaron suscritos un millén en el
acto de constitucién. La compafiia se propone!
onstruir un edifico especial de cuatro plantas.
La azotea servird de pista de aterrizaje a los}

i helicopreros. .
El tiempo avanza, los pueblos crecen, el progreso derriba
las fronteras que lo limitan. El sitio escogido tiene una tradi-|

cion de cultura. Alli estuvo 1a Universidad, se graduaron miles
de cubanos, se abrieron nuevos horizontes a la sabiduria y el
espiritu. Alli estuvo el Instituto de Segunda Ensefianza de la
Habana. Alli se pretendid construir el edificio del Banco Na-
cional de Cuba, idea que fue desechada posteriormente.

Y en ese lugar de la Habana Vieja, sitio cargado de tra-

x4

pasado colonial, habrd de alzarse la Terminal de Helicépreros,
como si se tratara de una réplica del progreso, de upa respues-
ta del hoy al ayer que lucha por perdurar. Los tiempos man-
dan, imponen a empellones sus caracteristicas, derriban los obs-
taculos del pasado y los que sirven al pasado desde el presente,
A veces se trata de una herejia, de una agresién a un lugar
histérico o un alto valor cultural. Entonces la cindadania se
opone y el propésito se frustra, estrellado contra el muro de
la opinion puablica. Esa oposicion, a veces titil porque eviden-
tia una preocupacion cultural, histérica o urbanistica, en otras
es dafiina. En este caso no sabemos cual reaccién habra de pro-
ducirse, Pero todo hace presumir que no liay inconvenientes y
que el proposito cuajara en concrecién.

Los habaneros podran solazarse en el especticulo de los
helicépteros, su hélice peculiar colocada sobre el cuerpo del
aparato y no al frente como en los aviones, su vuelo bajo y
relativamente lento,, su aterrizaje vertical. lnicialmente habra

ces naturales, todos nos acostumbraremos y no habra sitio para
las sorpresas y los asombros,

diciones, de antiguas presencias, de rincones evocadores del|

comentarids, escandalos, curiosidad, sensacionalismo; .después |
de esos atropellamientos del interés, el hecho tomara sus cau- |

- e
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Si el transporte por helicopteros se establece, ya tendre-
mos algo de altura. Dicen que la politica es rastrera por que los
lideres sienten, predican libertades y apoyan sistemas despoti-
cos, hablan de democracia y son dados a las practicas dictato-
riales, proclaman desinterés y son titeres de la ambicién; dicen
que los gobernantes son rastreros porque se preocupan del enri-
quecimjento propio y no de la prosperidad nacional, porque
imponen sus torpes criterios mediante Ja fuerza y la violencia,
porque son duchos en pillerias y peritos en fraudes, porque sus
propoésitos malvados andan a ras de tierra; dicen que la vida
habanera tiene un nivel moral rastrero por el auge del juego
ilicito, la prostitucion, Jas inversiones y los degeneramientos,
dicen que es rastrero el nivel espiritual de nuestros lugares por
el auge del adulterio, los choques entre familias y el resque-
brajamiento de la educacion bajo el techo; dicen que es rastrero
el afan de lucro de patronos dvaros, de comerciantes codiciosos,
de financieros sin escriipulos.

Pues bien, algo nos consuela de tanto rastrerismo, de tanto |
vuelo bajo, Ya tenemos algo que vuela alto: los helicépteros

con terminal y todo. - )

/3
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Sefalan el anacronismo. de una Terminal de
Hehcopferos en_una zena. colonial habanzra.

A o AW !
El Director General del Departamento de Urbanismo ¥y Ar-
quitectura del Municipio de La Habana, arquitecto sefior Can-
los Maruri, al ser interrogado por,los periodistas del sector, mu-
nicipal acerca de la proyectada Estacién Terminal para Heli-
i copteros que se pretende construir en los terrenos proximos al
Palacio Municipal, donde en, principio se pensé construir el edi-
ficio pera el Banco Nacional, dijo que hasta el momento des-
conocia el proyecto, por no haber sido. presentado ante el De-
partamento a su cargo, perorique a “prima facie” tenia la im-
presion de que esa BEstacion Terminal de Helicépteros, creara
una congestion muy grave a la circulacién de:nuestra ciudad,
especialmente en la zona de La Habana Colonial.

“Ademsds, dijo el sefior Maruri, el edificio tendrd que pro-
yectarse dentro del estilo requerido, es decir, Colonial, por la
zona . arqueoldgica donde se .encuentran comprendxdos los te-
rrencs”, Terminé sus declaraclones con estas .palabras: “A mi
juicio resultaria, dnacrénico para un edificio "que' ha de prestar
una funcién tan moderna, como lo es una Estacion de Helicop-

.| teros, mantener, un estilo colonial, ademas de que la altura de -
pidicho edificio estaria limitada 2 12 de los Palacms del Mumclpxo
}u y del Tribunal Supremo de Justicia”, .

L)t 2 g

't
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Seré Construida en una Manzana de La Habana Vieja

vy

B

|» Mediante la firma de la corres-
;pondiente escritura, se ha proce-
'dido al arrendamiento de la man-
‘pana comprendida entre las calles
{ de Obispo, Mercaderes, O'Reilly y
San Ignacio, -—donde por largos
afios estuvo el Instituto de La
Habana y la Universidad— para
intalar en ella una Terminal de
Helicépteros, en ese lugar, que
constituye el corazén de la llama-
da Habana Vieja.

De conformidad con la aludida
escritura, el Banco Nacional de
Cuba, propietario de ese terreno,
cede en arrendamiento esa man.
zana a la Compaiiia Terminal de
Helicépteros S, A., por un térmi-
no de treinta afios.

La referida compafiia fué cons.

'

tituida por escritura publica el
dia dos del corriente mes y tiene
un capital de cinco millones de
pesos, de los cuales quedé suseri-
to un millén en el acto de cons-
titucién, ' .

Al efecto, seri .construido un
edificio especial destinado a la fi-
nalidad apuntada, de cuatro plan-
tas, preparado especialmente pa-
ra que su azotea sirva de pista
a los helicépteros, estando dota-
da de todos los equipos requei'i-
dos y accesorios para cuanta ope-
racién sea necesaria para tales
aparatos y para el pasaje,

La operaciéon de arrendamiento
se ha realizado mediante la su-
ma de $24,000 anuales, cuyo al-

/
]
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Primera Terminal de Helicéﬁteros

quiler serd aumentado anualmen-
te en mil pesos hasta llegar a
$50,000 anuales, al finalizar la
operacién o fecha de arrenda-
miento.

Vencida esta fecha, el edificio
construido pasari a ser propiedad

‘del Banco Nacional de Cuba o a

la entidad que por cualquier ope-
racién o designacién realice el
banco en ese periodo.

La compafiia que realizarg di-

cha obra y negocio estd formada
por los sefiores Vladimiro M. Kre-
sin, presidente; Harris Fanjul, vi-
cepresidente; doctor Jestus Valdés
Castro, secretario y doctor José
Lavastida, vicesecretario.

La escritura de arrendamiento

/55

y operaciones antes referida se
firmé ante el Notario de esta Ca-

pital, doctor Augusto Maxwell,
por los sefiores doctor Joaquin

| Martinez Sdenz, como presidente

del Banco Nacional de Cuba;
Vladimiro M. Kresin, como presi-
dente de la Terminal' de Helicép-
teros S. A, el doctor Pedro Lo~

pez Dorticés, secretario; Manuel|

de J, Ferndndez Cepero, adminis-
trador del Banco y el doctor Ha-
rry Fanjul, como vicepresidente
de la compaiia arrendataria, -

Los integrantes de esta nueva
empresa anunciaron que se pro-
ponen ultimar todo el proyecto de
construccién del edificio, para
ejecutar- la obre en el mis bre-
ve plazo posible, '
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ACTO DE FIRMAR la escritura de arrendamiento de la manzana comprendida entre
las calles de Obispo, Mercaderes. O’Reilly y San Ignacio, propiedad del Banco Nacio-
nal, a la compafifa Terminal de Helicdpteros, S. A.. Aparecen de derecha a izquier-
da, los sefiores C. P. Manuel de J. Fernandez Cepero, administrador. doctor José La-
vastida, doctor Pedro Lopez Dorticos, secretarios de ambas organizaciones; doctor Joa-
quin Martinez Sdenz, presidente del Banco Nacional de Cuba; de pie, doctor Augusto
Maxwell, notario qgue intervino en la operacién, Vladimiro Kresin, presidente-de la-
'}\' Terminal de Helicoptero, S. A., Harry Fanjul v doctor J. Valdés Crespo.

[6
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elicopteros
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Seria Pcrjudicial
lransllo si se Hace

i en la Habana Colonial

] ANy 7

[ Interroghde poy los peuodlstas
del sectof municipal el director
general del depArtamento de Ar-
quitectura, y Urbanismo del Mu-
nicipio de L.a Habana, arquitecto
Carlos Maruri, sobre la proyecta-
da Estacién Terminal de Helicép-
teroy en La Habana Vieja, en te-
rrenos cercanos al Palacio Muni-
,cipal y otras dependencias oficia-
!les. expresé lo siguiente:

“Hesta el momento no conozco
el proyecto, por no haber sido
presentado en el depaltamento a
nﬁ cargo, pero a prima fase ten-
a"o la impresién de que esa Hsta-
cién Terminal de Helicépteros va
a crear una congestion muy gra-
ve a la circulacién de nuestra
ciudad, especialmente en la zona
de La Habana Colonial,

“El edificio ,manifesté el ar-
iquitecto Carlos Maruri, tendrd
rque proyectarse dentro del estilo
1equeudo por la zona arqueot6-
gica ‘donde se encuentra La Ha-
bana. Colonial.

“A mi juicio resullaria anacré-
nico para un edificio que ha de
prestar una funcién tan moderna
como la de una Estacién de Heli-
cépteros; adem4s, la altura de ‘di- |
cho edificio estaria limitada a la
de los Palacios de las oficinas mu-
nicipales y el Tribunal Supxemo
de Justicia’.

/'%//
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LOS PROYECTOS
DE INVERSION: .

. Terminal

para helicépteros c_éh
obstdcules técnicos

é
f
4
5

Q—r'-—-
it Creara_grave mngedtlon en
circulacion de vehiculos, se-
gin el jefe de prbamsmo
Municipal 173

El proyecto de coxstruir una Es- &
tacion Terminal para Helicépteros,
en la manzana comprendida por
Mercaderes, San Ignacio, Obispo
y ' O'Reilly, al fondo del Palacio
Municipal, parece que confronta
obstaculos de caracter técnico, se-
gun la opinién del jefe de la Sec-
cién de Urbanismo del Municipio,
arquitecto Carlos M. Maruri, quien
declard: ‘“Hasta el momento no
"conozco el proyecto, por no haber
sido presentado en el departamen-
to a mi cargo; pero a prima
facie tengo la impresién de que esa
Estacion Terminal para Helicop-
teros, va a crear una congestion
muy grave, en la circulacién de
vehiculos, en nuestra ciudad, espe- |
cialménte en la zona de La Ha-
bana Colonial.

“El edificio tendra que proyec-
tarse dentro del estilo requerido,
es decir, de tipo colonial, dado la
zona arqueoldgica donde radica La
Habana Colonial. A mi juicio, re-
sultaria anacronico para un edi-
1 ficio que ha de prestar una fun-
{cién tan moderna, como es la de
funa ZEstacion de Helicopteros;
{ ademés de que la altura del mismo
estaria limitada a la de los edifi-
cios del Municipio y del Tribunal
Supremo de Justicia’.




sufrido en dias pasados por un 6mnibus de los que

4 a seccion “Tras la
ambulancia de Salubridad no presté servi

contrarse cargando palmiche en una finca del término, cuando lo cierto es
que dicha ambulancia estaba en los talleres del Ministerio sometiéndose a3 una
reparacion’’. Respuesta: En ningdn momento diji-

mos que la ambulancia de Salubridad estaba car-
9ando palmiche el dia del accidente. Nos limita-
mos a informar que no aparecié por ningin lugar
y que el Club de Leones de Jaruco habia anun-
ciado las labores de acarreo de palmiche y frutos
menores en la referida ambulancia, tan sélo unos
dias antes del accidente. Lo que si sabemos es que
la ambulancia que estaba reparandose en la loca-
lidad era 1a del Municipio, lo que motivé que no
fuera utilizada en el traslado de los heridos. En
‘ cuanto a que la ambulancia de Salubridad estaba
también en reparacién no lo ponemos en duda.
Sabemos que alli los caminos son malos y que el
trabajo del campo acaba con los vehiculos.
® Recibimos el libro “’Cantera de Civismo’’, de

ARTURITO.

CARTELES; 'Con

cio alguno por en- .

piedac Veneranda y “‘Tongo’ ofre’-
:i‘zdlaad ::em‘a,ea cambio qel poder. Mas
tarde se hizo uso de_l mismo para ve:'-‘
der fa finca al propio ““Tongo™ en un
valor que se asegura que es’nulay -
ferior al verdadero. Y este fué el p
to de comienzo.
La familia

i

R}
de Veneranda - se

eqx'evolvi(’) indignada contra ese po- |

or el viejo. El mismo
cﬁtoﬁgohgaria aseguré que stuf
Epropiedades eséaban I?i%f)ar:goju(e)z
das a manos de su , &l Juez
“Tongo”. Y puso el asuEl won
nos de los abogados. El -
If'[éztle 0de Dorta I_)qque quedol_ggd
cargado de SOhfxl't'aereah 0%11101 lad
su hijo Ze
! ?: lpgr%(ci)%ra 3(,1ue mantenia los con-
tactos, porque el muchacho vivi
en La Habana y su novia I‘i;
familia del doctor Duque. a
gentes de Pinar del Rio ta\segd
¥ raban que corrian vientos o
El fronda entre ambos herman 3
% Por eso cuando se disperso ca
1 mo una epidemia la noticia f
asesinato de Zenobio, la gexfl
acusaba mentalmente. ¥ no ieq
una sorpresa cuando el viej

Alfredo Fernndez Suérez,‘obra interesante donde

se exponen hechos histéricos y patridticos de la
gloriosa institucién de los telegrafistas del Minis- la

terio de Cemunicaciones, Agradecido. @ Hace unas semanas public6 CARTELES fuer " Tongo’’
un articulo en el que se denunciaba lo que estd sucediendo con las dragas dee ! :n-g'u

areneras en todo el litoral de Ja republica. El articulo se titulaba ‘“Ladrones de que iS¢ que uef;é détenido como in
Playas” y se referia concretamente a las playas Habana y Baracoa, de donde  estas Ei juee como autor material }
estaban sacando arena en grandes cantidades. Pero lo curioso es que desde la fam (flllllg g{m?n Roque Hernandez, a

publicacién del articulo, las dragas se han duplicado Y amenazan convertir e ticos p de San Lui
un pedregal los arenales de las playas Baracoa y h guacil del Juzgado

Se le avecina una batalla
con Genovevo Pérez.

i i brazandose
Antonio Maria, a S
cadaver de su hijo, exclamo en

tre lagrimas: mismo me fo matd

Habana. Confiamos en que cuait < de uardé
después de publicada esta nota, el namero de dragas no se eleve a ochoqen polit due hamadellasplyi%:gio. chuan
vez de las cuatro que hay ahora. @ De todos los lugares de la repiblica nos moti espaldgls upo de las detencion
llegan cientos de telegramas, protestando por el intento de establdcer en Cuba de ¢ €l Due ois ES se reuniq en a
el ferrocamién, que llevard a la mise- . hast; ¥ acusac onfrénte a la Ahdienc|
ria a cientos de obreros y empleados

plio grupo

agi ? ma popular:
del transporte motorizado, @ *Las s j 1 y acuso en forma D

el n . inos!
Perspectivas de Cuba a largo plaxo, daco. — Ases"tlgsr' aseesi'z;.oscé.rcel, asy
estan nubladas por ““las incertidum- én L El direc 1 sesgo de los aconf
bres de la situacién azucarera mun- obra- tgd(_) pgr € solicité la presend
dial y por la posibilidad de inesta- parair S o para “garantizar
bilidad monetaria, resultante de los de 1a del E]E!‘Cl S (}i)etenidos”.
gastos publicos en gran escala”. de L: vida de oasionaba a toda la ciud
Comentario del importante diario nor- ala El cas; apse dividian, en muy
teamericano “Foreign Commerce ) galeé Los ban ods'da a favor del Juez y
Weekly”, en su gltima edicién. o objet¢ quena me I.-ia casi absoluta, en
® Algo rato estd ocurriendo con la % de Y, 97" '";“" nuevo personaje apar(
entrega de los cheques a los veteranos et senad; contra. ¥ ¥ or lo menos de noml
en el interior de la repiblica. Algunos El arrendamiento de “Cayo Sal” al es qu¢ SN escena P Alberto Rubio, abog|
patriotas nos han informado de fas norteamericano Mr. Moody. cafione © doctor ::;":, personal de ““Tong
¢ dificultades que han tenido para cobrar sus miseros cheques. ® Actualmente no asi Y grahn ,a“a,,gc,s de Zenobio, Zoil
[ hay .en Cuba dos helicopteros, uno en poder del Ministerio de Obras Publicas ocurrié Los e ublicaban y hacian circ
., Y otro en manos del Ejército. Sin-embargo ya La Habana, adelanténdose a las Siguan, Pad";:' r del Rio, la siguiente
1 més modernas ciudades de los Estados Unidos, tiene en proyecto una base  Esto lo por“ tna
para helicépteros. Para ese fin, en una concesién generosa que ha dejado tos le i su?‘Paﬁeblo pinareﬁOI hacemos
perplejo a todo el mundo, se ha arrendado, por treinta anos, el valioso terreno calderas declaraciones para todo a
‘ que comprende la manxzana de las calles de O'Reilly, Obispo, Mercaderes y buscand tas desconozca la -verdad d
San Ignacio. Maés claro, al fondo del Ayuntamiento. La felix Compaiiia que ha tancia ¢ Y€ ido en el horrendo a
obtenido esa maravillosa concesién, esté presidida Por un ruso nacionalizado la soluc ocltt‘rlde la noche del 2 de a
que tiene el pomposo cargo de embajador “‘at large’. Sin embargo lo intere- varias fr. 12 ?956' Si: el doctor Luis
" sante de la noticia no es la generosidad de nuestras autoridades, ni la suerte de  lingotes, de to R:ubi(; se ha presta
. los integrantes de la Compasiiia, sino lo que se avecina. En cuanto a3 esto po- el largo ber jarnos por medio de e
demos adelantar que el plan, bien secreto por cierto, es establecer un edificio despo)

su tiempc - uestro padre y a
de tres plantas para oficinas nos, a n

Y Parqueo y dejar, como hay que hacerlo obliga- pesar de tros. en contubernio con K
toriamente cuando se le pone techo a un edificio, una limpia azotea que se Ia investic OVl de nuestras legitimas
- va § denominar “’Base de He- ' Luis no h 859 dades. Si: en varias ocas
licopteros’’ para justificar [a Siguanea, P! recisamente el dia de lo
concesién. ® Varios miembros  Rancho Bc yhp el asesino de nuestro
del bufete de Garcia Rayneri por la neg © OS,O se le vio en compa.
figuran entre los altos directivos  a un prec ‘I‘I’lran o” y del doctor Luis
de la Compafiia Operadora de la cruza el t o}_ggbio Si: una vez CO
Base de Helicépteros de La. Ha- la _lihea to usméto de nuestro her
bana Vieja. @ La desigpacién ‘€como esto. Sl ase o’ huy6, refugiando
del docter Arturs. Quintana co- de Contro T'Onga del d(')ctor Luyis A
mo Delegado del P.R.C. ante el  descarrifar 13 €3S teniendo las autori
Tribunal Superior Electoral ne a la pista, Rubio,

idad de exigirle la ¢
o necezste. Tanto “Tongo
vera como el docto

es obra del Comité Parlamen-

reorganixac
tario, como creen alguynos, sino

cargo de ¢ 83 de

min Gra Son. M "o 5 o g, Aiborto Rubio, son autored
. . i del asesl
g:tepg:r’lvttiadgepz?ﬁf: G 1a de Pt - Hospital Gereral de Bayamo,  barcaré a | ltecotul?é;snano. Lamentamo.
atraviesa una’aguda crisis. Los  operacion a dr mente que el dinero de
entermos se aueian de que no hay me?dicinas, de que carecen de los mds el Viejo Co trao padre fuese utilizado,

cir. pagado por un mal



EL Jefe Local de Salubridad de Jaruco escribe a la revista CARTELES;*'Con
motivo del accidente sufrido en dias pasados por un émnibus de -11: que
hacen el recorrido de Guanabo a Jaruco, se publicé en la seccion *Tras la
Noticia’’ que la ambulancia de Salubridad no presté servicio alguno por en-
contrarse cargando palmiche en una finca del término, cuando lo cierto es
que dicha ambulancia estaba en los talleres del Ministerio sometiéndose a una
reparacién’’. Respuesta: En ningin momento diji-
mos que la ambulancia de Salubridad estaba car-
gando palmiche el dia del accidente. Nos limita-
mos a informar que no aparecié por ningin lugar
.y que el Club de Leones de Jaruco habia anun-
. ciado las labores de acarreo de palmiche y frutos

dias antes del accidente. Lo que si sabemos es que
la ambulancia que estaba reparéndose en la loca-
lidad era la del Municipio, lo que motivé que no
fuera utilizada en el traslado de los heridos. En
cuanto a que la ambulancia de Salubridad estaba
también en reparacién no lo ponemos en duda.
Sabemos que alli los caminos son malos y que el
trabajo del campo acaba con los vehiculos.
@® Recibimos el libro ““Cantera de Civismo”, de
Alfredo Ferndndez Sudrez, obra interesante donde
se exponen hechos histéricos y patridticos de la
gloriosa institucién de los telegrafistas del Minis-
terio de Comunicaciones. Agradecido. ® Hace unas semanas publicé CARTELES
un articulo en el que se denunciaba lo que estd sucediendo con las dragas
areneras en todo el litoral de la repiblica. El articulo se titulaba “’Ladrones de
Playas’’ y se referia concretamente a las playas Habana y Baracoa, de donde
estaban sacando arena en grandes cantidades. Pero lo curioso es que desde la
publicacién del articulo, las dragas se han duplicado y amenazan convertir en
un pedregal los arenales de las playas Baracoa y Habana. Confiamos en que
después de publicada esta nota, el nimero de dragas no se eleve a ocho en
vex de las cuatro que hay ahora. @ De todos los lugares de la republica nos
llegan cientos de telegramas, protestando por el intento de establécer en Cuba
el ferrocamién, que llevard a la mise- :
ria a cientos de obreros y empleados
del transporte motorizado. @ “Las
perspectivas de Cuba a largo plazo,
estén nubladas por “’las incertidum-
bres de la situacion axucarera mun-
dial y por la posibilidad de inesta-
bilidad monetaria, resultante de los
gastos publicos en gran escala”.
Comentario del importante diario nor-
Aeamericano “Foreign Commerce
Weekly’”’, en su dltima edicién.
® Algo raro estd ocurriendo con la
entrega de los cheques a los veteranos
en el interior de la repiblica. Algunos
patriotas. nos han informado de las norteamericano Mr. Moody.
dificultades que han tenido para cobrar sus miseros cheques. @ Actualmente
hay en Cuba dos helicépteros, uno en poder del Ministerio de Obras Publicas
y otro en manos del Ejército. Sin-embargo ya La Habana, adelantandose a las
més modernas ciudades de los Estados Unidos, tiene en proyecto una base
para helicépteros. Para ese fin, en una concesién generosa que ha dejado
perplejo a todo el mundo, se ha arrendado, por treinta aiios, el valioso terreno
que comprende la manzana de las calles de O’Reilly, Obispo, Mercaderes y
San Ignacio. Mas claro, al fondo del Ayuntamiento. La felix Compaiiia que ha
obtenido esa maravillosa concesién, esta presidida por un ruso nacionalizado
que tiene el pomposo cargo de embajador “at large’’. Sin embargo lo intere-
sante de la noticia no es la generosidad de nuestras autoridades, ni la suerte de
los integrantes de la Compaiiia, sino lo que se avecina. En cuanto a esto po-
demos adelantar que el plan, bien secreto por cierto, es establecer un edificio
de tres plantas para oficinas y parqueo y dejar, como hay que hacerlo obliga-
toriamente cuando se le pone techo a un edificio, una limpia axotea que se
' - va 4 denominar “Base de He-
licépteros’”’ para justificar la
concesién. ® Varios miembros
del bufete de Garcia Rayneri
figuran entre los altos directivos
de la Compafifa Operadora de la
Base de Helicépteros de La.-Ha-
bana Vieja. ® La designacién
del doéter Arture. Quintana co-
mo Delegado del P.R.C. ante el
Tribunal Superior Electoral naq
'es obra del Comité Parlamen-
tario, como creen algynos, sino
decision expresa del doctor Ra-
mén Grau San Martin, e Ei
- Hospital General de Bayamo,
atraviesa una aguda crisis. Los
entermos se queian de que no hay medicinas, de que carecen de los mas

ARTURITO.

Se le avecina una batalla
con Genovevo Pérez.

a T o

El arrendamiento de "Cayo Sal” al

El puente de Pontcnarirain, en Luisiana,
que serviré de pauta al de Isla de Pinos.

menores en la referida ambulancia, tan sélo unos -

" Luis no ha podido dar con el tesora de la

la_iinea, la pista ha sido alargada. .-Pero\ ;

TRAS LA NOTICIA - oo e o

elementales instrumentos quirdargicos y)que hay que pagar hasta la sonrisa
® Genovevo Pérex y su Estado Mayor seiproponen invadir Camagiiey tan pronto
como a ien las elecci arciales y disputarle la jefatura a Arturito Her-
nandex Tellaheche. @ El gobierno debia aprovechar la crisis del Cercano
Oriente y el temor de las potencias ocdidentales a la nacionalizacién del pe-
tréleo drabe, para dar un empuje a la industria
petrolerajqubana. @ Cayo Sal, a tan sélo 25
minutos de vuelo de Varadero, ubicado por los
ingleses dn el grupo de las Bahamas, fué arren-
dado por| el norteamericano Mr. C. B. Moody
al gobierjo de Su Majestad en mil pesos anua-
les. El artendatario de la pequeia isla rodead
de bellos; arenales no ha perdido el tiempo y
ya esté haciendo un refugio para yates y uma
pista de 700 metros para aviones privados. Mr.
Moody se propone explotar el pequeiio cayo,
convirtiéndolo en un paraiso de pescadores y
badiistas. '® La revista '‘Vision’ estd mal in-
formada. El agregado de prensa de la Embajada
norteamericana en La Habana Richard G. Cu-
shing, habla el espafiol correctamente y tiene
las mayores cortesias con la prensa cubana.
Por discrepar con la jefa- @ Las soluciones politicas a que estamos acos-
ture lo sustituyeron. tumbrados los cubanos, son bien conocidas de
la opinién pablica. Lo que necesita urgentemente el pais es la creacion de
fuentes de trabajo para evitar que los miles de jévenes que arriban a la mayoria
de edad todos los aiios, emigren o sean parias en su propia tierra. Los politicos
que giran alrededor de la érbita de las soluciones, son los mismos que han
estado aprovechéndose de la Republica un cuarto de siglo sin que les importe
la miseria del pueblo, ni el futuro de nuestra juventud. @ Los partidos poli-
ticos de oposicion coinciden en una cosa: que, ccmo paso previo para iniciar
cualquier tipo de arreglo politico, es necesaria una amplia amnistia para presos
politicos y militares. ® El puente de la Costa Sur de Cuba a Isla de Pinos es
motivo de preocupacién para muchos. Hace algunos dias, el conocido hombre
de negocios Francisco Cagigas anuncié en Isla de Pinos que no descansard
asta ver convertida en realidad\g¢sa obra. En charla con ““Tras la Neticia”,
agigas afirmé estar dispuesto a construir una fabrica de cemento en la Isla
el Tesero, para suministrar a esa obra el cemento necesario a 50 centavos el
§aco. Afirmé Cagigas que una obra similar a la del puente de Pontchartrain,
&n Luisiana, seria la més viable para unir a Cuba con la Isla de Pinos. Es una
6bra—finalizé diciendo—que podria convertir este bello rincén de Cuba en un
paraiso para los turistas del mundo. ® A los veinte aspirantes a la presidencia
de la Republica, se han sumado los cincudnta y tantos aspirantes a la Alcaldia
de La Habana. @ El alcalde de La Habang, Justo Luis Pozo, es un aficionado
a la bisqueda de tesoros. Desde hace afids esté localizando los restos de un
galeén hundido en la Siguanea, que fraisportaba a Espafa una fortuna er
objetos de oro. El referido galeén fué perskguido por los piratas en el estrecho
de Yucatén y tuvo que navegar hacia lIsih de Pinos, internéndose en la En-
senada de la Siguanea, donde le dieron fueigo. Pero lo ‘mds interesante del caso
es que el Mayor habanere ha localizado iias tablas quemadas del buque, los
cafiones de bronce y el lugar exacto donde fué quemado por sus tripulantes,
no asi el precioso cargamento. La anécdots mads interesante de esta busqueda
ocurrié6 no hace mucho tiempo, cuando Justo Luis encontré en un cayo de la
Siguanea, &n medic del espesa mangle, una gran cantidad de carbon de piedra.
Esto lo desconcertd, ya que sus razonamien{ \ " "
tos le indicaron que en esa época no habij
calderas de vapor, ni nada parecido. Siguic
buscando y otro pequefio cayo, a poca dis-
tancia de donde encontré el carbén, le did
la solucién al problema: en el encontr
varias fraguas y los moldes para hacer loy
lingotes. Se dedujo que los tripulantes, en
el largo viaje a Espaiia, pensaban ocupar §
su tiempo fundiendo el oro en lingotes. A
pesar de poseer estos detalles, producto de‘_
la investigacién minuciosa, el al_calde Jus'to“

OLBA BENITO.

Siguanea. @ La pista del aeropuerto de
Rancho Boyeros no ha podido ser alargada; .
por la negativa de los ferrocarriles a venderj -
a un precio razonable la faja por donde!
cruza el tren.” Aun asi, ‘dejando por medio |

CARLOS PRIO.

Se va para Europa tan pronto
se restadblezca su hija.

‘como esto puede provecar un accidente entre un avién y un tren, en la Torre
de Comtrol del Aeropuerto hay una pizarra por ‘medio de la cual se pueA'}
.descarrilar el tren si advierten que va a chodar con el avién que esté entranda
a la pista, ® Olba Benito discrepé con la jefatura del Partido en cuanto a la
reorganizacién y a la entrega.de los carncts electorales y esto le costé al
cargo de delegado ante el Tribunal Superior Electoral. ® Mario Cobas. estd
eufdrico por los resultados de sus disposiciones sobre el trénsito, especialmente
el dia de las regatas de Varadero. ® Se afirma que Carlos Prio Socarrés em-
barcard 'a Eurapa tan pronto su pequeia hijs se encuentre restablecida de la
operacién a que fué sometida. El ex Presidente estaré tres meses viajandg por
el Viejo Continente y éntre otros paises visitaré Espafia, Francia e Inglaterra.




Agradecida al DIARIO" '

la Empresa Terminal

prde Helicépteros, | S, A:

e T
La Terminal de Hehcopteros 8.
LA, ha tenido la cortesia de en-
'viar a nuestro Director el siguien-
te testimonio de gratitud:
{ “Dr. José I, Rw.ex;o Hernéndez,
Director. SN

DIARIO DE 1A MARINA.

Paseo de Mart{ 553, Habana,

“Distinguido amigo:

“En dias pasados, ese diario, ba-
jo su eficiente direccibn, recogié y
gx blicé una notlcla de innegable

ascendencia para’ €l desarrollo
de esta progresista ciudad: La Ter-
mina}l de Helicépteros,

“El periédico que usted dlrlge
supoy aquilatar toda la honda sigs
nificaciéon de esa noticia que, una

orgullo de los cubanos.
_“Al darle las gracias més expre-
sivas por la deferencia y amabi-
lidad de que Ud. hizo gala al pre-
sentar la noticia a la opinién pu-
blica nacional, aprovechamos la
oportunidad para saludarlo y po-
nernos a su entera disposicién.
“De usted con 1la mayor consi-
deracinn,
“Terminal de Heliodpteros, S. A.
" (Fdo), Adolfo G. Merino,

vez materializada, serd timbre del

Relaclonns Piblicas”.
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COMIEN;iN ‘LAS 'OBRAS z '

" CALA Y REPLANTEO PARA

b LA TERMINAL DE
(w} HELICOPTEROS

S S

I' Y Con motivo de’ haber comen- |
zado los trabajos de cala y re~

" planteo para levantar el edificio

“ 'de 1a Terminal de Helicopteros,
quedo cerrada al parqueo la zona |

.ncomprendida en la manzana de .
O‘Reilly, Mercaderes, Obispo y

i San Ignacio, propiedad del Ban-

i co Nacional de Cuba.

¥, El jefe de Urbanismo, arqui~'§
tecto Carlos Maruri informé que
aun no se¢ ha presentado pro-

yecto alguno relacionado con la

obra, aunque la Compafiia cons=: p*”r-

tructora ya estd4 estudiando la:'’

forma de adaptar el ediiicio a4+

, lag condicionales, de la zona co-‘

lonxa.l ¥, que por consiguiente, ¥

no podlé, exceder de cuatro plan ‘'




+ "AUn no ge han presentado en

/'ll”lf\.,?‘ ;7'__ ]
Aclara Sobre una

Obra el Municipio ~

En relac’sn con las ca.as que
st estan ilevando a efecto en la
manzana de terreno comprendi-
da por l~ calles de, Obispo, O’
Reilly, San Ignacio y Mercade-;
res, frente al Palacio Municipal;
y en cuyo lugar segun se ha
anuncizdo se pretende construir
suna Terminal de Helicépteros, el
director de! departamento de Ar-
quitectura y Urbanismo del Mu-
nicipio de La Habana, sefior Car-
los Maruri expresé lo siguiente:

este departamento los proyectos’
y solicitud de licencia para la
construccion de la Terminal de
Helicépteros, aunque ~-.ngo en-
tendido que la compafifa cons-
tructora v adaptard a las cond
,dicionales de esa zona colonial,\
y el editicio no podrd ser mayo:
de cuatro plantas, de estilo colo-
nial, y la ampliacion de lar cua-
tro calles que circundan Ja man-i
zana, asi como la planta baja, se-|
r4 de sotano para parqueo de au-\
tos".
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“Sobie la destruccion de los

2

edificios coloniales”

Por Erasmo Quintanal

En medio de la peculiar, seca
y arisca belleza de los rascacielos
modernos, se extienden, por todo
el continente Latino-Americano,
edificios barrocos, que, bajo <l
nombre de coloniales, son el re.
cuerdo y la base melancdlica de
un pasado espafiol ya transcu-
rrido.

Estos edificios, con sus ventanas
rajadas, su rugosa piel de cante-
ria gris y sus adornos de base
maciza y borde filoso, parecen
rebanios de oscuros animales que
pervivieron a su tiempo ya ido, y
que andan extraviados en busca
de un ambiente. El mantenimien-
to de estas edificaciones es nece-
sario por varios conceptos. Como
memoria histérica objetiva sirven
de asidero y apoyo a un continen-,
te que, como el nuestro, sélo mi-
ra al porvenir, desafiando, con
puerilidad inconcebible, 1a consis-
tencia necesaria de un pasado 3.
lido. Es el genio de la solera his-
pana que cobra plasticidad y se
desliza a nuestras ciudades, brin-
dando, con su sabor artaico, un
regusto de prestigio y de espiri.
tualidad histérica y social que pin-
ta caracteres especiales a las me-
trépolis latino-americanas. Estéti-
camente seria muy dificil igualar
en los edificios modernos la gracia
que, aunque fina y nerviosa, es va
algo aturdida, de los paramentos
de un antiguo palacio colonial;
y jamas la apariencia de un tem-
plo de reciente construccién, po-
dra alcanzar la fuerza expresiva
de las agujas gemelas de una ca-
tedral del siglo XVIIL. Estas afir.
maciones no se podran rebatir
diciendo simplemente que los gus-
tos cambian, porque por debaio
de los gustos estd la belleza pura.
Y la belleza, aunque se diga lo
contrario, es intemporal y eterna.

cidn de los morunos alcdzares de
Andalucia. O tal vez en la Roma
de César habrian clamado contra
los palacios de corte griego. Ni
siquiera estos utilitaristas, progre.
sistas sin entender el progreso y
patriotas sin entender lo que es
patria, pi siquiera se dan cuenta,
digo, de que estos edificios anti-
guos los benefician enormemen-
te. No pueden comprender que
ellos, que quieren el dinero para
su especial progreso, lo obtlenen,
con mas facilidad y mas agilmen-

te, de los cientos de turistas quej

vienen a nuestro pais tan sélo
con el animo de ver y admirar
esos edificios. Y tampoco cbm-
prenden que al querer igualar 2
La Habana con las ciudades nor-
teamericanas, que eso es en ol
fondo lo que pretenden, le quitan
su tipicismo especial, su espiritu
peculiar y su caracter esencial,
haciéndola tomar rumbos de mc-
notonia, frialdad e impersonali-
dad.

Todo este fenomeno se ha que.
rido explicar diciendo que obe-
dece a un feminismo siempre
cambiante de la construccién. Yo
no lo creo completamente.. Creo
mas bien gue este deseo casi ma-
niatico de demoler edificios co-
loniales se debe a dos razones:

'una, la ignorante incomprension;

otra, el exceso de potencia. A is-
norante comprensién me refiero
expresando con esto lo siguiente:
aun en Latino-América ni eriti-
cos, ni historiadores, ni pueblo,
han llegado a ver completamente
y con genialidad, el verdadero y
profundo sentido de la conauista,
de la colonia, y de la indepen-
dencia. Mucho se ha hablado, mu-
cho se ha escrito, algunos han ata-
cado ciertas cosas, otros las han
defendido... pero en general ha
habido poca agudeza en los co-
mentarjos. Verdaderamente ni se

Y de la misma manera que hoy ha.llegado a amar ni a odiar el
paladeamos un soneto de Lope o coloniaje; aunque muchos no lo
una cldusula de Homero, los mo- crean, en el fondo se ha sido in.
derni** no podran negar jamas diferente con él. Se le ha en-
que siempre brindard placer la salzado y se le ha atacado. pero
contemplacién de uno de esos todo ha quedado en espuma de
momentos con que firmaron los superficie.
espafioles el cuadro de la con. La otra razén, la del exceso de
quista. potencia, es simplemente la petu-
Este articulo sobre los edificios; 12ncia de un conjunto de paises
colonia'~~ viene a colacién, por- a.clolescentes que, 'creyendose'sufl-
que en nuestro pais, y muy es- gentes, porque sxer}ten los  jugos]
pecislmente en nuestra ciudad de|Yigorosos en los musculos n'uevosg
La Habana, la pica demoledora]Y 12 sangre caliente y rica, impe
de. famosa ligereza los viene tuosa, por las venas, se lanza cond|
echando abajo con toda dnvere-|ira todas las ataduras reales ¢
cundia. Con torpeza increible se|imaginarias. Latino-América, con
argumenta ¥ se habla del progre-|Su poco de pedanteria de buena
so, ese sefior tan discutible. Z]ley y facilmente excusable, se ve-
no se dan cuenta que estos re- vuelve, 'y quiere aparecer an?e el
cintos viejos y amables no lo es- mundo com‘(‘) libre .de lo que elyl,a
torban para nada, y sbélo desean llama“ un *vasallaje oprobioso”,
un breve espacio para seguir exis. Este “vasallaje oprobioso”, cuan-
tiendo y recordande. Con mas, d0 se comprenda de verdad, es-
torpeza atin se arremete contra toy seguro de que se mirarg con
ellos diciendo que son residucs de Optica muy diferente.

ia. Estas razones, junto con otrus
a colonia z ) .
Quizés si estos patriotas hueros Mas accesorias, constituye lo que

< i Ipita en el trasfondo
¥ huecos fueran nativos de Espa- & mi ver pa N
fa hubieran pedidp la demali- de toda gsta cuestion de Jog edi-]

ticios ‘coloniales. Esperemos que|
alguien ataje la mano destructo-
ra, y que podamos seguir contan-
do con estos viejos compafieros,
¥y que algtn dia. en un futuroe, les
podamos exhibir como constancia.
de bueno y antiguo linaje. !



se hall6 que habia legado al Ban-
do de Piedad su finca Sitio Libo-
rio.

“Desde aquella fecha, primero.
el doctor José Pérez billas y
maés tarde el doctor Gustavo Odio
de Granda en sus respectivos pe-
riodos de gohierno, hubieron de
realizar cuantos esfuerzos fueron
imaginables para obtener la entre-
ga dg'ese generoso legado, cuya
posesion garantizaria a nuestros
pequefios asilados un estado de
salubridad que permitiria su me-
jJor desarrollo fisico, preparindo-
los asi para la vida, sin que a
pesar de los ingentes esfuerzos
los responsables de hacernos su
entrega, amparandose en mil y
una artimafia al margen del De-
recho, la efectuaran.

“En los primeros meses del afio
de 1939, al tomar posesién como
Presidente, en que se redoblaron
todos los esfuerzos. en que no se
dejé transcurrir un solo dia sin
aportar una nueva gestion, lla-
mando a todas partes, tocando en
todos. los corazones, sin que el
desaliegto mordiera nuestro pe-
cho ante las dificultades que nos
cerraban el paso, logramos por
fin convertir en realidad tangible
lo que en el fondo de nuestro ani-
mo comenzaba a prender el te-
mor de perderse indefinidamente,
y tres meses después, el 11 del
abril de ese afio de 1939, aniver-
sario de la muerte de Mrs. Ryder,
fué firmada la escritura por la
cual se nos daba posesién de la
finca Sitio Liborio, llevando 1la
tranquilidad y la confianza al se-
no de la Sociedad que vivié.cerea.
de cinco afios de ansiedad y de
zozobra con la mirada fija en es-
te problema que tanta trascen-
dencia habria de tener en sus des-
tinos.

“Y en el resultado de estos es-
fuerzos tuve fuerza indiscutible
el anuncio de una sesién en el
Club Rotario de La Habana se-
fialada para el dia 11 de abril de
1939, en la cual yo habia anuncia-
do que acusaria puablicamente a
tlos detentadores de nuestra pro-|
{piedad por destacada que fuera
‘su personalidad.

“Y a las tres de la madrugada
de la vispera de esa- sesién se
firmaba el documento a que me
he referido anteriormente.

“De entonces acid el Club Ro-
tario de La Habana afio tras afio
ha prestado su constante apoyo
moral y material al Bando de
Piedad y muchos de sus hombres
y mujeres han militado y militan
en nuestras filas. Por todo esto
nuestra institucién otorgé el titu-|
lo de Miembro de Honor a este||
Club Rotario y por eso en ninguna
otra tribuna estaria mas justifi-
cado iniciar los actos en que se
festejan sus Bodas de Oro. ‘

DONATIVOS

“Para completar nuestra obra

colmar nuestros deseos desde
ace diez afios, hemos realizado|
cuantas gestiones han sido imagi-
nables para tener un_hospital y
shelter para el cuidado y atencién
de los animales. Por gestiones per-
sonales de la sefiora Ruby H. Phi-
llips, se consiguié con el Honora-
ble sefior Presidente de la Repu-
blica, parte de un sorteo de la
Loteria Nacinnal para la fabrica-|

|

|

¢
qon de un nuevo Sheltér pqr la
-antidad de $12,500, También
gracias a sus gestiones obtuvo de
1a sefiora Margarite Doe Ravens-
croft, inglesa residente en Esta-
dos Unidos, un donativo, consis-
tente en la cantidad de cinco mil
pesos ($5,000) destinados al mis-
mo fin antes indicado, que serin
entregados al Bando, a la termi-
nacién del edificio.
“Desgraciadamente no obstan-
te todos nuestros esfuerzos, no he-
mos podido ver realizada ' esta
obra’ a pesar de estar terminados
los planos y .proyectds de esa
construccion realizados desde ha-
ce varios afios por el Ministerio
de Obras Publicas y en los cuales
han trabajado con ejemplar em-
pefio un grupo de funcionarios y
de modestos empleados en el De-

I3

iy R e R L.
ver, los botones que les acreditani
como tales. .
PRESIDENCIA

La mesa presidencial fué ocupa-
da por los mencionados anterior-|
mente, asi como por los sefiores,
jdoctor José R. Gutiérrez, secreta-
rio; Miguel Kohly, tesorero, y su
esposa, sefiora Carmen Coscullue-
la; Maria Teresa Guedes de Gon-
zdlez, vicetesorera; Lelia Marche-
na viuda de Baiz, directora del De-
partamento de Niios; Ruby Phi-
llips, directora del Departamento
de Animales; Miriam Sigarroa, vi«|
cesecretaria; Carmen Sanchez Ga-
larraga, vocal; ingeniero Mario
Guiral., miembro de honor. doc-
tor Mignuel Ibarra. médico del De-
partamento de Niflos; doctor Ma-
nuel de J. Rodriguez, abogado y
notario del Bando; doctores Fede-

partamento de Urbanismo bajo la
direccién del arquitecto senor

rico Coronado y Francisco Llanio,
médicos veterinarios; Margarita

Salvador Figueras, siguiendo las Cintas, jefa de despacho; todos del
orientaciones de los Directores de Bando de Piedad. ingeniero Vicen-
Arquitectura y Urbanismo, Ar- te Sallés, jefe de Urbanismo del
quitectos FEugenio J. Albarran y Ministerio de Obras Publicas; ar-
Vicente J. Sallés, para todos los quitecto Salvador Figueras, fun-

——

‘arquitecto Nicolas Afroyo,

-grandes

! Jograr la consolidacién permanen-

cuales queremos dejar constancia
de nuestro agradecimiento.

“Las gestiones que hemos reali-
zado en los ultimos meses, nos
permiten asegurar que al cums
plirse vas Bodas de Oro seran
una realidad los propGsitos ‘del
sefior Ministro de Obras Publxgﬁ;
cumpliendo los deseos del senor
Presidente de la Repiblica, gene-
ral Fulgencio Batista se propone
llevar a feliz término esta obra,
a la cual ha contribuido el sefior
alcalde municipal de La Habana
Justo Luis Pozo cediendo los te-
rrenos donde se levantard este
hermoso monumento funcional en
memoria de Mrs. Ryder.

“Hasta aqui he destacado a
rasgos como naci¢ y co-
mo perdura el Bando de .Piedad
de Cuba, al cumplir su Cincuen-
tenario, cuyos integrantes no te-
nemos otro pensamiento, practi-
cando el lema rotario Dar de Si
antes que pensar en Si, que el de

te y engrandecimipnto de esﬂa
obra, hasta conseguir que la pie-
dad para con los ammales sea
practicada por cada ciudadano de
este pais y gque nuestra casa del
Sitio Liborio esté abierta para re-
cibir con ‘los brazos abiertos a
todo nifio desvalido que necesite
calor de hogar, logrando con ello

ue sean innecesarios los hospi-
?ales para nifios enferénos del
cuerpo y los reformatorios para
los enfermos del alma’.
PROXIMA SESION i

Al terminar la sesién, el presi-
dente Miranda di6 a conocer que
la correspondiente a la proxima
semana sera dedicada a celebrar el
“Dia de las Naciones Unidas” que
se conmemora cada 24 de octu-
bre.

DIRECTIVOS DE HOXQE

F1 doctor Sigarroa explico que
la directiva del Bando de Piedad
de Cuba habia acordado designar
como miembros de honor a los que
han ocupado y ocupan cargos dqi-
rigentes en el rotarismo_babane-
ro. y a ese efecto dos ninas que
se educan en el Hogar del Bando

colocaron al presidente Miranda y
al secretario doctor Manuel Oli-

cionario de ese Departamento; ar-
quitecto Antonio Luis Sanchez,
proyectista de la obra que sera
ejecutada; los rotarios ex presi-
dentes de! Bando, doctor José M.
Pérez Cubillas, José M. Rosette y
doctor Gustavo Odio Granda; ar-
quitecto Horacio Navarrete, cons-
tructor del Hogar Infantil de Sitio
Lihorio; Elena Goémez Plata de
Miranda, esposa del presidente del
Club; Mario Quevedo, en represen-
tacién del Departamento de Orien-
tacién Infantil: las sefioritas Es-
trella Marcos y Mercedes Marcos,
v las sefioras Josefa Cid y Rosa
Fernandez, educadas en la institu-
cion. y las nifias que actualmente
se educan en el Bando, Margari-
ta Mesa, Magali Valdnvino, Tere-
sa Navarro, Miriam Valdoving v
Dulce M. Sanches




Sera construida la Termlnal de

Hellcopteros cf

Interés de los inversionistas en la Bolsa de

La Habana. Transporte para atraer a turistas|

Por G. Pérez Lavielle de la
Redaccion del DIARIO DE LA
MARINA

En los ultimos meses se ha des-
a.yollado una extraordinaria acti-
vidad en nuestro pais en la coloca-
cién del cupital cubano en multi-
ples empresa,. dedicadas a diversas
inicialivas industriales y comercia-
tes, Todo ese cambio en la estructu-
ra economica del pais, se ha refle-
jado inmcdiatamente an las activi-
dades de 1 Bolsa de Valores de La
Haba.. . Este aserto se comprobé ha
pocos afios cuando se. inicié el mo-
vimiente bursatil de valores en pe-
itolen v iminerales: y es notar que
los capitalistas cubanos participa-
ron activamente en el desenvolvi-
miento dc estas importantes fases
del desarrolln econémico nacional.

Otre ejemplo saludable del inte-
rés del capita’ cubano en la parti-
ciprcidr.  directa del desenvolvi-
miento econémico de la nacién es el
mostrado por los inversionistas en
las acc.ones de la Terminal de He-
licnnteros S A., puestas a la venta
.n la Bolsa de La Habana y ello se
deb: al estudic realizado sobre esa
inversion, —segin han informado
corredores de nuestra Bolsa—, te-
aiendo en ciienta que constituye una
invarsion soélida y con buen posi-
bilidades respecto al pago de divi-
dendos.

Existe otio factor apreciable en
el interés de los inversionistas, de
acuerdo con los propios informan-
tes, y es que los dirigentes de la
Terminaial han mostrado su interés
en no acepta. financiamientos ni
bonos hipotecarios para la construc-
cion del edificio de dicha empresa,
‘jalegandose que al aceptar tales
vbligaciones gravaria de antemano
-{un negocio que preclsamente ha es-
timulado el interés de los inversio-
Inistas.

Se nos ha informado que diferen-
tes grupos de inversionistas han
|efrecido a i» Terminal de Helicdp-
teros capital necesario para su cons-
truccién en forma de hipoteca. Sin
embargo, ia compafiia ha rechazado
esas proposiciones y es que la em-
presa ha tomado la decisién de cos-
{ear 2 consiruccién con capital pro-

io.
No hay duda que esa determina-

¢idon de 1a compaiiia confirma el in-
terés demostrado por inversionistas
con respecto a la compra de accio-
nes de la Terminal en la Bolsa de
La Habana, como ha ocurrido igual-
mente con otras empresas dedica-
das a la explotacién de peirdleo y
minerales.

Se ha Informado ademas por
m:embros de la Bolsa local, que la
construccion del edificio de la Ter-
minal de Helicopteros costara alre-
uedo* de dos millones y medio de
nesos y la companiia tendra a su dis-
posici®n unos veinte mil metros cua-
drados dedicados a oficinas y co-
mercics en alquiler, esperandose
que la renta se~ suficiente para po-
der abonar a los accionistas atrac-
tivos dividendos.

Por supuesto. este cuadro halaga-
dor jue de irmediato ofrece la in-
version, dependera, en mucho, ‘de la
volitica futura que desarrollen los
directores de la compafiia. Segun
informes, los dirigenes de la empre-
sa tienen intenciones de organizar
una subasia para la edificaciéon de
la Terminal, lc que le permitira lo-
giar los precios més bajos que, en
oefinitiva, ser# una garantia para
lodos los interesados en el nego-
rio.

IMuchas ofertas estd recibiendo la
citata empresa para montar lineas
de *“Ielicopteros para efectuar via-
jes a ciudaoes cercanas a la capi-
tal y también en transportes para
Ins turistas que en viajes rapidos
pueden contemplar desde el aire las
bhellezas de nuestra Gran Habana y
sus alrededures.

-Es de esperar que Cuba logre sem-

brar en el mundo de los negocios la
practica que llaman los noreameri-
canos “busine like organization”,

que opera er la poderosa nacion
vecina en I~ edificacién y explota-,
cién de grandes inmuebles. En fin:
de cuentdg si esta experiencia de
financiamiento vara una edificacion,
cun capital prdhio y no con bonos
hivotecarios, da resultado, se abri-
ré - los inversionistas capitalistas
cubanos grandes posibilidades en
el rropio pais, con beneficios muy
apreciables, no sélo para los capi-

talistas, sinc para el imprescindible

desarrollo econ6émico de la Repu-
blica.

on capltal l‘)anol
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Presenian Planos

Para la Terminal

Como propietar la Termi-
nal de Helicopteros «S.A., el
sefior Vladimiro M. Kresin, con
domicilio en 1a calle Habana 258,
en esta ciudad, presenté en las
altimas horas de la mafiana de
ayer, en e} Municipio de La Ha-
bana, los planos y memorias, pa-

ra la comstruccién de un edifi-

cic de 4 plantas en la'manzana
de terrenos limitadas por las ca-
lles de Obispo, O’Reilly, Mercade-
res y San Ignacio, que se desti.
nara a ese servicio de transpor-
te aéreo.

Se sefiala en Jos planos que la
construceién abarca 23,586.17 me-
tros cuadrados, con un valor de
un millén 455 mil 544 'pesos con
75 centavos, siendo el director
técnico de dicha obra el arqui-
tecto Jorge Luis Echarte Mazo-
rra. y los mismos han sido acep-
tados por el Colegio Provincial de
Al‘quitectlos. o

Estos terrenos, corresponden a
los que adquiri6 &1 Banco Nacio-
nal Cubano, en donde radicé el
antiguo Institute de La Habana
y que ghora se l¢ arrends a la
Compafiia que operard la Termi-
sl de Helicoptsros,

F5



T endra la Azotea de la 7
Terminal delllelicopteros
4,

-| tos para oficinas y comercios, po-

000 Metros de Area

T el
Por ANGEL GUTIERREZ
CORDOVI
Especial Parea EL MUNDO
La construccién de un edificio
ide cuatro plantas, cuya azotea de
#4,000 metros de 4rea de fabrica-
cién permitird el aterrizaje y des-
Pegue de los helicopteros que en
su dia conducirdn pasajeros y
carga entre La Habana y las po-
blaciones cercanas, es ya cosa re-
suelta.

Se considera que este proyécto,

que agrupari estacién de helicép-
teros, parqueo ae automéviles, en-
sanchamiento de las calles suma- |
mente - angostas, y depaitamen- |

drd quedar terminado en doce a |
catorce meses, por lo gue bien|
pudiera ser inaugurado para fi-
nes del afio 1957,

De las ciudades latinoamerica- |
nas, La Habanz serd la primera

en tener dentro del centro urba-
nizado una estacién de la fndole
de la ‘que nos ocupe, igualdndose
con ello con las grandes ciudades,
norteamericanas que cuentan con§
edificios especialmente construi-i‘

dos para el aterrizaje de helicép-:
teros y el que hace breves dias se
dié cuenta de haberse acometido,

uno igual en Montevideo, Uru-
guay. !
Asimismo pudo saberse que con '

| este edificio de cuatro pisos en el‘

corazén de La Habana antigua,i
se facilitard el parqueo de unos)

| doscientos automéviles dentro de

aquella estrechistima zona capite,-i

't lina.

1 borado en este proyecto los erqui-

|deres, esto es, al fondo del Pa-

Bajo la competente direccién |
del ingeniero civil y arquitecto, 1
Jorge Luis Echarte y Mazorra, se
han desenvuelto estos trabajos.
Con.el arquitecto Echarte han la-

tectos cubanos sefiores Jorge A.
Rivero Montes, Rafael Rodriguez
Ginot, José Licea Delgado y Allan‘
Borroto.

Las caracteristicas de la *““Ter- |
minal de Helicépteros, 8. A.”, son
bien sencillas. De més de 5,000
metros de terrenos la edificacién
s6lo tendrda unos 4,000 metros pa-
ra permitir el ensanchamiento de
las calles de San Ignacio, Obispo,
Mercaderes y O’'Reilly. Amplias
aceras y el edificio dejard peso
a los portales para el trinsito del
peatén. Por la parte de Merca-

|par-

lacio Municipal, se de_jaré ademds,

de todo lo mencionado, una zona‘)

't dedicada, a jardines. Toda esa por-!

cién del edificio formard juego:
con el Palacio Municipal para no.
romper la armonia de la arqui-
tectura colonial. . }

|

Constard de cuatro plantas y
una azotea. destineda al aterris
zajc y despegue de los helicC, e-|
ros-con ‘las correspondientes fa-
cilidades para los pasajeros. Alli
estardn ndemds los servicios fi-
jados rara una Terminal de estz
clagse. La planta baja se destina
integrelmente para los distintos:
comercios, que & su vez tienen vi-
drieras permitiéndose la deambu-
lacién por sus portales. Las tres
plantas restantes se dedicardn!
oficinc 3.

El centro del edificio estard
ocupado por u- garaje o parqueo,
el cual constard de s6tano y dos
plantas adicionales. El acceso a
estos perqueos, los cuales tienen
una capacidad total de 200 auto-!
méviles, estard por la calle de
Mercaderes, comunicindose por
medio de rampas con las demd:s
plantas de estacionamiento. La
ventilacién de estos parqueos se-
ra por medios mecanicos.

Con el fin de facilitar el acceso
y mejores vistas a los comercios,
los »royectiste han empliado ttﬁ
das las aceras a 1.66 metros
ademas, se construird, como de-
c¢im : anteriormente, un portal
toco alrededor de 3.00 metros d
ancho, lo. cual ademas de facili
tar grandemente la circulacié
dard una verdadera proteccion|
contra los elemen‘os y devuel
el tradicional portal para.la ciu
dadania, protegiéndola contra los
elementos y que a cuantos arqui-
tectos extran, 'os vienen a
Habana, les llama muchisimo 1
atencion.

Sobre las 4reas de comercio
de . planta baja se construird
un mezzanine para los comercios,
los cuales estardn comunicados a!
dichos establecimier*os por me-|
dio de escaleras individuales de
cada uno de ellos.

Se tiene la idea de alquilar
los comercios preferentemente a
establecimientos con interés tu-
ristico de alguna clase, ademés
de la instalacién de una cafete-
ria moderna, venta de productos
cubanos, ageiacias de pasajes u
oficinas que tengan relacién con
el turismo. i

Como dejamos consignado, las
calles que forman la manzana
seran ensanchadas. §e tomars co-
mo alineacién, ‘e de’ edificio del
Palacio Municipal o sea la de - Ter-
caderes, prosiguiéndose asi por
O'Reilly, San Ignacio y Obispo,
que serdn duplicadas en su an-j
chura. De ahi ° hecho sobresa-
liente gue de esos 5,000 metros
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de terreno, se destinen 1,000 6 m&#
para. esta finalidad.

Por las calles de Obispo y O
Reilly estarin los vestibulos de
enirada a los elevadores y esca-
leras que conducei. a las diversas|
plantas. Los tres pisos de ofici-
nas tienen cada una sus corres-
pondientes vestibulos y édreas de
circulacién, en caso de ser nece-
sarias estas tdltimas. Los vestibu-,
los de acceso serin tratados de|
acuerdo con la importancia dell
edificio, por lo que se emplearan
materiales ricos, tales como r:ar-
molvs, granito y terrazo, etc.

Se han situado tres elevadores
en el vestibtlo de la calle Obispo
y dos en <l de la calle de O'Reilly,
siendo de una capacidac de 2,500
libras cada uno y de una veloci-
dad de 250 pics por minuto, sien-
do todos automiticos, aunque]

-

Los pisos, iluminaci6n, aire
acondicionado, ventanas, cielos
rasos falsos, etc., serin todos de
primera calidad y los mas mo-
jernos en el merca.o. f

El costo total de esta obra so-
lamente en cuanto a la edificaq
ci6n, ha sido presupuestado en
$1.500,000.00; gero hay que adi-
cionarle $1.000,000.00 més para
cubrir las gr-ndes unidades de ai-
re acondicionado; los elevadores;
ventanas de aluminie, etc., y una
serie de detall . que son presu-
puestos distintos a los de la fabri
cacién del edificio en si.

Finalmente, debemos de con
signar qu» de un momento a otro,
se iniciardn los trabajos. Para ello
se espera la aprobacién del pro-
yecto por los organismos corres-
popdientes. En tanto esto aconte-

también pueden ser operados por
ascensoristas.

Las plantas de ¢ficinas no ocu-
paran la totclidad del drea a fa-
bricar, pues se han dejado pa-
tios, log cuales en caso necesario,;
ayudan grandemente a la venti-
lacién e iluminacién adecuada ¢2.
las oficinas. La distribucién de
columnas permit: subdividir las|
dreas segin se desee, con un mi-|

c¢: el director facultativo de la

obra, arquitecto Echarte, estd
preparando ‘odos los cuadernos
correspondientes a las distintas
subastas que se han de realizar
y que no tienen ¢ .4cter de pua-
blicas, sino corio la experiencia

ciante invitacion a las méis com-
petentes y cumplidoras firmas del

profesional le hc hecho ver, me- |

mercado.

nimo aproximado de 40.00 metros!

2m oy e 3.

iQy y Obispo.

Se trata de un edificio de

PERSPECTIVA DEL EDIFICIO destinado a Terminal de Helicépteros que se alzara en

la manzana de Mercaderes, O'Reilly, San Ignac
cuatro plantas, aprecisndose en el proyecto la planta de aterrizaje y demas servicids.

|
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Solicitan |icg(rﬁ¢(|a/ '

para la Terminal/¢ -
L
de Helicdpteros '/,

Fueron presentados hoy en el
Municipio, por el sefior Vladimiro
M, Kresin, propietario de la Ter-
minal de Helicopteros, S. A, los
planos y memorias para la cons-
trucciéon de un edificio de 4 plan-
tas en la manzana de terrenos li-
mitada por Obispo, O'Reilly, Mer-
caderes y San Ignacio, que se des-
tinara a dicha terminal.

metros cuadrados, con un valor de
1.455,544.75, Dirigird la obra e} ar-
quitecto Jorge Luis Echarte Ma-
Zorra. .

Estos terrenos los adquirié el
Banco Nacional Cubano y alli ra-
dicé el antiguo Instituto de La

LA,

La construccién abarca 23,586.17 |
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Trasladén‘ !':Jos Juntas

Técnicas planos de la |

éen‘l’ral de Helicépteros

En relacién con la solicitud de
ligencia presentada por e] sefior
Vladimiro M, Kresin, para la cons-
trueccion de una Terminal'de He-
ligépteros en la manzana de terre-
nos, comprendida por las calles de
Obisps, Mercaderes, O'Reilly y San
Ignacio, consistente en un edificio
{de 4 plantas y por un valor de
1,455,544 pesos con 175, informé el
Jefe de Urbanismo y Arquitectura
del" municipio, seflor Carlos Maru-
ri, que se trasladara dicho expe-
diente a la Junta Nacional de Pla-
nificacion y &' la Junta Nacional de

Arqueologia y Etnologia, a fin de

que rindan sus informes sobre las[
, condicionales sefialadas para la zo-
na donde se proyecta construir di-
cha Terminal. . .

Sabese que los planos y memorias
seran aceptados, ' ya que fueron
conieccionados ajustandose a las
especificaciones vigentes, para lo
cual, representativos de la Cia, Ter-
minal de Helicogteros, el: alcalde
y miembros de dichas Juntas cele-
braron un cambio de impresiones
acerca de coémo podria construirse
e] edificio, sin afectar esa zona co-
lonial.




EIL TUNEL MAS LARGO DEL MUNDO

N atencién a los hermosos pinares que
E adornaban sus laderas, los romanos
llamaron monte Penninus a aquel macizo
de los Alpes Centrales que coronan el te-
cho del mundo. Sus nieves perpetuas cul-
minan la Punta Dutour a cuatro mil seis-
cientos metros de altitud. Sus glaciares se
lician lenta y despaciosamente ante la mi-
rada aténita del forastero, en un derroche
de belleza inigualable gue la palabra no
osa describir. Y bajan las nieves espesas
como rio de espuma desdz el monte Rosa,
derramédndose por las vertientes de la im-
ponente cordillera, a cuyo través, serpean-
do entre la urdimbre geoldgica de rocas di-
versds, pasa el Simplén: el tiunel mds largo
del mundo.

El famoso paso fué construido como ca-
rrera militar por Napoleén en 1807. Jus-
tamente un siglo mds tarde, por debajo del
camino castrense del Gran Corso, se rea-
liz6 el tunel ferroviario que salva los veinte
kilémetros existentes entre el valle del Ro-
dano y el de Tesino. Y los viajeros del tren
Jjaméas reparan sino en el frio intenso de
la montafia y en la agobiante presién que
la altura ejerce sobre sus venas. R

Pero aquel del Simplén es un tinel ho-
radado en la piedra dura, como el de Cas-
cade en las Montafias Rocosas; como el de
Loetschberg, como el de San Gotardo, como
el de Mont Cenis. Todos taneles cliasicos, ne
muy dificiles de realizar.

LOS TUNELES SUMERGIDOS

ON obras de ingenieria de mayor gran-

deza lgs tlneles construidos bajo el le-
cho de los rios, tales como el Mersey, que
une a Liverpool con Birkenhead; el que cruza
bajo el estuario del Tamesis, los varios con-
ductos por donde el metropolitano de Paris
atraviesa el Sena, el Lincoln Tunnel bajo
las aguas de Hudson, y otros importantes de
Manhattan. »

‘méndonos detalladamente de ca®a labor par-

:ste tipo de tunel se perfora mediante
el empleo de un dispositivo metalico accio-'
nado por aire comprimido, liamado escudo, |
ue proteje el frente de ataque de la exca-,]
vacion. A veces, cuando el terreno es delez-i
nable, se requiere la frecuente entibacién, |
que consiste en armar soportes de madera o *
de hierro que sirvan de contén a la roca y |
a los deslizamientos de tierra, a medida que \
se va avanzando en la perforacion.

Mas, la técnica moderna usada para Ia;
- construccion de tuneles sumergidos ——inven- ‘
‘to rrancés— se identifica con el novel sis- |
tema de armazdén seccional, consistente en
Ja apertura de un zanjén en el fondo de las
aguas donde se coloca ung serie de tubos o
cajones de hormigén, fabricados prew)iamen-
te. Esta nueva modalidad en la ejecucién de
concuctos o vias submarinas es la que se
esta empleando en la realizacién del Tuanel
de La Habana.

EN LAS ENTRARNAS DEL TUNEL

HABANERO ' I
NDEPENDIENTEMENTE de consideracio- -
I nes ulteriores, el llamado Tunel de La Ha-
hana constituye por si mismo —no hay duda
posible— una magna obra de ingenieria mo-
derna. Podemos afirmarlo sin ambages quie-
nes, para honor nuestro, hemos sido los pri-
meros periodistas que realizamos un recorris
do completo a través de las obras que se
llevan a cabo en la via sumergida del futuro. ‘
Por espacio de varios dias gbservamos de-

"tenidamente —exhaustivamerte— la loable

gestion que ejecutan los ingenieros franceses;
de la Societé des Grands Travaux de Marsei-
(e, en colaboxacién estrecha con 1ngemeros,
(.ubanoq para dotar a la capital de 1a | Repﬂ-
blica de una obra segura, eficiente y per- |
dureble. [
!
I

Entrando distintamente desde el mar y
desde la costa, recorrimos en toda su longi-
tud los dos accesos del tunel que correspon.
den a ambog lados del canal del puerto, infor-




'U‘n'ai“'(}'rén Obra de Ingenieria' Moderna
EL TUNEL
BAJO LA BAHIA
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Tuneles rocosos y tineles sumergldos./Una nueva modahdad'
el tiinel seccional. En las entratias del Tinel de La Habana.
La Fabricacion de la roca articial. Sus caracteristicas
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EI' TUNEL MAS LARGO DEL MUNDO

N atencién a los hermosos pinares que

adornaban sus laderas, los romanos
llamaron monte Penninus a aquel macizo
de los Alpes Centrales que coronan el te-
cho del mundo. Sus nieves perpetuas cul-
minan la Punta Dutour a cuatro mil seis-
cientos metros de altitud. Sus glaciares se
fician lenta y despaciosamente ante la mi-
rada aténita del forastero, en un derroche
de belleza inigualable que la palabra no
osa describir. Y bajan las nieves espesas
como rio de espuma desdz el monte Rosa,
derramdndose por las vertientes de la im-
ponente cordillera, a cuyo traves, serpean-
do entre la urdimbre geolégica de rocas di-
versas, pasa el Simplén: el tunel mas largo
del mundo.

El famoso paso fué construido como ca-
rrera militar por Napoleén en 1807. Jus-
tamente un siglo més tarde, por debajo del
camino castrense del Gran Corso, se rea-

liz6 el tanel ferroviario que salva los veinte

kildmetros existentes entre el valle del Ro-
dano y el de Tesino. Y los viajeros del tren
jaméas reparan sino en el frio intenso de
la montafia y en la agobiante presién que
la altura ejerce sobre sus venas. .

Pero aquel del Simplén es un tunel ho-
radado en la piedra dura, como el de Cas-
cade en las Montafias Rocosas; como el de
Loetschberg, como el de San Gotardo, como
el de Mont Cenis. Todos tiineles clasicos, no
muy dificiles de realizar.

LOS TUNELES SUMERGIDOS

ON obras de ingenierfa de mayor gran.

deza lgs tineles construidos bajo el le-
cho de los rios, tales como el Mersey, que
une a Liverpool con Birkenhead; el que cruza
bajo el estuario del Tdmesis, los Yvarios con-
ductos por donde el metropolitano de Paris
atraviesa el Sena, el Lincoln Tunnel baJo
lag aguas de Hudson, y otros importantes de
Manhattan.

Este lipo de tunel se perfora medlante
el empleo de un dispositivo metalico accio-
nado por aire comprimido, liamado escudo,
que proteje el frente de ataque de la exca-.
vacién. A veces, cuando el terreno es delez-
nable, se requiére la frecuente entibacion,
gue consiste en armar soportes de madera o
de hierro que sirvan de contén a la roca y
a los deslizamientos de tierra, a medida que
se va avanzando en la perforacion.

Mas, la técnica moderna usada para la
. construceién de tuneles sumergidos «——inven-
“to rrancés— se identifica con el nove] sis-
tema de armazon seccional, consistente en
la apertura de un zanjén en el fondo de las
aguas donde se coloca una serie de tubos o
cajones de hormigén, fabricados pre{fiamen-
te. Esta nueva modalidad en la ejecucién de
concuctos o vias submarinas es la que se
esta empleando en la realizacién del Tinel
de La Habana.

EN LAS ENTRARAS DEL TUNEL

HABANERO
NDEPENDIENTEMENTE de consideracio-
I nes ulteriores, el llamado Tunel de La Ha-
bana constituye por si mismov —no hay duda
posible-— una magna' obra de ingenieria mo-
derna. Podemos afirmarlo sin ambages guie-
nes, para honor nuestro, hemos sido los pri-
" meros periodistas que realizamos un recorri-
do completo a través de las obras que se
{levan a cabo en la via sumergida del futuro.
Por espacio de varios dias observamos de-
"tenidamente -—exhaustivamente— Ia loable

" gestién que ejecutan los ingenieros franceses

de la Societé des Grands Travaux de Marsei-
| e, en colaboracxén estrecha con 1ngeme£9_s_1
cubanos, para dotar a la Lapltal de la Repi-

blica de una ¢bra segura, eficiente y per-

dureble.

Entrando distintamente desde el mar y
desde la costa, recorrimog en toda su longi-
tud los dos accesos del tunel que correspon.
den a ambos lados del canal del puerto, infor.

mandonos detalladamente de ca#a labor par-

{ Por Cristobal A. Zamora

SECCIONAL
DE LA HABANA

‘Garantia de una obra segura, eficiente y perdurable, aseguran
los técnicos. La Aldea quedara atris, perdida en la escobrera
de la historia. Orgullo muy legitimo de una gran ciudad.
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ticular, a medida que nos formabamos un
concepto general de la obra.

Nuestra observacion del dique seco, ubi-
cado junto a la fortaleza de La Cabafia,
donde se hallan, terminadas, las dos primeras
secciones del tinel, requirié el empleo de dos
dias. Por una escala de hierro bajamos a las
entrafias de ambos conductos, discurriendo
ampliamente sobre el piso que serd mafiana la
superficie de rodamiento para los vehiculos,

mientrag conversibamos con ingenieros, ca- '

pataces y obreros.

Asimismo, visitamios los diversos talleres
donde un enjambre de hombres labora noche
y dia en las partes que componen las disi-
miles facetas de la importante estructura de

44

con cuatro winches de 80 toneladas, los cua-
les alzardn y bajaran las secciones de hormi-
gon, que pesan 16,000 toneladas cada uns,
s6lo a dos metros por hora. La labor de estas
patanas mnidas por puentes de acero espe-
ciales para este tipo de operaciones, consis-
tir4d en colocar cada tubo en la posicién co-
rrecta para su unién con las demdis partes de
la obra.

Una vez colocadas las dos primeras sec-
ciones, es decir los tubos 1 y 2, el digue seco

T\volvera a cerrarse, esta vez con una com-

puerta de hierro, y comenzard la fabricacion
de los tubos 3 y 4, repitiéndose la operacién

- hasta el final.

los *“cajones”. Consultamos los planog gene-

rales de la importante obra bajo las indica-
ciones pormenorizadas de los ingenieros,
oyendo con sumo interés las explicaciones de
los técnicos, obteniendo al fina: las exclusi-
vas fotografias qgue ilustran la presente in-
formacién.

Empero, ardua tarea representa para nos-
otros la traduccién en palabras inteligibles
de todp cuanto nos fué dable conacer en lo
que hasta ahora se ha construido del Tunel
de La Habana. Por ello, lo que sigue no puede
tontdrse mas que como resefia escueta —re-
catada y modesta— que esperamos sirva al
lector para tener una idea de cémo se realiza
la construccion de la via submarina, que pron-
to unird a la antigua capital de la Republica
con log terrenos adonde se alzaréd en el fu-
turo La Habana del Este.

' EL TUNEL SECCIONAL

1ICHO sin rebozo, el Tunel de La Habana
D no es otra cosa que un zanjon abierto
a veinticinco metros de profundidad en el le-
cho de la bahia, sobre el cual se colocarin
cinco tubos de hormigon preesforzado con un
largo total de 520 metros.

Con excepcion de uno de dichos “cajones’
que s6lo tiene una longitud de 90 metros,
los cuatro restantes miden 107.50 metros de
largo cada uno. Todos, logicamente, tienen
un ancho exacto de 21.85 metros y una altura
comun de 7.10 metros.

sSin embargo, contando el largo de los por-
tales a cada lado del canal y las bovedas de
acceso en ambas orillas, el Tunel de La Ha-
bana tendrd en definitiva un largo aproxi-
“mado de 800 metros. Poco menos de la mitad
del Lincoln Tunnel. i '

Las operaciones realizadas hasta ahora
han consistido en la construccién de los dos
primerog tubos, dentro del dique seco sefia-
lado, el cual estd cerrado por una barrera
natural de roca que ahora se destruye gra-
dualmente para permitir el pasp de los “ca-
jones” al canal del puerto.

Esta operacion, segin las informaciones
ohtenidas por nosotros, pudiera realizarse re-
moicando los tubos y haciéndolos navegar por
si mismos, mediante el juego de flotadores
con que cuenta cada uno, pero para mayor
seguridad y precision, se usaran patanas es-
peciales importadas de Francia, equipadas

Log tubos o ‘“cajones” correspondientes a
los accesos del tirel en ambos lados del canal
de la bahia, acoplardn, una vez sumergidos
al nivel preestablecido, con las torres de ven-
tilacién, cuyo novisimo sistema permitird re-
novar el aire en la totalidad del conducto en
menos de tres minutos.

La segunda operacién de importancia en
los trabajos hasta ahora realizados en la
construccién del Tunel de La Habana, estriba
en la apertura de los portales o conductos
abovedados a cada lado de la bahia. El acceso
desde La Habana, del cual ofrecemos foto-

‘grafias en la presente informacion, es el mas

avanzado, pudiendo apreciarse a simple vista
la amplitud y consistencia de la calzada que
conducirg 4 través del mar a La Habana del
Este. En el iado de La Cabafia se ha cortado
la loma que le de nombre en una gran ex-
tensién, vislumbrdandose ya la importancia de
la Via Monumental que atravesard la nueva
ciudad y que entroncard con el “cajon” na-
mero cinco del conducto sumergido.
DETALLES DE LA OBRA

L trazado de un tanel, cualesquiera que
E sea su tipo, exige un estudio detallado
de la. constitucién topografica y geoldgica
del terreno antes de comenzar la excavacién,
Sélo asi es dable conocer la naturaleza de
lag rocas, la conductibilidad térmica de éstas
—factor que influird en la temperatura del
conducto— y la existencia de capas acuife-
ras, a fin de proceder a la oportuna imper-
meabilidad que permita el trabajo.

Esta tltima condicién acuifera, de per-
meabilidad de los terrenos, ha tenido lugar
en la actual construccion del Tunel de La
Habana. Antes de proceder a la excavacién,
y aln en el curso Ge la misma, la empresa
constructora tuvo necesidad de gastar un mi-
lién de pesos en la impermeabilidad de di-
versas zonas, que por su cercania el mar, o
por constituir inclusive terrenos. ganados al
mismo mediante rellenos, filtraba agua en tal
cantidad que impedian toda accion.

El procedimiento seguido para euta im-
portante lavbor lo Namaremos “de construc-
cion de roca artificial”’, una frase no técnica,
de nuestra invencién, que sin embargo dara
al lector una idea de lo que gueremos decir.
Consisti6é la fabricacién de roca artificial en
la inyeccién, a gran profundidad, de una
mezcla formada por cemento, silicato y ben-
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. tonite, en una medida exacta de cuarenta mil
metros lineales. Solidificada la amalgama in-
yectada y formada la roca artificial en la
protundidad antés anegada, fué posible la ex-

cavacién para el dique seco, el dragado del_‘
canal del puerto y el acondicionamiento de

los terrenos junto a ambas costas para dar
. acceso a las dos cabezas del tanel.

Vencidos los factores geol6gicos contra-
rios las obias del Tunel de La Habana, a su
terminacién, representarin un movimiento de
tierra total equivalente a seiscientos mil me-
tros cubicos.

GARANTIA DE PERDURABILIDAD

AS, no obstante lo expresado grosso mo-
do con relacién a las obras gque se eje-
cutan para la realizacién-de! Tane] de La Ha-
‘bana, lo que —profanos en la_materia— lo-
gramos colegir en nuestra larga visita a los
trabajos de dragado, excavacién y fabrica-
cién de las secciones, que constituyen la base
de la via en formacién, quisimos nosotros
excavar también en la historia de la empresa
constructora, a fin de aportar a nuestra in-
tormacion elementos que sirvieran al lector
para establecer su propio juicio en un hecho
de indiscutible impronta histérica.

La Societé des Grands Travaux de Mar-
seille, con sede en Paris, responsable del Ti-
nel de La Habana, fué fundada en Francia
el afio 1892. Desde entonces ha venido ejer-
ciendo su prolifica actividad en las realiza-
ciones mas disimileg en diversos, paises de
Kuropa, Asia, Africa y las tres Ameéricas.

kintre las obras por ella terminadas se ha-
llan treinticinco caidas de agua, veintiséis de
lag cuales fueron ejecutadas en Francia y el
resto en otros paises europeos. Tales como
las plantas hidroeléctricas de Kembs Cttmar-
sheim en el Rhin; las presas de Génissiat,
de Dozéres-Mondragon y Montelimar en el
Roédano y de Castillon Chaudanne en el Ven-
dén. Otras obres de gran magnitud debidas
a la GTM se levantan en el Africa francesa.
ten Polonia, en Indochina y en Egipto.

Asimismo, ha edificado la GTM diecinue-
ve plantas térmicas en Francia y en el Africa
Irancesa y mds de 178,000 mil metros de tu-

neles en diferentes partes del mundo. A su

- . . Y

cargo estdn las caidas de agua del Nilo en
Assouan, de una potencia de cuatrocientos
mil kilowatts; las de! rio Paranaiba en el
Brasii, calculadas para una fuerza de 350,000
kilowatts, y otras en varios paises ameri-
canos.

tro en Italia y dos en la Argentina, sus tra-
bajos en la educacién de aguas y trazados de
puentes, dan la medida de los poderosos re-
cursos técnicos con que cuenta la Societé des
'Grands Travaux de Marseille, tanto en per-
sonal como en equipos, y son garantia da
perdurabilidad, eficiencia y seguridad, para
la obra que ahora realiza de enlazar La
Habana de hoy con La Habana del porvenir.

ORGULLO DE LA HABANA
ASTA aqui, hemos querido dar a los

lectores de EL. MUNDO, en apretada
sintesis, las primicias de lo que un dia sera

turo como una de las mas hermosas de
Ameérica. Con el tunel en construccion la al-
dea quedara atras, definitivamente olvidada
en la escombrera de la historia. La nueva
ciudad que se edificard en el Este pertenece
ya al porvenir, ¢ lo que vendra a ser marco
adecuado a la vida de nuestros descendientes.

El conducto submarino que hard posibia
la expansién de la urbe capitalina al otro
lado de la behia, no tendri —no puede te-
ner.. por su corta extensién— la importancia
que otros famosos tuneles del' mundo sefia-
lados en los comienzos de esta informacién.
Mas, empero el bellp escenario que sirve de

{ acceso al tanel del Simplén —el mayor del

mundo—, ninglin habanero, ningin cubano
——de ello estamos seguro— cambiaria el am-
hiente de su convulsa isla por las heladas
cugpides alpinas,

~ El Tunel de La Habana, acorde con nues-
tro riapido progreso, no viene a ser, en fin
de cuentas, sino un aporte més a los encan-
tos de esta bulliciosa ciudad de San Cristébal
de La Habana, de cuyo tanel submerino en
-proceso volveremos a hablar en el préximo
reportaje.

Su participacién en la construcciéon de
veinte puertos franceses, once en Africa, cua- |

el Tunel de La Habana, orgullo legitimo de |
la gran ciudad que se proyecta hacia el fu- |
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Daran Helicopteros
Avance Urbanistico
A La Habana Vieja

Texto de An.gel Gutiérrez Cordovi
Fotografias de José Manuel Nuriez

EL inicio de un programa privado para mejorar las condiciones

del transito motorizado y de fAcil circulacion de peatones en
una zona densamente poblada de la Habana Vieja, estd a punto
de comenzar, col la construccion del edificio de cuatro plantas,
destinado a alojamiento de la Estacién Terminal de Helicopteros,

Bajo la inspiracion del sefior Viadimiro M. Kressin, ciudadano
cubano, el conncido arquitecto e ingeniero civil, Jorge Lais Echar-
te Mazorga, ha levantado el proyecto definitivo que permitira el
mejoramiento de la zona comprendida por la manzana de §.500
metros cuadrados, haciéndose la rehabilitacién y transformdndola
por completo, :

Ello determinard que, no menos de 1,300 metros cuadrados

de terrenos que ahora son de la propiedad del Banco Nacional de

_ Cuba, sean destinados a mejoramiento de la comunidad, pues

-permitird hacer la ampliacién de las cuatro calles —en esas cua-

- dras respectivamente— de Mercaderes, O'Reilly, San Ignacio y

Obispo, y que resultan vias tan angostas que es muy dificil la
..eirculacién de ,automéviles y del peaton por esa area.

El proyecto original del arquitecto Echarte y de sus co-asocia-
dos profesionales, se halla en estos momentos sometido a la con-
sideraciéon- del Departamento de Urbanismo del Municipio de l.a
Habana; de la Comisién Nacional de Arqueologia y de la Junta
Nacional de Planificaciéh, pues requiérese el estudio del mismo en
gu integridad ya que esa 4rea es zona monumental colonial y de-
ben cumplirse hasta requisitos muy pequefios para no fabricar
un edificio que rompa la linea arquitecténica colonial.

Esta construccién que comprenderd un garaje central con ca.
pacidad para el parqueo de 200 auteméviles. distribuidos a su vez
en seis rampas especiales bajo techo: montaje de comercios con
vista a las calles de 1a manzana; determina asimismo darle un
anche a las aceras de 1.66 metros, més 3.00 metros cuadrados para
“los portales, de modo que la circulacién del peatén sea completa
y esté resguardada de los elementos del tropico y del rodaje de

_ los vehiculos motorizados.

"7 Y para completar ese gran mejoramiento se le da el doble
-de anchura a los tramos de calles de O'Reilly, San Ignacio, Obispo
v Mercaderes, lo que estimase que contribuye a resolver las actua-
les dificultades del transito y estacionamiento de automéviles. El
resto de los pisos, se destinaran a oficinas particulares. En cuante
a la azotea del edificio, se dedicard a Estacién de Helicopteros
con zona de aterrizaje y de despegue y salas para el movimiento
de pasajeros. :

El levantamiento de esta obra permitird que el habanero den-
tro de pocos meses contemple que, la Habana Vieja de zona en-
calimada, se convierta, en esa faja, en centro de intensidad de
movimientos.

En distintos eventos profesionales de arquitectos e ingenieros
se ha venido solicitando que elementos c@pitalistas, en estrecha
colaboracion con el Gobierno de la Republica, debian llevar ade-
lante la repoblacion urbana de extensa zona de la Habana Vieja;
pero esos proyectos no han pasado de la confeccion de los estu-

. 4 . .
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dios por sus autores porque. en 1 scti

) et g . in orden pr g
pOdldEn wablhzgr por causas que todos conoceg actico. no se han
ha f sta cp«:.-‘stmn de. transformacién y remodelacién de esa peque-
A faja privada, brecisamente por elementos particilares con vi
:mn “comp]eta. serd el primer paso efectivo para demostrar qu;

ue d .
quellos proyeclos pueden desenvolverse, atn arriesgandose fuer.
tes sumas de dinerp, comn en este caso de la Terminal Helicép-
tercs, ciuyo costo es de $2.500.000.00 vy 1a entiddd que lo impulsa
estd actuando bajo el potencial de 35.000.000.00.

Finalmente. debemos de consignar gque log terrenos mencio-

nadns, han sido cercados y por el personal competente se estan
haciendo las pruebas o calas necesarias para saber, con exacti-

tud, las condiciones del subsuelo. Todo lo cual demostrard qus
si es aprobado por las autoridades competentes el proyecto dei
arquitecto Echarte Mazorra y de sus compafieros co-asociados,
se registrard, sin dudas de ninguna clase, un movimiento general
hacia darle mayor vida y por tanto transformar, la inerte mass
de la Hahana Vieja con sus antiguas edificaciones coloniales,

LA CALLE DE'MERCADERES con el fondo del Palacio Municipal. Aqui se aprecian
las dificultades del parqueo. Esa via sera ampliada v hermoseada. -
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ARQUITECTO JORGE LUIS Echarte Mazorra, que con un
grupo de arquitectos y colaboradores, ha ejecutado el pro-
yecto para levantar el edificio de la Terminal de Helicép-
teros en la zona de La Habana Vieja.
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ESTOS TERRENOS SERVIRAN para emplazar el edificio de cuatro pisos de la Termi-
nal de Helicopteros. Ya se ejecutan trabajos en el subsuelo.
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ESTA MAGNIFICA VISTA aérea muestre;
En primer término, al centro, el gran .s.oll
fabricacién. A la derecha, el Palacio M
Malecon. A la izquierda, apreciase la ca®
aparentemente no rompera la linea arg
para aterrizaje y despegue de helicopteros
J—

7
L DUMINU

A tarde del sabado nos reveld la gran desgracia. Acep-
to que nada especialmente maligno hay en el sabado,
e es un dia como los otros, que no es licito imagiaarle
na naturaleza predispuesta & lo terrible—siquiera a los
srrores de la justicia., Y comprendiéndolo no puedo con-
k2nerme: afirmo que me fué antipatico desde antes, como
presintiese que s6lo su luz podria revelarnos las heladas
ezas, la minuciosa boca del Dominé.

Fué el crepusculo. Es preciso aclarar que yo también
movido las piececillas sobre la negra encia, temblando
,a’g ansiedad cvando me era posible triturar a la suerte en-

dos numeros propicios; no tuve ninguna prevencién
mtra el hHenlgno juego, ni vi nunca en sus guifios excén-
ices otra cosa que un proposito sofioliento. Asi las re-
fones dei piso de arriba pasaron, durante meses, como
esirépito natural que la simpatia hace tolerable; fun-
ase o] vocerio de los jugadores, cada sabado,al estruendo
> 1a cludad; lo esperaba el oido; lo deseaba la costumbre.
bro ayer al crepusculo dejé mi libro porque algo extrano
6 ¢l alre mismo: habian cesado por primera vez las vo-
raciones de la derrota y el amable berrear de los triun-
coingidiendo con una gran pausa general., Cuando al
g entend! que desde hacia rato me inquietaba la inerei-
b tension de ese silencio fué que pude escuchar el golpe
¢ del marfil contra e! nsrfil—un enorme, acompasado
trechozar de molares en la tarde,

x X X

¢ Bl duefio de los altos es un hombre grueso, enorme, a

en veiamos conducir sus negocios envue!to, como un sa-
dote antiguo, en la inmaculada escarcha ,de su dril
nco. ;Era el doming la justificacion de su largo tra-
0, la cisterna ¢n que sumeigia sus {usrzas periodica-
nte, refrescandolas? Me libra la mas «‘mple prudencia
| plantearme siquiera ¢l tema del mercsder; no pregun-
os por gué se echian raices cada vez més graves y sun-
sas ni es este el tiempo—;ah del tiempo!—para per-
nos en ia: agradahles laberintos. Me basta con saber
@ an sU encrine semana de trabajo—bien entendido que
somplacia ¢ sus 2sfuerzcs, como una bestia que dis-
uta con el Util soderic de sus musculos—gue en su enor-
e semana de irabajo—inmdvil un instante, segurd bajo
, drii fresco-—sofluba con el sabzdo como el dia que se
coge para mostrar que uno es el duefio de su. vida, per-
nde la tarde en lo gue no importa, en lo que es, incluso,
o modesto, no unsa ostentacidén. necesariamente, porque
es su gana real.

* ok ¥

De los otros jugddores no he visto—jno los conozco
*%1 nunca'!—mas que a un seflor alto, cargado de hombros,

“a expresion grisidcea; y un reflejo verde que dié la espal-
2 de su mujer en la escalera. Nunca he logrado distin-
ir sus voces, porque se mezclan—se mezclaban—en el
ymenso clamoreo de los Sabados. Lo cierto es que los
azgaba por el traje de dril de mi vecino; los veia a todos
nvueltos en aquel blanco proéspero.

* x ®x X

- Ahora, mientras escribo en el silencio de la terrible
'egua del Domingo, veo que el fulgor de ayer tarde ilu-
ina otros incidentes que antes se disolvieron por trivia-

sacandoles su color de avisos. Conservo aun la inde-
endencia necesaria para comprender que fué hace tiem-
p cuando adverti—sin entenderlo, volviéndome a acol-
aar en mis costumbres—que su traje de dril blanco co-
lenzaba a corromperse.
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ESTA MAGNIFICA VISTA aérea muestra la zona de La Habana Vieja donde se trata de construir el edif-icLo de cuatro plantas para la Estaciéon Terminal de Helicdpteros.

En primer término, al centro, el gran solar de mas ge 5,500 metros cuadrados (ocupado por los numerosos automaoviles alli parqueados) y que es el sitio indicado para esa
fabricacion. A la derecha, el Palacio Municipal seguido de la Antigua Plaza de Armas y el Palacio del Tr.punal Supremo, con el Castillo .de las Fuerzas y la Avenida del
Malecon. A la izquierda, apreciase la Catedral de La Habana y la plaza que tiene a su frente, rodeado de los palacios: y edificios coloniales. El edificio de cuatro pisos
aparentemente no rompera la linea arquitecténica colonial de esta zona, constituyendo una extraordinaria novedad y con visién de futuro la construccién de ese edificio
para aterrizaje y.despegue de helicopteros; gran garage ¥ zona de parqueo para 200 automoviles y la ampliazién de las calles adyaceptes a la construccidn,
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Tendra Lineas

Por ANGEL GUTIERREZ
CORDOVI )
Especial Para EL MUNDO

No seri utopia que desde la
Habana Vieja se manipule el ser-;
vicio de helicépteros, tanto de pa-‘
sajeros como de carga, en un fu-
turo méds cercano de lo que pue-
da pensarse. La ejecucién de di-
versas etapas dentro del magno
y bien concebido proyecto, que in
“cluyé la constitucién de una com-
pafiia con $5.000,000.00; arrrenda-
miento de los terrenos donde se
construir{ la Terminal de Heli-
copteros y la confeccién del proe
yecto del edificio de ‘cuatro plan-
tas, cuya azotea de unos 4,000 mes |
tros de extensién seri el heli=
puerto habanero, revelan bien cla~
ramente que se est4 en presencia .
de programa bien estudiado,

El sefior Viadimiro M. Kresin,
es el pionero de estas actividades)
en Cuba. Es el presidente de 1a!
“Terminal de Helicépteros S, A."F
Nacido en Rusia y cubano por na-
turalizacién, hace unos 20 afios
que vive en nuestra Republica,
pudiendo afirmarse que ama tan-
to a nuestra nacién como odia el
régimen prevaleciente en su pais
de origen, pues sabe mejor que
nadie que allf la libertad est4i to-
talmente muerta

Es hombre de iniciativa y de
empresa, Fué presidente de la
Compafia de Puertos y Navega-
cién de Cuba, arrendataria de la
yZona Franca de Matanzas, la que
traspas6 mas tarde a la compa-
fiia organizada por don Carlos Nu-
fiez, el banquero que es el presi-
dente de la entidad bancaria que
lleva su apellido. El. sefior Kre-
sin empez6, a principios de la Se-
gunda Guerra Mundial. el trans-
porte de mercancias cubanas a la
Florida. por medio de goletas a
motor. Después de este inicio, mu-
chas otras compafiias, siguiendo
su ejemplo, utilizaron este medio
para intercambiar miles de tone-
ladas de articulos con agquellos
puertos norteamericanos.

Servicios de Helicopteros

El sefior Kresin dijo a EL
MUNDO que la “Terminal de He-
licopteros., S. A.. no tiene inten-

—

Regulares el

Servicio de Helicopteros

« Expone el Sefior V. M. Kresin las Diferentes
Fases de ese Vasto Proyecto

cién de operar etla misma los ser-

- vicios de helicopteros en su edi-

ficio. limitdndose tan sélo a las
actividades del helipuerto, o sea,
funcionando no solamente como
una terminal de at‘;errizaje de he-
lic6pteros, isné dando a los mis-
mos todo el ‘servicio téenico nece-
sario, venta de gasolina y aceites,
piezas de repuestos, etc.

“Esto significa que la organi-
zacion no participard eventual-
mente con una u otra compafiia
que opere los helicopteros, espe-
cialmente cuando se trate del 1la-
mado servicio de “taxi service”.
Ello quiere decir que si la com-
pafiia interesada en regir el ser-
vicio de helicépteros puede llevar
a cabo sus planes sin gyuda aje-
na a la misma,’'la Terminal no
tiene intencién de entrar en el
negocio, Pero si por el contraric
faltare alguna ayuda a la misma.
estd en disposicién de dar su apo-
yo a la creacién de la nueva com-
pafiia de helicépteros, para pres-
tar dicho “taxi service” o pare
una linea regular.

Declaré que *esperamos, ba-
sindonos en la experiencia que
tienen las compafifas de helicop-
teros en los Estados Unidos, Bél-
gica, Inglaterra, etc.. que el pri-
mer afio de servicio en la Termi-
na) de la Habsna Vieja sea espe-
cialmente de ‘‘isn:i service” y he-
licépteros privados”,

Se smabe que diferentes compa-
fiias azucareras, ganaderas, etc,
estan en negociacién para la com-
pra de sus propios aparatos heli-
cérteros, asegurdndose asi un ri-
pide v efectivo medio de trans-
porte entre sus fincas ¢ ingenios
¥y la capital,

Las Lineas Regulares

Enfoc6 el sefior Kresin la si-
guiente etapa del desarrollo de la
comunicacién por helicépteros ¥y
que serd la creacién de lineas re-
gulares entre La Habana y dife-
rentes puntos del interior de la
Reptiblica, tales como Varadero.
iIsla de Pinos, Pinar del Rio, ete.
“Las lineas regulares entre estos
puntos—declaré—y eventualmente
entre La Habana y Key West o
Miami, en la Florida, serdn una
realidad en los préximos tres o
cuatro afos. cuando salga la li-
nea de produccion de helicépte-
ros con capacidad para treinta o
cuarenta. pasajeros con dos o tres
motores. Estos helicépteros, los

cuales se produciran por las com-;
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pafifas norteamericanas e ingle-, L
sas alrededor de 1958, tendran L'eS Mecdnicos de aviacion de Cud
una seguridad absoluta para el D & tres diferentes fabricas de
pasaje. . helicépteros en Estados Unidos,
para aprender el manejo y funcio-
Como constarin de mas de [M@Miento de los aparatos La or-
una hélice, en caso de necesi- [B2M12aClON ya trabaja en estre-
dad pueden posarse en cual- |Cha colaboracién con el Departa-
guier punto con la ayud~ de las |MeNto de Aviacién del “Port Au-
auxiliares, Estos grandes apa- |[NOFity of New York”, la méaxima
‘ratos tendrin una velocidad |2Utoridad en organizacién y ger-
crucero de mas o menos 130 \;’1010 de helicépteros en Nueva
millas por hora, velocidad mu- ‘_ork: utilizando toda su expe-
cho menor que los aviones, pe- |I'€N€la y conocimientos de este
ro suficiente para distancias |25Unto.
cortas, ademis del ahorro de | AParte del aspecto de los he-
tiempo en el viaje hasta los ae- |L.COPteros, la construccion del edi-
ropuertos, casi siempre instala- | [1Ci0 ‘de la Terminal, como una
dos en Ias afuras de la cludad, |M0derna construccién para ofici-
nas, comercios, etc., sin duda ten-
“El futuro desarrollo del “heli-|d'4 una influencia muy grande
bus” revolucionars a su vez el de-)°N 12 futura reconstruccién de la
sarrollo de las secciones residen- Hal?gna, Vieja. Con absoluta se-
ciales de las grandes ciudades|Suridad se puede contar que des
Si se toma en consideracién quejPués de la terminacién de estc
el viaje desde repartos comojcdificio, muchos inmuebles alre-
Country Club y Santa Fe hasta/dedor del mismo, serdn remoza
el distrito comercial de La Ha-{905 POr sus propietarios, subien-
bana no tomari més de cinco mi4{d0 108 valores de los mismos y do

nutos por este medio, se compren-
deriA muy bien que las personas)
que vivan en estos centros resi-
denciales pueden estar en menos;
tiempo en sus oficinas en La Ha-
bana qu elas que viven en el Va-
dado u otros puntos mds cerca-
nos. Esto agranda la posibilidad
para muchas personas de vivir en
"secciones residenciales a 50 6 60
kilémetros de la ciudad sin to-
marle més que 10 6 15 minutos el
traslado 8l centro de la capital.
“Tomemos por ejemplo—sefa-
16—el Supermercado de la ciudad
de Los Angeles, en California, Es-
te Supermercado estd constru-
yendo una pista de aterrizaje pa-
ra helicépteros en su edificio, es-
pecialmente dedicadas a .perso-
nas qu viven fuera de la ciudad.
en fincas, etc., y que van 8 Los
Angeles a hacer sus compras.

“Por supuesto, en el futuro,
la Terminal de Helicopteros S.
A., y su edificio no podran ser-
vir a todo el desarrollo del tri-
fico - de helicopteros, especial-
mente usandose grandes apara-
tos de 30 6 40 pasajeros. Sera

casi todos los edificic® adyacen-
tes. .

Por otra parte la construccién
del tinel bajo de la bahia de La]

Habana sin duda aumentarj tam-!
bién la importancia de la Haba-
na Vieja como distrito comercial
de la ciudad, Las calles de Obis-
po. Mercaderes, San Ignacio y O’
Reilly, que ganarin muchisimo
con la construccion de este edifi-
cio, sin lugar a dudas en los pré-
ximos dos o tres afios contaran
con otras modernas construccio-
nes con calles mds anchas, que
cambiarian por completo la fiso-
nomia de las mismas,

Esta reconstruccion de ningu-
na forma alteraria la belleza de|
las antiguas plazas existentes er
aquella 4rea, sino por el contra-
rio, realzarian por contraste ¥
belleza de las mismas.

Y también en el edificio de It
Terminal de Helic6pteros se cons-
truird un restaurante de lujo, lo-
cales para barberias, etc., asi co-
mo los comercios necesarios para
un centro comercial de esta ca-
tegoria. Aparte de esto, un ga-
rage de 200 automéviles de capa-
cidad, con toda su instalacion ul-

entonces necesario construir un
muelle, tal vez en el Malecén, |
eomo se esta llevando a cabo en i
estos momentos en la ciudad

de Nueva York. '

“Bn Nueva York, en el HOJ
Hudson, a la altura de la call
30, se construye un muelle espe-{
cial para el aterrizaje de heli
jcopteros. Esto es practicamem:
“down town” ,0 sea el distrit

tramoderna, seri también insta-

Jado junto con etros servicios pu-;:

hlicos,
Terrenos e Inversion

La idea de construir la Termi
‘nal de Helicopteros en la Habana
Vieja surgié en la mente de Kre-
sin como consecuencia de sus con-
tactos con hombres dedicados a la
aviacién. de modo especial Sikors-
kv, el famoso disefiador de aero-
;planos v ahora de helicépteros, y

comercial y finanicero de Nuevglias grandes dificultades tenidas

York. ipor el Bance Nacional de Cuba
“La experiencia aprovechada de;para la construccién de un edi-

la organizacién y explotacién de|ficio de quince pisos en la man-

la Terminal de Helicépteros, podizana de terrenos antes mencio-

drd facilmente ser usada, sin ly-\nada.

gar a dudas. por la construccién| Kresin sopesé todos los factores

de otras terminales en ja misma
Habana y en otros lugares de 1

Kresin,
Otros Aspectos Interesantes

Republica”, significé el seﬁovimero que hizo fué asociarse cor

_La Terminal de Helicopteros en-{gar a la constitucién de la com-
viarg a principios del préximo afo pafia que él preside. Su directive

{personas de consideracién y va-

que tenia ante si y comenzd A
poner en juego sus planes. Lo pr-

ler en nuestros medios hasta lle-

5y
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est4 compuesta por Harris Fan-
jul, como vicepresidente: Dr. Je-
istis Valdés Castro, secretario: te-
sorero Jorge Luis Echarte y e!
doctor José Lavastida, como vice-
tesorero, y L

Esta Compafiia se constituyé

ipor escritura publica el dia dos
}de agosto de 1956. con un capital
de $5.000.000.00, de log cuales se
isuscribieron en ese acto $1.000.-
000.00. La citada entidad hizo dos
[emisiones de acciones Una de 12
Serie A. por $4.000.000.0¢, de las
‘cuales estdn en ecirculacién. ac-
ciones por valor de $1.500,000.00.
La Serie B, la constituyen accio-
nes por $1.000,000.00 (emisién), de
las cuales hay en circulacién un
millén de pesos.
.+ Estas dos series de accioner
fueron registradas en la Bolsa
ide Valores de La Habana y se co-
tizan en ese centro bursitil con
la denominacién de Terminal de
Helicopteros S, A.

Po rescritura publica del siete
le agosto de 1956, extendida ante
‘1 notario, doctor Augusto Max
well, el Banco Nacional de Cuba
[concedié en arrendamiento a la
Compafiia Terminal de Helicépte:
ros, S, A., por el término de 30
afios, la manzana de terrenos de
Mercaderes, O'Reilly, San Igna-
cio y Obispo. "

El arrendamiento es por $24,000
anuales y este alquiler seri au-
mentado gradualmente en $1,000
hasta llegar a $50,000.00 anuales
al finalizar la operacién o fecha
del cese del arrendamiento. Expi-
rado aquel término, el edificio pa-
sard a ser de la propiedad de’|
|Banco Nacional y éste estara en
icondiciones de realizar la opera-
cién que ‘crea m4s conveniente.
Esa escritura fué firmada por e
Presidente de la institucién doc-
tor Joaquin Martinez Séenz y el
sefior Vladimiro M. Kresin. "
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PLANOS DE ESTACION
DE HELICOPTEROS

i+ El'presidente de 1a empre-
sa-Terminal de Helicépteros,
S. A, sefior Vladimire Krej«
'sin, present6 ayer en el Mu-
nicipio los planos firmados
por el arquitecto director de
la obra de construccién de
dicha Terminal, que se pro-
Yecta en la manzana com-
prendida por las calles Obis-
* po. San Ignacio, Mercaderes y
. O'Reilly, haciendo constar
. Que bhan sido cumplidas todas
las disposiciones de las Jun-
tas Nacionales de Argueolo-
gia y de Etnologia, de cuya
autorizacién, segun dijo, acor-
dada el 19 de noviembre, ha
sido informado e] Director de
Urbanismo, -

b
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{Aplazan licencia

a la lermina

= 4
de Helicépteros
Tiene que informar a la Junta
de Planificacién la entidad
que la proyecté varios detalles

DA PERMISO DE OBRAS AL
“DIARIO DE LA MARINA”

3 LA
_La Junta Nacional de Planitica-
clon acordo dejar sobre la mesa la
soh_cit,ud de licencia de la “Com.
paiiia Terminal de Helicépteros”,
S. A. para la construccion de un
edificio destinado a ese comercio,
parqueo y terminal de helicopte-
ros en la manzana integrada por las
calles del Obispo, O'Reilly, Merca-
deres y San Ignacio, hasta que por
dlchp,_ entidad se eleve una infor.
macion tan documentada sobre ese
proyecto que incluya hasta las ta-
rifas del servicio de transporte aé-
reo que piensa establecer en La
Habana. Asimismo se acordé por Ia
Junta solicitar asesoramiento de

la Comision de Aeronautica Civil,
antes de conceder tal licencia.

Este doble acuerdo de la Junta
Nacional de Planificacién ha sido
recibido con general Dbenepléacito,
pues numerosas entidades y urba.
nistas han protestado de que en!
sitio de wubicacion histérica como
el de Ja manzana antes indicada,
donde se repudié antes por el Al-:
calde hasta la construccion del edi-
ficio central del Banco Nacional,
se vaya a instalar ahora una acti.
vidad tan nueva como esa de los!
helicopteros que debe buscarse otro
emplazamiento que no alecte el pa-
trimonio urbanistico nacional,

Otro acuerdo tomado sobre dis-!
tinto asunto por la Junta fué el de
dar licencia al *‘Diario de la Mari.i
na), para refabricar su solar de:
Prado,y Teniente Rey retirindose:
unos cuatro metros de la linea de,
propiedad por esta ultima calle, lo
que al mismo tiempo de ampliar’
sensiblemente el ancho del pavi-
mento de la calle y facilitar el
transito de vehiculos, permitird en:
un futuro ensanchar la referida.i
calle desde Prado al Parque de
Cristo, 1o que dejara ver toco el
Capitolic Naciona] con mejor vi.
sion,




jorge luis echarte

I A SN}

'
S

Terminal de Helid(’)pteroéwi‘le La Habaa ST d

Proyecto hecho por el ingeniero Jorge Luis tard en la manzana (fotografia) compre di-
"Echarte para la Terminal de Helicépteros, da entre las calles Obispo, San Ignacio, Mer-
S. A, de La Habana. El edificio se levan- caderes y O'Reilly.

——
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IAutorizan la

Termi(q{/alv de
Helicépteros
Aprobé el Alcalde J. L. Pozo

‘la construccién del edificio,
que sera de cuatro plantas

COMENZARAN EN ESTE MES
LOS TRABAJOS INICIALES

Después de una larga entrevis-
ta entre ¢l Alcalde sefior Pozo y el
Jefe de Urbanismo, arquitecto
Carlos M. Maruri, se di6 a co-
nocer oficialmente que el pro-!
yecto presentado por e! sofior
V]adg'mir M. Krecin, presidente de
la Cia. Termra; de Helicopte: s,
SA para la roustruceion de gn
edificio de 4 plantas con destino
a ese servicio we transporte a3-
reo. hkabia side aprobado o €l
Mayor habznerc. visto el informc‘
del Departanienie de Arquitecii-
ra y de los em'udos por la Juntal

Nacional de Arqueologia y Etno-|

logia y de la Juuté Nacional de
Planificaciin, b

Las obras de este edificio se rea-
lizardn en la manzana de terreno
que comprende laz calles Obispo,
San Ignacio, O Reilly y Merca-
deres, ¥y que tendra un érea de
fabricacién de vros 30 mil mc-
tros, siendo condicional que el
frente sea tipo c.'cnial por la ca-
lle Mercaderes, revestida de e~
dras (canteria) ¥ armonizandg cua
ésta las fachaaus restantes, 10
pudiendo sobre pasar la altura del
eaificio del Palacio Municipal, e
pagard por arb:trics municipales,
al expedirse la licencia alrededor
de 23 mi! pescs, considerandose
que tendri dicha construcecién vn
ccsto de 3 millones y medio de pe-
sos, a que asciende el financia-
miento bancar.. - Estos terrenos
son de la propiedad del Banco
Nacional y' lo han arrendado por
un térming de 50 afos a la Cia.
Terminal de Helicépteros, S.A.

Se anuncié que los trabajos de
excavacion comenzarian después
del 15 de Febrero, proyectindose
terminar e] edificio para fines de
noviembre e inaugurar, el servicio
en el mes de diciembre del presen-
te afio, donde los habaneros po-
dran disfrutar de este sistema d=«
transporte aéreo.

l1.a zona de parqueo, que venia
funcior.ando en estos terrenos des-
de que e! Banco Nacional los adqul

ri6. oneds rerrada Aeocde el pa-

sado mes de diciembre.

¢ 0



OBIJETA
Planificacién la |

T./de H‘c!_léopterosr

Entjénﬂ?que’el\fﬁado debera ‘
expropiar lgs terrenos de la !
manzana: Obispo-Mercaderes '

La Junta Nacional lanifi-’
cacion acaba de recomendai que
la manzana de terreno en la ca-’
lle Obispo junto al Palacio Mu-!
nicipal, propiedad hoy del Ban-|
co Nacional de Cuba, sea adqui- |
rida por el Estado para dedicarla.
a plaza o drea verde con drbo-:
les de sombra, que valoricen aquel,
soberbio monumento arqueologi- |
co de la antigua Plaza de Armas]
O que, Si eso no es posible, se:
ajuste al edificlo que se proyec-
ta fabricar alli para Terminal
de Helicopteros a unas condicio-!
nes minimas, ‘

Estas ultimas, segiin el acuer-.
do de la ultima sesidon celebrada'
por la JNP bajo la presidencia
del Ministro de Obras Publicas, !
arquitecto Nicolds Arroyo Mar-
quez, son en resumen las siguien-
tes: que la altura total del edi-
ficio no exceda a la del Palacio
Municipal por Mercaderes; que
su finalidad principal sea pro-
porcionar #reas de estacionamien-
to para vehiculos; que se esta-
blezcan entradas y salidas para
estos ultimos tanto por San Ig-
nacio como por Mercaderes y que
se amplien las calles circundan-
tes.

También la Junta tomd deci-
sibn en cuanto a la pretensién
de establecer un Servicentro en

“la Plaza del Mediodia. El dieta- |~
men es desfavorable, ya que tali
instalacién constituirfa un cons- |i
tante peligro de accidentes y en- |
torpeceria la fluidez del transi- |!

to en la Autopista. i

a
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NO TRATA DE.|
HELICOPTEROS

La Junta de Planificacién,
por falta de informaci6n |

/

En sx{ tlitima reunidn la Jun- |
ta Nacional de Planificacion,
presidida por el arquizéyto i-

colas Arroyo, acordd: s L Aad .,

No emitir criterio sobre ¢l es-
‘| tablecimiento de una Terminaif}
jde Helicopteros en la manzana
comprendida por las galles de
Obispo, O'Reilly, San fgnacio vy
Mercaderes. porque la informa-
cién, a ellos facilitada es insu-
ficiente! recomiendan que asa
manzana sea'adquirida por el

Estado o Municipio y dedicada |
a Plazi o area verde con arbo-
les de sombra; caso de no ser
_posible y se edifique, que el edi-
ficio no sea superior en altura
al Palacio Municipal por la ca-
lle Mercaderes, con areas de es-
tacionamiento para vehiculos,
con entradas y salidas para los
mismos tanto por San Ignacio]
como por Mercaderes; y que los!
frentes de edificacién se reti-
'ren de las lineas de propiedad a
fin de ampliar el ancho de las’
calles circundantes especialmen-
te de las calles San Ignacio y
Mercoaderes, por las cuales se
recomienda e¢stablecer entradas
y selidas del estacionamiento.

Contra Scrvicenf”o en el

Mediodia

También se manifiesta contra
el establecimiento de un servi-
centro en la Plaza dei Medio-
dia, porque las entradius y sali-
das. de autos, situadas en la
curva de la Autopista, constitu.-
ran un constante peligro de ac-
cidentes; y el funcionamiento
del mismo entorpeceria la flui-
dez del tranmto en la Autopis-
ta, por lo que recomienda la
expropiacién de los terrenos que
se dedicurian a ese fin, para asi
asegurar la correcta utilizacion
|de los m'smos como areas ver-
des, con lo cual se contribuiria
notablemente a la be’leza del
puisaje de los alrededores de la,
Plaza.




Infurme de la Junta
Para Planificacion

Sobre los terrenos
para  helicépteros

Aunque la Junta Nacipnal de
Planificacién recomienda que el
terreno se'eccionado para la Ter-
mina] de Helicopteros sea adquiri-
do por el Estado o el Municipio
ara dedicarlo a plaza o area ver.
ue, con arboles de sombra, de
no ser factible esta solucién, con.
sidera imprescindible que e] edi-
ficio se ajuste a ynas condiciones
minimas. L AR

Estas tltimas, segun el acuerdo
de la u'tima sesién celebrada por
la JNP bajo la presidencia del mi.
nistro de Obras Publicas, arquitec-
to Nicolds Arroyo Marquez, sor
en resumen las siguientes: que la
aliura total de! edificio no exce-
da de la del Palacio Municipal por
Mercaderes; que su finalidad prin-
cipal sea proporcionar areas de es.
tacionamiento para vehiculos; que
se establezcan entradas y sa'idas
para estos ultimos, tanto por San
ignacio como por Mercaderes y
‘!que se amplien las calles circun.
dantes,

En cuanto a la pretensiéon de
establecer un Servicentro en la
Plaza del Mediodia, el dictamen es
desfavorable, ya que tal instala-
cion constituiria un constanie pe-
ligro de accidentes y entorpeceria
la fluidez del transito en la Auto-
pista,

TERMINAL DE HELICOPTEROS
El acuerdo referente a 1a Ter-

«Segundo: La recomendacién de
sta Junta para el uso del terre-
no y con vista a la reestructura.
¢ion del sector de La Habana An-
tigua, es que el Estado o el Mu-
nicipio adquieran la manzana de
Lerreno para dedicarla a Plaza o
area verde con arboles de som-
bra, siempre que se disponga de
los medios economicos para ello.

«De no ser factib'e esta reco-
mendacién, no debera autorizarse
la construccién de edificio alguno
que no se ajuste a las condicio-
nes minimas siguientes:

«a) Que su altura total no ex.
ceda de la del Palacio Municipal
por la calle Mercaderes, como ha
sido recomendado por la Junta
Nacional de Arqueologia y Etno-
logia, debiendo comprobarse, como
garantia para el futuro, que las
secciones de hormigén y refuerzos
de acero de los cimientos y co-
lumnag del edificio, sean las in
dispensables, dentro de un factor
de seguridad normal, para sopor-

proyecte. .

«b) Que la finalidad princi.
pal del editicio sea proporcio-
nar areas de estacionamiento pa-
ra vehiculos, debiendo tener ca-
pacidad para un numero de infe.
rior al que actualmente se esta.
ciona en la manzana de terreno
donde se proyecta la edificacién.
EXPEDIDA LA LICENCIA PARA

LA CONSTRUCCION DE LA

TERMINAL DE HELICOPTEROS

En la mafiana de ayer y por el
Departamento de Urbanismo del
Municipio de La Habana, fue ex-
pedida al sefior Viadimiar M. Kre-
sin, presidente de la Compania
Terminal de Helicopteros, S. A, la
licencia para la construccion de
una Estacién para Helicopteros,
en la manzana comprendida por

minal de Helicopteros adoptado
por la Junta Nacional de Planifi-
cacion esta redactado en los tér-
minos siguientes:

_Informar a] Sefior Alcalde Muni-
cipal de La Habana los siguientes
particulares:

«Primero: La J. N. P. no puede
emitir criterio sobre el estableci- |
miento 'de una Terminal de Heli-
copteros en la azotea del edificio
proyectado toda vez que la infor.
macién suministrada por los in-|
‘teresados —a soliictud de la Jun-
ta— es insuficiente.

las calles Mercaderes, San Igna-
cio, Obispo y O-Reilly, que cons-
tara de cuatro plantas y de estilo
Co’onial.

Al ser liquidado e} referido ex-
pediente correspondiente a la so-
licitud de dicha licencia, pudo

i comprobar el jefe de Liquidacio-

nes, Antonio Z. Camaraza, que €l
terreno de esa obra mide una su.
perficie de 23,586 metros cuadra-
dos de fabricacion, girandose por
el municipio los recibos para el
pago de los arbitrios, por la suma
de $21,760.40, entregandosele al

sefior M. Kresin, la licencia para
| dichas obras,
i

tar las cargas de] edificio que se |

¢
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LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE

INICIARAN LA CONSTRUCCION DE

LA /TERMINAL DE 'maucopmn’os

La préxima semana. ‘‘La Habana Vieja siempre sers

una zona comercial importante’’, dice VM Wanai

Con motivo de haber sido expe-
dida por el Departamento de Ur-
banismo del Municipio de La Ha-
bana la correspondiente licencia
para la construcciéon de una Es-
taciébn para Helicépteros en La
Habana Vieja, el sefior Vladimiro
M. Kresin, presidente de la Ter-
minal de Helicopteros, S. A., de-
claré ayer que la semana proxi-
ma comenzaran las obras para el
edificio de la citada Terminal en
la manzana comprendida entre las
calles Mercaderes, San Ignacio,
Obispo y O'Reilly.

Exponiendo sus puntos de vista
sobre el presente y el futuro de
la zona -comercial conocida con
el nombre de Habana Vieja, el se-
fior Kresin ha hecho las siguien-
tes manifestaciones:

“Me gusta la idea de la Junta
Nacional de Planificacién, de cons-
truir parques en la Habana Vie-
ja por las muchas ventajas que
supondria para una buena urba-
hizacion. Estos parques en La Ha-
bana Vieja harian de esta parte
de la ciudad una zpna maravillo-
sa con expansién para los nifios
y la descongestionarian, resolvien-
do el problema del transito; ase-
gurando la buena marcha de los
negocios alli establecidos y abrien-
do la posibilidad de otros nuevos
con la facilidad de parqueo y tran-
sito. Lo que sucede es que, para
llevar a cabo esas obras, el Ayun-
tamiento de- La Habana necesita
de cien a ciento cincuenta millo-
nes de pesos o que los bancos u
hombres de negocios establecidos
en La Habana Vieja le regalen

los edificios que seria necesario

expropiar. Pero ni los bancos ni

los hombres de negocios pueden|’

regalar sus propiedades a nadie
y el Ayuntamiento, para levar a

cabo las obras a que me refiero,|.

tendria que comprar las propieda-
des, proyecto de todo punto 1mpo-
sible. » ‘

“Para una rehabilitacion ade-
cuada de La Habana Vieja, hay
que ir a la construccién de .cgl_les
mas anchas y de nuevos edxh.cms
con parqueo interior que eliminen
el parqueo en las calles. Esto es
exactamente lo que va a hacer la
Terminal de Helicépteros y ésa
es la solucién. Pero en este mo-
mento se ha de tomar en consi-
deracion, no sélo el problema del

edificio de la Terminal de Helic6p- |

teros, su estilo, su funcionabilidad

o sus proporciones; todo ello es|

secundario. El problema es si La
Habana Vieja ha muerto o no co-
mo zona de negocios y centro fi-
nanciero de la capital de la Re-
piblica y si se va a producir un
desplazamiento de los negocios ¥
las finanzas hacia el Vedado, con-
cretamente, hacia la calle 23; es-
to es si de La Habana Vieja
vamos a hacer un museo © no.
Mucha gente cree sinceramen-
te que los negocios se desplazan
hacia la calle 23 del Vedado, y
que La Habana Vieja estda muer-
ta; que los funerales oficiales s6-
lo es cuesti6bn de tiempo y, na-
turalmente, para ellos es una sor-
presa que se construya un gran
edificio en los terrenos del Ban-
co Nacional, situados detras del

Ayuntamiento porque, desde su|

punto de vista, es un mal ejem-
plo, ya que ello estimulard a otros
propietarios a modernizar sus edi-

ficios y malogrard el desplaza-|.

miento que creen inevitable hacia

el Vedado. En su agresividad y|
energia de cosa joven, quienes|

propugnan el desplazamiento de
La Habana Vieja como centro de
negocios niegan a ésta el derecho
a vivir., Pero lo cierto es que na-
die puede hacer proyectos de pla-
nificacién de la capital de la Re-
p_u"blica sin tomar en considera-
cion los cientos de millones que
hay invertidos en La Habana Vie-
Ja. No tener en cuenta esto, se-
ria provocar una catastrofe eco-
némica y llevar a cero el valor
de las propiedades de esta parte
de la ciudad. La Habana Vieja
es el centro geografico de la ca-
pital ¥ nada ni nadie puede anu-
lar Su Importancia como centro de
negoclos comparable al ‘“down
town” de la ciudad de Nueva
York. En definitiva, todo ataque
a la Terminal de Helicopteros, es
en el fondo una cortina de humo
para_eludir este problema entre
La Habana Vieja y la Nueva.”

7z



_|para la construccién de una Es-

LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE }‘

INICIARAN LA CONSTRUCCION DE |
LA TERMINAL DE HELICOPTEROS

La préxima semana. ‘‘La Habana Vieja siempre serd|.
una zona comercial importante’’, dice V. M. Kresin

Con motivo de haber sido expe- '

dida por el Departamento de Ur-
banismo del Municipio de La Ha-|
bana la correspondiente licencia

tacion para Helicopteros en La
Habana Vieja, el sefior Vladimiro
M. Kresin, presidente de la Ter-
minal ‘'de Helicépteros, S. A., de-
claré6 ayer que la semana proxi-|
ma comenzarén las obras para el
edificio de la citada Terminal en
la manzana comprendida entre las
calles Mercaderes, San Ignacio,
Obispo y O'Reilly.

Exponiendo sus puntos de vista|.
sobre el presente y el futuro de|.
la zona comercial conocida con
el nombre de Habana Vieja, el se-|
fior Kresin ha hecho las siguien-|
tes manifestaciones:

“Me gusta la idea de la Junta
Nacional de Planificacion, de cons-
truir parques en la Habana Vie-
ja por las muchas ventajas que
supondria para una buena urba-
nizacién. Estos parques en La Ha-
bana Vieja harian de esta parte
de la ciudad una zona maravillo-
sa con expansion para los nifios
y la descongestionarian, resolvien-
do el problema del transito: ase-
gurando la buena marcha de los
negocios alli establecidos y abrien-
do la posibilidad de otros nuevos
con la facilidad de parqueo y tran-
sito. Lo que sucede es que, para
llevar a cabo esas obras, el Ayun-
tamiento de La Habana necesita
de cien a ciento cincuenta millo~
nes de pesos o que los bancos u
hombres de negocios establecidos
en La Habana Vieja le regalen

los edificios que seria necessrio

expropiar. Pero ni los bancos ni
los hombres de negocios pueden
‘regalar sus propiedades a nadie
y el Ayuntamiento, para llevar a
cabo las obras a que me refiero,
tendria que comprar las propieda-
des, proyecto de todo punto impo-
sible.

. “Para una rehabilitaciéon ade-
cuada de La Habana Vieja, hay
"que ir a la construccién de calles
mas anchas y de nuevos edificios
con parqueo interior que eliminen
el parqueo en las calles. Esto es
exactamente lo que va a hacer la
"Terminal de Helicépteros y ésa
es la solucion. Pero en este mo-
mento se ha de tomar en consi-
‘deracién, no sélo el problema del

l

edificio de la "Términal ae Hencop-
teros, su estilo, su funcionabilidad
o sus proporciones; todo ello es
secundario. El problema es si La
Habana Vieja ha muerto o no co-
mo zona de negocios y centro fi-
nanciero de la capital de la Re-
publica y si se va a producir un
desplazamiento de los negocios ¥y
las finanzas hacia el Vedado, con-
cretamente, hacia la calle 23; es-
to es si de La Habana Vieja
vamos a hacer un museo o ho.
Mucha gente cree sinceramen-

. te que los negocios se desplazan

hacia la calle 23 del Vedado, ¥y
que La Habana Vieja estd muer-
ta; que los funerales oficiales sé-
lo es cuestion de tiempo y, na-
turaimente, para ellos es una sor-
presa que se construya un gran
edificio en los terrenos del Ban-
co Nacional, situados detras del
Ayuntamiento porque, desde su
punto de vista, es un mal ejem-
plo, ya que ello estimulara a otros
propietarios a modernizar sus edi-
ficios y malogrard el desplaza-
miento que creen inevitable hacia
el Vedado. En su agresividad y
energia de cosa joven, quienes
propugnan el desplazamiento de
La Habana Vieja como centro de
negocios niegan a ésta el derecho
a vivir. Pero lo cierto es que na-
d!e_ puede hacer proyectos de pla-
m_flcacién de la capital de la Re-
publica sin tomar en considera-
cién los cientos de millones que
hay invertidos en La Habana Vie-
ja. No tener en cuenta esto, se-
Tia provocar una catéstrofe eco-
némica y llevar a cero el valor
de las propiedades de esta parte
de la ciudad. La Habana Vieja
es el centro geografico de la ca-
pital y nada ni nadie puede anu-
lar Su Importangia como centro de
negoclos comparable al ‘“down
town” de la ciudad de Nueva
York. En definitiva, todo ataque
a la Terminal de Helicopteros, es
en el fondo una cortina de humo
para eludir este problema entre
La Habana Vieja y la Nueva.”
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ELPROYECTO PARA UNATERMINAL
DE HELICOPTEROS FUE APROBADO
i 4k S5/98F.
Costatd $3.500,000... La inaugtiran en/diciembre.
Aumentd la ge_lg_anda de sus 2 emisiones de acciones

n _El proyecto para la construc-

cién de una Estacion Terminal pa-
ra Helicépteros, presentado  al
Ayuntamiento por el sefior Wal-
dimir M. Kresin, como Presidente
de la Compafiia Internacional de
Helicopteros, S. A., fué aprobado
por el Alcalde, seher Justo Luis
Pozo, segin se anunci6, después
del informe favorable del! depar-
‘|tamento de Arquitectura y Urba-
nismo, en el cual consta que dicha
obra serd realizada en la manza-
na comprendida por las calles de
‘|Obispo, Mercadederes, Q'Reilly y
San Ignacio y que el proyecto fué;
aceptado también por la Junta
Nacional de Arqueologia y Etno-
|logia, asi como por la Junta Na-
lcional de Planificacién, |

En vista de esa aprobacidn, se
procedera a la expedicion de la
licencia, en la que se advertirén
las modificaciones introducidas al
primitivo proyecto, que compren-
den que la fachada estari por la
calle Mercaderes; que el edificio
serad de cuatro plantas, de estilo
colonial, revestido de piedra, ar-
monizando con las fachadas de
edificios de la zona en que que-
dara enclavado.

El edificio tendri un area de
fabricacion de 28,000 a 30,000 me-
tros, y abonara un derecho, por
nueva construccién de $24,000,
.|constando que se invertiran en la

obra no menos de $3.500,000, y
' que el contrato de arrendamiento

a dicha empresa sera por 50 afos.
El interesado, sefior Kresin, in-
- formoé en el Municipio que las ex-
e ) cavaciones comenzardn a media-
: dos del presente mes y que las
obras terminarin en. noviembre de
este afio, inaugurdndose la Esta-
cién en diciembre.
Con motivo de haberse conce-
dido la mencionada licencia, en la
Bolsa de Valores de La Habana se
not6 una corriente de optimismo
— que se tradujo en demanda de las
dos emisiones de acciones de la
Terminal de Helicopteros S. A. _
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PRESENTE Y FUTURO _,

DE LA HABANA VIEJA “'“/ \

|
ASEGURAN 8U FUTURO LA PERMANENCIA |
DE IMPORTANTES NEGOCIOS Y TAMBIEN
DIVERSOS FROYE TOZ DE.GRAN ALCANCE

PR e ¥ e L o
CON motivo de’'la cpnstruéeién de una Esta-

cién para Helicépteros en la manazna com-

prendida entre las calles Mercaderes, San
Ignacio, Obispo y O’'Reilly, han vuelto a la actua-
lidad los puntos de vista sobre el presente y el
futuro de la gran zona comercial conocida con el
nombre de la Habana Vieja.

AY
Es absurdo sostener que esa,vasta zona se ha de
considerar como cosa del pasado, porque la propia
realidad presente se encarga de demostrar lo con-
trario, advirtiéndose solamente los cientos de mi-
llones de dolares que hay invertides alli.

Vo

No hay que confundir el crecimiento de la ciu-
dad y de la poblacién, que aumenta, naturalmente,
las zonas industriales y comerciales, con la desapa-
ricién de unas y la resurreccién de otras. Es um
fendémeno que se contempla en todas las grandes
‘ciudades.

La propia situacidn de la Habana Vieja, junto
a los muelles, la constante y actual residencia en
ese dilatado sector de grandes instituciones ban-
carias, de diversos comercios, oficinas de profesio-|
nales, corredores de aduanas, agentes de seguros,
etcétera, aseguran no sélo su actual “situacién de
zona comercial, sino que la hacen idénea para el
futuro, demostriandolo asi proyectos bien conocidos
de expansién.

En reciente oportunidad se plante6é la cuestién,
sosteniéndose polémicas en las que intervinieron ur-
banistas, industriales, profesionales y hombres de
negocios, llegdndose a una conclusién cierta: que
no existe ni podra existir lo que se puede calificar
de un desplazamiento total de los negocios hacia

otras zonas. .

Repetimos que no debemos confundir desplaza-
miento con expansién. De la misma manera que
nadie puede oponerse, sino por el contrario aplau.
dir el nacimiento de zonas comerciales con todos|
los adelantos modernos, que dan mayor auge y
prestigio a la capital de la Replblica, ha de esti-|
mularse el engrandecimiento de la tradicional zona|:
comercial y profesional de la Habana Vieja. f

Lo otro seria sostener un criterio estrecho de
dar vida a unos para eliminar a otros; eliminacién,
que, por otra parte, se hace imposible porque no
pueden desconocerse razones geograficas, econémi-
cas y de otra indole basadas, como dijimos, en gran-
des  inversiones y beneficiosos proyectos para el
futuro. ;

Con sobrada razén se ha dicho que no se pue-‘
den hacer proyectos de planificacién de la capital
de la Republica sin tomar en consideragién. esos
cientos de millones de pesos que hay invertidos en
la Habana Vieja, a no ser —y esto seria otro tre-
mendo absurdo— que se quiera provocar una ca-
tastrofe econdmica y llevar al cero el valor de las
propiedades de esa parte de la ciudad.

Lo artificial no puede triunfar ante lo real. Y lo
positivo es, que junto a la gran expansién de La
Habana en otras zonas, s¢ mantiene y progresa,
con un futuro muy cierto, la tradicional zona co-

mercial de la Habana Vieja,

.
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Iniciadas las obras de la 'Terminal de Helicéptéfosﬂ

Son inauguradas las obras del edificio para la
Terminal de Helicopteros de La Habana que
se levantaré en la manzana comprendida por
las calles O’Reilly, Obispo, San Ignacio y Mer-
caderes. Un tractor inicia las labores de ex-
cavacion en presencia de los sefiores Emeérico
Kabos, Adolfo Merino, doctor Adalberto Me-

/
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neses, Luis Echevarria, Vladimir Kresin, pre-
sidente de la empresa; doctor José Regalado,
ingeniero Jorge Luis Echarte y Luis Eche-
varria. En una de las fotografias, cambiando
impresiones sobre la obra (de izquierda a de-
recha) el sefior Echevarria, el ingeniero
Echarte y el sefior Kresin. (Fotos Oller).
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‘Vladlmiro Kresin y sefiora de Kresin.
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La primera

linea de helicopteros de}
12 pasajeros, en estudio |

Posible que sea la de Termi-:
nal-Cotorro-San José de las
Lajas... Iran tres mecanicos.
a EE. UU. a especializarse,

La priméra Zlinea de helicopte-
ros serd establecida, casi coii to-|
da seguridad, entre San José de}
las Lajas y el Cotorro y el edi-
ficio de la Terminal. La creacitén
de esa primera linea regular esta
garantizada por el acuerdo preli-|
minar entre la empresa operado-
ra y varias industrias ubicadas en
esas poblaciones y que tendran sus,
oficinas centrales en el edificio
de la Terminal de Helicépteros.

Los aparatos que cubrirdn esal
primera ruta tendran una capaci-,
dad de 12 pasajeros.

De este modo, los altos funcio-
narios de esas industrias tendrén|
la posibilidad de contar con el me-
dio de transporte aéreo mas se-
guro del mundo y llegar a sus
oficinas en cinco minutos, que es]
lo que tardardn los helicopteros
en trasladarse de San .José d
las Lajas a La Habana Vieja.

A fin de brindar un servicioJ
eficiente y seguro con personal
enteramente cubano,'el presidente
de la Terminal de' Helicopteros,
sefior Vladimiro M. Kresin, anun~
ci6 que a principios del mes d
mayo enviard a los Estados Ui
dos a tres mecénicos cubanos pa-
ra que estudien el funcionamien-
fc y mantenimiento de los moto-
res de esas naves adreas, . !
Un director general tendrd a}
su cargo la parte técnica de laj
explotacion de Ja Terminal de He |
licopteros. Al propio tiempo, la
empresa estudia el establecimien-

to de otras lineas regulares.
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Edificio ‘
Terminal de Helicop

UN CENTRO IDEAL para Bancos, Compaiifas de Seguros, Ofi
careros, mineros y petroleros, mercantiles y profesionales, adaptable
necesidades.

ESTACIONAMIENTO interior con capacidad para més de 300 4
Preferencia para los Inquilinos de Locales. |

CAFETERIA (Self-Service) y Restaurante de Lujo.

!
TODAS LAS COMODIDADES estdn en el propio Edificio: Con,
¢ién y de Vapores, Oficinas de Cablegramas, Agencias de Viajes, ete

AIRE ACONDICIONADO en todo el Edificio y en sus 5 Moder

;TODO COMO SI USTED ESTUVIERA EN
INFORMES EN HABANA 258. TELEFONOS M-@

|



(Condensado de “The Wall Street Journal” por Selecciones del Reader’s Digest)

Hace 10 afios Knute Flint no
tenia un centavo. Acababa de li-
cenciarse de la fuerza aérea, don-
de habja ganado unas cuantas
medallas por hazafias tan singu-
lares como pilotear un avién Ca-
talina en misiones de salvamen-
to en las Islas Aleutas y mandar
un escuadrén de helicopteros en
China. Terminada la guerra, pu-
do haber regresado a concluir sus
interrumpidos estudios universi-
tarios, pero habia concebido la
jdea de que el helicéptero tenia
un porvenir brillante en el mun-
do comercial y tenia que ponerla

a prueba. El tiempo le di6 la ra-
z6n. Hoy sus helicépteros operan
en cinco continentes y él dirige
11 compafilas asociadas que du-
rante el afio de 1935 tuvieron in-
gresos por valor de 1,600,000 d6-
lares.

El primer problema de Flint
consistié6 en encontrar algin ca-
pitalista que fuera tan temerario
como &l. Marché a Los Angeles,
donde se dedicé por las noches a
ganar el sustento suyo y de su es-
posa vendiendo cepillos a domici-
lio. De dia se las ingeniaba para
que lo invitaran a _almuerzos de

agrupaciones como los Leones, los
Kiwanians, los Optimistas y otras
por el estilo, para quienes pronun-
~iaba charlas en las que relata-
ba sus aventuras de guerra, ha-
ciendo gran hincapié en el papel
desempefiado por los helic6pte-
ros. Como habfa presentido, siem-
pre se le acercaban al final tres
o cuatro hombres de negocios pa-
ra hacerle preguntas sobre cosas
que habian despertado su curio-
sidad. Y Flint, el vendedor, tra-
taba siempre de aprovechar estas
coyunturas para encontrar capi-
tal que aventurar en su negocio.

Necesitd nueve meses para en-
contrar quien financiara el pro-
yecto: un tal Enrique Armstrong,
duefio de una red de hoteles para,
automovilistas. Armstrong aportd
15,000 délares a la iniciativa de
los helicopteros; un sobrino su-
yo, Juan Armstrong, puso una
cantidad igual; y la nueva empre-
sa obtuvo un préstamo bancario
de 30,000 délares. Aparte de unos
20,000 d6lares més que engrosa-
ron sus fondos desde entonces,
més una abnegada reinversién de
los beneficios obtenidos, ese &3
todo el capital que jamés poseyo
la compafila, a pesar de lo cual
actualmente declara un valor ne-
to de 1.300,000 dolares.

La Compafiia A-F (Armstrong
Flint) de Helicopteros, que empe-
26 a operar con dos aparatos Be}l
47-B, se encargd desde un princi-

io de toda clase de misiones ima-
ginables. Trasport6 todos los ma-
teriales para la construccién de
una iglesia en el fondo del Gran
Cafi6én del Colorado; ayud6 a ins-
talar un trasmisor de televisién
en la cima de una montafia; hizo
un estudio del Valle de la Muerte,
y trasport6 en la Ngvxdgd un nd-

mero desconcertante de rapas
Noel. Ademéas de esto, firmé un .
contrato para patrullar 2,500 ki-

16metros de cables eléctricos de

alta tensién sobre montafias, en

parajes donde las perturbaciones !
atmosféricas presentaban grandes

riesgos a la aviacién.

_Para lograr un original efecto
cinematogréfico, Flint mont6é una
cAmara en su helicéptero, volé ca-
si a ras del mar, se remont6é al
llegar a un escarpado risco y ter-
mindé enfocando el objetivo a tra-
vés de la ventana de un faro. En
otra ccasién trasladé a un busca-
dor de oro con su esposa a su cam-
pamento, que habia quedado ais-
lado por un desprendimiento de

tierras. A la sefiora hubo que po-:
nerle un contrapeso al otro lado
;iel helicéptero... Pesaba 140 ki-
oS. :

E] primer trabajo realizado por'

.Flint fuera de los Estados Uni-

dos fué en Alaska, donde hizo vue-
los por cuenta del Servicio de Car-
tografia del Ejército. Los expedi-
cionarios vivian en tiendas de cam- L
pafia, y fueron muchas las veces
que la sefiora Flint se levanté a
las dos y las tres de la madruga-.
da para hacer el desayuno de to- !
dos. El verano era corto, pero las
horas de luz diurna eran muchas, |
por lo que los piltos hacifan vue-
los de fantéstico numero de ho-
ras de duracién para aprovechar
el tiempo. Un , Flint estuvo
en el aire 17 horas.
NOTABLE EMPRESA

En el otofio de 1951 llegb una
carta extrafia de profético signi-
ficado. Preguntaba cuénto cobra-
ria la compafiia por trasportar
provisiones desde un punto de lai
costa hasta otro punto situado 40
kilémetros en el interior de tupi-!
da 'selva. La carta, procedente de
Nueva York, era de una casa Cuyo.
nombre nunca habia oido Flintﬁ
la Corporacién Asiatica de Petrb-’
leos.

;De qué costa sobre qué océa-

no le hablaban? ;De qué selva?
Flint pidié detalles.

La Asiatica de Petroleos resultéd
ser la oficina de compras para una
sucursal de la Royal Dutch-Shell,
la segunda compahia petrolera del

mundo. La costa era la de la Nue- |
casi al otro ’

va Guinea holandesa,
extremo del mundo. Los hombres
de clencia de la Shell estaban tro-
pezando con grandes dificultades
para penetrar en la selva de pal-
meras con el fin de hacer sus ob-
servaciones sismicas y de grave-
dad en busca de petrdleo. ¢ Podria
un helicoptero mantenerse én el
aire sobre la selva y bajar hom-
bres y abastecimientos por me-
dio de un cabrestante y un cable?

Flint contesté que eso resulta-

ria demasiado
gunté a su vez: “, Por qué no des-
pejan un trozo -de selva?”

peligroso, y pre-

|

LOS HELICOPTEROS SON BUEN NEGOCIO

"
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La Shell ya habia intentado es-
“to para permitir a una nave aé-
rea arrojar provisiones con para-
caidas, pero habia descubierto que
una numerosa cuadrilla de hom-
bres necesitaba seis semanas pa-
ra talar un espacio suficientemen-
te ancho y retirar los pesados
troncos.

En consecuencia, Flint hizo un
viaje de estudio a la Nueva Gui~
nea y penetré en la selva con una
partida de 10 hombres. En un dia
despejaron un espacio del tama-
fio preciso para que en él descen-
diera un helicéptero. Dejaron los
&rboles desparramados por el sue-
lo, segin habian caido, y sobre
los tocones construyeron una pla-
taforma de aterrizaje. Tras va-
rias tentativas Flint logré reducir
a medio dia el tiempo necesario

para despejar un sitio, con el tra-
bajo de 20 hombres y el uso de
sierras de cadena movidas con mo-
tor de gasolina. Consiguié un con-
trato experimental de seis meses,
y envié sus helicépteros desde los
Estados Unidos. Para principios
de 1953 ya habia demostrado que
podia abreviar las exploraciones
de la Shell hasta cerca de la ter-
cera parte del tiempo normal y
reducir el costo en un 40 por cien-
to. Desde entonces, los helicépte-
ros Armstrong-Flint han estado
siempre alli.

Con este éxito, la compafiia de
helicépteros empez6 a obtener tan-
tos negocios en partes remotas de
la tierra que pronto tuvo que sus-
pender sus vuelos en los Estados
Unidos por falta de aparatos y
personal, aun después de haber
ampliado répidamente su flota.
La compafiia ayudé a un equipo
de hombres de ciencia daneses a
explorar los helados parajes con-
tiguos a la base aérea de Tule,
en Groenlandia. También se aden-
tré en Egipto, donde ha destinado
hasta siete helicépteros a las ta-
reas impuestas por un contrato
que actualmente tiene con la Com-
pafiia Petrolera Egipcio-Norteame-
ricana.

Como las arenas de Egipto es-
tdn sembradas de minas carga-
das dejadas alli durante la Segun-
da Guerra Mundial, ha habido que
discurrir un método de protec-
cién del personal. Primero, un he-
licoptero se mantiene inmévil a
unos 35 cms. del suelo mientras
que un especialista se inclina ha-
cia fuera sosteniendo un detec-
tor de minas y comprueba la se-
guridad que ofrece un espacio su-

ficiente para saltar a tierra. Una
vez cerciorado de que no hay pe-
ligro, desciende del aparato, que
se aleja a buscar a un gedlogo pro-
visto de su equipo de exploracién
del terreno. Para cuando regre-
sa el aparato, el técnico de minas
ha comprobado ya la seguridad
del espacio suficiente para su ate-
rrizaje. Después, el helicéptero se
eleva con el especialista y pone
rumbo al punto siguiente para
repetir la operacién. Esta misma
técnica se ha llevado a Libia, don-
de la Compafifa Petrolera Oasis
busca petréleo en el subsuelo de
viejos campos minados.

4

EQUIPOS

Las distintas compafiias Arms-
trong-Flint poseen helicépteros li-
geros Bell y van a adquirir el 49
por ciento de las acciones de Ae-
rotécnica, S. A., compafiia vene-
zolana que es duefia de otros 11
aparatos. Estos Ultimos estan des-

tinados para entrar de lleno en
el campo de la exploracién petro-
lifera en Hispano Ameérica.
Ademaés, las compaiifas A-F* tie-
nen dos Sikorskys S-55 (de tipo
pesado, capaces de trasportar car-
gamentos de mas de 800 kilos), y
tres nuevos S-58, cada uno de los
. cuales tiene una capacidad de car-
ga de dos toneladas.
! En la Nueva Guinea holandesa
uno de los S-55 no sélo cargbd una
maéquina perforadora desmontada,
[ alrededor de kilémetro y medio
de tuberia de taladrar, laminas
de cartén estampado y hierro gal-
vanizado para viviendas, y un tan-
que de agua, Sino que, una vez
en el sitio donde se hacian Yos
trabajos, funcioné como gria le
construccién para colocar cada co-
sa en su puesto. El trasporte de
los materiales, si se hubiera em-
pezado por abrir carretera a tra-
vés de la selva, hubiera tardado

un afio; gracias al helicoptero,

| en cambio, las perforaciones co-

menzaron en seis semanas.

tratados para trasportar hombres
y materiales hasta plataforma de
perforacién ancladas al fondo del
mar a 40 kilémetros de la costa

parte del afio las enormes olas
impiden el uso de embarcaciones.

Quien crea que los vuelos en es-
tas condiciones hacen estreme-
cerse a los pilotos, no conoce su
temple. En realidad, tienden a
procurarse todavia emociones ex-
tra. Un dia, en el borde de un cla-
ro de la selva virgen de Nueva
Guinea, el piloto Alejandro Whee-
ler encontr6 una serpiente pit6n
de cuatro metros y le disparé va-
rios tiros. Pens6 que seria un tro-
feo excelente, ¥y en consecuencia
cargd sus 70 kilos en el asiento
adyacente al suyo y emprendid
el vuelo de regreso a la base.

Esto no tendria nada de extra-
ordinario, desde luego. .. si el pre-
sunto caddver no hubiera “resuci-
tado"”. Entonces se planted una
competencia para ver si habria
de ser Wheeler o la serpiente
quien manejase los mandos. Whee-
ler no se puso a discutir con ella;
se limité a abrir la puerta y espe-
rar los resultados. Cuando el he-
licéptero aterrizé, sus compafieros
pudieron ver que la situacion esta-
ba dominada completamente. No
ocurria nada de particular, con ex-
cepcibn de una serpiente que se
retorcia enrollada en los ponto-
{nes, con la cola todavia dentro

ie la carlinga. .

de Borneo, donde durante gran.

Ambos S-55 esté4n ahora con- |
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Muchas veces los aparatos de la Compafia Arms- ra para un recorrido por distintos parajes de
trong Flint han sido contratados para conducir excelente pesca, El helicéptero estd dotado de
pescadores aficionados a lugares alejados y casi  pontones que le permiten acuatizar en cual-
inaccesibles por otras vias. Esta pareja se prepa- quier parte.
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La utilidad multiple del helicéptero se evidencia en esa foto-

grafia: el Embajador norteamericano en Espafia, John Davis

Lodge, es trasladado de un submarino a un crucero al visitar

varias unidades de la afmada que realizan maniobras en el
-2 rréneo.
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Sobre la azotea de un hotel de Chicago desciende un helicéptero condu-
ciendo pasajeros que han llegado al aeropuerto Midway, en las afue-
ras de la ciudad. Un recorrido que en automévil toma casi una hora,

lo realiza el helicdptero en cinco minutos.



Entienden los expertos aeronauticos que el helicéptero indi-
vidual para uso civil serd realidad en poco tiempo. Este mo-
delo, llamado “heliciclo”, es ensayado por el ejército norte-
americano como medio de dar mayor movilidad a la infanteria.




Una de las tareas encomendadas a la Com-
pafifa Armstrong-Flint: recorrer en busca de
posibles averias, 2,500 kilémetros de lineas
conductoras eléctricas de alta tensién. Esta

- el 3
B ~ 2 o - - »
tarea a través de bosques y montafas que por
tlerra seria penosisima y muy costosa, la
realizan los helicOpteros con sin igual rapidez
y eficiencia.




” OLD HAVANA CLUB... EXPOSICION 42

DE PLANES PARA SU FUNDACION “
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.Grupo de asistentes al “cocktail” que en el en el edificio que se construye para la citada
Club Nautico Internacional ofrecié el sefior Terminal. De izquierda a derecha, sefiores
Harry Fanjul, vicepresidente de la Terminal Fanjul, Jesis Valdés Crespo, Alfonso Fanjul,
de Helicopteros, para tratar sobre la organi- Marcelino Garcia Beltran, Vladimiro M. Kre-
zacié? del Old Havana Club, que se instalari sin, Jesiis Regalado y Arturo C. Mora.

! 5

[&

En un brindis, Vladimiro M. Kresin, Harry Fanjul, Jesis Val-
dés Crespo e Higinio Fanjul.
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Concurrencia a}l “cocktail”,




§¢

rms

djuaprsaadadia ‘mfuvyg Alxer
A ‘0Ia10s9) ‘ajreyoy sInTl asaop oxdIUa3uU] !01IB}aJO3S
‘odsax) S9pPIBA SDSO[ I0JOOpP ![RUIULI], ®] 3P OI3I0S3}0D
-la ‘ope[eday 9sOf JOID0P ‘OULIBIN "D OJ[OPY S5I0USS SO]
‘eyosaop e epiainbzr ap ‘sojussead uwisg V'S ‘Blon[]

o -~ -

-noso)) oIy exoldhajsuo) eruedwo)) e[ B ‘UISAII JOU
-98 [@ apisaxd anb peprus ‘soxaydoOl[oH 3p [BUTUJISY, e|
evred OWYIPS [9p uQWONIISUOD B B3I0j0 anb ojenuod 18
JeWLIl] SBI} OUBW B[ UBYDAIIS3 @8 B[BN[[NOSOD OIIWH
0joambae (9 £ (eyodatap) ulsed3y] ‘I OIWIPBIA JOUas [H

$0193d0OoTI9Y 9p [euTuLIa], B[ JNIsuoo vied o0jBIU0) J




H

- Servicio de taxi aéreo de la Termmgl
’ N . ’ -
.~ 35°de Helicopteros /G5 7

Uno de los helicopteros modelo 44 disefiados originalmente para fines mili-
tares y que la Vertol Aircraft Corporation, de Morton, Pennsylvania, fabri-
caréd para uso civil. La Terminal de Helic6pteros de La Habana ha entabla-
do negociaciones con la citada empresa a fin de adquirir varios de estos
aparatos. Tienen capacidad para 15 6 20 pasajeros con todo su equipaje y
alcanzan una velocidad de 130 kilémetros por hora, teniendo un radio de
accién de 800 kilémetros. La Terminal espera operar estos helicépteros aGn
antes de terminar su edificio. Los utilizard en el llamado servicio de taxi,
en viajes entre La Habana, Varadero y otros centros turisticos de Cuba.
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Terminal de Helicopteros de La Habana

En la manzana limitada por las calles Obispo,
O’Reilly, San Ignacio y Mercaderes, toma forma el
edificio que sera la Terminal de Helicopteros. Una
vez terminado y puesto en funcionamiento este
centro, podra disponer La Habana de un servicio
de helicopteros que, al igual que en grandes ciu-
dades europeas como Paris, Amberes y Berna, pro-
porcionard una rapida comunicacién con las pobla-

ciones, zonas industriales y turisticas de sus cer-
canias, obviando las dificultades del transito ur-
bano e interurbano. En estas fotografias, tres eta-
pas en el proceso de creacién de la Terminal de
Helicopteros: los terrenos yermos donde se cons-
truye, tal como eran hace unos meses; el estado ac-
tual de las obras, y lo que serd el edificio ya
terminado.
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HELICOPTEROS PARA CUBA

El Excmo. Sr. A. S. Fordham C. M. G. Embajador de la Gran Bretafia en Cuba

acompafiados del Ingeniero Julio Iglesias y de la Torre asi como de una re-

presentante de la casa suministradora, comentando las ventajas de los heli-
N cOpteros “Westland” S-55
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Produeciran '

en Cuba helicépteros
‘en escala comercial

Mas baratos que los de EE.
UU. con fines militares...
Hay en el pais.300,000

televisores @ 09
La préxima produccién en é

cala comercial de helicépteros
cubanos, para usos civiles y a
precios contrastantes con los
de los Estados Unidos, dedica-
dos a fines militares, fué anun-
ciada ayer por el ingeniero
Juan de la Cierva Hoces, en
Ja sesién almuerzo de la Aso-
ciacién de Ejecutivos de Cuba.

El ingeniero de la Cierva
Hoces es sobrino del desapare-
cido ingeniero espafiol Juan de
la Cierva, inventor del auto-
jgiro.

También: usé de la palabra
el sefior Harry Fanjul, vice-
presidente de la Terminal de
Helicopteros, quien ratificé lo
dicho por el ingeniero De la
Cierva Hoces, y senalé qué en
la Terminal en construccion es-
pera ver muchos helicgpteros
cubanos. <

En relacion ‘con la interven-
cion del ingeniero espafiol De
la Cierva en el desarrollo de
la navegacién aérea mediante
la aplicacion de alas giratorias
el sefior Fanjul repitié la lec
tura del parrafo integro de st
anterior conferencia, el cua
dice asi: “Después de la Pri-
mera Guerra Mundial, el Ejér
cito Americano y las autorida:
des militares de Europa empe:
zaron a pensar que el help
coptero tenia posibilidades pa-
ra uso militar y dieron su apo-
yo para el desarrollo de va
rios modelos. En esa época es
digno de mencionarse €l mo-
deio construido por el gran ge-
nio espafol Juan de la Cierva,
quien denomindé el mismo con
el nombre de autogiro”.

De conformidad con lo ante-
rior, el ingeniero De la Cierva
Hoces afadié: “Es indudable
que el invento del autogiro re-
presentd un jaléon decisivo en
el desarrollo de la aplicacion
de las alas giratorias”.

“Pronto se veran helicopte-
ros producidos por nosotros en
Cuba para la Compainia Cubana
de Aviacidn, volando en la Ter-
minal de Helicopteros de La
Habana.”

“La produccién en Cuba de
helicépteros para usos civiles
se hara de manera econdmica.
Hoy toda la produccion se des-
tina a usos militares. En Es-
tados Unidos una maquina de
tres o cuatro plazas cuesta unos
cien mil pesos. Nosotros dedi-;
caremos nuestros esfuerzos a la
produccién de maquinas civi-
les, de cuatro o cinco plazas,
a un costo oscilante entre diez

Luego hablé de los helyports]
y los helystops, esto es, de los
helipuertos o terminales, y las
plataformas dispuestas de mo-
do que los helicopteros puedan
dejar y recoger pasaje y car-
ga en ellas. Al hacerlo asi, ex-
presé que espera que las con-
diciones que se impongan en
Cuba a estos tipos de construc-
ciones o establecimientos sean
mas generosas que en los Es-
tados Unidos, de modo que se
facilite el desarrollo de este
renglon de la navegacion aérea.

El disertante principal de la
sesi6n almuerzo de ayer lo fué
el sefior Miguel Angel Gutié-
rrez  Torroella, quien traté
acerca de la television en Cu-
ba. Hizo sucinta historia del
desarrollo de la misma en Cu-
ba partiendo de 1950 “cuando
en medio de un escepticismo
casi general, comenzé a trans-
mitirse por el Canal 4 los jue-
gos de base ball”.

“Concluida lo que fué aque-
lla gran atraccion de teleau-
diencia —agregé— los preduc-
tores pasaron a incrementar la |,
programacion. La inversion re-
querida para ello fué enorme,
y sufrieron pérdidas en exrtre-
mo sensibles, no compensadas
hasta mucho después.

“Hoy, ocho afios después, po-
demos enorgullecernos de ser
unp de los paises donde la te-
levisiéon estd mas desarrollada,
tanto por el namero de em-
presas operantes, como por el
numero de aparatos receptores
con que cuenta la poblacion,

“Existen en la actualidad
trescientos mil televisores en
toda la Replblica. Y La Haba-
na se cuenta entre las tres o
cuatro primeras ciudades del
mundo en materia de televi
si6n. Tan solo New York y Los
Angeles cuentan con siete ca-
nales en operacion. La Haba-
na tiene seis y, ademas, es
de los pocos sitios en que fun-
ciona la television en colores.”

A continuaciéon el sehor Gu-
tiérrez pasé a explicar deta-
lles técnicos de organizacion,
de programacion y de exten-
sién por toda la isla a través
de emisoras satélites que fue-|
ron complementados después,
mediante un recorrido indus-
trial de la Asociacioén a la plan-
ta CMBF y a Televilla.

EL. PROXMO RECORRIDO

INDUSTRIAL '

Concluida la disertacion del |;
sefor Gutiérrez, el presidente
De la Gandara anuncié que el
segundo recorrido industrial,
organizado por el sefior Ronald
C. Levy y el doctor Leslie Ran-
tin, consistirA en una visita a
la fabrica de gomas de la Goo-
drich, el dia 27 de agosto en
horas de la noche.

o guince mijl pesos.”
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LOS SISTEMAS
],-? TRANSPORTE

- Inauguran
el helipuerto habanero

" en diciembre préximo
aa&&&ﬁy%:y‘
El frimero en/Cuba. Invi-

tados expertos de E. U.
para su instalacién... Se
. denominara San Joaquin

Una exposicién internacional
de helicopteros se proyecta
ofrecer entre los dias 10 y 17
de diciembre de este afio, al
inaugurarse el Helipuerto de
San Joaquin, en La Habana,
que serd el primero en Cuba
y uno de los primeros de la

i i . respecto sey bt
Amé!'lca Latina Al i ici
. lic(’)puﬂ'os y a tal efecto ha

informé lo siguiente;

La construccidn del edificio
Terminal de Helicépteros ya
entré en sus ultimas etapas Yy
la administracién de la com-

pafiia espera que en noviem-

bre de este afio pueda empe-
zar la explotacién del edificio.
En consecuencia, la Compaiiia
Terminal de Helicopteros em-
pezé los preparativos prelimi-
nares para la instalacion del
Helipuerto en la azotea,de su
edificio y ha invitado a exper-
tos de los Estados Unidos pa-
ra consultar todos los detalles

técnicos relativos a dicha ins-|

talacion.

Ademas, esperan para prin-

| cipios de septiembre, la visital

del presidente de la World Wi-|
de Helicopters Ltd.,, de Van
Nuys, California, una de las
mayores y mundialmente me-
jor conocidas compaiias de he-
licopteros que desarrollan sus
actividades en muchos paises.

Mr. Knute Flint va a nego-
ciar con la Terminal de Ileli-
copteros la posibilidad de una
cooperacion entre las dos com-
panias.

Entendemos que €l nombre
que se le dara a este helipuerto
serd el de San Joaquin. E] He-
lipuerto de San Joaquin sera
el primero en Cuba y uno de
los primeros de la América La-
tina. -’

En ocasiéon de su inaugura-
cién que se llevara a efecto
entre los dias 10 y 17 del mes
de diciembre del presente afo,
la compania proyecta una ex-
internacional de he-

invitado a distintas industrias
en los Estados Unidos y Euro-
pa para que concurran a dicha
exhibicion.

El presidente de la Compa-
fila Terminal de Helicopteros.
sefior Vladimiro M. Kresin,
espera que para ese evento es-
tard ya terminado el primer he-
licoptero de produccion necio-
nal, el cual esta siendo cons-
truido en el Aeropuerto de Ran-
cho Boyeros, por iniciativa del
presidente de la Compafia de
Aviacién, sefior José Lopez Vi-
laboy.

En esta forma Cuba podra
también participar en esta ex-
posicion demostrando el des-
arrollo de esta industria en
nuestro pais, -

d.2
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Mais exenciones
a la Terminal

y

cabillas, ventanas, equipos
y accesorlos para su uso

e e
SITUAN FONDOS POR LA
SUMA DE 495,000 ?ESOS

Por resolucién del ministro de

Haclenda, doctor Herrera Ara.n-I

s s N g .
weficios fiscales y arancelarios

Iconcedidos a |a entidad denomi-}:
nada Terminal de Helicopteros,|:

8. A. con domicilio en Merca-
deres y Obispo, para que pueda
efectuar nuevas importaciones
por €l término de cinco afios.sin
abonar derechos consualares, aran
celarios y demdas impuestos recau

dables en las aduanas, de cabi-}

llas corrugadas, ventanas, equi-
pos ¥ accesorios - destinado a ia
terminacion de esa terminal. Tam
bién se exime a esa empresa por
,un término de diez anos del pago
‘de vributos sobre capital, accio~

nes, utilidades, dividendos y de-‘

++chos reales.

SITUAN 495 MIL PESOS

Fueron cursadas en Hacienda
situaciones de fondos por 495 mil
pesos para el pago de 'las si-
guientes atenciones: 328 mil' pe-
sos para atenciones del Hospital
‘Tone de Collantes; 75 mil pesos
para jubilaciones del Poder Ju-
dicial; 24 mil pesos para gastos
de impresion de especies timbra-
das; 11 nul pesos para persohai
del Ministerio de Justicia; 8 mu
pesos para subsistencias de la
Corporacién de Asistencia Publi-
ca; 4 mil pesos para equipos ro-
dantes de Hacienda y el resto
para abonar atrasos a jubilados
del Poder Judicial, reintegros de
impuestos a los municipios de
Guacamaro y Cienfuegos; y ma-
teriales de Obras Publicas en los
distritos Este de Las Villas y La
Habana.
« AUMENTOS DE CREDITOS

Hacienda ha autorizado unaj

ampliaciéon de créditos solicita-
da por el Ministerio de Defen-
sa, mediante la resolucion co-
rrespondiente por 512 mi] pesos
para salvas, tiros, armamentos y

gastos de mantenimiento del |

Ejército.

INGRESOS EN LA ORDEN

JUAN GUALBERTO

El doctor Oscar Edreira, presi-
dente de la Comision de Mérito
Administrativo Juan Gualberto
|Gémez, informo en Hacienda,
que en la sesion celebrada re-
|c1entemente por ese organismo,
fueron aprotados 44 nuevos ex-
pedientes de solicitudes para in-
gresar en dicha orden, figurando
entre ellos el de José Collado Re-
cio con 40 afios de servicios y el
de Amparo Rodriguez Agramon-
te con 50 afos de servicios,

de Hcllcopteros |

’Podra 1mportar por 5 anos|

|

go,» han"sido ampliados los be-|
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*LOS MEDIOS
DE TRANSPORTE

A Terminal

e Helic6pteros amplan

xenciones arancelarjas|

iy 13
or cinco afos no le dobra- |
; Tan impuesto sobre el ca-

pital y otros... Sera ter-
minada en diciembre

!

La ampliacién de los benefi-
(cios arancelarios que disfruta}
la Compafila Terminal de He-
licopteros, autorizindosele a
importar materiales y articu-
los diversos sin el pago de dere
chos aduanales, ha side dis-
puesta por una resolucion del
Subsecretario de Hacienia.

Se dispone asimismo suspen-
der durante cinco afios el cobro
de impuestos sobre el capital,
dividendos y derechos reales
en relacibn con los ingresos
provenientes del servicio que
esa entidad se propone prestar.

El presidente de la Terminal
de Helicopteros, sefior Viadimi-
ro M. Kresin, acompafiado del
arquitecto Jorge Luis Echarte,
ivisité al alcalde, sefior Justo
Luis Pozo, para informarle que
del 10 al 15 de diciembre seran
terminadas las obras del edi-
ficio de dicha Terminal, en ia
manzana situada entre las ca-
lles Obispo, Mercaderes, O’'Rei-

lly v San Ignacio. ‘
_La empresa de la Terminal
de Helicépteros ha construido

‘el edificio con un préstamo de

1$1.600,000.00 del Retiro de Ar-

tes Graficas, con garantia hi-

potecaria del terreno del anti-

guo Instituto, que es propiedad

del Banco Nacional.

'\
\
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Proximo a ;er_minarse?\
- en Marianao el \\
primer helicoptero
netamente cubano}

¥ |

CONSTRUYESE EN LA ESCUELA ELECTROMECANIC
DEL COLEGIO DE BELEN DESDE HACE DOS ANOS

). ¢
Ser lanzado al aire antes de |
terminar_el mes de Diciembre!

R

EABRICA PARA CONSTRUR'
600 HELICOPTERDS AL ANO |

%%

INICIO A UNA INDUSTRIA
DE 10 MILLONES DE PESOS




—Hispanoamérica es el mejor mercado de
helicopteros que existe actualmente, debigq a
que lo necesitan por su constitucion gpogr_‘z’iﬁca
y falta de vias terrestres de comunicacion y.
porque poseen sobradamente medios con que
adquirirlos. El viaje inaugural que realizare-
mos durante los préximos meses de enero, fe-
brero y marzo, servira para efectuar un sur-:
vey de mercado, al mismo tiempo que presen-|
tar a las naciones hermanas este nuevo esfuer-
zo industrial de Cuba, fiel exponente del pro-
greso nacional”.

“Terminado el proyecto completo de la in-
dustria y comprobandose por el viaje inaugural
las posibilidades de ventas, en marzo de 1959
se comenzara a construir la fibrica de helicop-
teros, la cual comenzara su produccién en 1960.
Estoy completamente convencido de que en el
viaje inaugural de tres meses por toda América
venderemos completamente la produccién del
primer afio”. |

Refiriéndose a la economia que prevalecera
en la fabricacion de los helic6pteros cubanos,
expresa el ingeniero de la Cierva:

—Como es natural, al ser mas sencillo el
mecanismo de nuestro helicoptero, las piezas
que requiere son mas econdémicas. Por ejem- .
plo, las piezas que enlazan la pala del rotor
con los mecanismos de la raiz del mismo son de
aleacién de acero (A. I. S. 1. 4340) al cromo-
nickel-molibdeno. El precio de estas piezas en
los Estados Unidos es de $19,622.00, habiéndose

forjado las mismas piezas en Cuba a un costo

de s6lo 300 pesos”.

USOS Y PERSPECTIVAS
Visiblemente enamorado de su labor, prosi-

gue diciéndonos el ingeniero de la Cierva, ya -

en monélogo, cosas tan interesantes como es-
tas:

—En lo que respecta a la capacidad del mer-

cado, puedo asegurarle que el mercado del he- -

licoptero es amplisimo debido a su gran uti-
lidad y diversidad de usos. El helicoptero no
ha tenido aiin mayor auge debido a los precios
existentes —-casi prohibitivos—, importante obs
taculo que superaran los helicopteros cubanos,

ya que hay automoéviles rodando en La Habana

cuyo precio asciende a los diez mil pesos y no
brindan a sus propietarios los mismos servicios
ygue :0s helicopteros’.

“Brasil —prosigue el ingeniero De la Cier-
va— acaba de adquirir cincuenta helicopteros
al precio de ochenta y seis mil délares que ha-
cen un total de cuatro millones trescientos mil
délares. Con ese dinero Brasil hubiera adqui-
rido en Cuba una flotilla de 330 helicopteros”.

“Ademas, hoy en dia no tenemos competi-
dores. En los Estados Unidos no hay produc-
cion para usos civiles, y lo mismo sucede en
Rusia, Inglaterra y Francia, Unicos paises que
construyen helicépteros, todos usos militares.
Italia ha construido varios, pero en forma ex-
perimental”.

Hasta aqui nuestra primera informacién so-
bre el primer helicoptero netamente cubano
proximo a ‘“nacer” en Marianao. Y prometemos
a nuestros lectores ofrecerle una informacion
especial, grafica y detallada, de los trajines del
primer vuelo en privadoe dentro de solo unos
dias. ;Hasta entonces!




Constantemente EL SOL proclama que Ma-
rianao le sefiala pautas de superacién y de pro-
greso a las restantes municipalidades de la Re-
publica. Y con igual reiteracién destacamos
hechos y realidades que confirman tal aserto.
Hoy, con orgullo y satisfaccion del mas ge-
nuino entusiasmo localista, nos apresuramos a
informar a nuestros lectores que estad préximo
a terminarse la construccion, en Marianao, del
primer helicOptero netamente cubano y que
dara inicio, en fecha no muy lejana, a una gran
industria cubana de enormes proporciones.

LA INICIATIVA

En los talleres de la Escuela Electromecani-
ca del Colegio de Belén, se le dan los ultimos
toques al citado helicoptero, el cual lleva en es-
tudio y elaboracion mas de dos afos, bajo la
direccion del ingeniero espafiol Juan de la Cier-
va 'y Hoces, quien ha contado con la colabora-
cion de profesores y alumnos del referido plan-
tel.

La plausible iniciativa estd auspiciada por
la Compaiiia Cubana de Aviacién, la cual pro-
yecta iniciar la instalacién de una fabrica de
helicopteros en marzo de 1959, a un costo de
diez millones de pesos y con la produccién ini-
cial de 600 helicopteros al afio: la mayor pro-
duccién de helicopteros para usos civiles en to-
do el mundo. Y es muy posible que la mencio-
nada fabrica sea instalada en el término muni-
cipal de Marianao, lo cual constituiria una po-
derpsa fuente de trabajo para nuestro Muni-
cipio.

MUY PRONTO AL AIRE

Antes de terminar diciembre, es decir, den-
tro de s6lo unos dias, habra de ser sometido a
pruebas el helicoptero criollo. Y en febrero,
segun se nos informa, habra de iniciar una jira
triunfal de tres meses por toda América. Du-
rante la misma, seran construidos tres helicép-
teros mas para establecer un servicio de ‘“taxis
aéreos” entre el Aeropuerto Internacional “Jo-
sé Marti” de Rancho Boyeros 'y los principales
hoteles capitalinos,

HABLA EL INGENIERO DE LA CIERVA

En charla con el joven y talentoso ingeniero
Juan de la Cierva y Hoces, sobrino del inventor
del autogiro, Juan de la Cierva y Codornia, a
quien ha encomendado la Compaiia Cubana de
Aviacién la construccién del primer helicopte-
ro cubano, nos enteramos que se trata de un
helicéptero prototipo -—el C-58—-.

—sEstima usted que los helicopteros cuba-
nos puedan competir ventajosamente, o por lo
menos en igualdad de condiciones, y que haya
mercado suficiente para 600 helicopteros?

—El costo basico de los helicpteros cons-
truidos en los Estados Unidos es de $88,665,00,
mientras el precio de los cubanos sera alrede-
dor de diez mil pesos. Ademas de la considera-
ble diferencia de precios, los helicépteros cuba-
nos aventajaran notablemente en calidad a los
que se encuentran actualmente en el mercado,
debido a que poseen un mecanismo mas senci-
Ho que redunda en f&cil manejo, mayor seguri-
dad y capacidad de vuelo.

—oY qué mercados tendrin nuestros heli-
copteros?

24
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RICARDU DIAZ PIEDRA
Secretario de Administracién

TARIFA DE ANUNCIOS
Pulgada en colummna ..............ciiiiiiiiiianiaiiaa.d
(Precio espccial en contratos de pulgadaje)

Suscripcién Mensual: 25 centavos.

El Semanario EL SOL tiene especial empefio en hacer
la opinién de sus columnistas, y.colaboradores no expresan
m:nte la de la Empresa. Cualguier articulo o seccién fi}g
rezca debidamente firmado responde solamente al critd
nal del autor.

Hace ya algin tiempo —un lustro mas o menos
uerdo-— fui invitado a asistir a un banquete.
nado el festin fué llamado a hacer uso de la palab
abogado muy conocido por s
tes ocurrencias. No bien hubo
en forma seria y mesurada su
distinguido y simpatico letra
otro asistente a la comida, sd
cerca de €], quizd si impulsag
que otra copa de mas que h;
do, empez6 a importunarlo co
ciones de muy mal gusto y ¢
de gusto peor. Pero el oradoy
bable, continuaba su discurso 4
otra interferencia.

No sé por qué, sentado hoy
za de mi casa, recordaba yo
y sorreia. Las palabras del
nian a mi mente como si estu
do pronunciadas en ese mismo

“Qres. cuando yo era aun Iy
me encargé cuidara de un pequefio burro por 9
& adoracién. Me recomendé que dia tras dia
er y de beber, lo bafiara, y lo sacara de paseq
ago dia, por._un_descyido mio, la puerta del cor}

al







LA TERMINAL DE 79
HELICOPTEROS

‘“El edificio costé tres millones de pesos élproxi-

madamente. .. Esperamos que para junio o julio

proximo puedan empezar a operar las primeras

lineas regulares de helicopteros... El valor de

los terrenos que circundan a la Terminal ha

aumentado de un veinte a un treinta por cierto”. --
Vladimiro M. Kresin.

Por FERNANDO ALLOZA
(De la redaccién de INFORMACION. Fotos de Oller)

L sefior Vladimiro M. Kre-
E sin, vicepresidente de la
Asociacion de Inversio-

nistas y Propietarios de La
Habana Antigua y propulsor
de la idea de construir en di-
cha parte de la ciudad, la Ter-
minal de Helicépteros, nos in-
forma que el edificio para di-
cha terminal quedard termina-
do y listo para ser ocupado
dentro de unos dias.

—Diversos factores -—con-'
tinia nuestro entrevistado—
ponen en evidencia la impor-
tancia de esta construccién,
tanto para los intereses eco-
némicos de la ciudad de La
Habana y futuros proyectos,
como para los intereses gene-
rales de la Republica. El edi-
ficio de la Terminal de Heli-
copteros costé aproximada-
mente tres millones de pesos,
de los cuales mas de dos mi-
llones ochocientos mil, fueron
pagados en mano de obra y
materiales de construccion.

Cerca de setenta y cinco mil,
en concepto de impuestos mu-
nicipales y del Estado y con-
tribuciones a cajas de retiro y
setenta mil, por plazos ade-
lantados por el arrendamiento
del terreno, propiedad del
Banco Nacional. La consecuen- |
cia mas inmediata de la cons- |
truccién de dicho edificio es
que el valor de los terrenos
que lo circundan, ha aumen-
tado de un veinte a un trein-
ta por ciento, lo que supone
creacién de valores por mu-
chos millones de pesos.

Al referirse a otros aspec-
tos del arrendamiento al Ban-
co Nacional, el seiior Kresin,
nos dice que la Terminal de
Helicépteros pagard a dicho
banco por un término de cin-
cuenta y tres afios, unos se-
senta y cuatro mil pesos anua-
les que representa un cinco
por ciento del capital invertido
en esa propiedad.

—Comparada esta situacién
con la reconstruccién de 1la
parte més antigua de Nueva
York —sefiala nuestro entre-
vistado—, o sea Manhattan,
donde los terrenos arrendado
no pagan mas de un tres a un
tres y medio por ciento o con
el Rokefeller Center nita nao=a

por el mismo concepto, un dos
y medio por ciento aproxima-
damente, se comprenderd que
el Banco Nacional, ha hecho
una operacién muy ventajosa.

FUENTES DE EMPLEO

Ahora el sefior Kresin nos
habla de nuevas posibilidades
de trabajo, en virtud de 1la
construcciéon del Edificio de
la Terminal de Helicépteros
anotando que en él trabaj
de setenta a ochenta emplea-
dos como personal de servicio
y mantenimiento y no menos
de doscientos, en los estable-
cimientos comerciales que se
iristalardn en su planta baja.

—Adem4s —agrega-— se de-

* mostré con dicha construccién

que el capital y la iniciativa
privada pueden convertir en
realidad grandes proyectos sin
ayuda del Gobierno. Repeti- ,
damente se critica y con ra- §
z6n, la intervencién del Go-
bierno en diferentes asuntos
econémicos por el peligro que
encarna de ir creando un ca-
pitalismo de estado, pero a
menudo, SOmMoOS nosotros mis-
mos los responsables, por so-
licitar ayuda al Estado y no
tener la suficiente confianza
en nuestra propia capacidad.
Como consecuencia de la Ter-
minal de Helicépteros, diver-
sas propiedades de La Habana
Antigua se interesaron en la
reconstruccién de dicha parte
de la ciudad y asi nacié la
Asociacién de Inversionistas y
Propietarios de La Habana
Antigua, cuyo consejero técni-
co es €l arquitecto Honorato




Colete. La mencionada Aso-
ciacién tiene en proyecto un
plan para Jla reconstruccién
completa de esta zona urbana,
cuyo costo supone ciento cin-|
cuenta millones de pesos. Laj
realizacién de este plan su-
pondria, ademAs de crear gran-
des factores econdmicos, una
enorme fuente de empleo Y,
nuevos valores inmobiliarios.

TRAFICO DE
HELICOPTEROS

A continuacién nuestro en-
trevistado nos da cuenta que
terminado el edificio, se ini-
ciarad la segunda fase del pro-
grama: el trafico de helicép-
teros.

—Esperamos —agrega— que
para junio o julio del préximo
afio, puedan empezar a operar
las primeras lineas regulares
entre la Terminal y el aero-
puerto de Rancho Boyeros.
Para este fin, se organizari,
junto a varias compaiiias nor-
teamericanas, una indepen-
diente a la Terminal de Heli-
copteros. El fantéstico des-
arrollo de esta forma de trans-
porte en los Estados Unidos.
Inglaterra y Francia, abrié
nuevas posibilidades ¥y a 1la
vez, cred, para nosoiros, pro-
blemas de carécter técnico
que hay que resolver antes de
empezar el servicio regular.
Hay que considerar que, cuan-
do empezamos a proyectar la
Terminal, el méximo de capa-
cidad de los aparatos para uso
civil era de ocho pasajeros y
ahqra se estdn construyendo
helicépteros con capacidad pa-
ra cuarenta y cinco. Por otra
parte, industrias inglesas y
americanas ya estdn constru-'
yendo el avién-helic6ptero que
alcanza velocidades de ciento
ochenta y cinco millas y tiene
un radio de alcance de cuatro-
cientas cincuenta millas y que
despegando verticalmente to-
ma en el aire todas las ca-
racteristicas de un avién de
dos motores.

TURISMO

Nos habla a continuacién el
sefior Vladimiro M. Kresin, de
los planes de un poderoso gru-
po financiero consistentes en
aplicar los helicépteros al tu-
rismo en Nassau y de que, €n
distintos paises de Europa se
estdn empleando ya para este
fin, por ejemplo, entre Bélgi-
ca, Alemania y Holanda.

—Existe también —agre-
ga— una linea directa entre
Bruselas y Paris. Y en los Es-
tados Unidos, aparte de las li-
neas regulares entre las ciu-
dades y aeropuertos, existen
otras, como la de Los Angeles
que enlaza el centro de esta
ciudad con sus repartos resi-
denciales. En la actualidad, el
alto costo de los aparatos ¥
de los gastos de mantenimien-
to y explotacién, impiden un
mayor desarrollo del trafico

por helicoptero, pero la indus-
tria americana ya estd en ca-
mino de una produccién en
masa, lo que significa que ba-
jard a un costo razonable el
precio del helicéptero. Por
nuestra parte, la Terminal de
Helicépteros, S. A., tiene mu-
chos proyectos en relacién al
transporte por helicépteros en
Cuba para servir a intereses
industriales y turisticos del
pais, pero la realizacién de
ellos depende de factores que
estdn fuera de nuestro con-
trol. No obstante, podemos
afirmar que, de la misma for-
ma que cumplimos nuestra
promesa de hacer el Edificio
de la Terminal como el maés
lujoso y moderno que haya en
Cuba, cumpliremos la de or-
ganizar el trafico de helicép-
teros en Cuba. No solamente
los expertos en este medio de
transporte confian en el futu-
ro del helicéptero en Cuba, si-
no —termina el sefor Kre-

sin— la opinién pablica que.

ha comprendido las grandes
posibilidades y ventajas que
ofrece al pais este moderno
medio de comunicaciones. E!
Edificio de la Terminal de He-
licépteros, desde un punto de
vista técnico, es uno de los
mejores construidos hasta aho-
ra en La Habana. En su
construcciéon no sélo se utili-
zaron los mejores materiales
y equipos, sino que al mismo
tiempo es uno de los méas s6-
lidos edificios del presente, Co-
mo ejemplo de lo expuesto
tenemos que su fundamento o
base que fué preparada para

un edificio de 4 pisos, es mas .

que suficiente para resistir el
' peso de 4 maés.

/00



SNy S a y Garcia, cuya boda con
iy E;senor Victor A. Bernal Ca-

ayres, se efectué en la iglesia-
e los Padres Pasionistas.

ERRILU GINJAUMA Y RO-
-~ JGUEZ.—La sefiorita Mari-
*2Ginjauma y Rodriguez, hija
f sefior Octavio Ginjauma y
1la sefiora Angelina Rodri-
¥, de Molina, que cumple hoy

quince afios de edad.

_—



Terreno propiedad del Banco Nacional, hace unos meses,
antes de iniciarse la construccién del Edificio de la Ter-
minal de Helicopteros.
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Perdomo. Son padrinos de

dua, contraen matrimonio €
de misa de velaciones, la s
Garcia Guerrero y el sefio

Vista del Edificio de la Terminal que ¢
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' Otra vista del Edificio de la Terminal de Helicépteros. ‘ ‘



Loy oo P ) el T
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El sefior Vladimiro M. Kresin, -propulsor de la idea de esta-
blecer en Cuba el trafico por helicéptero.




-

—

Directiva de la Asociacién de Inversionistas y Propietarios de La Ha-
bana Antigua, ante una maqueta del proyecto de reconstruccién de dicha
parte de la ciudad, cuyo costo seria de ciento cincuenta millones de pesos.
De izquierda a derecha: doctor Carlos Musso, tesorero; Vladimiro M. Kre-
sin, vice-presidente; arquitecto Honorato Colete, consejero técnico; sefior
Harry Fanjul, presidente, y doctor Eduardo Benet, secretario.
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Torre de control de la Terminal de Helicopteros, en donde aparecen tres
empleadas con la bandera de dicha terminal. b
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La INDUSTRIA
NACIONAL

HgllcOptero

fabricado en Cuba se
exhibe en el Capitolio

Todo metalico... Veloci-
dad de 160 k. p. m. Con-
sume 20 galones de gaso-
lina por hora .. /,)/,f

’/ —.AL\-)-‘ /
/(Pi hehcoptero C-38, el pri-
mero en proyectarse y cons-

truirse en Cuba, se exhibe en
la Exposicion Industrial Cuba-
na en el Capitolio Nacional. Mi-
les de personas lo han visto ya
de cerca.

La pequeila aeronave de alas

flratorlas ha sido fabricada por|
a Compania Cubana de Avia-|

cién, bajo la direccién técni-
ca del ingeniero Juan de la
Cierva, en los talleres del ae-
ropuerto de Rancho Boyeros y
de Electromecénica del colegio
de Belén.

El helicéptero es de cons-

truccién metdlica. Tiene capa-;
cidad para cuatro pasajeros yi

puede volar sin reabastecerse
durante tres horas y media a
una distancia de 500 kilometros
y a una velocidad de ecrucera
de 160 kph. Consume 20 galo-
nes de gasolina por hora a su
velocidad méaxima y puede as-
cender a una altura de 11,000
pies. Es capaz de volar con el
motor apagado descendiendd en
un angulo de planeo de veinte
rados y aterrizar en esas con-
iciones. En versiones subsi.
guientes su tren de aterrizaje
se equipara con flotadores que

le permitirdn descender y des-|:
pegar en el mar, lagos y pan-

tanos.

El prototipo que se exhibe se|

encuentra en su etapa final de
montaje. Ya ha sido inspeccio-
nado y aprobado por la Co-

mision de Aeronautica Civil y|

se han llevado a cabo todos los

|ensayos estructurales progra-

mados, segun se dijo, con ple-
no éxito.

Con él se inicia un progra-
ma industrial cuyo op]etlvo es
dotar a nuestra patria de una

gran industria aerondutica quel:
la provea de cuantos helicopte.|.
{ros sean necesarios, cooperando,
.jasi a la obra de industriaiiza-|.
| cién que viene desarrollando el

Gobierno Revolucionario.
También la CCA tiene en la

| Exposicién un pavellén en el

Salén de los Pasos Perdidos,
donde se ofrece un exponente
de sus servicios de pasajeros na-
cionales e internacionales.

——— e et .

—— = -
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Los Nuevos Inmuebles del Estado

Entregan a Hacienda el Edlflcw
De la Terminal de Helicopteros

El ministro de Hacienda
doctor Rufo Lopez Fresquet
tomd posesion ‘en horas de
la manana del edificio de la
Terminal de Helicopteros, si-
tuado en la manzana compren
dida por ias cailes de Obis
po, Mercaderes, San Ignacio
y O'Reilly, y el cual sera de-
dicado a oficinas de varios
departamentos hacendisticos.

El dia anterior, en el Minis-
1erio de Recuperacion de Bie-
nes Malversados, se firmé el
acta de traspaso, firmada por
el ministro de Recuperacién
doctor Faustino Pérez, el Mi-
nistro de Hacienda como in-
terventor a nombre del Esta-
do Cubano, Alberto Gutiérrez
Cuervo, Ismael Gonzalez To-
rres y Alvaro Fernandez Lo-
ra. El préoximo martes sera
{irmada la escritura de adqui-
sicién de los terrenos con el
Banco Nacional por la suma
de $1.067,000.

Todas estas operaciones se

realizan de acuerdo con lo
dispuesto por la ley Reorga-
nizadora de la Hacienda, nu-
mero 448, que acaba de ser
publicada en la Gaceta Ofi-
vial, que a:su vez es resultan-
te de la Reforma Tributaria.

Los subsecretarlos, todos
los directores generales de
Hacienda, el administrador de
Ja Aduana de La Habana, los
economistas y asesores y nu-
merosos altos funcionarios
acompafiaron al Ministro doc-
tor Rufo Lopez Fresquet en
1a inspeccién que realizo del
enorme edificio, que tiene
una manzana entera de terre-
no construide, con cuatro

plantas, un parqueo soterra-
do y un entresuelo.
Nueva Instalacion

En el edificio, llamado ori-
ginalmente Terminal de He
licopteros, se instalaran la
Auditorfa Fiscal con sus de-
partamentos de comproba-
cién y fiscalizaciéon que crea
la nueva ley; la Direccion de
la Ley de Impuestos de Obras
Publjcas, la Direccion Gene-
ral de Aduanas, la Direccion
de Fiscalizacién y Sistemas
de Contabilidad, la Seccion
de Pensiones y Jubilaciones,
Direccion General de Rentas
e Impuestos, Zona Fiscal de
Oriente de La Habana, Labo-
ratorio de la Aduana.

El Actual Edificio

Por otra parte en el actual
edificio del Ministerio de
Hacienda, se distribuiran me-
jor las oficinas que ahora es-
tan apinadas, en la forma si-
guiente: piso bajo abierto
para el movimieno de publi
co y museo de monedas; se-
gundo piso, Tesoreria Gene-
ral de la Reptiblica; tercer pi-
so, Direccion de Contabilidad;
cuarto piso, Consultoria,
Apremios y Bienes del Esta-
do; quinto piso, Estadistica y
Presupuestos; sexto piso, Ser-
vicio Central y séptimo piso,
despacho del Ministro, de los
subsecretarios, de los econo-
mistas, asesores, periodistas
y oficinas que las comple-
mentan.

Nuevo Destino

Quedaréan libres para ofici-
nas del Ministerio de Gober-
nacion, los locales que en ese
edificio ocupan las Direccio-
nes de Aduanas y de Iiscali-
zacion y Sistemas de Contabi-

Sl ore
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lidad; el Ministerio de Bienes-
tar Social ocupara el local
que deja en Cuba y Chacén
el Fondo Especial de Obras
Publicas, y el destino de los
locales que frente al Minis :
terio de Hacienda por la calle
Cuba ocupan ahora la zona
fiscal de Oriente de La Haba-
na, jubilaciones y pensiones
y Presupuestos, es el de ofi-
cinas especiales del Banco
Nacional y la Gaceta Oficial.

El ingenlero Alvaro Her-
nandez Lora, interventor del
Bandes, entregd las llaves del
edificio al Ministro de Ha-
cienda, en el acto de toma de,
posesion.

Falta Mobiliario

Aun falta el acondiciona-
miento interior y el moblaje
de las oficinas, consideran-
dose que debe evitarse en to-
do lo posible la construccion
de tabiques altos. Todo el edi-
ficio tiene aire aconicionado
central y un parque en el s6-
tano.

Con estos planes se ha lo-
grado la centralizaciéon en
dos edificios muy cercanos,
de todas las oficinas del Mi-
nisterio de Hacienda, que es-

taban hasta ahora dispersas’
en varios edificios de la ciu-!
dad, lo que dificultaba la ra-|
pida tramitacion e interrela-
cion de los departamentos|
fiscales. Ademas los funcio-|
narios y empleados podran
trabajar en condiciones simi-
lares a las que se encuentran
en cualquier oficina privada
moderna, ya que en la mayo-
ria de los casos su labor se

inadecuados y hacina‘dos unos

desarrolla en locales sucicj

con otros.
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