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REPUBLICA DE CUBA

M I N I S T E R I O  O E  E D U C A C I O N

Junta Nacional de Arqueología y Etnología
L A  H A B A N A

DOCTOH AH08L SITA HEZ BOCABIUHA» Secretario Letrado en fun­

ciones de Xa Junta Haoional de Arqueología y Etnología de 

la Hepública de Cuba.

CERTIFICA: Que en la sesión ordinaria celebrada por 

la Junta Nacional de Arqueología y Etnología, e l coartes 

día 13 del presente, entre otros se tomó e l siguiente 

acuerdo*

Por e l Presidente de la Sección de Arqueología ColonidL 

se da cuenta con e l expediente No. 7566 del Departamento 

de Arquitectura y Urbanismo del Municipio presentado por 

e l sr . Vladiülr S . Kresin, en solicitud de licencia para 

construir un ed ific io  para comercios, oficinas y parqueo 

de automóviles en la manzana Unitaria por las calles Mer­

ca dora a, obispo, san I^jnacio y O 'Beilly en esta ciudad y 

visto los planos del proyecto presentado, así como la me* 

atorla descriptiva, infcima que a su juicio no se ofrece in 

conveniente alguno en que sea aprobada la construcción
t i .

/ i £l$n*pre que se cumplan loa siguientes requisitos:

rimeros Que la altura total no sea mayor que la d ise- 

en los planos, y que en ningún caso sería sseyor que 

e l Palacio líuniclpal por la calle de Mercaderes. 

Segundot Que las fachadas por todas sus calles sean re­

vestidas con chapas de piedra de Jaimanitas.

Tercero: 4*ue la fachada por la calle de Mercaderes de­

bería ser modificada, haciendo un nuevo estudio sobre todo



REPUBLICA DE CUBA

M I N I S T E R I O  D E  E D U C A C I O N

Junta Nacional de Arqueología y Etnología
L A  H A B A N A

en cuanto a la portada principal, la que será sometida a 

la u lterior aprobación a la Sección de Arquitectura Colo­

nial de esta Junta, concediéndolea un plazo no mayor de 

30 día s •

Al propio tiempo inforaa que siendo estos los únicos a» 

pectos que conciernen a esta Junta de Arqueología y Etnolo 

¿ ía , no vé Inconveniente alguno en que sea aprobado por la 

misraa.

La Junta, de conformidad con lo  propuesto, acuerda apro 

bar el proyecto con las condiciones señaladas, las cp e deben ser 

aceptadas por escrito por el propietario, previamente a la 

concesión de la licencia, y exigir su cumplimiento, devolvían 

do el expediente al Sr. Alcalde Municipal de esta Ciudad, 

por conducto del Departamento de Arquitectura y Urbanismo, 

a sus efectos»

a ^emitir al Sr. Alcalde Municipal expido el presente, con 

ieno del Presidente, en La Habana, a quince de novlem- 

novecientos cincuenta y seis*

B n ° . , \
i - i !  ( '

( Y
-'' ' !

AÍrq7 Silvio  Acosté An<jel guírez /RDoabruna
Presidente. Secretario.

'  t ' i !
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JUNTA NACIONAL DE ARQUEOLOGIA Y ETNOLOGIA

Junio 19 -  53*

Sr. Justo Luis del Pozoc 
Alcalde Municipal de La Habana*
Ciudad.

Señor Alcalde Municipal!

Tengo el honor de devolver a usted e l presente expediente 

No* 33541 del Municipio de La Habana, promovido por el Presiden­

te del Banco Nacional de Cuba en solicitud de autorización para 

construir un edificio  destinado a l Banco Racional de Cujaa.̂  y 

que será emplazado en la manzana limitada por las calles de Obis 

po, San Ignacio, O'Reilly y Mercaderes, habiéndose remitido di­

cho expediente a la consideración de la Junta Nacional de Arqueo 

logia y Etnología, teniendo en cuenta que e l lugar en que se pro 

yecta la construcción, está comprendido dentro de una zona de­

clarada Monumento Nacional.

La Junta Nacional de Arqueología y Etnología oído el Informe 

del Arquitecto Bnilio Vasconcelos, Presidente de la Sección de 

Arqueología Colonial, de esta Junta, lo aprobó por unanimidad 

teniendo en cuenta que*

En efecto, el s it io  seleccionado para llevar a cabo la ere- 

ción del ed ificio  se encuentra frente a l Palacio Municipal, a 

una cuadra de la Plaza de Armas y también a una cuadra de la 

Plaza de la Catedral, es decir, dentro de la zona de influencia 

de los dos lugares históricos más notables de nuestra Capital, 

y en los que el Estado y el Municipio han invertido crecidas 

cantidades para su conservación y restauración y los que han
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sido declarados Monumentos Nacionales, por lo que de acuerdo con 

distintas resoluciones de esta Junta no debe permitirse la cons­

trucción de edificios que por au altura, masa, e stilo  arquitec­

tónico y materiales de aus fachadas, vengan a restarle Importan­

cia o a modificar la estructuración colonial de estos lugares.

Del examen de los planos del proyecto se llega a la conclu­

sión de que se trata de un hermoso ed ificio  de lineas armónicas 

y masas muy bien equilibradas y estudiadas. £1 edificio  proyec­

tado tiene una altura total de 57.80 metros y 14 plantas, es de 

carácter monumental en estilo  moderno, funcional, muy en armonía 

con su destinación, siendo estos motivos de altura y estilo  los 

que obligan a esta Junta, de acuerdo con las disposiciones que 

la rigen y las diversas resoluciones y acuerdos tomados en dis­

tintos casos similares a recomendar a l Sr. Alcalde Municipal que 

no sea concedida la autorización solicitada ya que en caso con­

trario este edificio  vendría a desnaturalizar la armonía del con­

junto de estas dos más notables Joyas arquitectónicas coloniales 

de nuestra capital.

La Junta Nacional de Arqueología y Etnología basa au criterio  

a l rechazar e l proyecto presentado como lo haría con cualquier 

otro de condiciones sane jantes en lo que establecen los artícu­

los V, VI, y VII del Decreto No. 5158 de 21 de septiembre de 

1944, refrendado por el Presidente Fulgencio Batista y el Primer 

Ministro y Ministro de Educación Anselmo A lliegro, y publicados 

en la Gaeeta O ficial de 2 de octubre de ese mismo año y que dis­

ponen lo siguiente:

"Articulo V .- A los efectos de los Decretos de 9 de agosto de 

1957, 5 de mayo de 1941, 25 de noviembre de 1942 y 16 de junio
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de 1944, se entenderá que son monumentos nacionaless

a) iSl espacio que comprende la Plaza de Armas, hoy denominada 

de Carlos Manuel de Céspedes.

b) £1 C astillo  de la Fuerza y sus pertenencias con sus fosos

y espacios abiertos, circundados por rejas.

c) El Palacio de la Intendencia o del Segundo Cabo, hoy ocu­

pado por e l Tribunal Supremo*

d) El Palacio de los antiguos Capitanes Generales, hoy sede

de la Alcaldía y Ayuntamiento de la Habana, con la estatua de

Cristóbal Colón y las obras de arte que contiene.

e) El edificio  conmemorativo de El Templete, con los cuadros 

históricos que lo decoran, la columna del Cajigal de la Vegpn,

y e l monumento natural de la Ceiba, más los jardines y explana­

da exterior comprendidos dentro de las Rejas que lo encuadran.

f ) El Palacio que fué del Marqués de Santovenia marcado con 

el número 9 de la calle de Baratillo*

Articulo VI*- Los edificios que se construyan o reconstruyan 

en el frente de la Plaza que queda por completar, dando a la ca­

lle  de Obispo, asi como también los que forman las esquinas de 

les bocacalles aledañas, conservarán en sus fachadas las servi­

dumbres estéticas del e stilo  arquitectónico colonial cubano im­

perante en los principales palacios y casonas de la plaza, y no 

podrán tener más de tres piaos, incluyendo la planta baja, con 

objeto de no sobrepasar la altura que tiene e l Palacio Municipal 

y el Palacio que fué de la Intendencia y los proyectos de fabri­

cación deberán ser aprobados antes de la expedición de la corres­

pondiente licencia, por la Junta Nacional de Arqueología y Etno­

logía.



Articulo V II ,-  Iguales disposiciones se aplicarán a aquellos 

edificios situados en Xas cercanías de la Plaza de Armas o en 

las calles aledañas, cuyo interés histórico y artístico  contri­

buyen a armonizar los accesos a la plaza y a la conservación del 

carácter o e stilo  arquitectónico de dicha sona de la ciudad co­

lonial y que son: en la calle  de Obispo marcada con el número 

152; la mareada con e l número 64 de la ealle de Mercaderes (es­

tas dos últimas restos del antiguo convento de Santo Domingo); 

y las marcadas con los números 112, 115, 121, 112, 114, 116, 120, 

122, 124, 151, 153 de la calle  de Mercaderes; las marcadas con 

los números 116, 118, 156 y 158 (antiguo Palacio de Calvo de la 

Puerta), 160 y 162 de la calle  de Obrapía".

De usted muy atentamente,

( f ) Arq. S ilvio  Acosta 
Presidente p* s. r .  de la Junta Nacional 

de Arqueología y Etnología.



Tendrá La Habana 
una terminal 

de h e licó p tero s
y “ ” , j

P r e c ís a m e te  en >el cora zón  de 
La H abana V ie ja , en O bispo. 

H oy  se firm aron las escrituras

POSEE LA NUEVA COMPAÑIA 
UN CAPITAL DE $5.000,000

Esta mañana quedó formalizada 
mediante la escritura correspon- 

,,diente, la operación de arrenda- 
¡ miento de la manzana com prendí- [ 
da entre las calles de Obispo, Mer­
caderes, O ’Reilly y San Ignacio, 
donde por años estuvo el Instituto 
dé la Habana y antes la Universi­
dad, y en la cual se pretendió cons­
truir el edificio del Banco Nacio­
nal de Cuba.

• Según dicha escritura el Banco 
Nacional de Cuba —propietario de 
ése terreno—  cede en arrendamien­
to dicha manzana de terreno a la 
Compañía Terminal de Helicópte­
ros S. A., por un término de treinta 
años.

Esta compañía,* que fué consti­
tuida por escritura pública el pasa- 

1 do dia dos del corriente mes de 
agosto y que tiene un capital de 
cinco millones de pesos ($5 000,000) 
de los cuales quedó suscrito un 
millón en el acta de constitución, 
construirá un edificio especial des­
tinado a Terminal de helicópteros, 
de cuatro plantas, preparado espe­
cialmente para que su azotea sirva 
de pista para esos modernos apa­
ratos, la cual además de pista de 
aterrizaje estará dotada de todos 
los equipos necesarios y accesorios 
para cuanta: operación sea requisi­
to o  necesario para tales aparatos 
y para el pasaje.

La operación de arrendamiento 
se realiza mediante la suma de 
$24,000 mensuales, a partir de es­
ta fecha y ese alquiler será au­
mentado anualmente en mil pesos 
hasta liegar a $50,000 anuales, al 
finalizar la operación o  fecha de 
arrendamiento. Vencida esta fecha 
el edificio construido pasará a ser 
propiedad del Banco Nacional de 
Cuba o  a la entidad que por cual­
quier operación o  designación rea­
lice el banco en ese período.

La Compañía que realizará dicha 
obra y  negocio está formada por 
los señores Vladimiro M. Kresin, 
presidente; Harry Panjul, vicepresi­
dente; doctor Jesús Valdés Castro, 
secretarlo y doctor José Lavastida, 
vicesecretario.

escritura de arrendamiento y 
operaciones antes referida se fir ­
mó ante el notario de esta capi­
tal doctor Augusto Maxwell, por 
los señores doctor Joaquín M artí­
nez Sáenz, com o presidente del 
Banco Nacional de Cuba; Vladi­
miro M. Kresin. com o presidente 
de la Terminal ’ de Helicópteros,1 S. 
A-, el doctor Pedro López Dorticós, 
secretario; Manuel de J. Fernán­
dez Cepero, administrador del Ban­
co  y el señor Harry Panjul, como 
vicepresidente de la compañía 
arrendataria.

Anunciaron los integrantes de la 
empresa antes citada que se pro­
ponen ultimar todo el proyecto de 
conctrucción del edificio, para e je ­
cutar la obra en el más breve pla­
zo posible.



HELICOPTEROS HABEMUS'
EL PAIS, en su edición de ayer, informa que, mediante la 

escritura correspondiente, quedó formalizada la operación de 
arrendamiento de la manzana camprendida entre las calles 

Obispo, Mercaderes, O-Reilly y San Ignacio, 
por el Banco Nacional de Cuba a la compañía 
Terminal de Helicópterbs S.A. El ¡contrato d e ; 
arrendamiento es por treinta años. La compa- i 
ñía fue constituida por escritura gública el día 1 
2 de este mes, tiene cinco millones de pesos, de j 
los cuales quedaron suscritos un millón en elj 
acto de constitución. La compañía se p ropone: 
construir un edifico especial de cuatro plantas., 
La azotea servirá de pista de aterrizaje a los1' 
helicópteros. l

El tiempo avanza, los pueblos crecen, el progreso derriba 
las fronteras que lo  limitan. El- sitio escogido tiene una tradi­
ción de cultura. Allí estuvo la Universidad, se graduaron miles 
de cubanos, se abrieron nuevos horizontes a la sabiduría y el 
espíritu. A llí estuvo el Instituto de Segunda Enseñanza de la 
Habana. Allí se pretendió construir el edificio del Banco Na­
cional de Cuba, idea que fue desechada posteriormente.

Y  en ese lugar de la Habana Vieja, sitio cargado de tra­
diciones, de antiguas presencias, de rincones evocadores del 
pasado colonial, habrá de fizarse la Terminal de Helicópteros, 
como si se tratara de una réplica del progreso, de una respues­
ta del hoy al ayer que lucha por perdurar. I.os tiempos man­
dan, imponen a empellones sus características, derriban los obs­
táculos del pasado y los que sirven al pasado desde el presente. 
A veces se trata de una herejía, de una agresión a un lugar 
histórico o  un alto valor cultura). Entonces la ciudadanía se 
opone y el propósito se frustra, estrellado contra el muro de 
la opinión pública. Esa oposición, a veces útil porque eviden­
cia una preocupación cultural, histórica o urbanística, en otras 
es dañina. En este caso no sabemos cual reacción habrá de pro­
ducirse. Pero todo hace presumir que no hay inconvenientes y 
que el propósito cuajará en concreción.

Los habaneros podrán solazarse en el espectáculo de los 
helicópteros, su hélice peculiar colocada sobre el cuerpo del 
aparato y no al frente como en los aviones, su vuelo bajo y 
relativamente lento,, su aterrizaje vertical. Inicialmente hitbrá 
comentarios, escándalos, curiosidad, sensacionalismo; .después 
de esos atropellamientos del interés, el hecho tomará sus cau­
ces naturales, todos nos acostumbraremos y no habrá sitio para 
las sorpresas y los asombros.



Si el transporte por helicópteros se establece, ya tendre­
mos algo de altura. Dicen que la política es rastrera por que los 
líderes sienten, predican libertades y apoyan sistemas despóti­
cos, hablan de democracia y son dados a las prácticas dictato­
riales, proclaman desinterés y son títeres de la ambición; dicen 
que los gobernantes son rastreros porque se preocupan del enri­
quecimiento propio y no de la prosperidad nacional, porque 
imponen sus torpes criterios mediante la fuerza y la violencia, 
porque son duchos en pillerías y peritos en fraudes, porque sus 
propósitos malvados andan a ras de tierra; dicen que la vida 
habanera tiene un nivel moral rastrero por el auge del juego 
ilícito, la prostitución, las inversiones y los degeneramientos, 
dicen que es rastrero el nivel espiritual de nuestros lugares por 
el auge del adulterio, los choques entre familias y el resque­
brajamiento de la educación bajo el techo; dicen que es rastrero 
el afán de lucro de patronos ávaros, de comerciantes codiciosos, 
de financieros sin escrúpulos.

Pues bien, algo nos consuela de tanto rastrerismo, de tanto 
vuelo bajo. Ya tenemos algo que vuela alto: los helicópteros 
con terminal y todo. ’



*V .
•huir. ' . ■' í$í,ént

Señalan el anacronismo de una Terminal de 
Helicópteros en una. zona colonial habanera.

i v  J  . C t  M r l .  C J
4 El Director General deí Departamento de Urbanismo y A r­

quitectura del Municipio de La Habana, arquitecto señor Cán- 
los Ma^uri, al ser interrogado por,, los periodistas del sector, m u-, 
nicipal acerca de la proyectada Estación Terminal para Heli- 

s cópteros que se pretende construir en los terrenos próximos al 
Palacio Municipal, donde en, principio se pensó construir el edi- 

j 1 ficio para el Banco Nacional, dijo que hasta el momento des­
í conocía el proyecto, por no haber sido, presentado ante el De­

partamento a su cargo, pero^que a “ prima facie” tenía la im ­
presión de que esa Estación Terminal de Helicópteros, creará 
una congestión muy grave a la circulación d e « nuestra ciudad, 
especialmente en la zona de La Habana Colonial.

“ Además, dijo el señor Maruri, el edificio tendrá que pro- 
i yectarse dentro del estilo requerido, es decir, Colonial, por la 

' zona arqueológica donde se , .encuentran comprendidos los te­
rrenos” . Term inó sus declaraciones con estas «palabras: “ A mi 
ju icio resultaría, anacrónico para un edificio "que1 ha de prestar 
una función tan moderna, com o lo es una Estación de H elicóp­
teros, mantener, un estilo colonial, además de que la altura de 

: | idicho edificio estaría limitada a la de los Palacios del Municipio 
o' y del Tribunal Supremo de Justicia” .



Será Construida en una Manzana de La Habana Vieja * & Z i
---------------------------------------------------------------------------- , - q f S  ' \

Primera Terminal de Helicópteros en Cuba
M ediante la firm a de la corres­’ i1'

ipondiente escritura, se ha proce­
dido al arrendamiento de la man­
gana comprendida entre las calles 
de Obispo, Mercaderes, o ’Reilly y  
San Ignacio, — donde por largos 
años estuvo el Instituto de La 
Habana y  la Universidad—  para 
intalar en ella una Terminal de 
Helicópteros, en ese lugar, que  

constituye el corazón de la llama­
da Habana Vieja.

De conform idad con la aludida 
escritura, el Banco N acional de 
Cuba, propietario de ese terreno, 
cede en arrendamiento esa man­
zana a la Compañía Terminal de 
Helicópteros S. A., por un térm i­
no de treinta años.

La referida com pañía fué cons­

tituida por escritura pública el 
día dos del corriente mes y  tiene 
un capital de cinco millones de 
pesos, de los cuales quedó suscri­
to un miilón en el acto de cons­
titución. •

A l efecto, será *construído un 
edificio especial destinado a la f i ­
nalidad apuntada, de cuatro plan­
tas, preparado especialmente pa­
ra que su azotea sirva de pista 
a los helicópteros, estando dota­
da de todos los equipos requeri­
dos y  accesorios para cuanta ope­
ración sea necesaria para tales 
aparatos y  para el pasaje.

La operación de arrendamiento 
se ha realizado mediante la su­
m a de $24,000 anuales, cuyo al­

quiler será aumentado anualmen­
te en mil pesos hasta llegar a 
$50,000 anuales, al finalizar la 
operación o fecha de arrenda­
miento.

Vencida esta fecha, el edificio 
construido pasará a ser propiedad 
del Banco Nacional de Cuba o a 
la entidad que por cualquier ope­
ración o designación realice el 
banco en ese período.

La compañía que realizará di­
cha obra y negocio está form ada 
por los señores Vladimiro M. Kre­
sin, presidente; Harris Fanjul, v i­
cepresidente; doctor Jesús Valdés 
Castro, secretario y doctor José 
Lavastida, vicesecretario.

La escritura de arrendamiento

y operaciones antes referida se 
firmó ante el N otario de esta Ca­
pital, doctor Augusto Maxwell, 
por los señores doctor Joaquín 
Martínez Sáenz, com o presidente 
del Banco Nacional de Cuba; 
Vladimiro M. Kresin, -como presi­
dente de la Termina? de Helicóp­
teros S. A., el doctor Pedro L ó­
pez Dorticós, secretario; Manuel 
de J. Fernández Cepero, adminis­
trador del Banco y el doctor Ha­
rry Fanjul, com o vicepresidente 
de la com pañía arrendataria.

Los integrantes de esta nueva 
empresa anunciaron que se pro­
ponen ultimar todo el proyecto de 
construcción del edificio, para 
ejecutar la obra en el más bre­
ve plazo posible.



ACTO DE FIRMAR la escritura de arrendam iento de la m anzana com prendida entre 
las calles de Obispo, Mercaderes. O ’Reilly y San Ignacio, propiedad del Banco N acio­
nal,. a la com pañía Term inal de H elicópteros, S. A.. Aparecen de derecha a izquier­
da, los señores C. P. Manuel de J. Fernández Cepero, administrador, doctor José La- 
vastida, doctor Pedro López Dorticós, secretarios de ambas organizaciones; doctor Joa­
quín M artínez Sáenz, presidente del B anco Nacional de Cuba; de pie, doctor Augusto 
Maxwell, notario que intervino en la operación, Vladimiro Kresin, presidente- de la 

Term inal de Helicóptero, S. A., Harry Fanjul y doctor J . V ^ dés  CjesDo.

/
(7 ■'



Opónese a la 
Terminal de 

[elicópieros
Sería Perjudicial al 
Tránsito si se Hace■ i j , ■ '
en la Habana/ Colonial

y ^
Incerrpg&do poy los periodistas 

del sector municipal el director 
general del depértamento de A r­
quitectura y Urbanismo del Mu­
nicipio de La Habana, arquitecto 
Carlos M&ruri, sobre la proyecta­
da Estación Terminal de Helicóp- 
teroj en La Habana Vieja, en te­

rren os  cercanos al Palacio Muni- 
j cipal y  otras dependencias oficia- 
j les, expresó lo siguiente:
I “ Hasta el mom ento no conozco 
! el proyecto, por no haber sido 
I presentado en el departamento a 
Jriii cargo, pero a prima fase ten­
go la impresión de que esa Esta­
ción Terminal de H elicópteros va 
a crear una congestión muy gra­
ve a la circulación de nuestra 
ciudad, especialmente en la zpna 
de La Habana Colonial.

“ El edificio ,m anifestó el «ir- 
fquitecto Carlos Maruri, tendrá 
ique proyectarse dentro del estilo 
I requerido, por la zona arqueoló­
gica  “donde se encuentra La Ha­
bana Colonial.

“ A  mi ju icio resultaría anacró­
nico para un edificio que ha de 
prestar una función tan moderna 
com o la de una Estación de Heli­
cópteros; además, la altura d e ‘di­
cho edificio estaría .limitada a la 
de los Palacios de las oficinas mu­
nicipales y el Tribunal Supremo 
de Justicia” . < ;i



LOS PR O Y E C T O S 
D E IN V E R S IO N  > , .

Terminal
i i

„ para helicópteros con 
¡ obstáculos técnicos 
í ' - .
■ Creará grave congestión en 

circulación de vehículos, se­
gún el jefe de JJrbanismo 
Municipal Qr . “

E l p royecto  de coristruir una Es­
tación  Term inal para H elicópteros, 
en la m anzana com prendida por 
M ercaderes, San Ignacio, O bispo 
y" O ’Reilly , al fondo del P alacio 
M unicipal, parece que con fronta  
obstáculos de carácter técnico, se­
gún la opinión del je fe  de la Sec­
ción de Urbanism o del M unicipio, 
arquitecto C arlos M . M aruri, quien 
declaró: “ H asta el m om ento no 
conozco el proyecto, por no haber 
sido presentado en el departam en­
to a m i cargo ; pero a prim a 
facie tengo la im presión de que esa 
E stación  Term inal para H elicóp­
teros, va a crear una congestión 
m uy grave, en la circulación  de 
vehículos, en nuestra ciudad, espe­
cialm ente en la  zona de L a H a­
bana Colonial. , , l,

“ E l edificio tendrá que proyec­
tarse dentro del estilo requerido, 
es decir, de tipo colonial, dado la 
zona arqueológica donde radica La 
H abana Colonial. A  m i ju icio, re­
sultaría anacrónico para un edi­
f ic io  que ha de prestar una fun­
ción tan m oderna, com o es la  de 
una E stación de H elicópteros; 
además de que la  altura del m ism o 
estaría lim itada a la de los edifi­
cios del M unicipio y  del Tribunal 
Suprem o de Justicia” .



a rtu ríto .
Se le avecina una batalla 

con Genovevo Pérez.

E L moHvoL °dcí ae\¡de“te"sufr¡do I V d  a * '*  ,ev ista C A R T E L E S ; "Con
hacen el recorrido de Guánabo » Ja Pasados por un ómnibus de tos que 
N o tic ia" q„e  la am íu lancta de SalubrWa°d ?  e"  ,a se« ió"  “ T ra . 'a
contraríe cargando palm iche en una finca de/’ t i  • Serv,e,°  *'9uno por e n .
~  •“‘h* — “ ■nr,:r “ í*7

. . . . . ¡ :  s : ;
mol a ?nfo" *' día del aeeideníe- Nos limita-
T a u e  l j  r ,mK, JqU1 " °  8pa,eció por n'n9Ún lugar
ciado las lah de. Leones *  Jaruco había anun­ciado las labores de acarreo de palmiche y frutos
Z : ™  3 reí ! ,ida -"bulancia. tan sóVunos
l l  Imh I* • aee,dente- Lo que sí sabemos es que 
fdad » » T ' Ü  ? “£  CS-aba reParándos* en la loca- 

lúe»  V tv  Í  Mu",C,P'0' lo ‘>ue motiv6 que no 
cuaítfo a « *i e" 6Ú í ,a$lado de '<» heridos. En íamhw» ambulancia de Salubridad estabatambién en reparación no lo ponemos en duda
traba?,,0* í  T  lo* eam[nos *«>" malos y que ei 
•  p u eamp°  acaba eon vehículos.
A lfredo ’f»"10* a  c r°- " Cantera de Civism o", de 
fe e x n n n P n T S^ re.2' . obra interesante d¿nde se exponen hechos historíeos y patrióticos de la

ferio de Comunicaciones A g rad ad o  ' T hT  *  '° S telegrafistas del Minis- 
un artículo en el que se d ^ í b a  To que Z ”  ? A R J ELES

P ^ t a ^ n ^ ^ ^  “> ‘ “- ‘O desdóla
un pedregal los arenales d e lá , playasBaracoa U " " “T * ? -  e° " Ve,tÍr en 
después de publicada esta nnf* mi 0 j  j  Confiam os en que
ve/d e  la, cuatro q„e hly T c/a  m f ” 9,”  " °  *e eleve a « ho en
llegan cientos de telegramas, protestando por eM ntentode establecer* en°C T 5 el ferrocamión, que llevará a la mise- '"renro ae establécer en Cuba
ría a cientos de obreros y empleados 
del transporte motorizado. #  "Las 
perspectivas de Cuba a largo plazo, 
están nubladas por "las incertidum- 
bres de la situación azucarera mun­
dial y por la posibilidad de inesta­
bilidad monetaria, resultante de los 
gastos públicos en gran esca la" .
Comentario del importante diario nor-
ívf,am.°:ifano " F o ,e ¡9 n Com m erce  Weekly , en su última edición.
•  Algo raro está ocurriendo con la 
entrega de los cheques a los veteranos 
en el interior de la república. Algunos
patriotas nos han informado de las  u;»-»»

s“ s - i - r o s  cheques. •

valor que se asegura que es muy in­
ferior al verdadero. Y  éste fue el pun­
to de comienzo. __

c La fam ilia de Veneranda se 
«revolvió indignada contra ese po- 
,d e r  dado por el viejo. El mismo 
« Antonio María aseguro que sus 
(-propiedades estaban pasando to ­

das a manos de su h ijo, el juez 
“T ongo” . Y  puso el asunto en 
manos de los abogados. El bu­
fete de Dorta Duque quedo en­
cargado de solicitar la nulidad 

,¡ del poder y su h ijo  Zenobio era 
la persona que m antenía los con ­
tactos, porque el m uchacho vivía 
en La Habana y su novia era 
fam ilia del doctor Duque. Las 
gentes de Pinar del R ío asegu­
raban que corrían vientos dí 
fronda entre ambos hermanos.

Por eso cuando se disperso co ­
m o una epidemia la noticia de 
asesinato de Zenobio, la genti 
acusaba mentalmente. Y  no fu' 

E una sorpresa cuando el vieji 
Antonio María, abrazándose a 

la .  cadáver de su h ijo, exclam o en 
fuer tre lágrimas:. e  ¡"Tongo" mismo me lo mat«
*  * ¡Sé que fué él! . ,

El juez fué detenido com o iri 
?, ductor y com o autor material 1 
«  ™ fué Juan Roque Hernández a, 

guacil del Juzgado de San Luí 
"J l que hacía las veces de guardE 

espaldas del primero. Y  cuanc 
7 . el pueblo supo de las detención^ 
ii» ./ y acusaciones, se reunió en ar 
S • plio grupo frente a la AM ienc 

!j y acusó en form a popular

El arrendamiento de "Cavo Sal" 
norteamericano Mr. Moody.

r .í: s -  *■»“
perplejo a todo el mundo, se h a 'a r r e n S a d o ,^ ^ ¡T - t í^ S T * .  ^
que comprende la manzana de las calles de O'Re"' !  O b L „  v?!,oso í errenoSan Ignacio. Móa c l a r o  a l  j  i  a  »  .  K e i i i y ,  Obispo, Mercaderes y

— . :  a r :  ’¿ z ¡ ¿ r ¿ n s í  t s
va i  denominar "Base de He­
licópteros" para justificar la 
concesión. •  Varios miembros 
del bufete de García Rayneri 
figuran entre los altos directivos 
de la Compañía Operadora de la 
Base de Helicópteros de La H a­
bana V ie ja . •  La designación 
del doctor Arturo. Quintana co­
mo Delegado del P.R.C. ante el 
Tribunal Superior Electoral n« 
es obra del Comité Parlamen­
tario, como creen algunos, sino 
decisión expresa del doctor Ra­
món Grau San Martín. (  El 
Hospital General de Bayamo,

» . atraviesa una aguda crisis Ln¿
entermos se oueian de que no hay medicinas, de que carecen de los mós

■el 1 y r - j ------— ¡Asesinos, asesinos!
¿  E l d ir e c to r  d e  la  c á rce l, asi;
f ü .r '  ta d o  p o r  el s e s g o  d e  lo s  a con t 

7 c im ie n to s , s o l ic it ó  la  presen< 
5! ? d e l E jé r c ito  p a r a  “ g a ra n tiza r  
2 !  . v id a  d e  los  d e te n id o s ’ .

, El caso apasionaba a toda la ciud
a , , Los bandos se dividían, en muy 
X -  .  quena medida a favor del Juez y 
W  gran mayoría, casi absoluta, ei.
-  J  contra. Y  un nuevo personaje aparj 

l  ‘ en escena, por lo menos de nomt 
! - q el doctor Luís Alberto Rubio, abog 

Y 9ran amigo personal de "Tone 
Los hermanos de Zenobio, Zoili 
Padrón, publicaban y hacían circ 
por Pinar del Río, la siguiente 
suelta: _ ,

“Pueblo pinareno: hacemos 
tas declaraciones para todo 
que desconozca la verdad 
ocurrido en el horrendo as

no así 
ocurrió 
Siguam 
Esto lo 
tos le ii 
calderas 
butcandi
tancia d ocurrido en el i iu u c i iu u  a..

- I* nato de la noche del 2 de ag vanas fr, dg ig56; gj. el doctor Luis, 
lingotes. bertQ Rubio se ha prestad 

'a,9°  despojarnos por medio de e i 
*“  at'e"?p< ños, a nuestro padre y a pesar de otros en contubernio c o n . 
a investí, „ ¿ e nuestras legitimas 

Lu,s no h „ iedades. Sí: en varias ocast
Ra9nuah"ea¿  y precisamente el día de lo¡ 

ancho Be,- h el asesino de nuestro
a un Z 9r m ano se le vió en compan a un pret .,Tongo» y del doctor Luis /

to Rubio. Sí: una vez coir 
el asesinato de nuestro herí 
“ Tongo” huyó, refugiando 
la casa del doctor Lvjis

lOC 51 llt,

El puente de Pontcnanrain, en Luisiana. 
que servirá de nauta al de Isla de Pinos.

cruza el 
la línea, 
como esto, 
de Contro 
descarrilar 
a la pista, 
reorganiza! 
cargo de c 
eufórico po 
el día de li 
barcaró a I 
operación a 
el Viejo Co

Rubio, teniendo las autori 
la necesidad de exigirle la . rr.„„ + ~ “ Tong

doctoiga de éste. Tanto “ Tongo 
drón Vera com o el docto! 
Alberto Rubio, son autores 
lectuales del asesinato de 
tro hermano. Lamentamo; 
damente que el dinero de 
tro padre fuese utilizado, 
cir. pagado por un mal



TRAS LA NOTICIA Por ANTONIO LLANO MONTES

ARTURITO .
Se le avecina una batalla 

con Genovevo Pérez.

I J  L Jefe Local de Salubridad de Jaruco escribe a la revista CARTÉLES;"'Con
™  motivo del accidente sufrido en días pasados por un ómnibus de ios que
hacen el recorrido de GuAnabo a Jaruco, se publicó en la sección '"Tras la 
Noticia" que la ambulancia de Salubridad no prestó servicio alguno por en­
contrarse cargando palmiche en una finca del término, cuando lo cierto es 
que dicha ambulancia estaba en los talleres del Ministerio sometiéndose a una 

reparación". Respuesta: En ningún momento diji­
mos que la ambulancia de Salubridad estaba car­
gando palmiche el día del accidente. Nos limita­
mos a informar que no apareció por ningún lugar 
y que el Club de Leones de Jaruco había anun­
ciado las labores de acarreo de palmiche y frutos 
menores en la referida ambulancia, tan sólo unos 
días antes del accidente. Lo que sí sabemos es que 
la ambulancia que estaba reparándose en la loca­
lidad era la del Municipio, lo que motivó que no 
fuera utilizada en el traslado de los heridos. En 
cuanto a que la ambulancia de Salubridad estaba 
también en reparación no lo ponemos en duda. 
Sabemos que allí los caminos son malos y que el 
trabajo del campo acaba con los vehículos. 
•  Recibimos el libro "Cantera de C ivism o", de 
Alfredo Fernández Suárez, obra interesante donde 
se exponen hechos históricos y patrióticos de la 
gloriosa institución de los telegrafistas del M inis­

terio de Comunicaciones. Agradecido. •  Hace unas semanas publicó CARTELES 
un artículo en el que se denunciaba lo que está sucediendo con las dragas 
areneras en todo el litoral de la república. El artículo se titulaba "Ladrones de 
Playas" y se refería concretamente a las playas Habana y Baracoa, de donde 
estaban sacando arena en grandes cantidades. Pero lo curioso es que desde la 
publicación del artículo, las dragas se han duplicado y amenazan convertir en 
un pedregal los arenales de las playas Baracoa y Habana. Confiamos en que 
después de publicada ésta nota, el número de dragas no se eleve a ocho en 
vez de las cuatro que hay ahora. •  De todos los lugares de la república nos 
llegan cientos de telegramas, protestando por el intento de establecer en Cuba 
el ferrocamión, que llevará a la mise- .
ria a cientos de obreros y empleados . . ■
del transporte motorizado. •  "Las ' '
perspectivas de Cuba a largo plazo, 
están nubladas por "las incertidum- 
bres de la situación azucarera mun­
dial y por la posibilidad de inesta­
bilidad monetaria, resultante de los 
gastos públicos en gran esca la" .
Comentario del importante diario nor­
teamericano "F o re ig n  Com m erce  
Weekly", en su última edición.
•  Algo raro está ocurriendo con la 
entrega de los cheques a los veteranos 
en el interior de la república. Algunos 
patriotas nos han informado de las 
dificultades que han tenido para cobrar sus míseros cheques. •  Actualmente 
hay en Cuba dos helicópteros, uno en poder del Ministerio de Obras Públicas 
y otro en manos del Ejército. Sin embargo ya La Habana, adelantándose a las 
mós modernas ciudades de los Estados Unidos, tiene en proyecto una base 
para helicópteros. Para ese fin, en una concesión generosa que ha dejado 
perplejo a todo el mundo, se ha arrendado, por treinta años, el valioso terreno 
que comprende la manzana de las calles de O'Reilly, Obispo, Mercaderes y 
San Ignacio. Más claro, al fondo del Ayuntamiento. La feliz Compañía que ha 
obtenido esa maravillosa concesión, está presidida por un ruso nacionalizado 
que tiene el pomposo cargo de embajador "at large". Sin embargo lo intere­
sante de la noticia no es la generosidad de nuestras autoridades, ni la suerte de 
los integrantes de la Compañía, sino lo que se avecina. En cuanto a esto po­
demos adelantar que el plan, bien secreto por cierto, es establecer un edificio 
de tres plantas para oficinas y parqueo y dejar, como hay que hacerlo obliga­
toriamente cuando se le pone techo a un edificio, una limpia azotea que Se 

~ -  va i denominar "Base de He­
licópteros" para justificar la 

, concesión. •  Varios miembros
' /  del bufete de García Rayneri

figuran entre los altos directivos 
de la Compañía Operadora de la 
Base de Helicópteros de La Ha­
bana V ie ja . •  La designación 
del doctor Altura* Quintana co­
mo Delegado del P.R.C. ante el 
Tribunal Superior Electoral nq 

1 es obra del Comité Parlamen­
tario, como creen algunos, sino 
decisión expresa del doctor Ra­
món Grau San Martín. •  El 
Hospital General de Bayamo, 
atraviesa una aguda crisis. Los' 

enfermos se quejan de que no hay medicinas, de que carecen de los más

.íj

El arrendamiento de "Cayo Sal”  
norteamericano Mr. Moody.

elementales instrumentos quirúrgicos y que hay que pagar hasta la sonrisa 
•  Genovevo Pérez y su Estado Mayor se ¡proponen invadir Camagüey tan pronto 
como anuncien las elecciones parciales y¡ disputarle la jefatura a Arturíto Her­
nández Tellaheche. •  El gobierno debía aprovechar la crisis del Cercano 
Oriente y el temor de las potencias occidentales a la nacionalización del pe­

tróleo áribe, para dar un empuje a la industria 
petrolera j Qjbana. •  Cayo Sal, a tan sólo 25 
minutos ¡fe vuelo de Varadero,, ubicado por los 
ingleses i|n el grupo de las Bahamas, fué arren­
dado por el norteamericano Mr. C. B. Moody 
al gobierno de Su Majestad en mil pesos anua­
les. El ar'endatario de la pequeña isla rodeada
de bellos

OLBA BENITO.
Por discrepar con lá jefa­

tura lo sustituyeron.

El puente de Pontcnarirain, en Luisiana, 
que servirá de pauta al de Isla de Pinos.

arenales no ha perdido el tiempo y 
ya está haciendo un refugio para yates y una 
pista de 700 metros para aviones privados. Mr. 
Moody se propone explotar el pequeño cayo, 
convírtiéndolo en un paraíso de pescadores y
bañistas. ) •  La revista "V is ión" está mal in­
formada. f l agregado de prensa de la Embajada 
norteamericana en La Habana Richard G. Cu- 
shing, habla el español correctamente y tiene 
las mayores cortesías con la prensa cubana. 
•  Las soluciones políticas a que estamos acos­
tumbrados los cubanos, soií bien conocidas de 

la opinión pública. Lo que necesita urgentemente el país es la creación de 
fuentes de trabajo para evitar que los miles de jóvenes que atiban a la mayoría 
de edad todos los años, emigren o sean parias en su propia tierra. Los políticos 
que giran alrededor de la órbita de las soluciones, son los mismos que han 
estado aprovechándose de la República un cuarto de siglo sin que les importe 
la miseria del pueblo, ni el futuro de nuestra juventud. •  Los partidos polí­
ticos de oposición coinciden en una cosa: que, como paso previo para iniciar
cualquier tipo de arreglo político, es necesaria una amplia amnistía para presos 
políticos y militares. •  El puente de la Costa Sur de Cuba a Isla de Pinos es 
motivo de preocupación para muchos. Hace algunos días, el conocido hombre 
de negocios Francisco Cagigas anunció en Isla de Pinos que no descansará 
hasta ver convertida en realidads^ta obra. En charla con "Tras la Noticia",

Sagigas afirmó estar dispuesto a construir una fábrica de cemento en la Isla 
el Tesoro, para suministrar a esa obra el cemento necesario a 50 centavos el 
laco. Afirmó Cagigas que una obra similar a la del puente de Pontchartrain, 

én Luisiana, sería la más viable para unir a Cuba con la Isla de Pinos. Es una 
6bra— finalizó diciendd— que podría convertir este bello rincón de Cuba en un 
paraíso para'los turistas del mundo. •  A los veinte aspirantes a la presidencia 
de la República, se han sumado los cincuejnta y tantos aspirantes a la Alcaldía 
de La Habana. •  El alcalde de La Habanja, Justo Luis Pozo, es un aficionado 
a la búsqueda de tesoros. Desde hace añta está localizando los restos de un 
galeón hundido en la Siguanea, que transportaba a España una fortuna en 
objetos de oro. El referido galeón fué perseguido por los piratas en el estrecho 
de Yucatán y tuvo que navegar hacia Islk de Pinos, internándose en la En­
senada de la Siguanea, donde le dieron fuejjo. Pero lo más interesante del caso 
es que el Mayor habanero ha localizado jljs. tablas quemadas del buque, los 
cáñones de bronce y el lugar exacto donde fué quemado por sus tripulantes, 
no así el precioso cargamento. La anécdota más interesante de esta búsqueda 
ocurrió no hace mucho tiempo, cuando Juito Luis encontró en un cayo de la 
Siguanea, In  medio del espes» mangle, una gran cantidad de carbón de piedra. 
Esto lo desconcertó, ya que sus razonamien 
tos le indicaron que en esa época no habí, 
calderas de vapor, ni nada parecido. Siguii 
buscando y oti’o pequeño cayo, a poca dis-1 
tancia de donde encontró el carbón, le diá 
la solución al problema: en el encontré 
varias fraguas y los moldes para hacer Ion 
lingotes. Se dedujo que los tripulantes, enj 
el largo viaje a España, pensaban ocupar; 
su tiempo fundiendo el oro en lingotes. A¡ 
pesar de poseer estos detalles, producto de 
la investigación minuciosa, el alcalde Justo 
Luis no ha podido dar con el tesoro de la 
Siguanea. •  La jSista del aeropuerto de 
Rancho Boyeros no ha podido ser alargada^ 
por lá negativa de los ferrocarriles a vender 
a un precio razonable la faja por dónde 
cruza el tren.' Aun así, dejando por medio 
la línea, la pista ha sido alargada. Pero 
como esto, puede provocar un accidente entr'e un avión y un tren, en la T o r re  
de Control del Aeropuerto hay una pizarra1 por medio de la cual se pusd:* 
descarrilar el tren si advierten que va a chociar con el avión que esté entrando 
a la pista. •  Giba Benito discrepó con la jefatura del Partido en cuanto a la 
reorganización y a la entrega de los carnets electorales y esto le costó al 
cargo de delegado ante el Tribunal Superior Electoral. •  Mario Cobas está 
eufórico por los resultados de sus disposiciones sobre el tránsito, especialmente 
el día de las regatas <íe Varadero. # Se afirma que Carlos Prío Socarrás em­
barcará a Europa tan pronto su pequeña hiji se encuentre restablecida de la 
operación a que fué sometida. El ex Presidente estará tres meses viajandp por 
el Viejo Continente y  éntre otros países visitará España, Francia e Inglaterra.

CARLOS PRIO.

Se va para Europa tan pronto 
se restablezca su hija.



Agradecida al DIARIO ' j 
la Empresa Terminal 

,¡ ‘de Helicópteros, S, Ai
(Xc ' -

La Terminal de Helicópteros, S. 
A., ha tenido la cortesía de en­
viar a nuestro Director el siguien- j 
te testimonio de gratitud: ¡

“Dr. José I. Bivero Hernández, i 
Director. ^—

d i a r i o  d e  1 A  Ma r i n a .
Paseo de Martí 553, Habana. 
“Distinguido amigo: |
“En días pasados, ese diario, ba­

jo  su eficiente dirección!, recogió y 
publicó una noticia de innegable 
trascendencia para’ el desarrollo 
de esta progresista ciudad: La Ter­
minal de Helicópteros.

“El periódico que usted dirige 
supo,!, aquilatar toda la honda sig­
nificación de esa noticia que, una 
vez materializada, será, timbre de 
orgullo de los cubanos.

“Al darle las gracias más expre­
sivas por la deferencia y  smabi- ¡ 
lidad de que Ud. hizo gala al pre­
sentar la noticia a la opinión pú­
blica nacional, aprovechamos la 
oportunidad para saludarlo y  po­
nernos a su entera disposición.

“De usted con la mayor consi- ; 
deración. ¡
“Terminal de Helicópteros, S. A. >

» (Fdo). Adolfo G. Merino, i
______________Belacionss Públicas” . ^



COMIENZAN LAS OBRAS 0 £  
CALA Y  REPLANTEO PARA 

1 LA' TERMINAL DE 
‘ .... HELICOPTEROSQ ' —  . ■ ”

i ,, Ooii motivo de hé.ber com en- 
i' zado los trabajos de cala y re­

planteo para levantar el edificio 
i 'de la Terminal de Helicópteros,
1 quedó cerrada al parqueo la zona ¡
, M com prendida en la manzana de ■ 

O'Reilly, Mercaderes, Obispo y 
San Ignacio, propiedad del Ban- 

| co Nacional de Cuba. 
j>. El jefe de Urbanismo, arqui'- i  

tecto Carlos Maruri informó que f  
aún no se ha presentado pro- '' 
yecto alguno relacionado con  la 
obra, aunque la Compañía cons- »y 
tructora ya está estudiando la., 

i forma de adaptar el ediiicio ast 'j 
, las condicionales, de la zona co-': „ 

( lo n ia l1 y, que por consiguiente, * ! 
no podrá' exceder de cuatro plan 1 ’ 
,tas. ■ . ¡j
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Aclara Sobre una 
Obra el Municipio v

En relac' in con las c a a s  que 
’ls't están llevando a efecto en la 
manzana de terreno com prendi­
da por 1" calles de, Obispo, O ’ 
Reilly, San Ignacio y  Mercade-i 
res, frente al Palacio Municipal j 
y  en cuyo lugar según se ha i 
anunciado se pretende construir 

,una Terminal de Helicópteros, e) 
director del departamento de Ai-1 
quitectura y Urbanismo del Mu­
nicipio de La Habana, señor Car­
los Maruri expresó lo siguiente:
■ “ Aún no ae han presentado en 
este departam ento los proyectos 
y solicitud de licencia para la 
construcción de la Terminal de 
Helicópteros, aunque ' ngo en­
tendido que la  com pañía cons­
tructora ac adaptará a las con- 

i dicionales de esa zona colonial, 
y el edificio no podrá -¡er mayor 
de cuatro plantas, de estilo colo­
nial, y la ampliación de lar cua­
tro calles que circundan la man-¡ 
zana, asi com o la planta baja, se-j 
rá de sótano para parqueo de au­
tos” . ,

íFi-yj

k ; . : :
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66Sobre la destrucción de los 
edificios coloniales”

Por Erasmo Quintanal
En m,edio de la peculiar, seta 

y arisca belleza de los rascacielos 
modernos, se extienden, por todo 
el continente Latino-Americano, 
edificios barrocos, que, bajo el 
nombre de coloniales, son el re. 
cuerdo y  la base melancólica de 
un pasado español ya transcu­
rrido.

Estos edificios, con sus ventanas 
rajadas, su rugosa piel de cante­
ría gris y sus adornos de base 
maciza y borde filoso, parecen 
rebaños de oscuros animales que 
pervivieron a su tiempo ya ido, y 
que andan extraviados en busca 
de un ambiente. El mantenimien­
to de estas edificaciones es nece­
sario por varios conceptos. Como 
memoria histórica objetiva sirven 
de asidero y apoyo a un continen­
te que, como el nuestro, sólo mi­
ra al porvenir, desafiando, con 
puerilidad Inconcebible, la consis­
tencia necesaria de un pasado só­
lido. Es el genio de la solera his­
pana que cobra plasticidad y  se 
desliza a nuestras ciudades, brin­
dando, con su sabor altaico, un 
regusto de prestigio y  de espiri. 
tualidad histórica y social que pin­
ta caracteres especiales a las me­
trópolis latino-americanas. Estéti­
camente sería muy difícil igualar 
en los edificios modernos la gracia 
que, aunque fina y nerviosa, es ya 
algo aturdida, de los paramentos 
de un antiguo palacio colonia!; 
y  jamás la apariencia de un tem­
plo de reciente construcción, po­
drá alcanzar la fuerza expresiva 
de las agujas gemelas de una ca­
tedral del siglo XVIII. Estas afir, 
maciones no se podrán rebatir 
diciendo simplemente que los gus­
tos cambian, porque por debaio 
•de los gustos está la belleza pura.
Y  la belleza, aunque se diga lo 
contrario, es intemporal y eterna.
Y  de la misma manera que hoy 
paladeamos un soneto de Lope o 
una cláusula de Homero, los mo- 
d e rn r1 no podrán negar jamás 
que siempre brindará placer la 
contemplación de uno de esos 

momentos con que firmaron los 
españoles el cuadro de la con ­
quista.

Este artículo sobre los edificios 
c o l o n i a 'v i e n e  a colación, por­
que en nuestro país, y muy es­
pecialmente en nuestra ciudad de 
La Habana, la pica demoledora 
de famosa ligereza los viene 
echando abajo con toda .invere­
cundia, Con torpeza increíble ae 
argumenta y se habla del progre­
so, ese señor tan discutible, i  
no se dan cuenta que estos re­
cintos viejos y  amables no lo es­
torban para nada, y  sólo desean: 
un breve espacio para seguir exis­
tiendo y recordando. Con más, 
torpeza aún se arremete contra 
ellos diciendo que son residuos de 
la colonia.

Quizás si estos patriotas hueros 
y  huecos fueran nativos de Espa­
ña hubieran pedido la demali-,

ción de los morunos alcázares de 
Andalucía. O tal vez en la Roma 
de César habrían clamado contra 
los palacios de corte griego. NI 
siquiera estos utilitaristas, progre­
sistas sin entender el progreso y 
patriotas sin entender lo que es 
patria, ni siquiera se dan cuenta, 
digo, de que estos edificios anti­
guos los benefician enormemen­
te. No pueden comprender que 
ellos, que quieren el dinero para 
su especial progreso, lo obtienen, 
con más facilidad y más ágilmen­
te, de los cientos de turistas que 
vienen a nuestro país tan sólo 
con el ánimo de ver y  admirar 
esos edificios. Y tampoco com ­
prenden que al querer igualar a 
La Habana con las ciudades nor­
teamericanas, que eso es en ol 
fondo lo que pretenden, le quitan 
su tipicismo especial, su espíritu 
peculiar y su carácter esencial, 
haciéndola tomar rumbos de mo­
notonía, frialdad e impersonali­
dad.

Todo este fenómeno se ha que. 
rido explicar diciendo que obe­
dece a un feminismo siempre 
cambiante de la construcción. Yo 
no lo creo completamente.. Creo 
más bien que este deseo casi ma­
niático de demoler edificios co. 
loniales se debe a dos razones: 
una, la ignorante incomprensión; 
otra, el exceso de potencia. A ig­
norante comprensión me refiero 
expresando con esto lo siguiente: 
aún en Latino-América ni críti­
cos, ni historiadores, ni pueblo, 
han llegado a ver completamente 
y con genialidad, el verdadero y 
profundo sentido de la conauista, 
de la colonia, y de la indepen­
dencia. Muicho se ha hablado, mu­
cho se ha escrito, algunos han ata­
cado ciertas cosas, otros las han 
defendido .. pero en general ha,
habido poca agudeza en los co­
mentarios. Verdaderamente ni se 
ha,llegado a amar ni a odiar el 
coloniaje; aunque muchos no lo 
crean, en el fondo se ha sido in.
diferente con él. Se le ha en­
salzado y se le ha atacado, pero 
todo ha quedado en espuma de 
superficie.

La otra razón, la del exceso de 
potencia, es simplemente la petu­
lancia de un conjunto de países 
adolescentes que, creyendose sufi­
cientes, porque sienten los jugos, 
vigorosos en los músculos nuevoa¡ 
y la sangre caliente y rica, impe. 
tuosa, por las venas, se lanza con-f 
tra todas las ataduras reales i  
imaginarias. Latino-América, con 
su poco de pedantería de buena 
ley y fácilmente excusable, se re­
vuelve, y  quiere aparecer ante el 
mundo como libre de lo que ella 
llama un “ vasallaje oprobioso” . 
Este “vasallaje oprobioso” , cuan­
do se comprenda de verdad, es­
toy seguro de que se mirará con 
óptica muy diferente.

Estas razones, junto con otras 
más accesorias, constituye lo que 
a mi ver palpita en el trasfondo 
de tods esta cuestión de loj edi­

ficios coloniales. Esperemos que 
alguien ataje la mano destructo­
ra, y que podamos seguir contan­
do con estos viejos compañeros, 
y que algún día. en un futuro, les 
podamos exhibir como constancia 
de bueno y  antiguo linaje.



se halló que había legado al Ban- 
.do de Piedad su finca Sitio Libo- 
frio.
' “ Desde aquella fecha, prim ero 
el doctor José Pérez Cubillas y 
más tarde el doctor Gustavo Odio 
de Granda en sus respectivos pe­
ríodos de gobierno, hubieron de 
realizar cuantos esfuerzos fueron 
imaginables para obtener la entre­
ga de ese generoso legado, cuya 
posesión garantizaría a nuestros 
pequeños asilados un estado de 
salubridad que permitiría su m e­
jo r  desarrollo físico, preparándo­
los asi para la vida, sin que a 
pesar de los ingentes esfuerzos 
los responsables de hacernos su 
entrega, amparándose en mil y 
una artimaña al margen del De­
recho, la efectuaran.

‘ ‘En los primeros meses del año 
de 1939, al tom ar posesión com o 
Presidente, en que se redoblaron 
todos los esfuerzos, en que no se 
dejó transcurrir un solo día sin 
aportar una nueva gestión, lla­
mando a todas partes, tocando en 
todos los corazones, sin que el 
desaliento mordiera nuestro pe­
cho ante las dificultades que nos 
cerraban el paso, logram os por 
fin convertir en realidad tangible 
lo que en el fondo de nuestro áni­
m o comenzaba a prender el te­
m or de perderse indefinidamente, 
y  tres meses después, el 11 de 
abril de ese año de 1939, aniver­
sario de la m uerte de Mrs. Ryder, 
fué firm ada la escritura por la 
cual se nos daba posesión de la 
finca Sitio Liborio, llevando la 
tranquilidad y  la confianza al se­
no de la Sociedad que vivió cerca 
de cinco años de ansiedad y  de 
zozobra con la mirada fija  en es­
te problema que tanta trascen­
dencia habría de tener en sus des­
tinos.

“ Y en el resultado de estos es­
fuerzos tuvo fuerza indiscutible 
el anuncio de una sesión en el 
Club Rotario de La Habana se­
ñalada para el día 11 de abril de 
1939, en la cual yo había anuncia­
do que acusaría públicamente a 

'los detentadores de nuestra pro- 
| piedad por destacada que fuera 
su personalidad.

“ Y a las tres de la madrugada 
de la víspera de esa- sesión se 
firm aba el documento a que me 
he referido anteriormente,

"D e entonces acá el Club R o­
tario de La Habana año tras año 
ha prestado su constante apoyo 
moral y  material al Bando de 
Piedad y  muchos de sus hombres 
y  mujeres han militado y  militan 
en nuestras filas. P or todo esto 
nuestra institución otorgó el títu­
lo de M iem bro de H onor a este 

(Club Rotario y por eso en ninguna 
otra tribuna estaría más justifi­

c a d o  iniciar los actos en que se 
festejan sus Bodas de Oro.

D ON ATIVOS
"P ara com pletar nuestra obra 

v colm ar nuestros deseos desde 
nace diez años, hemos realizado 
cuantas gestiones han sido imagi­
nables para tener un hospital y 
sheiter para el cuidado y  atención 
de los animales. P or gestiones per­
sonales de la señora Ruby H. Phi­
llips, se consiguió con el Honora­
ble señor Presidente de la Repú­
blica, parte de un sorteo de la 
Lotería Nacional oara la fabrica-

¡Lion de un nuevo Sheltér por la 
(cantidad de $12,500. También 
[gracias a sus gestiones obtuvo de 
la señora M argarite D oe Ravens- 
croft, inglesa residente en Esta­
dos Unidos, un donativo, consis­
tente en la cantidad de cinco mil 
pesos ($5,000) destinados al mis­
m o fin antes indicado, que serán 
entregados al Bando, a la term i­
nación del edificio.

“ Desgraciadam ente no obstan­
te todos nuestros esfuerzos, no he­
mos podido ver realizada esta 
obra' a pesar de estar terminados 
los planos y  . proyectos de esa 
construcción realizados desde ha­
ce varios años por el Ministerio 
de Obras Públicas y  en los cuales 
han trabajado con ejem plar em ­
peño un grupo de funcionarios y 
de modestos empleados en el D e­
partam ento de Urbanismo bajo la 
dirección del arquitecto señor 
Salvador Figueras, siguiendo las 
orientaciones de los D irectores de 
Arquitectura y  Urbanismo, A r­
quitectos Eugenio J. Albarrán y  
V icente J. Sallés, para todos los 
cuales queremos dejar constancia 
de nuestro agradecimiento.

“ Las gestiones que hemos reali- 
l zado en los últimos meses, nos 
permiten asegurar aue al w m . 

plirse Tas Bodas de O ro aeran 
una realidad los propositas del 
señor M inistro de Obras Públicas 
arquitecto N icolás A rroyo, que 
cumpliendo los deseos del señor 
Presidente de la República, gene­
ral Fulgencio Batista se propone 
llevar a feliz térm ino esta obra, 
a la cual ha contribuido el señor 
alcalde municipal de La Habana 
Justo Luis Pozo cediendo los te­
rrenos donde se levantará este 
hermoso m onum ento funcional en 
memoria de Mrs. Ryder.

“ Hasta aquí he destacado a 
•grandes rasgos cóm o nació y  co­
m o perdura el Bando de Piedad 
de Cuba, al cumplir su Cincuen­
tenario, cuyos integrantes no te­
nemos otro pensamiento, practi­
cando el lem a rotario Dar de Si 
antes que pensar en Sí, que el de 
lograr la consolidación permanen­
te y  engrandecimiento de esta 
obra, hasta conseguir que la pie­
dad para con los animales sea 
practicada por cada ciudadano de 
este país y  que nuestra casa del 
Sitio L iborio esté abierta para re­
cibir con 'los brazos abiertos a 
todo niño desvalido que necesite 
calor de hogar, logrando con ello 
que sean innecesarios los hospi­
tales para niños enfertnos del 
cuerpo y  los reform atorios para 
los enferm os del alma” . .

PR O X IM A  SESION
Al terminar la sesión, el presi­

dente Miranda dió a conocer que 
la correspondiente a la próxima 
semana será dedicada a celebrar el 
“ Día de las Naciones Unidas”  que 
se conmem ora cada 24 de octu­
bre.

D IRECTIVO S DE HONOR
El doctor Sigarroa explicó que 

la directiva del Bando de Piedad 
de Cuba habia acordado designar 
com o m iembros de honor a lo? que 
han ocupado y  ocupan cargos di­
rigentes en el rotarism o habane­
ro. y  a ese efecto  dos niñas que 
se educan en el H ogar del Bando 
colocaron al presidente Miranda y 
al secretario doctor Manuel Oli-

'ver, los botones que les acreditan 
com o tales. ■

PRESIDEN CIA 
La mesa presidencial fué ocupa­

da por los mencionados anterior­
mente, así com o por los señores, 
doctor José R. Gutiérrez, secreta­
rio; Miguel Kohly, tesorero, y  su 
esposa, señora Carmen Coscullue- 
la; María Teresa Guedes de Gon­
zález, vicetesorera; Lelia Marche- 
na viuda de Baiz, directora del De­
partamento de Niños: Ruby Phi­
llips, directora del Departamento 
de Animales; Miriam Sigarroa, v i»  
cesecretaria; Carmen Sánchez Ga- 
larraga, vocal; ingeniero Mario 
Guiral. m iem bro de honor, doc­
tor Miguel Ibarra. m édico del De­
partamento de Niños; doctor M a­
nuel de J. Rodríguez, abogado y 
notario del Bando; doctores Fede­
rico Coronado y  Francisco Llanio, 
médicos veterinarios; Margarita 
Cintas, jefa  de despacho; todós del 
Bando de Piedad, ingeniero Vicen­
te Sallés, jefe de Urbanismo del 
Ministerio de Obras Públicas; ar­
quitecto Salvador Figueras, fun­
cionario de ese Departamento; ar­
quitecto Antonio Luis Sánchez, 
proyectista de la obra que será 
ejecutada; los rotarios ex  presi­
dentes del Bando, doctor José M. 
Pérez Cubillas, José M. Rosette y 
doctor Gustavo Odio Granda; ar­
quitecto H oracio Navarrete, cons­
tructor del H ogar Infantil de Sitio 
Liborio; Elena Gómez Plata de 
Miranda, esposa del presidente del 
Club; M ario Quevedo, en represen­
tación del Departam ento de Orien­
tación Infantil; las señoritas Es­
trella M arcos y  M ercedes Marcos, 
y las señoras Josefa Cid y  Rosa 
Fernández, educadas en la institu­
ción. y las niñas que actualmente 
se educan en el Bando, M argari­
ta Mesa, Magali Valdovino, Tere­
sa Navarro, Miriam .Valdovino v 
Dulce M. Sanche*. 1



Será construida la Terminal de 
Helicópteros con capital cubano
Interés de los inversionistas en la Bolsa de 

La Habana. Transporte para atraer a turistas
P or G. Pérez L avielle  de la

R edacción del D IA R IO  DE LA 
M A R IN A

En los últimos meses se ha des­
arrollado una extraordinaria acti­
vidad en nuestro país en la coloca­
ción del capital cubano en múlti­
ples empresa,, dedicadas a diversas 
iniciativas industriales y comercia­
les. Todo ese cambio en la estructu­
ra económica del pais, se ha refle­
jado inn-cdiatamente en las activi­
dades de l i  Bolsa de Valores de La 
H/.ba.i^. Este aserto se com probó ha 
pocos años cuando se. inició el mo­
vimiento bursátil de valores en pe- 
bo leo  y minerales: y es notar que 
ios capitalistas cubanos participa­
ron activamente en el desenvolvi­
miento d<- estas importantes fases 
del desarrollo económico nacional.

Otro ejem plo saludable del inte­
rés del capita cubano en la parti- 
ciprciói. directa del desenvolvi­
miento económico de la nación es el 
mostrado por los inversionistas en 
las í-tc-ones de la Terminal de He­
licópteros S A., puestas a la venta 
;n la Bolsa de La Habana y ello se 
debj al estudii realizado sobre esa 
inversión, —según han informado 
corredores de nuestra Bolsa—, te-, 
uiendo en cuenta que constituye una 
¡nvjrsion sólida y con buen posi­
bilidades respecto al pago de divi­
dendos.

Existe otio factor apreciable en 
el interés de los inversionistas, de 
acuerdo con los propios informan­
tes, y es que los dirigentes de la 
Terininaial han mostrado su interés 
en no acepta, financiamientos ni 
bonos hipotecarios para la construc­
ción del edificio de dicha empresa, 
alegándose que al aceptar tales 
•jbfligaciones gravaría de antemano 
un negocio que precisamente ha es­
timulado el interés de los inversio­
nistas.

Se nos ha informado que diferen­
tes grupos de inversionistas han 
ofrecido a íp Terminal de Helicóp­
teros capital necesario para su cons­
trucción en forma de hipoteca. Sin 
embargo, ¡a compañía ha rechazado 
esas proposiciones y es que la em­
presa ha tomado la decisión de cos­
tear '.i conslrucción con capital pro­
pio.

No hay duda que esa determina­

ción de 1a compañía confirma el in­
terés demostrado por inversionistas 
con respecto a la compra de accio­
nes de la Terminal en la Bolsa de 
La Habana, como ha ocurrido igual­
mente con otras empresas dedica­
das a la explotación de petróleo y 
minerales.

Se ha "informado además por 
m:embros de la Bolsa local, que la 
construcción del edificio de la Ter­
minal de Helicópteros costará alre- 
aedo • de dos millones y medio de 
oesos y la compañía tendrá a su dis­
posición unos-veinte mil metros cua­
drados dedicados a oficinas y co­
mercios en alquiler, esperándose 
que la renta se-1 suficiente para po­
der abonar a los accionistas atrac­
tivos dividendos.

Por supuesto, este cuadro halaga­
do” íue de inmediato ofrece la in­
versión, dependerá, en mucho, de la 
f.olítica futura que desarrollen los 
directores de la compañía. Según 
informes, los dirigenes de la empre­
sa tienen intenciones de organizar 
una subasta para la edificación de 
la Terminal, lo que le permitirá lo- 
giar los precios más bajos que, en 
definitiva, ser? una garantía para 
todos los interesados en el nego­
cio.

Muchas ofertas está recibiendo la 
citaba empresa para montar líneas 
de Helicópteros para efectuar via­
jes a ciudi'oes cercanas a la capi­
tal y también en transportes para 
los turistas que en viajes rápidos 
pueden contemplar desde el aire las 
bellezas de nuestra Gran Habana y 
sus alrededores. ;

-Es de esperar que Cuba logre sem-j 
biar en el mundo de los negocios laj 
práctica que llaman los noreameri- 
canos “ busine like organization” , 
que opera er la poderosa nación! 
vecina en ir edificación y explota­
ción de grandes inmuebles. En fin 
de cuentas si esta experiencia de 
financiamiento para una edificación, 
con capital prrlaio y no con bonos 
hipotecarios, da resultado, se abri­
rá - los inversionistas capitalistas 
cubanos grandes posibilidades en 
el ’-ropio país, con beneficios muy 
apreciables. no sólo para los capi­
talistas, sini para el imprescindible 
desarrollo económico de la Repú­
blica. ■



Presentan Planos 
Para la Terminal

I, Como propietaria de la Termi- 
■; nal de Helicópteros « S .A .,  el 
v señor V ladim úo M. Kresin. con 

dom icilio en la calle Habana 258, 
en esta ciudad, presentó en las 

I últimas horas de fs mañana de 
ayer, en el Municipio de La Ha­
bana, los planos y memorias, pa­
ra la construcción de un edifi­
cio de 4 plantas en la’ ' manzana 
de terrenos limitadas por las ca­
lles de Obispo, O’Reilly, Mercade­
res y  San Ignacio, que se desti­
nará a ese servicio de transpor­
te aéreo.

i Se señala en los planos que la 
' construcción abarca 23,586.17 m e­

tros cuadrados, con un valor de 
un millón 455 m il 544 'pesos con 
75 centavos, siendo el director 
técnico de dicha obra el sírqui- 
tecto Jorge Luis Echarte M azo­
rca. y  los mism os han sido acep­
tados por el Colegio Provincial de 
Arquitectos. .l

E stos terrenos, corresponden a 
los que adquirió el Banco N acio­
nal Cubano, en donde radicó el 
antiguo Instituto de L* Habana

1y que ahora se le arrendó a la 
Compañía que operará la. Termi­
nal de Helicóptero».



Tendrá la Azotea de la
Terminal de\Helicóptero¡ 

4,000 Metros de Area
„• - | i Q ¡ ' '

P or AN GEL GUTIERREZ 
CORDOVI 

Especial Para EL MUNDO
La construcción de un edificio 

,de cuatro plantas, cuya azotea de 
'4,000 m etros de área de fabrica­
ción permitirá el aterrizaje y  des­
pegue de los helicópteros que en 
su día conducirán pasajeros y  
carga entre La Habana y  las po­
blaciones cercanas, es ya cosa re­
suelta.

Se considera que este proyecto, 
que agrupará estación de helicóp­
teros, parqueo o t  automóviles, en­
sanchamiento de las calles suma­
mente angostas, y  depaitamen- 
tos para oficinas y  comercios, p o ­
drá quedar terminado en doce a 
catorce meses, por lo que bien 
pudiera ser inaugurado para f i ­
nes del año 1957.

De las ciudades latinoamerica­
nas, La Habana será la primer^

en tener dentro del centro urba­
nizado una estación de la  Índole 
de la que nos ocupa, igualándose 
con ello con las grandes ciudades 
norteamericanas que cuentan con 
edificios especialmente construi­
dos para el aterrizaje de helicóp­
teros y  el que hace breves días se 
dió cuenta de haberse acometido, 
uno igual en Montevideo, Uru­
guay.

Asimism o pudo saberse que con 
este edificio de cuatro pisos en el 
corazón de La Habana antigua, 
se facilitará el parqueo de unos 
doscientos automóviles dentro de 
aquella estrechísima zona capita­
lina.

B ajo  la com petente dirección 
del ingeniero civil y  arquitecto, 
Jorge Luis Echarte y  Mazorra, se 
han desenvuelto estos trabajos. 
Con el arquitecto Echarte han la­
borado en este proyecto los arqui­
tectos cubanos señores Jorge A. 
Rivero Montes, Rafael Rodríguez 
Ginot, José Licea Delgado y  Alian* 
Borroto.

Las características de la  “ Ter­
minal de Helicópteros, S. A .” , son 
bien sencillas. De más de 5,000 
m etros de terrenos la edificación 
sólo tendrá unos 4,000 m etros pa­
ra perm itir el ensanchamiento de 
las calles de San Ignacio, Obispo, 
M ercaderes y  O’Reilly. Amplias 
aceras y  el edificio dejará paso 
a los portales para el tránsito del 
peatón. Por la parte de M erca­
deres, esto es, al fondo del Pa­
lacio Municipal, se dejará además J

de todo lo mencionado, una z o n a , 
dedicada a jardines. Toda esa por­
ción del edificio form ará juego; 
con el Palacio M unicipal para no 
romper la arm onía de la arqui­
tectura colonial.

Constará de cuatro plantas y  
una azotea, destinada al aterri­
zaje y  despegue de los h e lic í. ';e- 
ros con las correspondientes fa ­
cilidades para los pasajeros. A llí 
estarán además los servicios f i­
jados para una Term inal de estr. 
clase. L a planta ba ja  se  destina 
integralmente para los distintos 
com ercios, que a su vez tienen vi­
drieras permitiéndose la deambu­
lación por sus portales. L as tres 
plantas restantes se dedicarán 
pa : ■ oficinr 3.

E l centro del edificio estará 
ocupado por i r  garaje o  parqueo, 
el cual constará de sótano y  dos 
plantas adicionales. E l acceso a 
estos parqueos, los cuales tienen 
una capacidad total de 200 auto­
móviles, estará por la calle de 
Mercaderes, comunicándose por 
medio de rampas con  las demás 
plantas de estacionamiento. La 
ventilación de estos parqueos se­
rá por m edios m ecánicos.

Con el fin  de facilitar el acceso 
y  m ejores vistas a  los com ercios, 
los ;>royectistr han ampliado to­
das " las aceras a  1.66 m etros y  
además, se construirá, com o de- 
cim : anteriormente, un portal 
todo alrededor de 3.00 m etros da 
ancho, lo. cual además de facili­
tar grandemente la circulación, 
dará una verdadera protección  
contra los elementos y  devuelve 
el tradicional portal para la  ciu­
dadanía, protegiéndola contra los 
elementos y  que a  cuantos arqui-i 
tectos extran„ 'os vienen a  La 
Habana, les llam a m uchísim o la] 
atención. j

Sobre las áreas de com ercio^ 
de : •- planta ba ja  se construirá 
un mezzanine para los  com ercios, 
los cuales estarán com unicados aj 
dichos establecirm e^os por m e­
dio de escaleras individuales de 
cada uno de ellos.

Se tiene la idea de alquilar 
los com ercios preferentem ente a' 
establecim ientos con  interés tu­
rístico de alguna clase, además 
de la instalación de una cafete­
ría moderna, venta de productos 
cubanos, agencias de pasajes u 
oficinas que tengan relación con 
el turismo. T

Com o dejam os consignado, las 
calles que form an la manzana 
serán ensanchadas. §e  tom ará co ­
m o alineación, 'a  de' edificio del 
Palacio Municipal o  sea la de : le r- 
caderes, prosiguiéndose asi por 
O’Reilly, San Ignacio y  Obispo, 
que serán duplicadas en su an­
chura. De ahí ' hecho sobresa­
liente que de esos 5,000 m etros
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de terreno, se destinen 1,000 ó njtó| 
para esta finalidad.

P or las calles de Obispo y  O’ 
Reilly estarán los vestíbulos de 
entrada a los elevadores y  esca-1 
leras que conduce!, a las diversas 
plantas. Los tres pisos de ofici-j 
ñas tienen cada una sus corres­
pondientes vestíbulos y  áreas de; 
circulación, en caso de ser nece­
sarias estas últimas. Los vestíbu­
los de acceso serán tratados de 
acuerdo con la  im portancia del 
edificio, p or lo que se emplearán 
materiales ricos, tales com o r-.ár- 
molos, granito y  terrazo, etc.

Se han situado tres elevadores 
en el vestibv'.o de la calle Obispo 
y  dos en el de la calle de O’Reilly, 
siendo de una capacidad de 2,500 
libras cada uno y  de una veloci­
dad de 250 pies por minuto, sien­
do todos automáticos, aunque 
también pueden ser operados por 
ascensoristas.

Las plantas de oficinas no ocu­
parán la totalidad del área a fa ­
bricar, pues se han dejado pa­
tios, los cuales en caso necesario,! 
ayudan grandemente a  la venti-¡ 
lación e iluminación adecuada 
las oficinas. L a distribución dei 
columnas permití subdividir las| 
áreas según se desee, con un mí-| 
nimo aproxim ado de 40.00 metros

Los pisos, iluminación, aire 
acondicionado, ventanas, cíeloa 
rasos falsos, etc., serán todos de 
primera calidad y  los m ás m o­
lernos en el m erca .'.o. ¡

El costo total de esta obra so­
lamente en cuanto a  la edifica­
ción, ha sido presupuestado en 
$1.500,000.00; pero hay que adi­
cionarle $1.000,000.00 más para 
cubrir las grandes unidades de ai­
re acondicionado; los elevadores; 
ventanas de aluminio, etc., y  una 
serie de detall . que son presu­
puestos distintos a los de la fabri­
cación del edificio en sí.

Finalmente, debemos de con­
signar q v j de un mom ento a otro, 
se iniciarán los trabajos. Para ello 
se espera la aprobación del pro­
yecto por los organism os corres­
pondientes. En tanto esto aconte­
ce. el director facultativo de la

obra, arquitecto Echarte, está 
preparando todos los cuadernos 
correspondientes a las distintas 
subastas que se han de realizar 
y que no tienen c .á cter de pú­
blicas, sino cor.io la experiencia 
profesional le he. hecho ver, m e­
cíante invitación a las más com ­
petentes y  cumplidoras firm as del 
mercado.

PERSPECTIVA DEL EDIFICIO destinado a Terminal de Helicópteros que se alzará en I 
la manzana de Mercaderes, O’Reilly, San Ignacify y Obispo. Se trata de un edificio 4e 
cuatro plantas, apreciándose en. el proyecto la planta de aterrizaje y demás servicids.
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c  . .  0 ^ < h >Solicitan licencia   : .  ¡ 
para la T e r m in a l^ '  r,
de Helicópteros

Fueron presentados hoy en el 
Municipio, por el señor Vladimiro 
M. Kresin, propietario de la  Ter­
minal de Helicópteros, S. A., los 
planos y  memorias para la cons­
trucción de un edificio de 4 plan­
tas en la manzana de terrenos li­
mitada por Obispo, O ’Reilly, M er­
caderes y San Ignacio, que se des­
tinará a dicha terminal.

La construcción abarca 23,586.17 
metros cuadrados, con un valor de 
1.455,544.75. Dirigirá la obra el ar­
quitecto Jorge Luis Echarte Ma- 
zorra.

Estos terrenos los adquirió el 
Banco Nacional Cubano y allí ra­
dicó el antiguo Instituto de La

___________



Trasladan a dos Juntas -----------------  — ------------------  i..
Técnicas píanos de la 
(%entral de Helicópteros

relación con la solicitud de 
licencia presentada por el señar 
Vladimiro M. Kresin, para la cons­
trucción de una Term inal" de H e­

, licópteros en la manzana de terre­
nos, comprendida por las calles de 
Obispo, Mercaderes, O ’Reilly y  San 
Ignacio, consistente en un edificio 
de 4 plantas y  por un valor de 
1.455,544 pesos con 75, inform ó el 
Jefe de Urbanismo y Arquitectura 
del'1 municipio, señor Carlos Maru- 
ri, que se trasladará dicho expe­
diente a la Junta Nacional de Pla­
nificación y a1 la Junta Nacional de 
Arqueología y Etnología, a fin de

que rindan sus informes sobre las 
condicionales señaladas para la zo­
na donde se proyecta construir di­
cha Terminal. ,

Sábese que los planos y  memorias 
serán aceptados, ' ya que fueron 
confeccionados ajustándose a las 
especificaciones vigentes, para lo 
cual, representativos de la Cía. Ter­
minal de Helicópteros, el > alcalde 
y miembros de dichas Juntas cele­
braron un cam bio de impresiones 
acerca de cóm o podría construirse 
ei edificio, sin afectar esa zona co­
lonial.

. . .  -------------------------



El TU N EL M AS LARGO  DEL MUNDO

EN atención a los hermosos pinares quo 
adornaban sus laderas, los romanos 

llamaron monte Penninus a aquel m acizo 
de los Alpes Centrales que coronan el te­
cho del mundo. Sus nieves perpetuas cul­
minan la Punta Duíour a cuatro mil seis­
cientos m etros de altitud. Sus glaciares se 
licúan lenta y  despaciosamente ante la m i­
rada atónita del forastero, en un derroche 
de belleza inigualable que la palabra no 
osa describir. Y  bajan las nieves espesas 
com o río de espuma desda el monte Rosa, 
derramándose por las vertientes de la im­
ponente cordillera, a cuyo través, serpean­
do entre la urdimbre geológica de rocas di­
versas, pasa el Simplón: el túnel más largo 
del mundo.

El fam oso paso fué construido com o ca­
rrera m ilitar por Napoleón en 1807. Jus­
tamente un siglu más tarde, por debajo del 
camino castrense del Gran Corso, se rea­
lizó el túnel ferroviario que salva los veinte 
kilómetros existentes entre el valle del R ó­
dano y  el de Tesino. Y  los viajeros del tren 
jam ás reparan sino en el frío  intenso de 
la montaña y  en la agobiante presión que 
la altura ejerce sobre sus venas.

Pero aquel del Simplón es un túnel ho­
radado en la piedra dura, com o el de Cas­
cade en las Montañas Rocosas; com o el de 
Loetschberg, com o el de San Gotardo, com o 
el de Mont Cenis. Todos túneles clásicos, no 
muy difíciles de realizar.

LOS TU N ELES SUMERGIDOS

SON obras de ingeniería de m ayor gran­
deza l«s  túneles construidos bajo el le­

cho de los ríos, tales com o el Mersey, que 
une a Liverpool con Birkenhead; el que cruza 
bajo el estuario del Támesis, los varios con­
ductos por donde el metropolitano de París 
atraviesa el Sena, el Lincoln Tunnel bajo 
las aguas de Hudson, y otros importantes de 
Manhattan. »

tipo de túnel se perfora mediante 
el empleo de un dispositivo m etálico accio­
nado por aire comprimido, llamado escudo, 
que proteje el frente de ataque de la exca­
vación. A  veces, cuando el terreno es delez­
nable, se requiere la frecuente entibación, 
que consiste en arm ar soportes de madera o 
de hierro que sirvan de contén a la roca y 
a los deslizamientos de tierra, a medida que 
se va avanzando en la perforación.

Mas, la técnica moderna usada para la 
construcción de túneles sumergidos — inven­
to francés— se identifica con el novel sis­
tema de armazón seccional, consistente en 
la apeitura de un zanjón en el fondo de las 
aguas donde se coloca una serie de tubos o 
cajones de hormigón, fabricados previamen­
te. Esta nueva modalidad en la ejecución da 
concuctos o vías submarinas es la que se 
esta empleando en la realización del Túnel 
de La Habana.

EN LAS EN TRAÑ AS DEL TUN EL 
H ABAN ERO

IN DEPENDIENTEM EN TE de consideracio­
nes ulteriores, el llamado Túnel de La Ha­

bana constituye por sí mismo — no hay duda 
posible—  una magna' obra de ingeniería m o­
derna. Podemos afirm arlo sin ambages quie­
nes, para honor nuestro, hemos sido los pri­
meros periodistas que realizamos un recorri­
do com pleto a través de las obras que se 
llevan a cabo en la vía. sumergida del futuro.

Por espacio de varios dias observamos de­
tenidamente — exhaustivamente—  la loable 
gestión que ejecutan los ingenieros franceses i 
de la Societé des Grands Travaux de M arsei- j  

i lie, en colaboración estrecha con ingenieros, 
cubanos, para dotar a la capital de la Repú­
blica de una obra segura, eficiente y per­
durable.

Entrando distintamente desde el mar y 
desde la costa, recorrimos en toda su longi­
tud los dos accesos del túnel que correspon. 
den a am bot lados del canal del puerto, infor­
mándonos detalladamente de cada labor par-



TJna Gíran Obra de Ingeniería Moderna

EL TUNEL
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Túneles rocosos y túneles sumergidos./Una nueva modalidad: 
el túnel seccional. En las entrarías del Túnel de La Habana. 
La Fabricación de la roca articial. Sus características

■ t
E l' TU N EL M AS LARGO DEL MUNDO

EN atención a los hermosos pinares que 
adornaban sus laderas, los romanos 

llamaron monte Penninus a aquel m acizo 
de los Alpes Centrales que coronan el te­
cho del mundo. Sus nieves perpetuas cul­
minan la Punta D uíour a cuatro mil seis­
cientos m etros de altitud. Sus glaciares se 
licúan lenta y  despaciosamente ante la m i­
rada atónita del forastero, en un derroche 
de belleza inigualable que la palabra no 
osa describir. Y  bajan las nieves espesas 
com o río de espuma desda el monte Rosa, 
derramándose por las vertientes de la im ­
ponente cordillera, a cuyo través, serpean­
do entre la urdimbre geológica de rocas di­
versas, pasa el Simplón: el túnel más largo 
del mundo.

El fam oso paso fué construido com o ca­
rrera m ilitar por Napoleón en 1807. Jus­
tamente un siglo más tarde, por debajo del 
camino castrense del Gran Corso, se rea­
lizó el túnel ferroviario que salva los veinte ' 
kilómetros existentes entre el valle del R ó­
dano y  el de Tesino. Y  los viajeros del tren 
jam ás reparan sino en ei frío  intenso de 
la montaña y  en la agobiante presión que 
la altura ejerce sobre sus venas.

Pero aquel del Simplón es un túnel ho­
radado en la piedra dura, com o el de Cas­
cade en las Montañas R ocosas; com o el de 
Loetschberg, com o el de San Gotardo, com o 
el de M ont Cenis. Todos túneles clásicos, no 
muy difíciles de realizar.

LOS TUN ELES SUMERGIDOS

SON obras de ingeniería de m ayor gran­
deza l«s túneles construidos bajo el le­

cho de los ríos, tales com o el Mersey, que 1 
une a Liverpool con Birkenhead; el que cruza 
bajo el estuario del Támesis, los varios con­
ductos por donde el metropolitano de París 
atraviesa el Sena, el Lincoln Tunnel bajo 
las aguas de Hudson, y  otros importantes ele 
Manhattan.

Este tipo de túnel se perfora mediante 
el empleo de un dispositivo m etálico accio­
nado por aire comprimido, llamado escudo, 
que proteje el frente de ataque de la exca­
vación. A  veces, cuando el terreno es delez- i 
nable, se requiere la frecuente entibación, 
que consiste en arm ar soportes de madera o 
de hierro que sirvan de contén a la roca y 
a los deslizamientos de tierra, a medida que 
se va avanzando en la perforación.

Mas, la técnica moderna usada para la 
construcción de túneles sumergidos -^inven­
to rrancés— se identifica con el novel sis­
tema de armazón seccional, consistente en 
la apeitura de un zanjón en el fondo de las ¡ 
aguas donde se co loca  una serie de tubos o 
cajones de hormigón, fabricados previamen­
te. Esta nueva modalidad en la ejecución da 
concuctos o  vías submarinas es la que se 
esta empleando en la realización del Túnel 
de La Habana.

EN LAS E N T R A SA S DEL TU N EL 
HABAN ERO

INDEPENDIENTEM EN TE de consideracio­
nes ulteriores, el llamado Túnel de La Ha­

bana constituye por sí mism o — no hay duda 
posible—  una magna' obra de ingeniería m o­
derna. Podemos afirm arlo sin ambages quie­
nes, para honor nuestro, hemos sido los pri- 

' meros periodistas que realizamos un recorri­
do com pleto a través de las obras que se 
llevan a cabo en la via sumergida del futuro.

Por espacio de varios días observam os de­
tenidamente — exhaustivamente—  la loable 
gestión que ejecutan los ingenieros franceses 
de la Societé des Grands Travaux de Marsei- 

I lie, en colaboración estrecha con ingenieros 
cubanos, para dotar a la capital de la Repú­
blica de una obra segura, eficiente y per­
durable.

Entrando distintamente desde el mar y 
desde la costa, recorrimos en toda su longi­
tud los dos accesos del túnel que correspon­
den a am boi lados del canal del puerto, infor­
mándonos detalladamente de caSa labor par-

Por Cristóbal A. Zamora

SECCIONAL 
DE LA HABANA

I

Garantía de una obra segura, eficiente y perdurable, aseguran 
los técnicos. La Aldea quedará atrás, perdida en la escobrera ! 
de la historia. Orgullo muy legítimo de una gran ciudad.



ticular, a medida que nos form ábam os un 
concepto general de la obra.

Nuestra observación del dique seco, ubi­
cado junto a la fortaleza de La Cabaña, 
donde se hallan, terminadas, las dos primeras 
secciones del túnel, requirió el empleo de dos 
días. Por una escala de hierro bajamos a las 
entrañas de ajnbos conductos, discurriendo 
ampliamente sobre el piso que será mañana la 
superficie de rodamiento para los vehículos, 
mientras conversábam os con ingenieros, ca­
pataces y  obreros.

Asimismo, visitamos los diversos talleres 
donde un enjam bre de hombres labora noche 
y dia en las partes que componen las disí­
miles facetas de la importante estructura de 
los “ cajones” . Consultamos los planos gene­
rales de la im portante obra bajo las indica­
ciones pormenorizadas de los ingenieros, 
oyendo con sumo interés las explicaciones de 
los técnicos, obteniendo al finai las exclusi­
vas fotografías que ilustran la presente in­
formación.

Emper o, ardua tarea representa para nos­
otros la traducción en palabras inteligibles 
de todo cuanto nos fué dable conocer en lo 
que hasta ahora se ha construido del Túnel 
de La Habana. Por ello, lo que sigue no puede 
tomarse más que com o reseña escueta -—re­
catada y modesta—  que esperamos sirva al 
lector para tener una idea de cóm o se realiza 
la construcción de la via submarina, que pron­
to unirá a la antigua capital de la República 
Con los terrenos adonde se alzará en el fu ­
turo La Habana del Este.

EL TU N EL SECCIONAL

DICHO sin rebozo, el Túnel de La Habana 
no es otra cosa que un zanjón abierto 

a veinticinco m etros de profundidad en el le­
cho de la bahía, sobre el cual se colocarán 
cinco tubos de horm igón preesforzado con un 
largo total de 520 metros.

Con excepción de uno de dichos “ cajones” 
que sólo tiene una longitud de 90 metros, 
los cuatro restantes miden 107.50 m etros de 
largo cada uno. Todos, lógicamente, tienen 
un ancho exacto de 21.85 metros y  una altura 
común de 7.10 metros.

Sin embargo, contando el largo de los por­
tales a cada lado del canal y las bóvedas de 
acceso en ambas orillas, el Túnel de La Ha­
bana tendrá en definitiva un largo aproxi­
mado de 800 metros. Poco menos de la mitad 
del Lincoln Tunnel. .

Las operaciones realizadas hasta ahora 
han consistido en la construcción de los dos 
primeros tubos, dentro del dique seco seña­
lado, el cual está cerrado por una barrera 
natural de roca que ahora se destruye gra­
dualmente para permitir el paso de los “ ca­
jones’ al canal del puerto.

E sla operación, según las informaciones 
obtenidas, por nosotros, pudiera realizarse re­
molcando los tubos y  haciéndolos navegar por 
sj mismos, mediante el juego de flotadores 
cor» que cuenta cada uno, pero para m ayor 
seguridad y  precisión, se usarán patanas es­
peciales importadas de Francia, equipadas

con cuatro uinclies de 80 toneladas, los cua­
les alzarán y  bajarán las secciones de horm i­
gón, que pesan 16,000 toneladas cada una, 
sólo a  dos m etros por hora. L a labor de estas 
patanas unidas por puentes de acero espe­
ciales para este tipo de operaciones, consis­
tirá en colocar cada tubo en la posición co ­
rrecta para su unión con las demás partes de 
la obra.

Una vez colocadas las dos primeras sec­
ciones, es decir los tubos 1 y 2, el dique seco 
volverá a cerrarse, esta vez con una com ­
puerta de hierro, y  com enzará la fabricación 
de los tubos 3 y  4, repitiéndose la operación 
hasta el final.

Los tubos o “ cajones” correspondientes a 
los accesos del túrel en ambos lados del canal 
de la bahia, acoplarán, una vez sumergidos 
al nivel preestablecido, con las torres de ven­
tilación, cuyo novísimo sistema permitirá re­
novar el aire en la totalidad del conducto en 
menos de tres miriutos.

La segunda operación de im portancia en 
los trabajos hasta ahora realizados en la 
construcción del Túnel de La Habana, estriba 
en la apertura de ios portales o  conductos 
abovedados a cada lado de la bahía. El acceso 
desde La Habana, del cual ofrecem os fo to ­
grafías en la presente información, es el más 
avanzado, pudiendo apreciarse a simple vista 
la amplitud y  consistencia de la calzada que 
conducirá d través del mar a L a Habana del 
Este. En el lado de La Cabaña se ha cortado 
la lom a que le da nombre en una gran ex­
tensión, vislumbrándose ya la im portancia de 
la Vía Monumental que atravesará la nueva 
ciudad y  que entroncará con el "ca jón ” nú­
m ero cinco del conducto sumergido.

D ETALLES DE L A  OBRA

EL trazado de un túnel, cualesquiera que 
sea su tipo, exige un estudio detallado 

de la constitución topográfica  y  geológica 
del terreno antes de comenzar la excavación. 
Sólo asi es dable conocer la naturaleza de 
las rocas, la conductibilidad térm ica de éstas 
•—factor que influirá en la temperatura del 
conducto—  y la existencia de capas acuífe- 
ras, a fin  de proceder a la oportuna imper­
meabilidad que permita el trabajo.

Esta últim a condición acuifera, de per­
meabilidad de los terrenos, ha tenido lugar 
en la actual construcción del Túnel de La 
Habana. Antes de proceder a la excavación, 
y  aún en el curso de la misma, ia empresa 
constructora tuvo necesidad de gastar un m i­
llón eje pesos en la impermeabilidad de di­
versas zonas, que por su cercanía al mar, o 
por constituir inclusive terrenos ganados al 
mismo mediante rellenos, filtraba agua en tal 
cantidad que impedían toda acción.

El procedimiento seguido para e:-ta im ­
portante laDor lo llamaremos “ de construc­
ción de roca artificial” , una frase no técnica, 
de nuestra invención, que sin embargo dará 
al lector una idea de lo que queremos decir, 
Consistió la fabricación de roca  artificial en 
la inyección, 'a gran profundidad, de una 
m ezcla form ada por cemento, silicato y  ben-



tonite, en una medida exacta de cuárenta mil 
m etros lineales. Solidificada la amalgam a in­
yectada y  form ada la roca artificial en la 
protundidad antés anegada, fué posible la ex­
cavación para el dique seco, el dragado del 
canal del puerto y  el acondicionamiento de 
los terrenos junto a ambas costas para dar 

■ acceso a las dos cabezas del túnel.
Vencidos los factores geológicos contra­

rios las obras del Túnel de La Habana, a su 
terminación, representarán un movimiento de 
tierra total equivalente a seiscientos mil me­
tros cúbicos.

G A R A N T IA  DE PER DU RABILID AD

MAS, no obstante lo expresado grosso m o­
do con relación a  las obras que se eje­

cutan para la realización del Túnel de La Ha­
bana, lo que — profanos en la m ateria—  lo­

gram os colegir en nuestra larga visita a los 
trabajos de dragado, excavación y fabrica­
ción de las secciones, que constituyen la base 
de la via en form ación, quisimos nosotros 
excavar también en la historia de la empresa 
constructora, a fin de aportar a nuestra in- 
torm ación elementos que sirvieran al lector 
para establecer su propio ju icio en un hecho 
de indiscutible im pronta histórica.

La Societé des Grands Travaux de Mai - 
seille, con sede en París, responsable del Tú­
nel de La Habana, fué fundada en Francia 
el año 1892. Desde entonces ha venido ejer­
ciendo su prolífica  actividad en las realiza­
ciones más disímiles en diverso^ países de 
Europa, Asia, A fr ica  y, las tres Am éricas.

Entre las obras por ella terminadas se ha­
llan treinticinco caídas de agua, veintiséis de 
las cuales fueron ejecutadas en Francia y  el 
resto en otros países europeos. Tales com o 
las plantas hidroeléctricas de Kembs Cttm ar- 
sheim en el Rhin; las presas de Génissiat, 
de Dozéres-M ondragon y  Montelimar en el 
Ródano y  de Castillon Chaudanne en el Ven- 
dón. Otras obras de gran magnitud debidas 
a la GTM se levantan en el A frica  francesa, 

'en Polonia, en Indochina y en Egipto.
Asimismo, ha edificado la GTM diecinue­

ve plantas térm icas en Francia y  en el A frica  
írancesa y  más de 178,000 mil m etros de tú­
neles en diferentes partes del mundo. A  su

— • ¿

cargo están las caídas de agua del Nilo en 
Assouan, de una potencia de cuatrocientos 
mil kilowatts; las de! río Faranaiba en el , 
Brasií, calculadas para una fuerza de 350,000 
kilowatts, y  otras en varios países ameri­
canos.

Su participación en la construcción de 
veinte puertos franceses, once en A frica, cua­
tro en Italia y  dos en la Argentina, sus tra­
bajos en la educación de aguas y  trazados de 
puentes, dan la medida de los poderosos re­
cursos técnicos con que cuenta la Societé des 
Grands Travaux de Marseille, tanto en per­
sonal com o en equipos, y son garantía da 
perdurabilidad, eficiencia y  seguridad, para 
la obra que ahora realiza de enlazar La 
Habana de hoy con La Habana del porvenir.

ORGULLO DE L A  H ABAN A

HASTA aqui, hemos querido dar a los 
lectores de EL MUNDO, en apretada 

síntesis, las primicias de lo que un día será 
el Túnel de La Habana, orgullo legitim o da 
la gran ciudad que se proyecta hacia el fu ­
turo com o una de las más hermosas de 
Am érica. Con el túnel en construcción la a l­
dea quedará atrás, definitivam ente olvidada 
en la escombrera de la historia. La nueva 
ciudad que se edificará en el Este pertenece 
ya  al porvenir, a lo que vendrá a ser m arco 
adecuado a la vida de nuestros descendientes.

El conducto submarino que hará posibia 
la expansión de la urbe capitalina al otro 
lado de la bahía, no tendrá — no puede te­
ner. j por su corta  extensión— la im portancia 
que otros fam osos túneles del mundo seña­
lados en los com ienzos de esta inform ación. 
Mas, empero el bello escenario que sirve de 
acceso al túnel del Simplón — el m ayor del 
mundo— , ningún habanero, ningún cubano 
— de ello estamos seguro—  cambiaría el am ­
biente de su convulsa isla por las heladas 
cúspides alpinas.

El Túnel de La Habana, acorde con nues­
tro rápido progreso, no viene a ser, en fin 
de cuentas, sino un aporte más a los encan­
tos de esta bulliciosa ciudad de San Cristóbal 
de La Habana, de cuyo túnel submarino en 
proceso volveremos a hablar en el próxim o 
reportaje.



/

Darán Helicópteros 
Avance Urbanístico 
4  La Habana Vieja

/  * » .
Texto de Angel Gutiérrez Cordovi 
Fotografías de José Manuel Núñez

p L  inicio de un program a privado para m ejorar las condiciones
del tránsito motorizado y  de fácil circulación de peatones en 

una. zona, densamente poblada de la Habana Vieja, está a punto 
de comenzar, cori la construcción del edificio de cuatro plantas, 
destinado a alojamiento de la Estación Terminal de Helicópteros.

Bajo la inspiración del señor Vladimiro M. Kressin, ciudadano 
cubano, el conocido arquitecto e ingeniero civil, Jorge Luis E char­
te Mazorca,, ha levantado el proyecto definitivo que permitirá el 
m ejoramiento de la zona comprendida por la manzana de 5,500 
metros cuadrados, haciéndose la rehabilitación y  transformándola 
por completo.

Ello determinará que. no menos de 1,?00 metros cuadrados 
de terrenos que ahom  son de la propiedad del Banco Nacional de 
Cuba, sean destinados a mejoramiento de la comunidad, pues 

permitirá hacer la ampliación de las cuatro calles — en esas cua­
dras respectivam ente—  de Mercaderes, O ’Reilly, San Ignacio y 
Obispo, y  que resultan vias tan angostas que es muy difícil la 
circulación de .automóviles y  del peatón por esa área. ,

El proytcto  original del arquitecto Echarte y de sus co-asocia- 
dos profesionales, se halla en estos momentos som etido a la con­
sideración- del Departamento de Urbanismo del Municipio de La 
Habana; de la Comisión Nacional de Arqueología y  de la Junta 
Nacional de Planificación, pues requiérese el estudio del mismo en 
su integridad ya que esa área es zona monumental colonial y  de­
ben cumplirse hasta requisitos m uy pequeños para no fabricar 
un edificio que rompa la línea arquitectónica colonial.

Es,ta construcción que comprenderá un garaje central con ca. 
paridad para el parqueo de 200 automóviles, distribuidos a su vez 
en seis rampas especiales bajo techo; m ontaje de com ercios con 
vista a las calles de la manzana; determina asimismo darle un 
ancho a las aceras de 1.66 metros, más 3.00 metros cuadrados para 
los portales, de modo que la circulación de! peatón sea com pleta 
y esté resguardada de los elementos del trópico y del rodaje de 
los vehículos motorizados.

■' Y para completar ese gran mejoramiento se le da el doble 
-de anchura a los tramos de calles de O’Reilly, San Ignacio, Obispo 
y Mercaderes, lo que estímase que contribuye a resolver las actua­
les dificultades del tránsito y  estacionamiento de automóviles. El 
resto de los pisos, se destinarán a oficinas particulares. En cuanto 
a la azotea del edificio, se dedicará a Estación de Helicópteros 
con zona de aterrizaje y de despegue y salas para el movimiento 
de pasajeros.

El levantamiento de esta obra permitirá que el habanero den­
tro de pocos meses contemple que, la Habana Vieja de zona en­
calmada, se convierta, en esa faja, en centro de intensidad de 
movimientos. ■

En distintos eventos profesionales de arquitectos e ingenieros 
se ha venido solicitando que elementos capitalistas, en estrecha 
colaboración con el Gobierno de la República, debían llevar ade­
lante la repoblación urbana de extensa zona de la Habana Vieja; 
pero esos proyectos no han pasado de la confección de los estu-



» Í7 -

dios por sus autores porque, en un orden m ártifr. u
podido viabilizar por causas que todos conocen. ’
* 3  f * f ta Cl,esí ión de ' transformación y remodelación de esa peone- 
fta fa ja  privada, precisamente por elementos particulares con vi­
sión completa, será el primer paso efectivo para demostrar mié 
aquellos proyectos pueden desenvolverse, aún arriesgándose V e r!

tes sumas de dinero, com o en este caso de la Terminal H elicóp­
teros, cuyo costo es de $2.500.000.00 y la entidad que lo impulsa 
está actuando bajo el potencial de $5.000.000.00.

Finalmente, debemos de consignar que los terrenos mencio­
nados, han sido cercados y  por el personal com petente se están 
haciendo l» í  pruebas o caías necesarias para saber, con exacti­

tud, las condiciones del subsuelo. Todo lo cual demostrará tfus 
si e.x aprobado por las autoridades com petentes el proyecto del 
arquitecto Echarte M azorra y  de sus com pañeros co-aaociados, 
se registrará, sin dudas de ninguna clase, un movimiento general 
hacia darle m ayor vida y por tanto transformar, la inerte m as» 
de la Habana Vieja con sus antiguas edificaciones coloniales,

LA CALLE DE MERCADERES con el fondo del Palacio Municipal. Aquí se aprecian 
las dificultades del parqueo. Esa v ía  será ampliada y nerm oseada. -



ARQUITECTO JORGE LUIS Echarte Mazorra, que con un 
grupo de arquitectos y colaboradores, ha ejecutado el pro­
yecto para levantar el edificio de la Terminal de Helicóp­

teros en la zona de La Habana Vieja.
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ESTOS TERRENOS SERVIRAN para emplazar el edificio de cuatro pisos de la Termi­
nal te Helicópteros. Ya se ejecutan trabajos en el subsuelo. •
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r A tarde del sábado nos reveló la gran desgracia. Acep­
to que nada especialmente maligno hay en el sábado, 

ue es un dia como los otros, que no es lícito imaginarle 
na naturaleza predisp-jesta a lo terrible—siquiera a los 
jrrores de la Justicia. Y comprendiéndolo no puedo con- 
ínerme: afirmo que me fué antipático desde antes, como 

presintiese que sólo su luz podría revelarnos las heladas 
ezas, la minuciosa boca del Dominó.

Fué el crepúsculo. Es preciso aclarar que yo también 
movido las piececillas sobre la negra encía, temblando 
ansiedad cuando me era posible triturar a la suerte en- 

"lassSfe dos números propicios; no tuve ninguna prevención 
J f f t m í r a  el benigno juego, ni vi nunca en sus guiños excén- 

■■ icos otra cosa que un propósito soñoliento. Así las re­
toñes del piso de arriba pasaron, durante meses, como 
estrépito natural que la simpatía hace tolerable; fuñ­

íase el vocerío de los jugadores, cada sábado,al estruendo 
la ciudad; lo esperaba el oído; lo deseaba la costumbre, 

ro ayer al crepúsculo dejé mi libro porque algo extraño 
ló el aire mismo: habían cesado por primera vez las vo- 
éraciones de la derrota y el amable berrear de los triun- 

coincidiendo con una gran pausa general. Cuando al 
entendí que desde hacía rato me inquietaba la increí- 
tensión de ese silencio fué que pude escuchar el golpe 

■c del marfil contra el r.’ erfil— un enorme, acompasado 
^ trech oca r <*e molares en la tarde.

*  •*< -*

El dueño de los altos es un hombre grueso, enorme, a 
en veíamos conducir sus negocios envuelto, como un sa- 
dote antiguo, en la inmaculada escarcha ,de su dril 
neo. ¿Era el dominó la justificación de su largo tra­

jo , la cisterna en que sumeigía sus íu-3rzas periódica- 
nte, refrescándolas? Me libra la más « ’.mple prudencia 
plantearme siquiera el tema del mercader; no pregun- 
os por qué se echan raíces cada vez más graves y sun- 

^|»osas ni es este el tiempo— ¡ah del tiempo!—para per­
lin os  en tan agradables laberintos. Me basta con saber 

e en su er.onnc semana de trabajo—bien entendido que 
complacía v:i sus esfuerces, como una bestia que dis­
ta con el útil poderío de sus músculos—que en su enor­

me semana de trabajo—inmóvil un instante, seguro bajo 
drii fresco— soñaba con el sábsdo como el día que se 

feoge para mostrar que uno es el dueño de síi. vida, pe-r­
endo la tarde en lo que no importa, en lo que es, incluso, 
go modesto, no una ostentación necesariamente, porque 
.1 es su gana real.

: *  *  *  .

De los otros jugádores no he visto— ¡no los conozco 
lk  nunca!—más que a un señor alto, cargado de hombros, 

\ vrs expresión grisácea; y un reflejo verde que dió la espal- 
- ,a, de su mujer en la escalera. Nunca he logrado distin­

t o  sus voces, porque se mezclan—se mezclaban—en el 
ímenso clamoreo de los Sábados. Lo cierto es que los 
jzgaba por el traje de dril de mi vecino; los veia a todos 

Envueltos en aquel blanco próspero.
i n t e "  ■ * * +

Ahora, mientras escribo en el silencio de la terrible*  ..

ESTA MAGNIFICA^ VISTA aérea M o S S ^ T

f ^ r i S n  Amr ’d e L r a 'el P a E  M8’ sacándoles su color de avisos' Conservo aun la inde‘  
Maiecón. A la izquierda, apreciase la Caendencia necesaria para^omprendei- que> *ué hace tiem- 
aparentemente no romperá la línea arq° cuando adverti-sin  entenderlo volviéndome a acol- 
para aterrizaje y despegue de helicóptero?ar e“  mis costum bres-que su traje de dril blanco co- 

J r  lenzaba a corromnerse.
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ESTA MAGNIFICA- VISTA aérea muestra la zona de La Habana Vieja donde se trata de construir el edif-ido de cuatro plantas para la Estación Terminal de Helicópteros, 
En primer término, al centro, el gran solar de más ^e 5,500 metros cuadrados (ocupado por los numerosos automóviles allí parqueados) y que es el sitio indicado para esa 
fabricación. A la derecha, el Palacio Municipal seguido de la Antigua Plaza de Armas y' el Palacio del Tribunal Supremo, con el Castillo de las Fuerzas y la Avenida del 
Malecón. A la izquierda, apreciase la Catedral de La Habana y la plaza que tiene a su frente, rodeado de tos palacios’ y edificios coloniales. El edificio de cuatro pisos 
aparentemente no romperá la línea arquitectónica colonial de esta zona, constituyendo una extraordinaria novedad y con visión de futuro la construcción de ese edificio 
para aterrizaje y. despegue de helicópteros; gran garage y zona de parqueo para 200 automóviles y la ampliación de las calles adyacentes a la construcción.
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HTendrá Líneas Regulares el 
Servicio de Helicópteros
t Expone el Señor V. M. Kresin las Diferentes 

Fases de ese Vasto Proyecto

Por A N G E L GUTIERREZ 
CORDOVI

Especial Para EL MUNDO 
N o será utopía que desde la 

Habana V ieja  se manipule el ser­
vicio de helicópteros, tanto de pa­
sajeros com o de carga, en un fu ­
turo más cercano de lo que pue­
da pensarse. La ejecución de di­
versas etapas dentro del magno 
y bien concebido proyecto, que in 
cluyó la constitución de una com ­
pañía con $5.000,000.00; a rren d a ­
miento de los terrenos donde se 
construirá la Terminal de Heli­
cópteros y  la confección del pro­
yecto del edificio de cuatro plan­
tas, cuya azotea de unos 4,000 me­
tros de extensión será el heli­
puerto habanero, revelan bien cla­
ramente que se está en presencia 
de programa bien estudiado.

El señor Vladimiro M. Kresin, 
es el pionero de estas actividad#* 

!en Cuba. Es el presidente de 1» 
"Terminal de Helicópteros S. A .’* 
Nacido en Rusia y  cubano por na- 

turalizaciórTr hace unos 20 años 
que vive en nuestra República, 
pudiendo afirm arse que ama tan­
to a nuestra nación com o odia e] 
régimen prevaleciente en su país 
de origen, pues sabe m ejor que 
nadie que alli la libertad está to ­
talmente muerta.

Es hombre de iniciativa y  de 
empresa, Pué presidente de la 
Compañía de Puertos y N avega­
ción de Cuba; arrendataria de la 

jZona Franca de Matanzas, la que 
traspasó más tarde a la compa- 
ñia organizada por don Carlos Nú- 
ñez, el banquero que es el presi­
dente de la entidad bancaria que 
lleva su apellido-. El señor Kre­
sin ^mpezó, a principios de la Se­
gunda Guerra Mundial, el trans­
porte de mercancías cubanas a la 
Florida, por medio de goletas a 
motor. Después de este inicio, m u­
chas otras compañías, siguiendo 
su ejemplo, utilizaron este medio 
para intercam biar miles de tone­
ladas de artículos con aquellos 
puertos norteamericanos.

Servicios de Helicópteros 
El señor Kresin dijo a EL 

MUNDO que la “ Terminal de He­
licópteros,' S. A., no tiene inten­

ción de operar etla misma los ser­
vicios de helicópteros en su edi­
ficio. limitándose tan sólo a las 
actividades del helipuerto, o  sea, 
funcionando no solamente c o m o  
una terminal de aterrizaje de he­
licópteros, isnft dando a los mis­
m os todo el servicio técnico nece­
sario, venta de gasolina y aceites, 
piezas de repuestos, etc.

‘ ‘Esto significa que la organi­
zación no participará eventual­
mente con una u otra compañía 
que opere los helicópteros, espe­
cialmente cuando se trate del lla­
mado servicio de “ taxi service” . 
E llo quiere decir que si la com ­
pañía interesada en regir el ser­
vicio de helicópteros puede llevar 
a cabo sus planes sin ayuda a je ­
na a la m ism a,' la Terminal no 
tiene intención de entrar en el 
negocio. Pero si por el contrarié 
faltare alguna ayuda a la misma, 
está en disposición de dar su apo­
yo a la creación de la nueva comr 
pañia de helicópteros, para pres­
tar dicho “ taxi service” o par? 
una línea regular.

Declaró que “ esperamos, ba­
sándonos en la experiencia que 
tienen las com pañías de helicóp­
teros en los Estados Unidos. Bél­
gica, Inglaterra, , etc., que el pri­
m er año de servicio en la Term i­
na) de la H abrna V ieja sea espe­
cialmente de “ ts/sl service”  y he­
licópteros privEdos” .

Se sabe que diíerentes com pa­
ñías azucareras, ganaderas, etc., 
están en negociación para la com ­
pra de sus propios aparatos heli- 
c ír te ros , asegurándose así un rá­
pido y  efectivo medio de trans­
porte entre sus fincas r- ingenios 
y  la capital.

Las Líneas Regulare?
' E nfocó el señor Kresin la si­
guiente etapa del desarrollo de la 
com unicación por helicópteros y 
que será la creación de líneas re­
gulares entre La Habana y dife­
rentes puntos del interior de la 
República, tales com o Varadero. 
Isla de Pinos, Pinar del Rio, etc. 
“ Las líneas regulares entre estos 
puntos— declaró— y eventualmento 
entre La Habana v Key W est o 
Miami, en la Florida, serán una 
realidad en los próxim os tres o 
cuatro años, cuando salga la lí­
nea de producción de helicópte­
ros con capacidad para treinta o 
cuarenta, pasajeros con dos o tres 
motoras. Estos helicópteros, los 
cuales se producirán por las co m -,



pañias norteam ericanas e ingle­
sas alrededor de 1958, tendrán 
una seguridad absoluta para el 
pasaje.

Com o constarán (le más de 
una hélice, en caso de necesi­
dad pueden posarse en cual­
quier punto con  la ayud" de las 
auxiliares. Estos grandes apa­
ratos tendrán una velocidad 
crucero de más o menos 150 
millas por hora, velocidad mu­
cho menor que los aviones, pe­
ro suficiente p a r a  distancias 
cortas, además del ahorro de 
tiempo en el viaje hasta los ae­
ropuertos, casi siempre instala­
dos en las aturas de la ciudad.

"E l futuro desarrollo del "heli- 
bus”  revolucionará a su vez el de­
sarrollo de las secciones residen­
ciales de las grandes ciudades. 
Si se tom a en consideración que 
el v ia je  desde repartos com o 
Country Club y Santa Fe hasta 
el distrito com ercial de La Ha­
bana no tom ará más de cinco m i­
nutos por este medio, se com pren­
derá m uy bien que las personas 
que vivan en estos centros resi­
denciales pueden estar en menos 
tiem po en sus oficinas en La Ha­
bana qu elas que viven en el V e­
dado u otros puntos más cerca­
nos. Esto agranda la posibilidad 
para muchas personas de vivir en 
secciones residenciales a 50 ó  60 
kilóm etros de la ciudad sin to ­
marle más que 10 ó 15 minutos el 
traslado al centro de la capital.

“ Tom em os por ejem plo— seña­
ló— el Supermercado de la ciudad 
de Los Angeles, en California. Es-! 
te Supermercado e s t á  constru­
yendo una pista de aterrizaje pa­
ra  helicópteros en su edificio, es­
pecialmente dedicadas a perso­
nas qu viven fuera de la ciudad, 
en fincas, etc., y  que van a Los 
Angeles a hacer sus com pras.

“ Por supuesto, en el futuro, 
la Terminal de H elicópteros S. 
A., y  su edificio no podrán ser­
vir a  todo el desarrollo del trá­
fico  de helicópteros, especial­
mente usándose grandes apara­
tos de 80 ó  40 pasajeros. Será 
entonces necesario construir un 
muelle, tal vez en el Malecón, 
com o se está llevando a cabo en 
e s to s  m om entos en la ciudad 
de Nueva York.

“ En Nueva York, en el r ío j 
Hudson, a la altura de la calle 
30, se construye un muelle espel 
Mal para el aterrizaje de heli-t 
[cópteros. Esto es prácticamente 
“ down tow n”  ,o sea el distritc 
com ercial y finanicero de Nueva 
York.

“ La experiencia aprovechada de 
la organización y explotación dfl 
la Terminal de Helicópteros, po-l 
drá fácilmente ser usada, sin lu­
gar a dudas, por la construcción 
de otras terminales en Ja misma. 
Habana y en otros lugares de la 
República” , significó el señor 
Kresin. ;

I  Otros A spectos Interesantes j  
I La Terminal de H elicópteros en-| 
viará a principios del oróxim o año1

tres mecánicos de aviación de Cu­
ba a tres diferentes fábricas de 
helicópteros en Estados Unidos, 
para aprender el manejo y  funcio­
namiento de los aparatos La o r ­
ganización ya  trabaja eñ estre­
cha colaboración con el Departa­
mento de Aviación del ‘ ‘P ort Au- 
thority o f N ew  Y ork ” , la máxima 
autoridad en organización y ser­
vicio de helicópteros en Nueva 
York, utilizando toda su expe­
riencia y  conocim ientos de este 
asunto.

Aparte del aspecto de los he­
licópteros, la construcción del edi­
ficio de la Terminal, com o una 
moderna construcción para ofici­
nas, com ercios, etc., sin duda ten­
drá una influencia muy grande 
en la futura reconstrucción de la 
Habana Vieja. Con absoluta se­
guridad se puede contar que des 
pués de la terminación de es1<' 
edificio, muchos inmuebles alre­
dedor del mismo, serán remoza 
dos por sus propietarios, subien­
do los valores de los mism os y  de 
casi todos los edificio!» adyacen­
tes. '

Por otra parte la construcción 
del túnel bajo de la bahía de La¡ 
Habana sin duda aumentará tam-¡ 
bien la im portancia de la Haba­
na Vieja com o distrito com ercial 
de la ciudad. Las calles de Obis­
po, Mercaderes, San Ignacio y  O’ 
Reilly, que ganarán muchísimo 
con la construcción de este edifi­
cio, sin lugar a dudas en los pró­
ximos dos o tres años contarán 
con otras modernas construccio­
nes con calles más anchas, que 
cambiarían por com pleto la fiso­
nomía de las mismas.

Esta reconstrucción dé ningu-, 
na form a alteraría la belleza de 
las antiguas plazas existentes er 
aquella área, sino por el contra­
rio, realzarían por contraste lf 
belleza de las mismas.

Y  también en el edificio de lí 
Terminal de H elicópteros se cons­
truirá un restaurante de lujo, lo­
cales para barberías, etc., asi co ­
mo los com ercios necesarios para 
un centro com ercial de esta ca­
tegoría. Aparte de esto, un ga ­
rage de 200 automóviles de capa- 
rñdad, con toda su instalación ul­
tramoderna, será también insta­
lado junto con otros servicios pú­
blicos. ■

Terrenos e Inversión
La idea de construir la Term i­

nal de Helicópteros en la Habana 
Vieja, surgió en la mente de K re­
sin com o consecuencia de sus con­
tactos con hombres dedicados a la 
aviación, de modo especial Sikors- 
ky, el fam oso diseñador de aero­
planos y ahora de helicópteros, y 
las grandes dificultades tenidas 

, ñor el Banco Nacional de Cuba 
para la construcción de un edi­
ficio de quince pisos en la man­
zana de terrenos antes m encio­
nada.

Kresin sopesó todos los factores 
que tenía ante sí y  com enzó a 
poner en juego sus planes. Lo pri­
mero que hizo fné asociarse cor 
nersonas de consideración y  va­
ler en nuestros medios hasta lle­
gar a la constitución de la com- 
pañia que él preside. Su directiv?



está compuesta por Harris Fan- 
jul, com o vicepresidente: Dr. Je­
sús Valdés Castro, secretario: te­
sorero Jorge Luis Echarte y  e' 
doctor José Lavastida, com o vice­
tesorero. , ,

[ Esta Compañía se constituyó 
¡por escritura pública el día doíi 
¡de agosto de 1956. con un capital 
de 55.000,000.00, de los cuales sp 

'suscribieron en ese acto $1.000.- 
,000.00. La citada entidad hizo dos 
[emisiones de acciones TJna de la 
Serie A. por $4.000.000.00, de lar 
cuales están en circulación, ac­
ciones por valor de $1.500,000.00. 
La Serie B, la constituyen accio­
nes por $1.000,000.00 (em isión), de 
las cuales hay en circulación un 
millón de pesos.

,, Estas dos series de accione? 
fueron registradas en la Bolsa 
de Valores de La Habana y se co ­
tizan en ese centro bursátil cbn 
la denominación de Terminal de 
helicópteros S. A.

P o rescritura pública del siete 
ie agosto de 1956, extendida ante 
'1 notario, doctor A ugusto Max 

’.vell, el Banco N acional de Cuba 
concedió en arrendamiento a la 
Compañía Terminal de H elicópte­
ros, S. A., por el término de 30 
años, la manzana de terrenos de 
Mercaderes, O’Reillv, San Igna 
ció y  Obispo. »

El arrendamiento es por $24,000 
anuales y este alquiler será au­
mentado gradualmente en $1,000 
hasta llegar a $50,000.00 anuales 
al finalizar la operación o  fecha 
del cese del arrendamiento. Expi­
rado aquel término, el edificio pa­
sará a ser de la propiedad de’ 
Banco Nacional y  éste estará en 
condiciones de realizar la opera­
ción que 'crea  más conveniente. 
Esa escritura fué firm ada por e1 i 
Presidente de la institución doc­
tor Joaquín Martínez Sáenz y  el 
señor Vladimiro M. Kresin. "



PLANOS DE ESTACION 
DE HELICOPTEROS

1 E l  presidente de la  empre­
sa-T erm inal de H elicópteros, 
S. A., señor Vladimiro K rei- 
sin, presentó ayer en el Mu­
nicipio los planos firmados 
por el arquitecto director de 
i*  , £  construcción de
dicha Terminal, que se pro- 
y ect® , .en manzana com ­
prendida por las calles Obis- 

Ignacio, M ercaderes y  
O Reilly, haciendo constar 
que han sido cumplidas todas 
las disposiciones de las Jun­
tas Nacionales de A rqueolo­
g ía  y  de Etnología, de cuva
autorización según dijo, acor- 
«¡rf • i noviembre, ha 
sido inform ado el D irector de 
Urbanismo. ^



Aplazan licencia 
a la Terminal 

de Helicópteros
. a  .- ^ - y  f  ;

Tiene que inform ar a la Junta 
de P lanificación  la entidad 

que la p royectó  varios detalles

DA PERMISO DE OBRAS AL 
“DIARIO DE LA MARINA”

La Junta Nacional de Planifica­
ción acordó dejar sobre la mesa la 
solicitud de licencia de la “ Com­
pañía Terminal de Helicópteros” ,
S. A., para la construcción de un 
edificio destinado a ese comercio, 
parqueo y terminal de helicópte­
ros en la manzana integrada por las 
calles del Obispo, O’Reilly, Merca­
deres y San Ignacio, hasta que por 
dicha entidad se eleve una infor. 
mación tan documentada sobre ese 
proyecto que incluya hasta las ta­
rifas del servicio de transporte aé­
reo que piensa establecer en La 
Habana. Asimismo se acordó por la 
Junta solicitar atesoramiento de i 
la Comisión de Aeronáutica Civil, |

antes de conceder tal licencia.
Este doble acuerdo de la Junta 

 ̂ Nacional de Planificación ha sido 
' recibido con  general beneplácito,
' pues numerosas entidades y urba.
1 nistas han protestado de que en 
' sitio de ubicación histórica com o 

el de ]a manzana antes indicada, 
donde se repudió antes por el A l­
calde hasta la construcción del edi­
ficio central del Banco Nacional, 
se vaya a instalar ahora una acti­
vidad tan nueva com o esa de los 
helicópteros que debe buscarse otro 
emplazamiento que no aíecte el pa­
trimonio urbanístico nacional.

Otro acuerdo tomado sobre dis­
tinto asunto por la Junta íué el de 
dar licencia al "Diario de la Mari, 
na’,’ , para refabricar su solar de 
Prado ,i y Teniente Rey retirándose 
unos cuatro metros de la línea de 
propiedad por esta última calle, lo  I 
que al mismo tiempo de ampliar i 
sensiblemente el ancho del pavi­
mentó de la calle y facilitar el 
tránsito de vehículos, permitirá en ' 
un futuro ensanchar la referida 
calle desde Prado al Parque de 
Cristo, lo  que dejará ver todo el 
Capitolio Nacional con m ejor vi. 
sión.



Terminal de Helicópteros de La Habana
Proyecto hecho por el ingeniero Jorge Luis tará en la manzana (fotografía) com prej^ - 
Echarte para la Terminal de Helicópteros, da entre las calles Obispo, San Ignacio, Mer-
S. A., de La Habana. El edificio se levan- caderes y O Reilly.
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A u t o r i z a n  la 
Terminal de 

¡H e  I i co p  t e|to$
A p rob ó  el A lca lde J. L  P ozo 
la construcción  del ed ificio , 

que será de cuatro plantas

COMENZARAN EN ESTE MES 
LOS TRABAJOS INICIALES I

Después de una larga entrevis­
ta entre el Alcalde señor Pozo y el 
Jefe de Urbanismo, arquitecto 
Carlos M. Maruri, se dio a co ­
nocer oficialmente que el pro­
yecto presentado por el s^ñor 
Vladimir M. Kresin, presidente de 
la Cía, Térro ra j de He'icópter />, 
S. A , para la construcción de irv  
edificio de 4 p in ta s  con destino 
a ese servicio ce  transporte 
reo, había sido aprobado p>r f l  
Mayor habsnerc,. visto el informe 
del Depártanseme de Arquitectu­
ra y de los f u n id os  por la Junta 
Nacional de Arnueotógía y Etno-

logia y de la Jui.ta Nacional de 
Planificación. 1

Las obras de este edificio se rea­
lizarán en la manzana de terreno 
que comprende las calles Obispo, 
San Ignacio, O Reilly y M erca­
deres, y que tendrá un área de 
fabricación de uros 30 mil m e­
tros. siendo condicional que el 
frente sea tipo cOenial por la ca­
lle Mercaderes, revestida de pie­
dras (cantería) y  armonizando con 
ésta las fachaoas restantes, no 
pudiendo sobre pa.^ar la altura ¿leí 
edificio del Pa’ acio Municipal. Fe 
pagará por arb trios municipales, 
a' expedirse la licencia alrededor 
de 23 mil pesos, considerándole 
que tendrá dicha construcción un 
costo de 3 millones y medio de pe­
sos, a que aotiende el financia- 
miento bancar.v Estas terrenos 
son de la propiedad del Banco 
Nacional y' lo han arrendado por 
un término de 50 años a la Cía. 
Terminal de Helicópteros, S.A.

Se anunció que los trabajos de 
excavación comenzarán después 
del 15 de Febrero, proyectándose 
terminar el edificio p'ara fines de 
noviembre e inaugurar, el servicio 
en el mes de diciembre del presen­
te año, donde los habaneros p o ­
dran disfrutar de este sistema d*: 
transporte aéreo.

La zona de parqueo, que venia 
funcionando en estos terrenos des­
de que el Banco Nacional los adqul 

■ rió. Pliego rv'r’-or’ o pa-
! r.ado mes de diciembre.



O B J E T A
Planificación la j 

•yjf Helicópteros

expropiar los terrenos de la ¡ 
manzana: Obispo-M ercaderes'

0 ' >**. - 11 h í  . . I
cación acaba de recom endar que 
la manzana de terreno en Ja ca - ; 
He Obispo junto al Palacio M u- i  

nicipal, propiedad hoy del B an- j  

co  Nacional de Cuba, sea adqui­
rida por el Estado para dedicarla 
a plaza o  área verde con árbo­
les de sombra, que valoricen aquel 
soberbio monumento arqueológi- j 
co  de la antigua Plaza de Armas I 
o  que, si eso no es posible, se 

, ajuste al edificio que se proyec­
ta  fabricar allí para Terminal 
de Helicópteros a unas condicio­
nes mínimas. j

Estas últimas, según el a cu e r-! 
do de la última sesión celebrada 
por la JNP bajo la presidencia 
del Ministro de Obras Públicas, 
arquitecto Nicolás Arroyo M ár­
quez, son en resumen las siguien­
tes: que la altura total del edi­
ficio no exceda a la del Palacio 
Municipal por Mercaderes; que 
su finalidad principal sea pro­
porcionar áreas de estacionamien­
to para vehículos; que se esta­
blezcan entradas y salidas para 
estos últimos tanto por San Ig­
nacio com o por Mercaderes y que 
se amplíen las calles circundan­
tes.

También la Junta tomó deci- , 
sión en cuanto a la pretensión 

de establecer un Servicentro en !

"la Plaza del Mediodía. El dicta­
men es desfavorable, ya que tal 
instalación constituiría un cons­
tante peligro de accidentes y en­
torpecería la fluidez del tránsi­
to en la Autopista.

La Junta Nacional ’lanifi-



NO T R A T A  DE 
, HELICOPTEROS!
La Junta de Planificación, j 
por falta de información ;

/  V» ' 1
En si/ última reunión la Jun­

ta Nacional de planificación, 
presidida por el arquitecto Ñi- 

¡ colás Arroyo, a cordó :/'rC t'W i n 
No emitir criterio sobre el es­

tablecimiento de una Terminal 
i de Helicópteros en Ja manzana 

comprendida por las calles de 
Obispo, O’ReiUy, San Ignacio v 
Mercaderes, porque la informa­
ción. a ellos facilitada es insu­
ficiente; recomiendan que' ésa 
manzana sea 1 adquirida por el
Estado o M unicipio y  dedicada 
a Plaza o  áre« verde con  árbo­
les de s»m bra ; caso de no ser 
posible y  se edifique, que el ed i­
fic io  no sea superior en altura 
al Palacio M unicipal p or la ca ­
lle M ercaderes, con  áreas de e s ­
tacionam iento pura vehículos, 
con  entradas y  salidas para los : 
m ism os tanto por San Ignacio I 
com o por M ercaderes; y  que los 
frentes de ed ificación  se reti-1 

' ren de las líneas de propiedad a j 
fin  de am pliar el ancho de las 
calles circundantes especialm en­
te de las calles San Ign acio  y 
M ercaderes, por las cuales se 
recom ienda establecer entradas 
y  salidas del estacionam iento.

Contra Scrvicen/>o en el 
M ediodía 

Tam bién se m anifiesta  contra 
el establecim iento de un servi- 
centro en la Plaza del M edio­
día, porque las entradas y  sa li­
das. de autos, situadas en la 
cu i va de la A utopista , con stitu>  
rán un constante peligro  de a c ­
cidente*; y  el funcionam iento 
del m !'m o  entorpecería  la flu i­
dez del trámrito en la A u topis­
ta, por lo  que recom ienda la 
expropiación  de los terrenos que 
se dedicarían a ese fin , para asi 
asegurar la correcta  utilización 
de los m 'sm os  com o áreas ver- 
cíes, con lo  cual se contribu iría  
notablem ente a la b e le z a  del 
paisaje de los alrededores de la . 
Plaza. ;



' Informe de !a Junta 
Para Planificación

Sobre los terrenos 
para h e licóp teros

A unqúe la Junta N acional de 
P lanificación recom ienda que el 
terreno seleccion ado para la Ter­
m inal de H elicópteros sea adquirí- 
do p or el Estado o el M unicipio 

^ a r a  dedicarlo  a plaza o  área ver- 
ue, con  árboles de som bra, de 
n o  ser factible esta solución , con . 
sidera im prescindible que el ed i­
fic io  se a juste a tfnás condiciones 
m ínim as. ¿ v  /'

E stas últim as, según el acuerdo 
de la últim a sesión celebrada por 
la JNP ba jo  la presidencia del mi 
nistro de Obras Públicas, arqu itec­
to  N icolás A rroy o  Márquez^ sor 
en resum en las siguientes: que la 
altura total del ed ificio  n o  ex ce ­
da d e  la del Palacio M unicipal por 
M ercaderes; que su finalidad prin­
cipal sea p rop orcion ar áreas de es­
tacionam iento para veiviculos; que 
se establezcan  entradas y  salidas 
para estos últim os, tanto por San 

.Ignacio com o  por M ercaderes y 
j que sa am plíen las calles circun­

dantes.
En cu an to a la pretensión de 

establecer un S ervicentro en la 
Plaza del M ediodía, el d ictam en es 
desfavorable, ya que tal instala­
ción constitu iría  un constante p e­
ligro de accidentes y entorpecería 
la fluidez- del tránsito en la A uto­
pista.

TERMINAL DE HELICOPTEROS 
El acuerdo referente a la Ter­

m inal de H elicópteros adoptado 
por la Junta N acional de Planifi­
cación  está reda ctad o  en los tér­
m inos siguientes:

Inform ar al Señor A lcalde M uni­
cipal de La Habana los siguientes 
particulares:

«Prim ero: La J. N. P. no puede 
em itir criterio  sobre el estableci­
m iento de una Term inal de Heli­
cópteros en la azotea del edificio 
p royectado toda vez que la in for­
m ación sum inistrada por los in­
teresados — a soliictud de la Jun­
ta—  es insuficiente.

«Segundo: La recom endación  de 
esta Junta para el uso del te rre ­
no y  con vista a la reestructura­
ción del sector de La Habana A n­
tigua, es que el Estado o  el Mu­
nicip io adquieran la m anzana de 
terreno para dedicarla a Plaza o 
área verde con  árboles de som 
bra, siem pre que se disponga de 
los m edios económ icos para ello.

«De n o  ser factib ’ e esta reco­
m endación, no  deberá autorizarse 
la construcción  de ed ificio  alguno 
que no se ajuste a las cond icio ­
nes m ínim as siguientes:

«a ) Que su altura tota l n o  ex­
ceda de la del Palacio M unicipal 
por la calle M ercaderes, com o  ha 
sido recom en d ad o por la Junta 
N acional de A rqueología  y  Etno­
logía, debiendo com probarse, com o 
garantía para el futuro, que las 
secciones de horm igón y  refuerzos 
de acero  de los cim ientos y  c o ­
lum bas del edificio, sean las in 
dispensables, d en tro  de un factor 
de seguridad norm al, para sopor­
tar las cargas de) ed ificio  que se 
proyecte.

«b ) Que la finalidad princi­
pal del ed ificio  sea p rop orcio­
nar áreas de estacionam iento pa­
ra vehículos, debiendo tener ca­
pacidad para un núm ero de in fe­
rior al que actualm ente se esta­
ciona en la m anzana de terreno 
donde se p royecta  la edificación. 
EXPEDIDA LA LICENCIA PARA 

LA CONSTRUCCION DE LA 
TERMINAL DE HELICOPTEROS 
En la m añana de ayer y  por el 

D epartam ento de U rbanism o del 
M unicipio de La Habana, fue ex ­
pedida al señor V iadim iar M. Kre­
sin, presidente de la Compañía 
Term inal de H elicópteros, S. A., la 
licencia para la construcción  de 
una Estación para Helicópteros, 
en la m anzana com prendida por 
las calles M ercaderes, San Igna­
cio, Obispo y  O-Reilly, que cons­
tará de cuatro plantas y  de estilo 
C o’ onial.

A l ser liqu idado el referido ex ­
pediente correspondiente a la so ­
licitud de dicha licencia, pudo 
com probar el je fe  de Liquidacio­
nes, A n ton io  Z. Camaraza, que el 
terreno de esa obra  m ide una su­
perficie de 23,586 m etros cuadra­
dos de fabricación, girándose por 
el m unicipio los recibos para el 
pago de los arbitrios, por la suma 
de $21.760.40, entregándosele al 
señor M. Kresin, la licencia para 
dichas obras.



\ .
I

I .

LOS SISTEM AS DE TRA N SPO RTE

INICIARAN LA CONSTRICCION DE 
LA TERMINAL DE HELICOPTEROS

La próxima semana.
/

Con m otivo de haber sido expe­
dida por el Departamento de Ur­
banismo del Municipio de La H a­
bana la correspondiente licencia 
para la construcción de una Es­
tación para H elicópteros en La 
Habana Vieja, el señor Vladimiro 
M. Kresin, presidente de la Ter­
minal de Helicópteros, S. A., de­
claró ayer que la semana próxi­
ma comenzarán las obras para el 
edificio de la citada Terminal en 
la manzana comprendida entre las 
calles Mercaderes, San Ignacio, 
Obispo y  O 'Reilly.

Exponiendo sus puntos de vista 
sobre el presente y  el futuro de 
la zona com ercial conocida con 
el nombre de Habana Vieja, el se­
ñor Kresin ha hecho las siguien­
tes manifestaciones:

“ Me gusta la idea de la Junta 
Nacional de Planificación, de cons­
truir parques en la Habana Vie­
ja por las muchas ventajas que 
supondría para una buena urba­
nización. Estos parques en La H a­
bana Vieja harían de esta parte 
de la ciudad una zpna m aravillo­
sa con expansión para los niños 
y  la descongestionarían, resolvien­
do el problema del tránsito; ase­
gurando la buena marcha de los 
negocios allí establecidos y  abrien­
do la posibilidad de otros nuevos 
con la facilidad de parqueo y  trán­
sito. Lo que sucede es que, para 
llevar a cabo esas obras, el Ayun­
tamiento de- La Habana necesita 
de cien a ciento cincuenta m illo­
nes de pesos o  que los bancos u 
hombres de negocios establecidos 
en La Habana Vieja le regalen 
los edificios que sería necesario

La Habana Vieja siempre será 
una zona comercial importan Hiño v  ^

" expropiar. Pero ni los bancos ni 
los hombres de negocios pueden 
regalar sus propiedades a nadie 
y  el Ayuntamiento, para llevar a 
cabo las obras a que me refiero, 
tendría que com prar las propieda­
des, proyecto de todo punto impo­
sible. ,

“ Para una rehabilitación ade­
cuada de La Habana Vieja, hay 
que ir a la construcción de calles 
más anchas y de nuevos edificios 
con parqueo interior que eliminen 
el parqueo en las calles. Esto es 
exactam ente lo que va a hacer la 
Term inal de H elicópteros y ésa 
es la solución. Pero en este m o­
m ento se ha de tom ar en consi­
deración, no sólo el problem a del 
edificio de la Terminal de Helicóp-

■k
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teros, su estilo, su funcionabilidad 
o  sus proporciones; todo ello es 
secundario. El problema es si La 
Habana Vieja ha muerto o  no co­
m o zona de negocios y  centró fi­
nanciero de la capital de la Re­
pública y si se va a producir un 
desplazamiento de los negocios y 
las finanzas hacia el Vedado, con­
cretamente, hacia la calle 23; es­
to  es si de La Habana Vieja 
vam os a hacer un museo o no. 
M ucha gente cree sinceramen­
te  que los negocios se desplazan 
hacia la calle 23 del Vedado, y 
que La Habana Vieja está muer­
ta ; que los funerales oficiales só­
lo  es cuestión de tiempo y, na­
turalmente, para ellos es una sor­
presa que se construya un gran 
edificio en los terrenos del Ban 
co  Nacional, situados detrás del 
Ayuntamiento porque, desde su 
punto de vista, es un mal ejem ­
plo, ya que ello estimulará a otros 
propietarios a modernizar sus edi­
ficios y  m alogrará el desplaza­
miento que creen inevitable hacia 
el Vedado. En su agresividad y 
energía de cosa joven, quienes 
propugnan el desplazamiento de I 
L a Habana Vieja com o centro de 
negocios niegan a ésta el derecho 
a Vivir. Pero lo cierto es que na­
die puede hacer proyectos de pla­
nificación de la capital de la Re­
pública sin tomar en considera­
ción los cientos de millones que 
hay invertidos en La Habana Vie­
ja. N o tener en cuenta esto, se­
ría provocar una catástrofe eco­
nómica y  llevar a cero el valor 
de las propiedades de esta parte 
de la ciudad. La Habana Vieja 
es el centro geográfico de la ca­
pital y  nada ni nadie puede anu­
lar su importancia com o centro de 
negocios comparable al “ down 
tow n”  de la ciudad de Nueva 
York. En definitiva, todo ataque 
a la Terminal de Helicópteros, es 
en el fondo una cortina de humo 
para eludir este problema entre 
La Habana Vieja y la Nueva.”



LOS SISTEM AS DE TRAN SPORTE

INICIARAN LA CONSTRUCCION DE 
LA TERMINAL DE HELICOPTEROS

La próxima semana. “ La Habana Vieja siempre será 
lina zona comercial importante” , dice V. M. Kresin

Con m otivo de haber sido expe­
dida por el Departamento de Ur­
banismo del Municipio de La Ha­
bana la correspondiente licencia 
para la construcción de una Es­
tación para H elicópteros en La 
Habana Vieja, el señor Vladimiro 
M. Kresin, presidente de la Ter­
minal de Helicópteros, S. A., de­
claró ayer que la semana próxi­
ma comenzarán las obras para el 
edificio de la citada Terminal en 
la manzana comprendida entre las 
calles M ercaderes, San Ignacio, 
Obispo y  O ’Reilly.

Exponiendo sus puntos de vista 
sobre el presente y  el futuro de 
la zona com ercial conocida con 
el nombre de Habana Vieja, el se­
ñor Kresin ha hecho las siguien­
tes m anifestaciones:

"M e gusta la idea de la Junta 
Nacional de Planificación, de cons­
truir parques en la Habana Vie­
ja por las muchas ventajas que 
supondría para una buena urba­
nización. Estos parques en La Ha­
bana Vieja harían de esta parte 
de la ciudad una zona maravillo 
sa con expansión para los niños 
y la descongestionarian, resolvien 
do el problema del tránsito: ase­
gurando la buena marcha de los 
negocios allí establecidos y  abrien­
do la posibilidad de otros nuevos 
con la facilidad de parqueo y  trán­
sito. Lo que sucede es que, para 
llevar a cabo esas obras, el Ayun 
tamiento de La Habana necesita 
de cien a ciento cincuenta m illo­
nes de pesos o aue los bancos u 
hombres de negocios establecidos 
en La Habana Vieja le regalen 
los edificios que sería necesario!

expropiar. Pero ni los bancos ni 
los hombres de negocios pueden 
regalar sus propiedades a nadie 
y  el Ayuntamiento, para llevar a 
cabo las obras a que me refiero, 
tendría que com prar las propieda­
des, proyecto de todo punto impo­
sible.

“ Para una rehabilitación ade­
cuada de La Habana Vieja, hay 
que ir a la construcción de calles 
más anchas y  de nuevos edificios 
con parqueo interior que eliminen 
el parqueo en las calles. Esto es 
exactam ente lo que va a hacer la 
Terminal de Helicópteros y  ésa 
es la solución. Pero en este mo­
m ento se ha de tomar en consi­
deración, no sólo el problema del

edificio de la 'Term inal de Helicóp­
teros, su estilo, su funcionabilidad 
o  sus proporciones; todo ello es 
secundario. El problema es si La 
Habana Vieja ha muerto o no co­
m o zona de negocios y centro fi­
nanciero de la capital de la Re­
pública y si se va a producir un 
desplazamiento de los negocios y 
las finanzas hacia el Vedado, con­
cretamente, hacia la calle 23; es­
to  es si de La Habana Vieja 
vam os a hacer un museo o no. 
Mucha gente cree sinceramen­
te  que los negocios se desplazan 
hacia la calle 23 del Vedado, y 
que La Habana Vieja está muer­
ta ; que los funerales oficiales só­
lo  es cuestión de tiempo y, na­
turalmente, para ellos es una sor- 
apresa que se construya un gran 
edificio en los terrenos del Ban­
co  Nacional, situados detrás del 
Ayuntamiento porque, desde su 
punto de vista, es un mal ejem ­
plo, ya que ello estimulará a otros 
propietarios a modernizar sus edi­
ficios y  malogrará el desplaza­
m iento que creen inevitable hacia 
e l Vedado. En su agresividad y 
energía de cosa joven, quienes 
propugnan el desplazamiento de 
La Habana Vieja como centro de 
negocios niegan a ésta el derecho 
a vivir. Pero lo cierto es que na­
die puede hacer proyectos de pla­
nificación de la capital de la Re­
pública sin tomar en considera­
ción los cientos de millones que 
hay invertidos en La Habana Vier 
ja. N o tener en cuenta esto, se­
ría  provocar una catástrofe eco­
nómica y llevar a cero el valor 
de las propiedades de esta parte 
de la ciudad. La Habana Vieja 
es el centro geográfico de la ca­
pital y  nada ni nadie puede anu­
lar su importancia com o centro de 
negocios comparable al “ down 
tow n”  de la ciudad de Nueva 
York. En definitiva, todo ataque 
a la Terminal de Helicópteros, es 
en el fondo una cortina de humo 
para eludir este problema entre 
La Habana Vieja y  la Nueva.”



LOS SISTEM AS D E TRAN SPORTE

EL PROYECTO PARA UNA TERMINAL 
DE HELICOPTEROS FI E APKOBAIIO

■. s .
Costara $3.500,000... La inauguran en/diciembre. 
Aumentó la demanda de sus 2 emisiones de acciones

El proyecto para la construc­
ción de una Estación Terminal pa­
ra Helicópteros, presentado al 
Ayuntamiento por el señor W al- 
dimir M. Kresin, com o Presidente 
de la Compañía Internacional de 
H elicópteros, S. A., fué aprobado 
por el Alcalde, señor Justo Luis 
Pozo, según se anunció, después 
del informe favorabie del depar­
tamento de Arquitectura y  Urba­
nismo, en el cual consta que dicha 
obra será realizada en la manza­
na comprendida por las calles de 
Obispo, Mercadederes, O ’Reilly y 
San Ignacio y  que el proyecto fué 
aceptado también por la Junta 
Nacional de Arqueología y  Etno­
logía, así com o por la Junta N a­
cional deP lan ificación .

En vísta de esa aprobación, se 
procederá a la expedición de la 
licencia, en la que se advertirán 
las modificaciones introducidas al 
primitivo proyecto, que compren­
den que la fachada estará por la 
calle M ercaderes; que el edificio 
será de cuatro plantas, de estilo 
colonial, revestido de piedra, ar­
monizando con las fachadas de 
edificios de la zona en que que­
dará enclavado.

El edificio tendrá un área de 
fabricación de 28,000 a 30,000 me­
tros, y  abonará un derecho, por 
nueva construcción de $¿4,000, 
constando que se invertirán en la 
obra no menos de 53.500,000, y  
que el contrato de arrendamiento 
a dicha empresa será por 50 años.

El interesado, señor Kresin, in­
form ó en el Municipio que las ex­
cavaciones comenzarán a media­
dos del presente mes y  que las 
obras terminarán en noviembre de 
este año, inaugurándose la Esta­
ción en diciembre.

Con m otivo de haberse conce­
dido la mencionada licencia, en la 
Bolsa de Valores de La Habana se 
notó una corriente de optimismo 
que se tradujo en demanda de las 
dos emisiones de acciones de la 
Terminal de Helicópteros S. A. _



PRESENTE Y FUTURO , .
. .  ________  i A  f

DE LA-HABANA VIEJA 1
ASEGURAN SU FUTURO L A  PERM AN EN CIA 
D E IM PORTAN TES NEGOCIOS Y TAM BIEN 
DIVERSOS KROYECJOS D E .G R A N  ALCANCE

CON m otivo de lá^c/nstruxxión de una Esta­
ción para H elicópteros en la manazna cotn-! 
prendida entre las calles Mercaderes, San1 

Ignacio, Obispo y  O ’Reilly, han vuelto a la actua­
lidad los puntos de vista sobre el presente y  el 
íuturo de la gran zona com ercial conocida con el 
nom bre de la Habana Vieja.

Es absurdo sostener que esa,,vasta zona se ha de 
considerar com o cosa del pasado, porque la propia 
realidad presente se encarga de demostrar lo con 
trario, advirtiéndose solamente los cientos de m i­
llones de dólares que hay invertidos allí.

N o hay que ccmfundir el crecimiento de la ciu­
dad y  de la población, que aumenta, naturalmente, 
las zonas industriales y  comerciales, con la desapa­
rición de unas y  la resurrección de otras. Es un 
fenóm eno que se contempla en todas las grandes 
'ciudades.

La propia situación de la Habana Vieja, junto 
a los muelles, la constante y  actual residencia en 
ese dilatado sector de grandes instituciones ban- 
carias, de diversos comercios, oficinas de profesio­
nales, corredores de aduanas, agentes de seguros, 
etcétera, aseguran no sólo su actual'situación  de 
zona comercial, sino que la hacen idónea para el 
futuro, demostrándolo así proyectos bien conocidos 
de expansión.

En reciente oportunidad se planteó la cuestión, 
sosteniéndose polémicas en las que intervinieron ur­
banistas, industriales, profesionales y  hombres de 
negocios, llegándose a una conclusión cierta: que 
no existe ni podrá existir lo que se puede calificar 
de un desplazamiento total de los negocios hacia 
otras zonas.

Repetim os que no debemos confundir desplaza­
m iento con expansión. De la misma manera que 
nadie puede oponerse, sino por el contrario aplau­
dir el nacimiento de zonas com erciales con todos 
los adelantos modernos, que dan mayor auge y  
prestigio a la capital de la República, ha de esti­
mularse el engrandecimiento de la tradicional zona 
com ercial y  profesional de la Habana Vieja.

Lo otro sería sostener un criterio estrecho de 
dar vida a unos para eliminar a otros; eliminación, 
que, por otra parte, se hace imposible porque no 
pueden desconocerse razones geográficas, económi­
cas y  de otra índole basadas, com o dijimos, en gran­
des inversiones y  beneficiosos proyectos para el 
futuro.

Con sobrada razón se ha dicho que no se pue­
den hacer proyectos de planificación de la capital 
de la República sin tomar en consideración esos 
cientos de millones de pesos que hay invertidos en 
la  Habana Vieja, a no ser — y  esto sería otro tre­
mendo absurdo—  que se quiera provocar una ca­
tástrofe económica y  llevar al cero el valor de las 
propiedades ,de esa parte de la ciudad.

Lo artificial no puede triunfar ante lo  real. Y  lo 
positivo es, que junto a la gran expansión de La 
Habana en otras zonas, se mantiene y  progresa, 
con un futuro m uy cierto, la tradicional zona co ­
mercial de la Habana Vieja» ,



Iniciadas las obras de la Terminal de Helicópteros
Son inauguradas las obras del edificio para la neses, Luis Echevarría, Vladimir Kresin, pre-
Terminal de Helicópteros de La Habana que sidente de la empresa; doctor José Regalado,
se levantará en la manzana comprendida por ingeniero Jorge Luis Echarte y Luis Eche­
las calles O’Reilly, Obispo, San Ignacio y Mer- varría. En una de las fotografías, cambiando
caderes. Un tractor inicia las labores de ex- impresiones sobre la obra (de izquierda a de-
cavación en presencia de los señores Emérico recha) el señor Echevarría, el ingeniero
Kabos, Adolfo Merino, doctor Adalberto Me- Echarte y el señor Kresin. (Fotos Oller).
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Vladimiro Kresin y señora de Kresin.
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LOS SISTEM AS 
DE TRAN SPORTE

La primera
línea de helicópteros de 
12 pasajeros, en estudio

Posible que sea la de Termi­
nal-Cotorro-San José de las 
La jas... Irán tres mecánicos 
a EE. UU. a especializarse

- • -----
La prim&ra /línea de helicópte­

ros será establecida, casi con to-l 
da seguridad, entre San José dej 
las Lajas y  el Cotorro y  el edi­
ficio de la Terminal. La creación 
de esa primera línea regular está' 
garantizada por el acuerdo preli-¡ 
m inar entre la empresa operado-! 
ra  y  varias industrias ubicadas en1 
esas poblaciones y  que tendrán -sus, 
oficinas centrales en el edificio | 
de la Terminal de Helicópteros. I 

Los aparatos que cubrirán esa 
primera ruta tendrán una capaci-j 

i dad de 12  pasajeros.
De este modo, los altos funcio­

narios de esas industrias tendrán! 
la posibilidad de contar con el me-¡ 
dio de transporte aéreo más se-| 
guro del mundo y  llegar a susi 
oficinas en cinco minutos, que es| 
lo  que tardarán las helicópteros! 
en trasladarse de San .Tosé del 
las Lajas a La Habana Vieja.

A  fin de brindar un servicio 
eficiente y  seguro con personal 
enteramente cubano,'el presidente 
de la Terminal de- Helicópteros^ 
señor Vladimiro M. Kresin. anun­
ció  que a principios del mes dej 
m ayo enviará a los Estados Unij 

dos a tres mecánicos cubanos pa­
ra que estudien el funcionamien­
to y  mantenimiento de los m oto­
res de esas naves aéreas. . i 

Un director general tendrá a ; 
su cargo la parte técnica de laI 
explotación de la Terminal de He 
licópteros. Al propio tiempo, la 
empresa estudia el establecimien­
to de otras lineas regulares.



Edificio 
Terminal de Ilelicóp

r -
§!l!

El

(

F1

UN CENTRO IDEAL paj-a Bancos, Compañías de Seguros, Ofi 
careros, mineros y petroleros, mercantiles y profesionales, adaptable 
necesidades.

ESTACIONAMIENTO interior con capacidad para más de 300 ¿ 
Preferencia para los Inquilinos de Locales.

CAFETERIA (Self-Service) y Restaurante de Lujo.

TODAS LAS COMODIDADES están en el propio Edificio: Con 
ción y de Vapores, Oficinas de Cablegramas, Agencias de Viajes, etc

AIRE ACONDICIONADO en todo el Edificio y en sus 5 Modei

¡TODO COMO SI USTED ESTUVIERA EN í
INFORMES EN H A B A N A  258. TELEFONOS, A l - (



LOS H E L IC O P T E R O S  SON BUEN N EG O C IO
(Condensado de “ The Wall Street Journal" por Selecciones del Reader’s Dlgest)

Hace 10 años Khute Flint no 
tenia un centavo. Acababa de li­
cenciarse de la fuerza aérea, don­
de había ganado unas cuantas 
medallas por hazañas tan singu­
lares como pilotear un avión Ca­
talina en misiones de salvamen­
to en las Islas Aleutas y  mandar 
un escuadrón de helicópteros en 
China. Terminada la guerra, pu­
do haber regresado a concluir sus 
interrumpidos estudios universi­
tarios, pero había concebido la 
idea de que el helicóptero tenia 
un porvenir brillante en el mun­
do comercial y  tenia que ponerla
a prueba. El tiempo le dió la ra­
zón. Hoy sus helicópteros operan 
en cinco continentes y  él dirige 
11 compañías asociadas que du­
rante el año de 1955 tuvieron in­
gresos por valor de 1,600,000 dó­
lares.

El primer problema de Flint 
consistió en encontrar algún ca­
pitalista que fuera tan temerario 
com o él. Marchó a Los Angeles, 
donde se dedicó por las noches a 
ganar el sustento suyo y  de su es­
posa vendiendo cepillos a domici­
lio. De dia se las ingeniaba para 
que lo invitaran a . almuerzos de
aerupaciones como los Leones, los 
Kiwanians, los Optimistas y otras 
por el estüo, para quienes pronun­
ciaba charlas en las que relata­
ba sus aventuras de guerra, ha­
ciendo gran hincapié en el papel 
desempeñado por los helicópte­
ros. Como habla presentido, siem­
pre se le acercaban al final tres 
o cuatro hombres de negocios pa­
ra hacerle preguntas sobre cosas 
que habían despertado su curio­
sidad. Y  Flint, el vendedor, tra­
taba siempre de aprovechar estas 
coyunturas para encontrar capi­
tal que aventurar en su negocio.

Necesitó nueve meses para en­
contrar quien financiara el pro­
yecto: un tal Enrique Armstrong, 
dueño de una red de hoteles par»
automovilistas. Armstrong aportó
15 000 dólares a la iniciativa de 
los helicópteros; un sobrino su- 
vo Juan Armstrong, puso una 
cantidad igual; y  i »  nueva empre­
sa obtuvo un préstamo bancano 
de 30,000 dólares. Aparte de unos 
20 000 dólares m&s que engrosa­
ron sus fondos desde entonces, 
más una abnegada reinversión de 
los beneficios obtenidos, ese es 
todo el capital que j a m á s  poseyó 
la compañía, a pesar de lo cual 
actualmente declara un valor ne­
to de 1.300,000 dólares.

La Compañía A -F  (Arm strong 
Flint) de Helicópteros, que empe­
zó a operar con dos aparatos Bell 
47-B, se encargó desde un princi­
pio de toda clase de misiones ima­
ginables. Trasportó t o d o s  los m a­
teriales para la construcción d 
una iglesia en el fondo del G ran  
Cañón del Colorado; ayudó a ins 
talar un trasmisor de 
en la cima de una montaña, hizo 
un estudio del Valle de la Mue , 
y trasportó en la Navidad un nu

mero desconcertante de rapas 
Noel. Además de esto, firmó un 
contrato para patrullar 2,500 ki­
lómetros de cables eléctricos de 
alta tensión sobre montañas, en 
parajes donde las perturbaciones 
atmosféricas presentaban grandes 
riesgos a la aviación.

Para lograr un original efecto 
cinematográfico, Flint montó una 
cámara en su helicóptero, voló ca­
si a ras del mar, se remontó al 
llegar a un escarpado risco y ter­
minó enfocando el objetivo a tra­
vés de la ventana de un faro. En 
otra ocasión trasladó a un busca­
dor de oro con su esposa a su cam­
pamento, que había quedado ais­
lado por un desprendimiento de 
tierras. A  la señora hubo que po­
nerle un contrapeso al otro lado 
del h elicóptero... Pesaba 140 ki­
los.

El primer trabajo realizado por 
Flint fuera de los Estados Uni­
dos fué en Alaska, donde hizo vue­
los por cuenta del Servicio de Car­
tografía del Ejército. Los expedí- | 
cionarios vivían en tiendas de cam- , 
paña, y  fueron muchas las veces , 
que la señora Flint se levantó a 
las dos y las tres de la madruga­
da para hacer el desayuno de to­
dos. El verano era corto, pero las 
horas de luz diurna eran muchas, i 
por lo que los piltos hacían vue­
los de fantástico número de ho­
ras de duración para aprovechar 
el tiempo. Un día, Flint estuvo 
en el aire 17 horas.

NOTABLE EM PRESA
En el otoño de 1951 llegó una 

carta extraña de profético signi­
ficado. Preguntaba cuánto cobra­
ría la compañía por trasportar 
provisiones desde un punto de la 
costa hasta otro punto situado 40 
kilómetros en el interior de tupi­
da selva. La carta, procedente de 
Nueva York, era de una casa cuyo 
nombre nunca había oído Flint: 
la Corporación Asiática de Petró­
leos.

¿D e qué costa sobre qué océa-

~ y r ) ó L A ¿ p

no le hablaban? ¿D e qué selva? 
Flint pidió detalles.

La Asiática de Petróleos resultó 
ser la oficina de compras para una 
sucursal de la Royal Dutch-Shell, 
la  segunda compañía petrolera del 
mundo. La costa era la de la Nue- ; 
va Guinea holandesa, casi al otro 
extremo del mundo. Los hombres 
de ciencia de la Shell estaban tro­
pezando con grandes dificultades 
para penetrar en la selva de pal­
meras con el fin de hacer sus ob ­
servaciones sísmicas y  de grave­
dad en busca de petróleo. ¿Podría 
un helicóptero mantenerse en el 
aire sobre la selva y  bajar hom­
bres y abastecimientos por me­
dio de un cabrestante y  un cab le .

Flint contestó que eso resulta­
ría demasiado peligroso, y  pre­
guntó a su vez: “ ¿P or qué no des­
pe jan un trozo de selva .



La Shell ya había intentado es­
to para permitir a una nave aé­
rea arrojar provisiones con para­
caídas, pero había descubierto que 
una numerosa cuadrilla de hom­
bres necesitaba seis semanas pa­
ra talar un espacio suficientemen­
te ancho y retirar los pesados 
troncos.

En consecuencia, Flint hizo un 
viaje de estudio a la Nueva Gui­
nea y penetró en la selva con una 
partida de 10 hombres. En un día 
despejaron un espacio del tama­
ño preciso para que en él descen­
diera un helicóptero. Dejaron los 
árboles desparramados por el sue­
lo, según habían caído, y sobre 
los tocones construyeron una pla­
taforma de aterrizaje. Tras va­
rias tentativas Flint logró reducir 
a medio día el tiempo necesario
para despejar un sitio, con él tra­
bajo de 20 hombres y  el uso de 
sierras de cadena movidas con mo­
tor de gasolina. Consiguió un con­
trato experimental de seis meses, 
y envió sus helicópteros desde los 
Estados Unidos. Para principios 
de 1953 ya había demostrado que 
podía abreviar las exploraciones 
de la Shell hasta cerca de la ter­
cera parte del tiempo normal y 
reducir el costo en un 40 por cien­
to. Desde entonces, los helicópte­
ros Armstrong-Flint han estado 
siempre allí.

Con este éxito, la compañía de 
helicópteros empezó a obtener tan­
tos negocios en partes remotas de 
la tierra que pronto tuvo que sus­
pender sus vuelos en los Estados 
Unidos por falta de aparatos y 
personal, aun después de haber 
ampliado rápidamente su flota. 
La compañía ayudó a un equipo 
de hombres de ciencia daneses a 
explorar los helados parajes con­
tiguos a la base aérea de Tule, 
en Groenlandia. También se aden­
tró en Egipto, donde ha destinado 
hasta siete helicópteros a las ta­
reas impuestas por un contrato 
que actualmente tiene con la Com­
pañía Petrolera Egipcio-Norteame­
ricana.

Como las arenas de Egipto es­
tán sembradas de minas carga­
das dejadas allí durante la Segun­
da Guerra Mundial, ha habido que 
discurrir un método de protec­
ción del personal. Primero, un he­
licóptero se mantiene inmóvil a 
unos 35 cms. del suelo mientras 
que un especialista se inclina ha­
cia fuera sosteniendo un detec­
tor de minas y comprueba la se­
guridad que ofrece un espacio su­
ficiente para saltar a tierra. Una 
vez cerciorado de que no hay pe­
ligro, desciende del aparato, que 
se aleja a buscar a un geólogo pro­
visto de su equipo de exploración 
del terreno. Para cuando regre­
sa el aparato, el técnico de minas 
ha comprobado ya la seguridad 
del espacio suficiente para su ate­
rrizaje. Después, el helicóptero se 
eleva con el especialista y pone 
rumbo al punto siguiente para 
repetir la operación. Esta misma 
técnica se ha llevado a Libia, don­
de la Compañía Petrolera Oasis 
busca petróleo en el subsuelo de 
viejos campos minados.

EQUIPOS
Las distintas compañías Arms­

trong-Flint poseen helicópteros li­
geros Bell y van a adquirir el 49 
por ciento de las acciones de Ae­
rotécnica, S. A., compañía vene­
zolana que es dueña de otros 11 

i aparatos. Estos últimos están des­

tinados para entrar de lleno en 
el campo de la exploración petro­
lífera en Hispano América.

Además, las compañías A -F  tie­
nen dos Sikorskys S-55 (de tipo 
pesado, capaces de trasportar car­
gamentos de más de 800 kilos), y 
tres nuevos S-58, cada uno de los 
cuales tiene una capacidad de car­
ga de dos toneladas.

En la Nueva Guinea holandesa 
uno de los S-55 no sólo cargó una 
máquina perforadora desmontada, 
alrededor de kilómetro y  medio 
de tubería de taladrar, láminas 
de cartón estampado y hierro gal­
vanizado para viviendas, y  un tan­
que de agua, sino que, una vez 
en el sitio donde se hacían ’ os 
trabajos, funcionó como grúa le 
construcción para colocar cada co­
sa en su puesto. El trasporte de 
los materiales, si se hubiera em­
pezado por abrir carretera a tra­
vés de la selva, hubiera tardado
un año; gracias al helicóptero, 
en cambio, las perforaciones co­
menzaron en seis semanas.

Ambos S-55 están ahora con­
tratados para trasportar hombfes 
y  materiales hasta plataforma de 
perforación ancladas al fondo del 
mar a 40 kilómetros de la costa 
de Borneo, donde durante gran 
parte del año las enormes olas 
impiden el uso de embarcaciones.

Quien crea que los vuelos en es­
tas condiciones hacen estreme­
cerse a los pilotos, no conoce su 
temple. En realidad, tienden a 
procurarse todavía emociones ex­
tra. Un día, en el borde de un cla­
ro de la selva virgen de Nueva 
Guinea, el piloto Alejandro Whee- 
ler encontró una serpiente pitón 
de cuatro metros y  le disparó va­
rios tiros. Pensó que sería un tro­
feo excelente, y  en consecuencia 
cargó sus 70 kilos en el asiento 
adyacente al suyo y emprendió 
el vuelo de regreso a la base.

Esto no tendría nada de extra­
ordinario, desde luego. . .  si el pre­
sunto cadáver no hubiera “ resuci­
tado” . Entonces se planteó una 
competencia para ver si habría 
de ser Wheeler o  la serpiente 
quien manejase los mandos. Whee­
ler no se puso a discutir con ella; 
se limitó a abrir la puerta y espe­
rar los resultados. Cuando el he­
licóptero aterrizó, sus compañeros 
pudieron ver que la situación esta­
ba dominada completamente. No 
ocurría nada de particular, con ex­
cepción de una serpiente que se 
retorcía enrollada en los ponto­
nes, con la cola todavía dentro 

1 le  la carlinga.



Í!ÜfifS instaIadas en el rotor de un helicóptero dibujan en la 
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£ , 1 Separación de las líneas evidencia la unifor- 
^ maniobra, una de las razones que hacen del heli 

cóptero un medio de transporte con s in g a resV en ta ja s
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Muchas veces los aparatos de la Compañía Arms- ra para un recorrido por distintos parajes de
trong Flint han sido contratados para conducir excelente pesca. El helicóptero está dotado de
pescadores aficionados a lugares alejados y casi pontones que le permiten acuatizar en cual-
inaccesibles por otras vías. Esta pareja se prepa- quier parte.



La utilidad múltiple del helicóptero se evidencia en esa foto­
grafía: el Embajador norteamericano en España, John Davis 
Lodge, es trasladado de un submarino a un crucero al visitar 
varias unidades de la armada que realizan maniobras en el

rráneo.
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Sobre la azotea de un hotel de Chicago desciende un helicóptero condu­
ciendo pasajeros que han llegado al aeropuerto Midway, en las afue­
ras de la ciudad. Un recorrido que en automóvil toma casi una hora, 

lo realiza el helicóptero en cinco minutos. ’



Entienden los expertos aeronáuticos que el helicóptero indi­
vidual para uso civil será realidad en poco tiempo. Este mo­
delo, llamado “heliciclo” , es ensayado por el ejército norte­
americano como medio de dar mayor movilidad a la infantería.



Una de las tareas encomendadas a la Com- tarea a través de bosques y montañas que por
pañia Armstrong-Flint: recorrer en busca de tierra sería penosísima y muy costosa, la
posibles averias, 2,500 kilómetros de lineas realizan los helicópteros con sin igual rapidez
conductoras eléctricas de alta tensión. Esta y eficiencia.



7 OLD HAVANA CLUB... EXPOSICION &
DE PLANES PARA SU FUNDACION

.Grupo de asistentes al "cocktail” que en el 
Club Náutico Internacional ofreció el señor 
Harry Fanjul, vicepresidente de la Terminal 
de Helicópteros, para tratar sobre la organi­
zación del Oíd Havana Club, que se instalará

en el edificio que se construye para la citada 
Terminal. De izquierda a derecha, señores 
Fanjul, Jesús Valdés Crespo, Alfonso Fanjul, 
Marcelino García Beltrán, Vladimiro M. Kre­

sin, Jesús Regalado y Arturo C. Mora.

En un brindis, Vladimiro M. Kresin, Harry Fanjul, Jesús Val­
dés Crespo e Higinio Fanjul.
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Servicio de taxi aéreo de la Terminal 
■ • a- ' J5"de Helicópteros /*?&?  •

Uno de los helicópteros modelo 44 diseñados originalmente para fines mili­
tares y que la Vertol Aircraft Corporation, de Morton, Pennsylvania, fabri­
cará para uso civil. La Terminal de Helicópteros de La Habana ha entabla­
do negociaciones con la citada empresa a fin de adquirir varios de estos 
aparatos. Tienen capacidad para 15 ó 20 pasajeros con todo su equipaje y 
alcanzan una velocidad de 130 kilómetros por hora, teniendo un radio de 
acción de 800 kilómetros. La Terminal espera operar estos helicópteros aún 
antes de terminar su edificio. Los utilizará en el llamado servicio de taxi, 
en viajes entre La Habana, Varadero y otros centros turísticos de Cuba.
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Terminal de Helicópteros de La Habana
En la manzana limitada por las calles Obispo, 
O’Reilly, San Ignacio y Mercaderes, toma forma el 
edificio que será la Terminal de Helicópteros. Una 
vez terminado y puesto en funcionamiento este 
centro, podrá disponer La Habana de un servicio 
de helicópteros que, al igual que en grandes ciu­
dades europeas como París, Amberes y Berna, pro­
porcionará una rápida comunicación con las pobla­

ciones, zonas industriales y turísticas de sus cer­
canías, obviando las dificultades del tránsito ur­
bano e interurbano. En estas fotografías, tres eta­
pas en el proceso de creación de la Terminal de 
Helicópteros: los terrenos yermos donde se cons­
truye, tal como eran hace unos meses; el estado ac­
tual de las obras, y lo que será el edificio ya 

terminado.
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HELICOPTEROS PA RA  CUBA
El Excmo. Sr. A. S. Fordham  C. M. O. Em bajador de la Gran Bretaña en Cuba 
acom pañados del Ingeniero Julio Iglesias y de la Torre así com o de una re­
presentante de la casa suministradora, com entando las ventajas de los heli­

cópteros “W estland” S-55



f\J l a  a s o c ia c i ó n
l VL  ÍDE EJECUTIVOS 
VCA

Producirán
en Cuba helicópteros 

en escala comercial
Más baratos que los de EE. 

UU. con fines militares... 
Hay en el país . 300,000 
televisores hx¿ g j  J
La próxima producción en Es­

cala com ercial de helicópteros 
cubanos, para usos civiles y a 
precios contrastantes con los 
de los Estados Unidos, dedica­
dos a fines militares, fué anun­
ciada ayer por el ingeniero 
Juan de la Cierva Hoces, en 
la sesión almuerzo de la A so­
ciación de E jecutivos de Cuba.

El ingeniero de la Cierva 
Hoces es sobrino del desapare­
cido ingeniero español Juan de 
la Cierva, inventor del auto- 

Igiro.
También usó de la palabra 

el señor Harry Fanjul, vice­
presidente de la Terminal de 
Helicópteros, quien ratificó lo 
dicho por el ingeniero De la 
Cierva Hoces, y señaló qué en 
la Terminal en construcción es­
pera ver muchos helicópteros 
cubanos. /  {

En relación con la interven­
ción del ingeniero español D< 
la Cierva en el desarrollo dt 

/  la navegación aérea mediante 
la aplicación de alas giratorias 
el señor Fanjul repitió la lec­
tura del párrafo integro de si 
anterior conferencia, el cua 
dice así: “ Después de la Pri­
mera Guerra Mundial, el E jér­
cito Am ericano y  las autorida­
des militares de Europa empe 
zaron a pensar que el heli 
cóptero tenia posibilidades pa­
ra uso militar y dieron su apo­
yo para el desarrollo de va 
rios modelos. En esa época ef 
digno de mencionarse el m o­
delo construido por el gran ge­
nio español Juan de la Cierva, 
quien denominó el mismo con 
el nombre de autogiro".

De conform idad con lo ante­
rior, el ingeniero De la Cierva 
Hoces añadió: ‘ ‘Es indudable 
que el invento del autogiro re­
presentó un jalón decisivo en 
el desarrollo de la aplicación 
de las alas giratorias” .

‘ ‘Pronto se verán helicópte­
ros producidos por nosotros en 
Cuba para la Compañía Cubana 
de Aviación, volando en la T er­
minal de H elicópteros de La 
Habana.”

“ La producción en Cuba de 
helicópteros para usos civiles 
se hará de manera económica. 
Hoy toda la producción se des­
tina a usas militares. En Es- 
lados Unidos una máquina de 
tres o cuatro plazas cuesta unos 
cien mil pesos. Nosotros dedi­
caremos nuestros esfuerzos a la 
producción de máquinas civi­
les, de cuatro o  cinco plazas, 
a un costo oscilante entre diez 
o  quince mil pesos.”

Luego habló de los helyportsl 
y  los helystops, esto es, de lo s l 
helipuertos o  terminales, y  las 
plataform as dispuestas de m o­
do que las helicópteros puedan 
dejar y  recoger pasaje y  car­
ga en ellas. Al hacerlo asi, ex­
presó que espera que las con­
diciones que se impongan en 
Cuba a estos tipos de construc­
ciones o establecimientos sean 
más generosas que en los Es­
tados Unidos, de m odo que se 
facilite el desarrollo de este 
renglón de la navegación aéi-ea.

El disertante principal de la 
sesión alm uerzo de ayer lo fué 
el señor Miguel Angel Gutié­
rrez Torroella, quien trató 
acerca de la televisión en Cu­
ba. Hizo sucinta historia del i 

desarrollo de la misma en Cu­
ba partiendo de 1950 “ cuando 
en medio de un escepticism o 
casi general, com enzó a trans­
m itirse por el Canal 4 los jue­
gos de base ball” .

“ Concluida lo que fué aque­
lla gran atracción de teleau­
diencia — agregó—  los produc­
tores pasaron a increm entar !a ; 
programación. La inversión re- I 
querida para ello fué enorme, I 
y  sufrieron pérdidas en extre- | 
m o sensibles, no compensadas 
hasta mucho después.

“ H oy, ocho años después, po­
demos enorgullecem os de ser 
uno de los países donde la te­
levisión está más desarrollada, 
tanto por el número de em ­
presas operantes, com o por el 
número de aparatos receptores 
con que cuenta la población.

“ Existen en la actualidad j  
trescientos mil televisores en j 
toda la República. Y  La Haba­
na se cuenta entre las tres o 
cuatro primeras ciudades del 
mundo en materia de televi- ¡ 
sión. Tan solo New York y  Loa 
Angeles cuentan con siete ca­
nales en operación. La Haba­
na tiene seis y, además, es 
de los pocos sitios en que fun­
ciona la televisión en colores.”

A  continuación el señor Gu- ' 
tiérrez pasó a explicar deta­
lles técnicos de organización, 
de programación y  de exten­
sión por toda la isla a través 
de emisoras satélites que fue­
ron complementados después, 
mediante un recorrido indus­
trial de la Asociación a la plan­
ta CM BF y a Televilla.
EL PROXM O RECORRIDO 

, IN D U STRIAL 
Concluida la disertación del ¡ 

señor Gutiérrez, el presidente 
De la Gándara anunció que el 
segundo recorrido industrial, 
organizado por el señor Ronald ¡ 
C. Levy y el doctor Leslie Pan- i 
tin, consistirá en una visita a 
la fábrica de gomas de la Goo­
drich, el día 27 de agosto en 
horas de la noche.



A /  LOS SISTEM AS 
IL'/, B E  TRA N SPO RTE

Imauguran
el helipuerto habanero
: en diciembre próximo 
¡ x * - i 5  & 4 
El/primero en/Cuba. Invi­

tados expertos de E. U. 
para su instalación... Se 

¡ denominará San Joaquín

Una exposición internacional 
de helicópteros se proyecta 
ofrecer entre los días 10_ y  17 
de diciembre de este año, al 
inaugurarse el H elipuerto de 
San Joaquín, en La Habana, 
que será el prim ero en Cuba 
y  uno de los primeros de la 
Am érica Latina. A l respecto se 
inform ó lo siguiente;

La construcción del edificio 
Terminal de H elicópteros ya 
entró en sus últimas etapas y 
la administración de la com ­
pañía espera que en noviem­
bre de este año pueda empe­
zar la explotación del edificio. 
En consecuencia, la Compañia 
Terminal de H elicópteros em ­
pezó los preparativos prelimi­
nares para la instalación del 
Helipuerto en la azotea .de su 
edificio y  ha invitado a exper­
tos de los Estados Unidos pa­
ra consultar todos los detalles 
técnicos relativos a dicha ins­
talación.

Además, esperan para prin­

cipios de septiembre, la visita1 
del presidente de la W orld W i- 
de H elicopters Ltd., de Van 
Nuys, California, una de las 
mayores y mundialmente m e­
jor conocidas compañías de he­
licópteros que desarrollan sus 
actividades en muchos países.

Mr. Knute Flint va a nego­
ciar con la Terminal de Heli­
cópteros la posibilidad de una 
cooperación entre las dos com ­
pañías.

Entendemos que el nombre 
que se le dará a este helipuerto 
será el de San Joaquín. Él H e­
lipuerto de San Joaquín será 
el primero en Cuba y uno de 
los primeros de la Am érica La­
tina. '

En ocasión de su inaugura­
ción que se llevará a efecto 
entre los días 10 y  17 del mes 
de diciembre del presente año, 
la compañía proyecta una ex­
posición internacional de he­
licópteros y  a tal efecto ha 
invitado a distintas industrias 
en los Estados Unidos y  E uro­
pa para que concurran a dicha 
exhibición.

El presidente de la Compa­
ñía Terminal de Helicópteros, 
señor Vladimiro M. Kresin, 
espera que para ese evento es­
tará ya terminado el primer he­
licóptero de producción nacio­
nal, el cual está siendo cons­
truido en el Aeropuerto de Ran­
cho Boyeros, por iniciativa del 
presidente de la Compañía de 
Aviación, señor José López Vi- 
laboy.

En esta form a Cuba podrá 
también participar en esta ex­
posición dem ostrando el des­
arrollo de esta industria en 
nuestro país. •



M ás exenciones
a la Terminal 

de Helicópteros!
n ¿ , * 1 . ^ 1^ .  " f  ,  ;
P odrá  im portar p o r  5  anos ; 

cabillas, ventanas, equ ipos j 
y  accesorios para su uso

SITUAN FONDOS POR LA • 
SUMA DE 495,000 PESOS

Por resolución del ministro de 
Hacienda, doctor Herrera Aran- 
go„i han " sido ampliados los be-
íeficios fiscales /  arancelarios i 

.concedidos a la entidad denom i- ; 
'nada Terminal de Helicópteros, 
S. A., con dom icilio en M erca­
deres y Obispo, para que pueda 
efectuar nuevas importaciones 
por el término de cinco años,.sin 
abonar derechos consulares, aran 
celários y demás impuestos recau 
dables en las aduanas, de cabi­
llas corrugadas, ventanas, equi­
nos y accesorios destinado a la 
terminación de esa terminal. Tam 
bién se exime a esa empresa por 
un término de diez años del pago 

‘de tributos sobre capital, accio­
nes, utilidades, dividendos y de­
stellos reales. 1'

SITUAN 495 M IL PESOS 
I ’ueron cursadas en Hacienda 

situaciones de fondos por 495 mil 
pesos para el pago de 'la s , si­
guientes atenciones: 328 m il1 pe­
sos para atenciones del Hospital 
Tone de Collantes; 75 mil pesos 
para jubilaciones del Poder Ju­
dicial; 24 mil pesos para gastos 
de impresión de especies timbra­
das; l i  mu pesos para personal 
del Ministerio de Justicia; 8 mil 
pesos para subsistencias de la 
Corporación de Asistencia Publi­
ca,' 4 mil pesos para equipos ro­
dantes de Hacienda y el resto 
para abonar atrasos a jubilados 
del Poder Judicial, reintegros de 
impuestos a ios municipios de 
Guacamaro y Cienfuegos; y ma­
teriales de Obras Públicas en los 
distritos Este de Las Villas y La 
Habana.
„ AUMENTOS DE CREDITOS

Hacienda ha autorizado una 
ampliación de créditos solicita­
da por el Ministerio de Defen­
sa, mediante la resolución co ­
rrespondiente por 512 mil pesos 
para salvas, tiros, armamentos y 
gastos de mantenimiento del 
Ejército. i i

INGRESOS EN LA ORDEN 
JUAN GUALBERTO 

El doctor Oscar Edreira, presi­
dente de la Comisión de Mérito 
Administrativo Juan Gualberto 

| Gómez, inform ó en Hacienda, 
¡que en la sesión celebrada re­
cientemente por ese organismo, 
fueron aprobados 44 nuevos ex­
pedientes de solicitudes para in­
gresar en dicha orden, figurando 
entre ellos el de José Collado R e­
cio con 40 años de servicios y el 
de Amparo Rodríguez Agramon- 
te con 50 años de servicios.



LOS MEDIOS 
D E TRA N SPO RTE

A Terminal
e Helicópteros amplían 

¡xencionesarancelarias
ror cinco años no le cobra- i 

rán impuesto sobre el ca­
pital y  otros... Será ter­
minada en diciembre

La ampliación de los benefi­
cios arancelarios que disfruta: 
la Compañía Terminal de H e­
licópteros, autorizándosele a 
im portar materiales y  artícu­
los diversos sin el pago de dere­
chos aduanales, ha sido dis­
puesta por una resolución del 
Subsecretario de Hacien-ia.

Se dispone asimismo suspen­
der durante cinco años el cobro 
de impuestos sobre el capital, 
dividendos y  derechos reales 
en relación con los ingresos 
provenientes del servicio que 
esa entidad se propone prestar.

E l presidente de la Terminal 
de Helicópteros, señor Vladimi- 
ro  M. Kresin, acompañado del 
arquitecto Jorge Luis Echarte, 

i  visitó al alcalde, señor Justo 
Luis Pozo, para inform arle que 
del 10 al 15 de diciembre serán 
terminadas las obras del edi­
ficio  de dicha Terminal, en la 
manzana situada entre l%s ca­
lles Obispo, Mercaderes, O ’Rei- 
lly  y  San Ignacio.
 La empresa dé la Terminal
de H elicópteros ha construido 
el edificio con un préstam o de 

¡$1.600,000.00 del Retiro de A r­
tes Gráficas, con garantía hi­
potecaria del terreno del anti­
guo Instituto, que es propiedad 
del Banco Nacional.____________ .



Próximo a terminarse'
M

helicóptero 
nte cubanol

CONSTRUYESE EN LA ESCUELA ELECTROMECANICA 
DEL COLEGIO DE BELEN DESDE HACE DOS ANO

★

Será lanzado al aire antes de 

terminar el mes de_Diciembre

im rifl A UNA INDUSTRIA FABRICA PARA CONSTRUIR
' S i l *  U s o s  BOO HELICOPTEROS A L A N O



—Hispanoamérica es el m ejor mercado de 
helicópteros que existe actualmente, debido a 
que lo necesitan por su constitución geográfica 
y falta de vías terrestres de comunicación y 
porque poseen sobradamente medios con q u é f 
adquirirlos. El viaje inaugural que realizare­
mos durante los próxim os meses de enero, fe ­
brero y marzo, servirá para efectuar un su r-; 
vey de mercado, al mismo tiempo que presen-1 
tar a las naciones hermanas este nuevo esfuer­
zo industrial de Cuba, fiel exponente del pro­
greso nacional” .

“Terminado el proyecto c-ompleto de la in­
dustria y comprobándose por el viaje inaugural 
las posibilidades de ventas, en marzo de 1959 
se comenzará a construir la fábrica de helicóp­
teros, la cual comenzará su producción en 1960. 
Estoy completamente convencido de que en el 
viaje inaugural de tres meses por toda América 
venderemos completamente la producción del 
primer año” .

Refiriéndose a la economía que prevalecerá 
en la fabricación de los helicópteros cubanos, 
expresa el ingeniero de la Cierva:

— Como es natural, al ser más sencillo el 
mecanismo de nuestro helicóptero, las piezas 
que requiere son más económicas. Por ejem ­
plo, las piezas que enlazan la pala del rotor 
con los mecanismos de la raíz del mismo son de 
aleación de acero (A. I. S. I. 4340) al cromo- 
nickel-molibdeno. El precio de estas piezas en 
los Estados Unidos es de $19,622.00, habiéndose 
forjado las mismas piezas en Cuba a un costo 
de sólo 300 pesos” .

USOS Y PERSPECTIVAS
Visiblemente enamorado de su labor, prosi­

gue diciéndonos el ingeniero de la Cierva, ya 
en monólogo, cosas tan interesantes com o es­
tas:

— En lo que respecta a la capacidad del m er­
cado, puedo asegurarle que el mercado del he­
licóptero es amplísimo debido a su gran uti­
lidad y diversidad de usos. El helicóptero no 
ha tenido aún mayor auge debido a los precios 
existentes —casi prohibitivos— , importante obs 
táculo que superarán los helicópteros cubanos, 
ya que hay automóviles rodando en La Habana 
cuyo precio asciende a los diez mil pesos y  no 
brindan a sus propietarios los mismos servicios 
que jos helicópteros” .

“ Brasil — prosigue el ingeniero De la Cier­
va— acaba de adquirir cincuenta helicópteros 
ai precio de ochenta y  seis mil dólares que ha­
cen un total de cuatro millones trescientos mil 
dólares. Con ese dinero Brasil hubiera adqui­
rido en Cuba una flotilla de 330 helicópteros” .

“ Además, hoy en día no tenemos competi­
dores. En los Estados Unidos no hay produc­
ción para usos civiles, y lo mismo sucede en 
Rusia, Inglaterra y  Francia, únicos países que 
construyen helicópteros, todos usos militares. 
Italia ha construido varios, pero en form a ex­
perimental” .

Hasta aquí nuestra primera información so­
bre el primer helicóptero netamente cubano 
próximo a “ nacer” en Marianao. Y prometemos 
a nuestros lectores ofrecerle una información 
especial, gráfica y  detallada, de los trajines del 
primer vuelo en privado dentro de solo unos 
días. ¡Hasta entonces!



Constantemente EL SOL proclama que Ma- 
rianao le señala pautas de superación y  de pro­
greso a las restantes municipalidades de la R e­
pública. Y con igual reiteración destacamos 
hechos y realidades que confirman tal aserto. 
Hoy, con orgullo y satisfacción del más ge­
nuino entusiasmo localista, nos apresuramos a 
inform ar a nuestros lectores que está próximo 
a terminarse la construcción, en Marianao, del 
primer helicóptero netamente cubano y  que 
dará inicio, en fecha no muy lejana, a una gran 
industria cubana de enormes proporciones.

LA INICIATIVA
En los talleres de la Escuela Electromecáni­

ca del Colegio de Belén, se le dan los últimos 
toques al citado helicóptero, el cual lleva en es­
tudio y elaboración más de dos años, bajo la 
dirección del ingeniero español Juan de la Cier­
va y  Hoces, quien ha contado con la colabora­
ción de profesores y alumnos del referido plan­
tel.

La plausible iniciativa está auspiciada por 
la Compañía Cubana de Aviación, la cual pro­
yecta iniciar la instalación de una fábrica de 
helicópteros en marzo de 1959, a un costo de 
diez millones de pesos y  con la producción ini­
cial de 600 helicópteros al año: la mayor pro­
ducción de helicópteros para usos civiles en to­
do el mundo. Y es m uy posible que la mencio­
nada fábrica sea instalada en el término muni­
cipal de Marianao, lo cual constituiría una po­
derosa fuente de trabajo para nuestro Muni­
cipio.

MUY PRONTO AL AIRE
Antes de terminar diciembre, es decir, den­

tro de sólo unos días, habrá de ser sometido a 
pruebas el helicóptero criollo. Y en febrero, 
según se nos informa, habrá de iniciar una jira 
triunfal de tres meses por toda América. Du­
rante la misma, serán construidos tres helicóp­
teros más para establecer un servicio de “ taxis 
aéreos” entre el Aeropuerto Internacional “Jo­
sé Marti” de Rancho Boyeros y los principales 
hoteles capitalinos.

HABLA EL INGENIERO DE LA CIERVA
En charla con el joven  y talentoso ingeniero 

Juan de la Cierva y  Hoces, sobrino del inventor 
del autogiro, Juan de la Cierva y  Codorniú, a 
quien ha encomendado la Compañía Cubana de 
Aviación la construcción del primer helicópte­
ro cubano, nos enteramos que se trata de un 
helicóptero prototipo — el C-58— .

— ¿Estim a usted que los helicópteros cuba­
nos puedan competir ventajosamente, o  por lo 
menos en igualdad de condiciones, y  que haya 
mercado suficiente para 600 helicópteros?

— El costo básico de los helicópteros cons­
truidos en los Estados Unidos es de $88,665,00, 
mientras el precio de los cubanos será alrede­
dor de diez mil pesos. Además de la considera­
ble diferencia de precios, los helicópteros cuba­
nos aventajarán notablemente en calidad a los 
que se encuentran actualmente en el mercado, 
debido a que poseen un mecanismo más senci­
llo que redunda en fácil manejo, m ayor seguri­
dad y capacidad de vuelo.

— ¿Y  qué mercados tendrán nuestros heli­
cópteros?
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S e c re ta r lo  d e  A d m in is tr a c ió n

T A R I F A  D E  A N U N C IO S
P u lg a d a  e n  c o lu m n a  .................................................................................

(P re c io  e sp a cia l e n  c o n tr a to s  d e  p u lg & d a je )

S u scr ip c ió n  M en su a l: 25 cen ta v os .

E l S e m a n a rio  E L  S O L  tie n e  esp e c ia l em p e ñ o  en  h a c e r  
^ i^ 7  la  o p in ió n  de su s  c o lu m n is ta s ,.v tc o la b o ra d o re s  n o  ex p re sa n

m e n te  la  de la  E m p resa. C u a lq u ie r  a r t ic u lo  o  s e c c ió n  fija 
'*%/,?% re zc a  d e b id a m e n te  f irm a d o  resp o n d e  so la m e n te  al crite 

'*  n a l  d e l a u to r .

* < ^. ' * * *
D R . J U A N  SI

H ace  ya  a lgú n  tiem p o  — un lu stro  m á s  o  m en os  
u erd o—  fu i in v ita d o  a  a s is tir  a  un b a n q u ete . U 

n ad o  el festín  fu é  lla m a d o  a h a c e r  u so  d e  la  pa lab  
a b o g a d o  m u y  c o n o c id o  p o r  su 
tes o cu rre n c ia s . N o  b ien  h u b o  
en fo r m a  se r ia  y  m esu ra d a  su 
d is t in g u id o  y  s im p á tico  letra 
o tr o  a s is ten te  a la  com id a , sí 
ce rca  d e  él, q u izá  si im pulsai 
q u e  o tra  co p a  d e  m á s  q u e  h; 
do, e m p ezó  a  im p o rtu n a r lo  cc 
c io n e s  d e  m u y  m a l g u s to  y  c  
de g u s to  peor . P e r o  e l o ra d o i 
bable, con tin u a b a  su  d iscu rso  
o tra  in ter fe ren cia .

N o  sé  p o r  qué, sen ta d o  h o y  
i za de m i casa , re co rd a b a  y o
í y  son re ía . L a s  p a la b ra s  de l
I n ían  a m i m en te  c o m o  si estu
:¡ d o  p ron u n cia d a s  en  e se  m ism o

“ S res. cu a n d o  y o  era  aun  n 
m e  e n ca rg ó  cu id a ra  d e  un  p e q u e ñ o  b u r ro  p o r  < 
él a d ora c ión . M e r e co m e n d ó  q u e  d ía  tra s  d ía  

•iier y  de beber, lo  bañ ara , y  lo  sa ca ra  d e  paseo 
!a g o  día, p o r  nn d e scu id o  m ió , la  p u erta  de l cor;





LA  T E R M I N A L  D E

H E L I C O P T E R O S

d  '  '  ^
“El edificio costó tres millones de pesos aproxi­
madamente . . .  Esperamos que para junio o julio 
próximo puedan empezar a operar las primeras 
líneas regulares de helicópteros. . .  El valor de 
los terrenos que circundan a la Terminal ha 
aumentado de un veinte a un treinta por cierto”. ~ 

Vladimiro M. Kresin.

Por FERNANDO ALLOZA
(De la redacción de INFORMACION. Fotos de Oller)

EL señor Vladimiro M. Kre­
sin, vicepresidente de la 
Asociación de Inversio­

nistas y  Propietarios de La 
Habana Antigua y propulsor 
de la idea de construir en di­
cha parte de la ciudad, la Ter­
minal de Helicópteros, nos in­
forma que el edificio para di­
cha terminal quedará termina­
do y listo para ser ocupado 
dentro de unos días.

—Diversos factores — con­
tinúa nuestro entrevistado— 
ponen en evidencia la impor­
tancia de esta construcción, 
tanto para los intereses eco­
nómicos de la ciudad de La 
Habana y futuros proyectos, 
como para los intereses gene­
rales de la República. El edi­
ficio de la Terminal de Heli­
cópteros costó aproximada­
mente tres millones de pesos, 
de los cuales más de dos mi­
llones ochocientos mil, fueron 
pagados en mano de obra y 
materiales de construcción. 
Cerca de setenta y cinco mil, 
en concepto de impuestos mu­
nicipales y del Estado y con­
tribuciones a cajas de retiro y 
setenta mil, por plazos ade­
lantados por el arrendamiento 
del terreno, propiedad del 
Banco Nacional. La consecuen­
cia más inmediata de la cons­
trucción de dicho edificio es 
que el valor de los terrenos 
que lo circundan, ha aumen­
tado de un veinte a un trein­
ta por ciento, lo que supone 
creación de valores por mu­
chos millones de pesos.

Al referirse a otros aspec­
tos del arrendamiento al Ban­
co Nacional, el señor Kresin, 
nos dice que la Terminal de 
Helicópteros pagará a dicho 
banco por un término de cin­
cuenta y tres años, unos se­
senta y cuatro mil pesos anua­
les que representa un cinco 
por ciento del capital invertido 
en esa propiedad. _

—Comparada esta situación 
con la reconstrucción de la 
parte más_ antigua de Nueva 
York —señala nuestro entre­
vistado— o sea Manhattan, 
donde los terrenos arrendados 
no pagan más de un tres a un 
tres y medio por ciento o con 
el Rokefeller Center miA nnorfl 

por el mismo concepto, un dos 
y medio por ciento aproxima­
damente, se comprenderá que 
el Banco Nacional, ha hecho 

' una operación muy ventajosa. 
FUENTES DE EMPLEO 
Ahora el señor Kresin nos 

habla de nuevas posibilidades 
de trabajo, en virtud de la 
construcción del Edificio de 
la Terminal de Helicópteros 
anotando que en él trabaji 
de setenta a ochenta emplea­
dos como personal de servicio 
y mantenimiento y no menos 
de doscientos, en los estable­
cimientos comerciales que se 
instalarán en su planta baja.

—Además — agrega—  se de- , 
mostró con dicha construcción l 
que el capital y la iniciativa 
privada pueden convertir en 
realidad grandes proyectos sin 
ayuda del Gobierno. Repeti­
damente se critica y con ra­
zón, la intervención del Go­
bierno en diferentes asuntos 
económicos por el peligro que 
encarna de ir creando un ca­
pitalismo de estado, pero a 
menudo, somos nosotros mis­
mos los responsables, por so­
licitar ayuda al Estado y no 
tener la suficiente confianza 
en nuestra propia capacidad. 
Como consecuencia de la Ter­
minal de Helicópteros, diver­
sas propiedades de La Habana 
Antigua se interesaron en la 
reconstrucción de dicha parte 
de la ciudad y asi nació la 
Asociación de Inversionista» y 
Propietarios de La Habana 
Antigua, cuyo consejero técni­
co es el arquitecto Honorato



Colete. La mencionada Aso­
ciación tiene en proyecto un 
plan para la reconstrucción 
completa de esta zona urbana, 
cuyo costo supone ciento cin-í 
cuenta millones de pesos. La! 
realización de este plan su­
pondría, además de crear gran­
des factores económicos, una 
enorme fuente de empleo y/ 
nuevos valores inmobiliarios./ 

TRAFICO DE /  
HELICOPTEROS

A  continuación nuestro en­
trevistado nos da cuenta que 
terminado el edificio, se ini­
ciará la segunda fase del pro­
grama: el tráfico de helicóp­
teros.

—Esperamos —agrega—  que 
para junio o  julio del próximo 
año, puedan empezar a operar 
las primeras lineas regulares 
entre la Terminal y el aero­
puerto de Rancho Boyeros. 
Para este fin, se organizará, 
junto a varias compañías nor­
teamericanas, una indepen­
diente a la Terminal de Heli­
cópteros. El fantástico des­
arrollo de esta forma de trans­
porte en los Estados Unidos. 
Inglaterra y Francia, abrió 
nuevas posibilidades y  a la 
Vez, creó, para nosotros, pro­
blemas de carácter técnico 
que hay que resolver antes de 
empezar el servicio regular. 
Hay que considerar que, cuan­
do empezamos a proyectar la 
Terminal, el máximo de capa­
cidad de los aparatos para uso 
civil era de ocho pasajeros y 
ahora se están construyendo 
helicópteros con capacidad pa­
ra cuarenta y cinco. Por otra 
parte, industrias inglesas y 
americanas ya están constru- ' 
yendo el avión-helicóptero que 
alcanza velocidades de ciento 
ochenta y cinco millas y tiene 
un radio de alcance de cuatro­
cientas cincuenta millas y  que 
despegando verticalmente to­
ma en el aire todas las ca­
racterísticas de un avión de 
dos motores.

TURISMO
Nos habla a continuación el 

señor Vladimiro M. Kresin, de 
los planes de un poderoso gru­
po financiero consistentes en 
aplicar los helicópteros al tu­
rismo en Nassau y de que, en 
distintos países de Europa se 
están empleando ya para este 
fin, por ejemplo, entre Bélgi­
ca, Alemania y Holanda.

— Existe también — agre­
ga— una línea directa entre 
Bruselas y París. Y en los Es­
tados Unidos, aparte de las lí­
neas regulares entre las ciu­
dades y aeropuertos, existen 
otras, como la de Los Angeles 
que enlaza el centro de esta 
ciudad con sus repartos resi­
denciales. En la actualidad, el 
alto costo de los aparatos y 
de los gastos de mantenimien­
to y explotación, impiden un 
mayor desarrollo del tráfico

por helicóptero, pero la indus­
tria americana ya está en ca­
mino de una producción en 
masa, lo que significa que ba­
jará a un costo razonable el 
precio del helicóptero. Por 
nuestra parte, la Terminal de 
Helicópteros, S. A., tiene mu­

i chos proyectos en relación al 
transporte por helicópteros en 
Cuba para servir a intereses 
industriales y turísticos de] 
país, pero la realización de 
ellos depende de factores que 
están fuera de nuestro con­
trol. No obstante, podemos 
afirmar que, de la misma for­
ma que cumplimos nuestra 
promesa de hacer el Edificio 
de la Terminal como el más 
lujoso y  moderno que haya en 
Cuba, cumpliremos la de or­
ganizar el tráfico de helicóp­
teros en Cuba. No solamente 
los expertos en este medio de 
transporte confían en el futu­
ro del helicóptero en Cuba, si­
no — termina el señor Kre­
sin—  la opinión pública que 
ha comprendido las grandes 
posibilidades y ventajas que 
ofrece al país este moderno 
medio de comunicaciones. El 
Edificio de la Terminal de He­
licópteros, desde un punto de 
vista técnico, es uno de los 
mejores construidos hasta aho­
ra en La Habana. En su 
construcción no sólo se utili­
zaron los mejores materiales 
y equipes, sino que al mismo 
tiempo es uno de los más só­
lidos edificios del presente. Co­
mo ejemplo de lo expuesto 
tenemos que su fundamento o 
base que fué preparada para 
un edificio de 4 pisos, es más 
que suficiente para resistir el 
peso de 4 más.



/ * /

SITA QUINTANA G A R- 
-La señorita Rosita Quin­

a y García, cuya boda con 
|señor Víctor A. Bernal Ca­

res, se efectuó en la iglesia 
e los Padres Pasionistas.

\ v  %

- ' - ■ i , *  - '
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RILU GINJAUMA Y RO- 
JGUEZ.— La señorita Mari- 

injauma y Rodríguez, hija 
señor Octavio Ginjauma y 
la señora Angelina Rodrí- 
z de Molina, que cumple hoy 

quince años de edad.



Terreno propiedad del Banco Nacional, hace unos meses, 
antes de iniciarse la construcción del Edificio de la Ter­

minal de Helicópteros.
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V is t a  d e l E d if ic io  d e  la  T e r m in a l  q u e  q u e d a r ,  a c a b a d o  d e n tr o  d e  u n o ,  días.



Otra vista del Edificio de la Terminal de Helicópteros.



El señor V lad im iro  M. K resin , p ropu lsor de la  idea de esta 
b le ce r  en C uba el tr á fico  p o r  h elicóptero .



D irectiv a  de la  A soc ia c ión  de In version istas y  P rop ie ta rios  de L a  H a ­
bana A n tigu a , ante una m aqu eta  del p ro y e cto  d e  recon stru cción  d e  dicha  
pa rte  de la  ciudad, cu yo  co s to  sería  de cien to  cin cuen ta  m illones de pesos. 
D e  izqu ierda  a d erech a : d o c to r  C arlos M usso, tesorero ; V la d im iro  M . K r e ­
sin, v ice -presid ente ; a rq u ite cto  H on ora to  C olete , con se je ro  té cn ico ; señor 

H arry  F an ju l, presidente, y  d o c to r  E du ardo B enet, secretario .





T orre  de con tro l de la  T erm in al de H elicóp teros , en don de aparecen  tres 
em pleadas con  la  bandera  de dicha  term inal.
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Helicóptero
fabricado en Cuba se 
exhibe en el Capitolio

Todo metálico... Veloci­
dad de 160 k. p. m. Con­
sume 20 galones de gaso­
lina por hora ...

i p t / f f — V  
(/\Jn helicóptero C-58, el pri­

m ero en proyectarse y  cons­
truirse en Cuba, se exhibe en 
la Exposición Industrial Cuba­
na en el Capitolio Nacional. M i­
les de personas lo han visto ya 
de cerca.

La pequeña aeronave de alas 
giratorias ha sido fabricada por 
la Compañía Cubana de Avia­
ción. bajo la dirección técni­
ca del ingeniero Juan de la 
Cierva, en los talleres del ae­
ropuerto de Rancho Boyeros y  
de Electrom ecánica del colegio i 
de Belén.

El helicóptero es de cons- ¡ 
trucción metálica. Tiene ca p a -; 
cidad para cuatro pasajeros y 
puede volar sin reabastecerse 
durante tres horas y  media a 
una distancia de 500 kilóm etros ¡ 

¡y  a una velocidad de crucero i 
de 160 kph. Consume 20 galo- 4 
nes de gasolina por hora a su ¡ 
velocidad m áxim a y  puede as- ; 
cender a una altura de 11,000 . 
pies. Es capaz de volar con el 
m otor apagado descendiendo en 
un ángulo de planeo de veinte 
grados y  aterrizar en esas con­
diciones. En versiones subsi­
guientes su tren de aterrizaje 
se equipará con flotadores que i 
le permitirán descender y  des- ! 
pegar en el mar, lagos y  pan­
tanos.

El prototipo que se exhibe se ; 
encuentra en su etapa final de 
montaje. Ya ha sido inspeccio­
nado y  aprobado por la Co­
misión de Aeronáutica Civil y  
se han llevado a cabo todos los 
ensayos estructurales progra­
mados, según se dijo, con ple­
no éxito.

Con él se inicia un progra­
ma industrial cuyo ob jetivo  es 
dotar a nuestra patria de una 
gran industria aeronáutica que ; 

% la provea de cuantos helicópte- • 
ros sean necesarios, cooperando , 
así a la obra de industrializa- ¡ 
ción que viene desarrollando el ' 
Gobierno Revolucionario.

También la CCA tiene en la : 
Exposición un pa'oellón en el ■ 
Salón de los Pasos Perdidos, i 
donde se ofrece un exponente < 
de sus servicios de pasajeros na- 1 
clónales e internacionales.
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Los Nuevos Inmuebles del Estado . . y ; ,  ^  ^  .

Entregan a Hacienda el Edificio 
De la Terminal de Helicópteros

El ministro de Hacienda 
doctor Rufo López Fresquet 
tomó posesión en horas de 
la mañana del edificio de la 
Terminal de Helicópteros, si­
tuado en la manzana compren 
dida por las calles de Obis­
po, Mercaderes, San Ignacio 
y O’Reilly, y el cual será de­
dicado a oficinas de varios 
departamentos hacendísticos.

El día anterior, en el Minis­
terio de Recuperación de Bie­
nes Malversados, se firmó el 
acta de traspaso, firmada por 
el ministro de Recuperación 
doctor Faustino Pérez, el Mi­
nistro de Hacienda como in­
terventor a nombre dél Esta­
do Cubano, Alberto Gutiérrez 
Cuervo, Ismael González To­
rres y Alvaro Fernández Lo­
ra. El próximo martes será 
íirmada la escritura de adqui­
sición de los terrenos con el 
Banco Nacional por la suma 
de $1.067,000.

Todas estas operaciones se
realizan da acuerdo con lo 
dispuesto por la ley Reorga­
nizadora de la Hacienda, nú­
mero 448, que acaba de ser 
publicada en la Gaceta Ofi­
cial, que a su vez es resultan­
te de la Reforma Tributaria.

Los subsecretarios, todos 
los directores genérales de 
Hacienda, el administrador de 
la Aduana de La Habana, los 
economistas y asesores y nu­
merosos altos funcionarios 
acompañaron al Ministro doc­
tor Rufo López Fresquet en 
la inspección que realizó del 
enorme edificio, que tiene 
una manzana entera de terre­
no construido, con cuatro

plantas, un parqueo soterra­
do y un entresuelo.

Nueva Instalación 
En el edificio, llamado ori­

ginalmente Terminal de He­
licópteros, se instalarán la 
Auditoría Fiscal con sus de­
partamentos de comproba­
ción y fiscalización que crea 
la nueva ley; la Dirección de 
la Ley de Impuestos de Obras 
Públicas, la Dirección Gene­
ral de Aduanas, la Dirección 
de Fiscalización y Sistemas 
de Contabilidad, la Sección 
de Pensiones y Jubilaciones, 
Dirección General de Rentas 
e Impuestos, Zona Fiscal de 
Oriente de La Habana, Labo­
ratorio de la Aduana.

El Actual Edificio 
Por otra parte en el actual 

edificio del Ministerio de 
Hacienda, se distribuirán me­
jor las oficinas que ahora es­
tán apiñadas, en la forma si­
guiente: piso bajo abierto 
para el movimieno de públi 
co y museo de monedas; se­
gundo piso, Tesorería Gene­
ral de la República; tercer pi­
so, Dirección de Contabilidad; 
c u a r t o  piso, Consultoría, 
Apremios y Bienes del Esta­
do; quinto piso, Estadística y 
Presupuestos; sexto piso, Ser­
vicio Central y séptimo piso, 
despacho del Ministro, de los 
subsecretarios, de los econo­
mistas, asesores, periodistas 
y oficinas que las comple­
mentan.

Nuevo Destino 
Quedarán libres para ofici­

nas del Ministerio de Gober­
nación, los locales que en ese 
edificio ocupan las Direccio­
nes de Aduanas y de Fiscali­
zación y Sistemas de Contabi­

lidad; el Ministerio de Bienes­
tar Social ocupará el local 
que deja en Cuba y Chacón 
el Fondo Especial de Obras 
Públicas, y el destino de los 
locales que frente al Minis 
terio de Hacienda por la calle 
Cuba ocupan ahora la zona 
fiscal de Oriente de La Haba­
na, jubilaciones y pensiones 
y Presupuestos, es el de ofi­
cinas especiales del Banco 
Nacional y la Gaceta Oficial.

El ingeniero Alvaro Her­
nández Lora, interventor del 
Bandes, entregó las llaves del 
edificio al Ministro de Ha­
cienda, en el acto de toma de 
posesión.

Falta Mobiliario
Aun falta el acondiciona­

miento interior y el moblaje 
de las oficinas, considerán­
dose que debe evitarse en to­
do lo posible la construcción 
de tabiques altos. Todo el edi­
ficio tiene aire aconicionado 
central y un parque en el só­
tano.

Con estos planes se ha lo­
grado la centralización en 
dos edificios muy cercanos, 
de todas las oficinas del Mi­
nisterio de Hacienda, que es­
taban hasta ahora dispersas 
en varios edificios de la ciu-j 
dad, lo que dificultaba la rá­
pida tramitación e interrela- 
ción de los departamentos 
fiscales. Además los funcio-- 
narios y empleados podrán 
trabajar en condiciones simi­
lares a las que se encuentran 
en cualquier oficina privada 
moderna, ya que en la mayo­
ría de los casos su labor se 
desarrolla en locales sucios, 
inadecuados y hacinados unos 
con otros.
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